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O MODAL AQUAVIARIO NA REGIAO METROPOLITANA DE ARACAJU:
UMA ANALISE DO TRANSPORTE CONHECIDO COMO TOTOTOS.

RESUMO

O presente estudo tem como objetivo analisar a viabilidade do modal aquaviario como
uma alternativa para melhoria da mobilidade urbana na Regido Metropolitana de
Aracaju, por meio das embarcagdes conhecidas como tototds. O tema foi escolhido na
tentativa de solucionar os problemas no transito na RMA. A metodologia aplicada a este
caso foi caracterizada como exploratoria, tendo aplicado como instrumento de coleta de
dados técnicas quantitativas e qualitativas, foram elas: entrevistas e questionarios. Na
concluséo, foi constatado que a implantacdo do modal aquaviario com o aproveitamento
das embarcagdes conhecidas como tototds, pode trazer mudangas significativas nas vias
urbanas, ja que aproveita as vias fluviais, ainda assim, para potencializar os resultados
nas condi¢es de deslocamento na RMA se faz necessario implantar um sistema
intermodal de transportes.
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1. INTRODUCAO

Este estudo tem como objetivo analisar a viabilidade do modal aquaviario, como uma
alternativa para melhoria da mobilidade urbana na regido metropolitana de Aracaju, a
partir da modernizacéo do tradicional sistema de transporte conhecido como tototos.

Os problemas com de mobilidade urbana no Brasil tem crescido nas Ultimas décadas,
em razdo do crescimento da industria automobilistica e o incentivo ao uso do transporte
individual. Estima-se, que nas residéncias brasileiras mais da metade ja tem um
automével ou uma moto, porém o problema ndo é ter os veiculos e sim a forma como
sdo utilizados. Quando comparado a cidade de Nova York, o Brasil perde na quantidade
de transportes individuais e motorizados, porém quanto o0 uso, as metrépoles brasileiras
saem na frente. (RUBIM e LEITAO, 2013).

Tendo em vista isto, aumenta os engarrafamentos nas vias urbanas e prejudica a
qualidade de vida e o bem-estar da populacdo, principalmente dos que necessitam do
transporte coletivo, a exemplo dos trabalhadores, conforme Pero e Stefanelli (2015,
p.381) “Os casos mais criticos sdo 0s da RMRJ (50 minutos) e da RMSP (47 minutos),
nas quais, em 2013, os tempos de viagem foram em média 34% mais longos do que nas
demais”. Porém, existem regides menores em extensdo € com s€rios problemas de
infraestrutura e deslocamento, como é caso da RMA composta pelos municipios de

Aracaju, Barra dos Coqueiros e Nossa Senhora do Socorro.

Outrossim, a priorizacdo do modal rodoviario como ocorre hna RMA que tem como
principal alternativa a utilizacdo do Onibus.Este meio serve como meio de
deslocamento entre os bairros de Aracaju e com as cidades vizinhas. Mas, muitos
passageiros reclamam da superlotacéo, falta de seguranca, preco da tarifa e também da

lentiddo causada pelos congestionamentos.

Entretanto, existem mecanismos como a lei de mobilidade urbana que incentiva a
criacdo de novas modalidades de transportes. No contexto da RMA existe um meio de
transporte tradicional conhecido como tototds, que transporta passageiros entre as
cidades de Aracaju e Barra dos Coqueiros pelo rio Sergipe, tal meio é o elemento chave
deste estudo, pois propde a modernizacao deste para alcancar as cidades da RMA, sao
elas: Sdo Cristévao, Nossa Senhora do Socorro por meio do aproveitamento de rios

como: o do Sal, Poxim e 0 Vaza-barris.



Assim sendo, na tentativa de propor solugdes de melhoria para a mobilidade urbana na
RMA foi realizado um estudo exploratério, tendo como instrumentos dois tipos
questionérios de carater quantitativo com gestores municipais da regido metropolitana
de Aracaju e duas entrevistas de carater qualitativo com os proprietarios das tototos e o
Capitédo dos Portos da Capitania dos Portos do estado de Sergipe.

1.1 JUSTIFICATIVA

O interesse de realizar este estudo surgiu da necessidade de investigar a viabilidade do
modal aquaviario, por meio do uso das tototds, como uma alternativa para a mobilidade

urbana na regido metropolitana de Aracaju RMA.

A falta de mobilidade urbana € um dos grandes problemas para as pessoas que vivem na
Grande Aracaju, 0 congestionamento causado em decorréncia do aumento dos
automoveis individuais e da auséncia de outros modais de transporte tem gerado atrasos
e riscos a saude das pessoas. Existem meios de transporte que ja foram muito utilizados,
mas devido a falta de incentivo dos governantes perderam espaco para 0s Onibus e
automoveis, este € 0 caso das embarcagdes conhecidas como tototos. Esta modalidade
de transporte aproveita as vias fluviais, ja que no entorno da RMA possui rios pode ser

uma solucéo para descongestionar as vias terrestres.

As tototds surgiram em meados do século XX, essas embarcagdes transportavam
passageiros entre as cidades de Barra dos Coqueiros e Aracaju, porém, com a
construcdo da Ponte Jodo Alves este meio de transporte perdeu espaco para 0S
transportes individuais e coletivos que trafegam pelas vias urbanas. (MUSEU DA
GENTE SERGIPANA, 2015).

N&o se identificam muitos trabalhos com o foco desenvolvido na presente pesquisa.
Destaca-se 0s estudos de Santos, Aragdo e Souza (2016), que enfatiza sobre a
importancia de preservar as tototdés, como meio de transporte de passageiros para ter
acessos as cidades vizinhas, preservar a paisagem natural além de ter acessos a pontos
turisticos como: a praca Fausto Cardoso, o Museu da Palacio Olimpio Campos, 0
Museu da Gente Sergipana,a Orla da Praia Formosa,O Mirante da 13 de julho,além de

pontos de acesso ao Shopping Riomar e ao Centro de Aracaju.

A producdo académica tem claro compromisso em fornecer subsidios para diferentes

atores sociais. Dessa forma, este trabalho busca contribuir com reflexdes para gestores



publicos, professores, estudantes interessados na area, e em sentido amplo com a

sociedade sergipana.

A questdo de pesquisa que norteia esse trabalho é a seguinte: Como o modal
aquaviario pode contribuir para melhoria da mobilidade urbana na regido
metropolitana de Aracaju?

1.3 OBJETIVOS

Os objetivos podem ser definidos como o principal propdsito para que uma agao
possa ser realizada. Nesta secéo serdo analisados os principais objetivos para realizagéo
desse estudo.

1.3.1 Objetivo Geral

Investigar a viabilidade do modal aquaviario como uma alternativa para
melhoria da mobilidade urbana na regido metropolitana de Aracaju, a partir da
modernizagdo do tradicional sistema de transporte conhecido como tototos.

1.3.2 Objetivos Especificos

e ldentificar os principais beneficios com a utilizagcdo do transporte aquaviario, na
regido metropolitana de Aracaju;

e Analisar a situacdo do tradicional sistema de transporte denominado tototds e a
percepcao dos proprietarios sobre a importancia;

e ldentificar o perfil e a percepcdo dos gestores e especialistas em mobilidade
urbana sobre 0 modal aquaviario para a RMA,;

e Identificar as politicas de mobilidade urbana com foco no modal aquaviario para
RMA.



2. FUNDAMENTACAO TEORICA

Este capitulo retrata os conceitos, teorias e modelos que servira de base para sustentar
os argumentos do presente estudo. Esta etapa foi dividida nos seguintes itens: o
surgimento do planejamento nas cidades; a mobilidade urbana; o uso do transporte
aquaviario na RMA; e os estado da arte, estes que serviram de embasamento para esta
pesquisa.

2.1 O PLANEJAMENTO NAS CIDADES
Para entender o planejamento no contexto das cidades é preciso levar em consideracéo

alguns pontos principais, sdo eles: as abordagens sobre o planejamento urbano, o0s
instrumentos norteadores deste planejamento, as melhorias alcangadas com a aplicagédo
desses instrumentos, e a elaboracdo de um plano de desenvolvimento para as cidades.

O planejamento urbano tem sido importante no processo de gestdo das cidades ao longo
de décadas. Segundo Monte-mor (2007), esse mecanismo teve suas primeiras
implicacdes quando politicos, historiadores e economistas do século X1X comecaram a

estudar o surgimento do capitalismo e da cidade industria.

Nessa perspectiva, “o planejamento surgiu como uma resposta aos problemas
enfrentados pelas cidades, tanto aqueles ndo resolvidos pelo urbanismo moderno quanto
aqueles causados por ele”. (MARQUES, 2015, p.18). Neste sentido, tanto as
dificuldades ja existentes, quanto aquelas que foram se desenvolvendo necessitava da

criacdo de um planejamento urbano.
2.1.1 Planejamento nas cidades brasileiras

Pensar sobre o planejamento urbano no Brasil € necessario, principalmente a respeito
aos avancos e as melhorias que foram alcancadas ao longo do tempo, por meio de

planos urbanisticos e instrumentos legais que foram implantados.

De acordo com Monte-mor (2007, p.79) relata:

O répido processo de urbanizacdo trazia consigo problemas urbanos
"menores, quotidianos"”. As cidades brasileiras comegavam a demandar a¢des
governamentais, visando solugdes técnicas e politicas para os problemas
sociais e econdmicos que se avolumavam.

Ou seja, as cidades necessitavam de solugbes para antigos problemas sociais e
econdmicos, e ndo apenas de embelezamento arquitetbnico. Ademais, iniciam em 1960

0S primeiros questionamentos sobre o crescimento urbano desordenado das cidades



brasileiras, estes sdo marcados pela iniciativa de criar novos mecanismos de politica
urbana. (MOREIRA, 2008).

2.1.2 Plano diretor municipal

Refletir sobre a importancia do plano diretor é necessario, principalmente no que diz
respeito ao desenvolvimento das cidades. De acordo com Moreira (2008, p.7), "Em
1930, o urbanista francés Alfred Agache elaborou o conhecido Plano Agache concebido
para a cidade do Rio de Janeiro, que propiciou surgimento no Brasil, pela primeira vez,
da palavra “plan directeur”. A partir desta década 0s estudiosos passaram a utilizar o

termo plano diretor.

O Plano Diretor foi concebido como instrumento de um novo modelo de gestdo urbana,
que abandonando a concepgdo puramente tecnocratica tem por sustentacdo a
identificacdo de forgas sociais existentes no cenario da cidade e seus respectivos
interesses em torno de garantias e direitos que assegurem a reducdo das desigualdades
sociais. (MOREIRA, 2008, p.9).

Em suma, o plano diretor promove a igualdade social, formulando politicas para
protecdo do meio ambiente e melhoria na qualidade de vida da populacdo, ndo sendo
somente um documento técnico como era antes elaborado anteriormente pelos

especialistas para 0s municipios.

2.1.3 Lei de Mobilidade urbana (Lei n° 12.587/2012)

Esta lei possui normas de orientacdo para politica de mobilidade que visa efetivar o
compromisso com o0 crescimento e democratico das cidades, por meio do

estabelecimento de normas, fundamentos e objetivos.

Todavia, “a Lei de Mobilidade estabelece que a gestdo eficiente da mobilidade urbana
deve pautar-se pelo incentivo ao transporte coletivo, com modernizacdo do servico e
modicidade de tarifas, em beneficiando os cidaddos que o utilizam”. (FERIANCIC et
al., p.2,2013). O processo de inovacao dos transportes deve levar em consideracédo, a
tecnologia mais benéfica, nivel de satisfacdo dos usuarios e também a responsabilidade

com 0 meio ambiente.

2.1.4 Estatuto das Metropoles



As mudancas que ocorreram ao longo dos anos requer a criagdo de novos instrumentos
para desenvolvimento urbano, principalmente nas regides metropolitanas que sao

responsaveis por grande parte do PIB no Brasil.
Segundo Delcol (2015, p. 5897):

Desde que a Constituicdo Federal de 1988 transferiu aos estados a
possibilidade de institucionalizar regiGes metropolitanas, houve um
aumento significativo no numero de regides metropolitanas criadas,
como ja destacado, sdo 71 unidades até a data de 27/03/2015.

Dessa forma, fica nitida a necessidade da criacdo de normas condizentes com a nova
realidade brasileira, nas quais os principais envolvidos devem cumprir a obrigatoriedade
de prestar os servigos publicos de interesse comum em conformidade com as regras
estabelecidas. Sendo assim, na busca do desenvolvimento da politica urbana nas regifes

metropolitanas surge estatuto das metropoles. (Delcol, 2015).

2.2 AMOBILIDADE URBANA

Nas metrépoles ou nos pequenos municipios brasileiros, a mobilidade urbana configura
um relevante tema a ser debatido entre a populacdo e os governantes. Conforme ja
mencionado anteriormente a respeito dos principais instrumentos legais de
planejamento urbano, cabe uma reflexdo sobre o desenvolvimento da crise de

mobilidade e as solucdes para esta problematica.

Segundo Maricato (2015, p.13) “A crise de mobilidade tem a ver ndo apenas com o
padrdo do transporte, mas com 0 uso e a ocupa¢do do solo numa cidade que é muito
mais dispersa ha muito mais dificuldade de mobilidade”. Diante disso, os problemas de
mobilidade estdo geralmente concentrados na maioria das regides metropolitanas do
Brasil, em razdo da ocupacdo dos terrenos e obras realizadas que ndo seguem 0s

procedimentos legais, bem como sem a priorizacdo do transporte coletivo.
2.2.1 A questdo da mobilidade urbana nas RMA’s brasileiras

Nas regides metropolitanas do Brasil os problemas de engarrafamentos das vias urbanas
tem sido recorrente, pois quando intensificam os congestionamentos o tempo de espera
acaba sendo prolongado, principalmente do turno da manha se estendendo até a tarde,
isto resulta nos entraves das principais ruas e avenidas e ocasiona aos brasileiros sérios
problemas de salde, perdas sociais e econdémicas. (RESENDE e SOUSA, 2009).



Desse modo, a mobilidade urbana tem relagdo mesmo que indireta com a satisfacdo das
pessoas, principalmente daquelas que realizam trajetos diarios, pois a qualidade na
prestacdo do servigo reflete no bem-estar e na qualidade de vida destas, um dos fatores
desejado é o menor tempo de espera. (PERO e STEFANELLI, 2015).

Além disso, vale ressaltar que existem outras metrépoles com grandes problemas de
infraestrutura e que merecem ser destacadas, pois tem grande capacidade de explorar
outros recursos, a exemplo dos hidricos. Neste caso, se encaixa a regido metropolitana
de Belém do Para que possui uma vasta extensdo de hidrovias, mas o modal aquaviario
ndo é priorizado. (RESENDE e SOUSA, 2009).

2.2.2 A questdo da mobilidade urbana na RMA

A Regido metropolitana de Aracaju apresenta um grande volume de automoveis que
circulam diariamente pela cidade e pela da regido metropolitana, as ruas ficam estreitas
e ndo suportam a grande quantidade de carros, com isso agravam-se os problemas no
transito da capital sergipana, e aumenta a procura pelo transporte coletivo, porém como
ndo tem politicas que se adéquem as reais necessidades dos pedestres e motoristas, este
fato remete e 0 engarrafamento das vias urbanas. (FONSECA e BESERRA, 2014).

O principal meio de transporte coletivo € o 6nibus, mas muitos passageiros reclamam
desse meio de transporte, devido a superlotacdo e as péssimas condicbes de
funcionamento, Além disso, outros questionamentos refere-se aos terminais e pontos de
parada estdo com sérios problemas de infraestrutura e também as politicas de
acessibilidade que ndo sdo respeitadas além do valor da tarifa que na visdo dos usuarios

0 preco nao € justo para o servico que é prestado. (VASCONCELOS, 2013).

De acordo com a lei de mobilidade urbana, para a melhoria da mobilidade se faz
necessario investir em novos modais de transporte para que as reais necessidades da

populacdo sejam atendidas.

2.3 0 USO DO TRANSPORTE AQUAVIARIO NA RMA

No contexto da RMA fazem parte 6 importantes bacias hidrograficas, das quais as que
serdo abordadas trés sdo elas: Rio Sergipe e do Rio Vaza-Barris e do Japaratuba. Em
relacdo ao Rio Sergipe, este tem abrangéncia em 26 cidades do estado de Sergipe,
dentre elas estdo: Aracaju, Barra dos Coqueiros e Sdo Cristovdo e Nossa Senhora do

Socorro.



10

A foz do rio Sergipe, possui uma dimensdo de 44K m a partir da afluéncia com o rio
Jacarecica, e tem desembocadura, entre os municipios de Barra dos Coqueiros e
Aracaju. Esta bacia também é sustentada pelos principais afluentes do rio Sergipe, séo
eles: o Poxim, Sal, Pomonga, Contiguiba, Limoeiro, Ganhamoroba e Babagu.
(CARVALHO, 2007).

O rio Poxim uma das sub-bacias do rio Sergipe divide Aracaju em duas partes, em suas
proximidades encontra-se uma das avenidas mais movimentadas do da cidade, a
Avenida Tancredo Neves. (VIEIRA, 2013).

Ademais, outra sub-bacia do Rio Sergipe que interliga a RMA é a do Rio do Sal.
Segundo (Moura, 2010, p.5) “a sub-bacia, em questdo, abrange os municipios de
Aracaju, que ocupam uma &rea de 174,05 km2 e Nossa Senhora do Socorro, possuindo

158 km2.” Este rio passa por bairros de Aracaju e Nossa Senhora do Socorro.

Outra possibilidade a ser considerada é o aproveitamento do Rio Vaza-barris.

O limite sul dos municipios de Aracaju e Sdo Cristovao esta inserido
em outra bacia, a do rio Vaza-Barris, que, ao contrario do rio Sergipe,
é de dominio federal. O rio VVaza-Barris apresenta em sua foz um
estudrio caracterizado pela sua biodiversidade, e faz limite entre os
municipios de Aracaju e Itaporanga da Ajuda. (SEMARH, 2010, p.11)

Neste sentido, a bacia do Rio Vaza-Barris limita-se entre cidades da RMA, caso exista
integracdo e aproveitamento do Canal Santa Maria, que fica a oeste com S&o Cristévao e ao sul
com Aracaju, 0 transporte aquaviario pode servir de meio de deslocamento entre estes

municipios.

Existem embarcac6es que funcionam irregularmente transportando turistas, muitas saem
da Orla tem P6r do Sol em dire¢do a Cr6a do Goré e llha dos namorados, sem terem
sido vistoriadas pela Marinha, com apoio do governo e Capitania dos Portos de Sergipe
seria uma alternativa para a melhorar os deslocamentos nas intermediacdes dessas

localidades em relacdo aos deslocamentos. (LOPES, 2017).

Ja existem embarcacg6es tipo tototés do Rio Sergipe, que ha fiscalizacdo pela Capitania
dos Portos de Sergipe sobre as condi¢fes de seguranca e iluminacdo nas embarcacoes,
ainda assim, a falta de apoio governamental e isto prejudicam no desenvolvimento deste

meio de transporte, que sera tratado na préxima subsecao.

2.3.1 A utilizacdo das tototdés na RMA
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Na capital de Sergipe ja existiu 0 modal hidroviario interligando a capital de Sergipe a
cidade de Barra dos Coqueiros e disponibilizando o acesso ao centro de Aracaju e a
Atalaia Nova.

As tototds utiliza rios navegaveis, com isso, se enquadra na modalidade de transporte
aquaviario de passageiros, tendo como principais vantagens 0 menor custo que 0S
modais terrestres, como também o fato da construcdo de novas vias ter menor
investimento, ja que depende de vias naturais, menos poluente, ou seja,

economicamente sustentavel e correto.

Para Santos, Aragdo e Souza (2016), além de servir de transportar passageiros,
alavancaria o turismo regional, enalteceria a natureza e possibilitaria a valorizagcdo da
cultura com ajuda dos canoeiros, estes mostrariam 0s principais pontos culturais
acessiveis por meio de rios, ja que existem pontos para roteiro turistico, como: orla de
Atalaia, O Mirante 13 de julho, ponte do imperador, ponte Godofredo Diniz (ponto

acessivel para o Shopping Riomar), sede da OAB, entre outros.

2.4 ESTADO DA ARTE

Galli (2015) no artigo “Cidades e desenvolvimento de destinos turisticos secundarios:
uma abordagem com foco no sistema de transporte aquaviario” que teve como objetivo
questionamento da ligacdo existente entre transporte e o progresso do turismo nos
destinos priméarios e nos secundarios localizados proximos aos destinos primarios e

acessiveis por meio de transporte agquaviario.

O autor concluiu que as cidades de Rio de Janeiro e Belém séo procuradas por turistas
internacionais. Todavia, muitos destinos secundarios ndo estdo a disposicdo ou ndo sao

para serem explorados por via de transporte aquaviario.

Ferreira, et al (2011) em sua tese “andlise dos circuitos de produgdo, reproducao e
subsisténcia do transporte hidroviario de passageiros nas ilhas da regido metropolitana
de Belém: uma contribuicdo para revitalizacdo do setor” que teve como objetivo
especificar como funciona o transporte hidroviario de passageiros na RMB (Regido
Metropolitana de Belém), foi realizado um estudo sobre os aspectos que ilustram a
situacdo atual do transporte hidroviario em funcionamento nas ilhas, e as solugdes que
podem ser implementadas para que este se torne regular e seguro para a populacdo

local.
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A autora concluiu que de acordo com dados coletados na pesquisa de campo, que uma
parcela da populagdo faz o trajeto para a capital diariamente para vender produtos,
realizar compras, ir para escola e usufruir dos servigos. Entretanto, esse trajeto é

realizado em condic@es precérias pelos proprios donos dos barcos ou barqueiros.

Rodrigues e Castro (2011) no artigo “Transporte fluvial e turismo: uma andlise das
potencialidades dos canions do rio Sdo Francisco e do atracadouro da Terra caida em
Sergipe (Brasil)”, que teve como objetivo mostrar o uso do transporte fluvial no estado
de Sergipe e sua importancia para o turismo, tendo como objeto de analise os canions do
rio S&o Francisco e o atracadouro de Porto do Mato.

Os autores concluiram que o Canion do Xing6 chama a atencdo de muitos turistas que
buscam se aprofundar sobre a regido do baixo Sdo Francisco e pretende conhecé-la.

Porém, a falta incen

tivo ao turismo e ao comércio local, a renda proveniente dos turistas centraliza-se no

Restaurante Karrancas.

Lemos e Melo (2010) no artigo” Dimensionamento de recursos e otimiza¢do da
operacdo do transporte puablico em horario de pico: aplicacdo da simulagdo no estudo do
transporte hidrovidrio” que teve como objetivo verificar os recursos essenciais para
manter as operaces em horarios em que a procura € maior, ou seja, 0 nimero de
clientes supera capacidade de atendimento e ocasiona filas enormes que prejudicam a

qualidade do servico.

Os autores concluiram que com a implantacdo de trés embarcac6es modernas atenderia
nos horarios de demanda sem que as pessoas abandonassem a fila de espera, porém em
relacdo ao tempo de embarque e desembarque houve diminuicdo de 20% no tamanho da
fila, sendo necessario investir em alternativas para reduzir o tempo e permitir uma

ampla capacidade do sistema.
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3. METODOLOGIA

No que se refere a conceituacao acerca dos procedimentos de pesquisa, para Prodanov e
Freitas (2013, p.44)” pesquisa ¢, portanto, um conjunto de agdes propostas para
encontrar a solugdo para um problema, as quais tém por base procedimentos racionais e
sistematicos”.Ou seja, para desenvolver uma pesquisa, ¢ preciso fazer o levantamento

de um problema que servira de direcionamento para o estudo.
3.1 CARACTERIZA(;AO DA PESQUISA

As pesquisas exploratorias tém como objetivo, segundo Pradanov (2013, p.52),
“orientar a fixagdo dos objetivos e a formulagdo das hipoteses ou descobrir um novo
tipo de enfoque para o assunto”. Ja a descritiva tem como fundamento descrever as
caracteristicas de uma populacdo, ou de alguma ocorréncia, bem como estudar a relagédo

entre as duas variantes. (GIL, 2002).

Conforme os autores acima citados, o presente trabalho tem como caracteristica ser um
estudo exploratorio, pois apresenta um tema pouco explorado, visto que trabalhos sobre
a mobilidade urbana na RMA com o aproveitamento de outros modais, a exemplo do

modal aquaviario, ainda sdo poucos na literatura académica.

3.2 CENARIO DO ESTUDO E PRINCIPAIS SUJEITOS

No critério de escolha dos entrevistados foi levado em consideracdo o grau de
experiéncia com transportes fluviais, como é caso dos proprietarios das tototds, o
entendimento acerca das melhorias que poderiam ser desenvolvidas com a exploracao
do modal aquaviario, objeto de estudo para os especialistas em mobilidade urbana, e a
competéncia para a implantacdo de politicas publicas por parte dos gestores da regido
metropolitana de Aracaju, além da experiéncia e do conhecimento com o modal
aquaviario além destas caracteristicas, foi possivel também a participacdo do Capitdo

dos Portos de Sergipe nesta pesquisa.
3.3 UNIDADES ANALISADAS PARA A COLETA DE DADOS

Trataremos como unidades as organizagfes publicas nas quais foram aplicados o0s

questionarios, e que foram representadas pelos seguintes entrevistados: superintendentes
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e diretores da Superintendéncia Municipal de Transito e Transportes dos municipios de
Nossa Senhora do Socorro, Sdo Cristovao e Barra dos Coqueiros, e da Secretaria de
Planejamento, Orcamento e Gestdo(SEPLOG) do municipio de Aracaju;a Associacao
das Tototds de Barra dos Coqueiros, tendo como representantes os proprietarios das
tototds; um assessor da Secretaria da Infraestrutura (SEINFRA); uma arquedloga do
Instituto do Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN); o antigo
superintendente da Superintendéncia Municipal de Transito e Transportes de Aracaju;
uma professora departamento de turismo da UFS; uma vereadora da Céamara de
vereadores de Aracaju; um representante da Secretaria de Turismo do Estado de
Sergipe; uma arquiteta que participou da elaboracdo do plano de mobilidade na
Prefeitura Municipal de Aracaju;um representante do Instituto Aguia de
Consultoria,Projetos e Pericia Forense(IACPF)que criou um projeto de mobilidade
urbana para Aracaju;e um representante da Secretaria do Estado do Meio ambiente e
Recursos Hidricos(SEMARH).Além disso, foi realizada uma entrevista na Capitania

dos Portos do Estado de Sergipe com a participacdo do Capitdo dos Portos.

3.4 METODOS E INSTRUMENTOS DE COLETA DE DADOS

Os métodos utilizados neste estudo para coletar os dados foram: o método de estudo de
caso e 0 método documental. O primeiro é utilizado na presente pesquisa como forma
de compreender os fenémenos contemporaneos que fazem parte de uma realidade
especifica, sendo efetiva do por meio de observacdo direta e entrevistas sistematizadas
(YIN, 2001, p.17).

Além disso, no que se refere aos instrumentos de coleta de dados, foram escolhidos os

seguintes: 0s questionarios de carater qualitativo e a entrevistas de cunho qualitativo.

3.5 MOTIVACAO DA ESCOLHA DO CASO

Dentre os mais expressivos 0s problemas das regibes metropolitanas brasileiras os
engarrafamentos das vias pulblicas sdo apontados entre 0s principais.
Consequentemente, a escolha do caso surgiu a partir da percepcao acercada necessidade
de melhorar a qualidade de vida da populacdo que vive na RMA, por meio do
aproveitamento das vias navegaveis com a implantacdo do modal aquaviario, e de sua

expansdo para as cidades que fazem parte da regido metropolitana de Aracaju.
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4.ANALISE DOS RESULTADOS

Este capitulo tem como propésito apresentar os resultados das analises realizadas

através dos dados que foram coletados ao longo da pesquisa.

4.1 PERCEPCAO DOS GESTORES MUNICIPAIS |, A RESPEITO DO MODAL
AQUAVIARIO

Dentre as alternativas que foram apresentadas, foram pontuadas por 75% que a
implantagdo do modal aquaviario melhoraria a mobilidade urbana na RMA e 25%
assinalaram que com a implantagdo do modal aquaviario, reduziriam o0s
congestionamentos focados exclusivamente no modal rodoviério. Observa-se que
apenas o modal rodoviario é insuficiente para a regido metropolitana de Aracaju,
reforcando a necessidade da insercdo de novos modais de transporte, a exemplo do

modal aquaviario.

Quando perguntados sobre o aproveitamento das tototds, cerca de 50%
respondeu que o modal aquaviario, por meio da utilizacdo das tototds, traria muitos
beneficios para a populacdo da RMA.Outros 25% responderam que o0 interessante nao é
descartar, poréem, devem ser criados meios para ampliar essas embarcacdes e, para 25%,

0 sistema de transporte atraves das tototos € ultrapassado e gera riscos para a populacao.

4.2 PERCEPCAO DOS ESPECIALISTAS EM MOBILIDADE URBANA, A
RESPEITO DO MODAL AQUAVIARIO

Investigar as vantagens é fator essencial para verificar se é viavel investir nesse
tipo de modal de transporte. Sendo assim, cerca de 44% dos respondentes acredita que
aumentaria as alternativas de transporte para as pessoas que vivem na RMA, 33%
considera que com a implantagio do modal aquaviario reduziriam o0s
congestionamentos, ja& que o deslocamento é focado exclusivamente no modo
rodoviario, (11%)pensa que nao traria vantagens, e 11% ndo pensou na possibilidade de
implantar esta modalidade de transporte.Em sintese, a grande maioria dos participantes
acredita na possibilidade de utilizar o modal aquaviario como alternativa para
descongestionar as vias urbanas, porém, existe uma pequena parcela que ndo cré nisso e

outros que sequer pensaram nesta opcao.

As tototos ja foram muito utilizadas como meio de transporte entre as cidades de
Barra dos Coqueiros e Aracaju. Apesar da implantacéo do sistema rodovirio integrado,

estas embarcagdes resistem até o momento, porém, com quantidade reduzida de
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passageiros. No entanto, quando questionados sobre a utilidade desse tipo de transporte,
cerca de 40% considera que ele gera risco,30% acredita que traria muitas vantagens na
RMA,20% que o interessante é ndo descartar, mas adequa-las para utilizacdo de forma
atual, e 10% ndo Vvé perspectiva na contribuicdo das tototds para a mobilidade urbana.

Neste sentido, observa-se que a maioria dos respondentes tem receio em apoiar este
meio de transporte, pois acredita que ele gera riscos e ndo € seguro. Por outro lado,
percebe-se que outra parcela deles cré nas vantagens. Esta dualidade ressalta que com
essa discrepancia € notavel a necessidade de moderniza-las para aumentar o nivel de

confianca.

4.3 PERQEPQAO DO GESTOR II (MARINHA) A RESPEITO DO MODAL
AQUAVIARIO

Em suma, é notdvel que o Capitdo dos Portos acredita que a implantagdo do transporte
aquaviario pode contribuir com a melhoria do transito na capital e nas cidades vizinhas, bem
como em outros municipios préximos que sao interligados por rios, a exemplo de Santo Amaro
das Brotas,Laranjeiras,Maruim, Sdo Cristévdo, Barra dos Coqueiros e Nossa Senhora do
Socorro. 70 Desse modo, ele destaca que para que essa implanta¢cdo aconteca, faz-se
necessario investigar as condi¢es dos rios, pois, em alguns locais, encontram-se casos de

assoreamento.

4.4 PERCEPCAO DOs PROPRIETARIOS DAS TOTOTOS A RESPEITO DO
MODAL AQUAVIARIO

Nota-se que 0s proprietarios das tototds acreditam que as embarcacfes tanto podem
contribuir como meio de transporte de passageiros, como também com o turismo local,
porém, salientam que somente se houver apoio das prefeituras e do poder estatal,
conforme pode ser observado em diversas respostas das questdes abordadas. Na questdo
1, que trata sobre a trajetoria das embarcacGes, a maioria fala que antes da Ponte
Construtor Jodo Alves ser construida as tototos e as lanchas da Sergiportos eram 0s
principais meios de transporte entre Aracaju e Barra dos Coqueiros, € 0 que eles
recebiam pelo trabalho era compativel com o salario minimo, fator que para muitos dos
barqueiros foi fundamental para o ingresso nessa profissdo vista como uma grande
alternativa. Na questdo 2, que fala sobre o futuro das tototds, a maioria destaca que ele é
incerto, porém, mesmo com o descontentamento com a reducdo de passageiros, eles
creem que tudopode ser mudado com o apoio das prefeituras, inclusive a possibilidade

de expandir o transporte para outros locais da RMA.
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5. CONCLUSOES

Nesta secdo serdo apresentadas as respostas aos questionamentos da pesquisa. Tendo
como embasamento os objetivos propostos em busca de avaliar a importancia das
tototds, o motivo pelo qual o modal aquaviério é pouco explorado em relagdo ao modal
rodoviario na RMA, a percepcao dos gestores e especialistas sobre 0 modal aquaviario,
a importancia das tototés para o turismo na RMA, além das vantagens do modal

aquaviario, caso ele fosse integrado a outros modais.

Quanto a importancia das embarcac6es conhecidas como tototds para melhoria da
mobilidade urbana

Infelizmente, apesar de50% dos gestores municipais |, e de 30% dos especialistas
acreditarem que a utilizacdo das tototds traria muitos beneficios, ainda ha certa
resisténcia para a sua implantacdo, pois cerca de 25% dos gestores municipais I, e 40%
dos especialistas, consideram-na ultrapassada e capaz de gerar riscos aos passageiros.
Por fim, o Gestor Il (marinha),possuidor de uma visdo mais promissora, diz que a
utilizacdo das tototos é possivel, porém,ressalta a necessidade de um estudo técnico das
bacias hidrograficas préximas a RMA com a intengdo de verificar as condicdes de

navegabilidade e o impacto ambiental.

Sobre os motivos do modal aquaviario ser pouco explorado em relacdo ao modal
rodoviario na RMA

Nota-se mediante as falas de diferentes entrevistados que as prefeituras ndo estdo
interessadas em realizar estudos sobre o aproveitamento das vias fluviais. Dessa forma,
como quase ndo ha investigacdo sobre a possibilidade desse modal, as vantagens nao
sdo apontadas e, em consequéncia disso, a populacdo que necessita do transporte
publico tem que enfrentar diariamente 0s congestionamentos, superlotacdo e

inseguranca causado pela utilizacdo do meio rodoviario apenas.

Sobre a percepcao dos gestores publicos da (RMA) e dos especialistas em
mobilidade urbana sobre o modal aquaviario

Na percepcdo dos gestores I, cerca 50% considera que esta seria mais uma alternativa
para as pessoas se deslocarem na RMA. Acrescenta-se que a outra parcela 50%dos
entrevistados, creem que um dos principais empecilhos para a efetivacdo ¢ a falta de
interesse por parte dos governantes. Ja entre os especialistas, 44% dos questionados

acreditam que desafogaria o foco das cidades no modal rodoviario, outros 33% tém a
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mesma Vvisdo dos gestores, de que um dos principais problemas é a falta interesse dos

governantes em nivel municipal e estadual.

Sobre a importéncia das tototds para o crescimento do turismo na RMA

Percebe-se que o aprimoramento das totot0s para ter acesso a pontos turisticos poderia
ser algo vantajoso tanto para os sergipanos quanto para as pessoas que vém de fora do
Estado. Todavia, ja que existem belas praias, a exemplo da atalaia, orla p6r do sol, além
de prédios histdricos localizados no Centro de Aracaju e que sdo de relevante interesse
para quem deseja conhecer Sergipe, 0 uso dos tototds seria uma alternativa de
deslocamento a ser considerada tanto pela visdo privilegiada da cidade, quanto pela

preservacdo do meio ambiente.

Sobre as vantagens do modal aquaviario integrado a outros modais para
mobilidade urbana na RMA.

E notavel a crescente necessidade de implantar novos meios motorizados e ndo
motorizados, além de transportes com baixo impacto ambiental e em respeito as
politicas de acessibilidade, como fundamental para a mobilidade urbana e a qualidade

de vida das pessoas.

4.2 ORIENTACOES E SUGESTOES

Os problemas no transito sdo muitos e para resolvé-los ou ameniza-los é necessario
buscar alternativas, pois 0 caos no transito coloca em risco a qualidade de vida e o bem-

estar das pessoas. Como sugestdes, vale destacar as seguintes:

v’ Realizacdo de estudos sobre o aproveitamento das bacias hidrograficas que
interligam a RMA;

v' Politicas para o desassoreamento dos rios;

v’ Poder publico municipal da RMA e Ministério publico Federal realizarem
audiéncias publicas;

v Propor junto as prefeituras da RMA um programa de modernizacdo das
tototds, com o planejamento da infraestrutura, construcdo de uma rampa para torna-las
acessiveis a qualquer pessoa, expor as normas de seguranca, inclusive como usar o
colete salva-vidas, em local visivel;

v" Propor cursos de graduacédo e p6s-graduacdo em engenharia de transportes ou

mobilidade urbana nas faculdades e universidades sergipanas;
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v' Prefeituras de a RMA realizarem estudos sobre a integracdo de modais.

4.3 CONSIDERAQC)ES FINAIS

O estabelecimento de politicas publicas referentes a de mobilidade urbana é de grande
importancia para a melhoria do transito na RMA, onde percebe-se que ao longo dos
altimos anoso modelo de utilizacdo predominante do transporte rodoviario,por meio
principalmente de 6nibus,ji ndo satisfaz as necessidades de deslocamento das pessoas,
pois fatores como inseguranga, superlotacdo e falta de politicas de acessibilidade, tém
sido ameacas para a qualidade de vida das pessoas, bem como contribuido com o
aumento da possibilidade de acidentes.

Ademais,quando questionados sobre a insercdo de outros meios de transporte, 0sS
gestores municipais | e os especialistas ressaltam a falta de interesse dos governantes,
fato facilmente notavel, pois estudos sobre novos modais, e também a possibilidade de
integracdo destes, sdo quase inexistentes.

Cabe ressaltar a existéncia de outras vias que poderiam ser exploradas, como as fluviais,
por meio da implementacdo do modal aquaviario. Em cidades da RMA ja existiu um
sistema de lanchas administrado pela Sergiportos que, com o apoio do governo estadual,
interligava as cidades de Barra dos Coqueiros e Aracaju. Porém, quando a Ponte
Construtor Jodo Alves foi construida, essa forma de deslocamento foi abandonada,
sendo eles foram os mais prejudicados com a quantidade de passageiros reduzida. Nao
foi estudada a possibilidade de expandir este transporte para outros locais € nem de
amplia-las para ter acesso a pontos turisticos. Ademais, as tototds, que sdo embarcacdes
gue antes competiam com as lanchas do transporte hidroviario, continuam funcionando
até o momento. Porém, conforme destacado pelos proprietarios, a falta de apoio
governamental tem sido elemento prejudicial para a expansao das tototos, ja que muitas

vezes 0s proprietarios ndo tém condicGes financeiras para manté-las.
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