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RESUMO

O presente estudo tem como objetivo analisar a viabilidade do modal aquavidrio como uma
alternativa para melhoria da mobilidade urbana na Regido Metropolitana Aracaju, por meio
das embarcacgdes conhecidas como tototds. O tema foi escolhido na tentativa de solucionar os
problemas no transito na RMA. A metodologia aplicada a este caso foi caracterizada como
exploratoria, tendo aplicado como instrumento de coleta de dados técnicas quantitativas e
qualitativas, foram elas: entrevistas e questionarios. Na conclusdo, foi constatado que a
implantagdo do modal aquaviario com o aproveitamento das embarcag¢des conhecidas como
tototds, pode trazer mudancas significativas nas vias urbanas, ja que aproveita as vias fluviais,
ainda assim, para potencializar os resultados nas condi¢fes de deslocamento na RMA se faz
necessario implantar um sistema intermodal de transportes.

Palavras-chave: Mobilidade urbana; Modal aquaviario; Tototos; Sistema intermodal,
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1 INTRODUCAO

Este estudo tem como objetivo analisar a viabilidade do modal aquaviario, como uma
alternativa para melhoria da mobilidade urbana na regido metropolitana de Aracaju, a partir
da modernizacéo do tradicional sistema de transporte conhecido como tototos.

Os problemas com de mobilidade urbana no Brasil tem crescido nas ultimas décadas,
em razdo do crescimento da indUstria automobilistica e o incentivo ao uso do transporte
individual. Estima-se, que nas residéncias brasileiras mais da metade ja tem um automével ou
uma moto, porém o problema ndo é ter os veiculos e sim a forma como sdo utilizados.
Quando comparado a cidade de Nova York, o Brasil perde na quantidade de transportes
individuais e motorizados, porém quanto o uso, as metropoles brasileiras saem na frente.
(RUBIM; LEITAOQ, 2013).

Tendo em vista isto, aumenta os engarrafamentos nas vias urbanas e prejudica a
qualidade de vida e o bem-estar da populacdo, principalmente dos que necessitam do
transporte coletivo, a exemplo dos trabalhadores, conforme Pero e Stefanelli (2015, p.381)
“Os casos mais criticos sdo os da RMRJ (50 minutos) e da RMSP (47 minutos), nas quais, em
2013, os tempos de viagem foram em média 34% mais longos do que nas demais”. Porem,
existem regibes menores em extensdo e com sérios problemas de infraestrutura e
deslocamento, como é caso da RMA composta pelos municipios de Aracaju, Barra dos

Coqueiros e Nossa Senhora do Socorro.

Outrossim, a priorizacdo do modal rodoviario como ocorre na RMA que tem como
principal alternativa a utilizacdo do 6nibus.Este meio serve como meio de deslocamento entre
os bairros de Aracaju e com as cidades vizinhas. Mas, muitos passageiros reclamam da
superlotacdo, falta de seguranca, preco da tarifa e também da lentiddo causada pelos

co ngestio namentos.

Entretanto, existem mecanismos como a lei de mobilidade urbana que incentiva a
criacdo de novas modalidades de transportes. No contexto da RMA existe um meio de
transporte tradicional conhecido como tototds, que transporta passageiros entre as cidades de
Aracaju e Barra dos Coqueiros pelo rio Sergipe, tal meio é o elemento chave deste estudo,
pois prop6e a modernizagdo deste para alcancar as cidades da RMA, sdo elas: Sdo Cristovéo,
Nossa Senhora do Socorro por meio do aproveitamento de rios como: o do Sal, Poxim e o

Vaza-barris.
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Assim sendo, na tentativa de propor solugfes de melhoria para a mobilidade urbana na
RMA foi realizado um estudo exploratério, tendo como instrumentos dois tipos questionarios
de caréter quantitativo com gestores municipais da regido metropolitana de Aracaju e duas
entrevistas de carater qualitativo com os proprietarios das tototds e o Capitdo dos Portos da
Capitania dos Portos do estado de Sergipe.

Além disso, o trabalho foi dividido da seguinte forma: no capitulo 1 foi a abordado na
revisdo literatura o planejamento das cidades, no capitulo 2 a questdo da mobilidade urbana,
considerando os principais problemas e o estudo na RMA, no capitulo 3 o estudo do modal
aquaviario, enfatizando a utilizacdo das embarcacGes conhecidas como tototés, no 4 os
estados da arte, considerando o levantamento de artigos sobre o tema em questdo,no 5 a
metodologia apresentando os metodos aplicados na pesquisa, no 6 a analise dos resultados,
mostrando os resultados dos dados colhidos, e por fim, no 7 a conclusdo com a sintese do

resultados obtidos.

1.1 JUSTIFICATIVA

O interesse de realizar este estudo surgiu da necessidade de investigar a viabilidade do
modal aquaviario, por meio do uso das tototés, como uma alternativa para a mobilidade

urbana na regido metropolitana de Aracaju RMA.

A falta de mobilidade urbana é um dos grandes problemas para as pessoas que vivem
na Grande Aracaju, 0 congestionamento causado em decorréncia do aumento dos automoveis
individuais e da auséncia de outros modais de transporte tem gerado atrasos e riscos a saude
das pessoas. Existem meios de transporte que ja foram muito utilizados, mas devido a falta de
incentivo dos governantes perderam espago para 0s 6nibus e automoveis, este € o caso das
embarcacfes conhecidas como tototés. Esta modalidade de transporte aproveita as vias
fluviais, ja que no entorno da RMA possui rios pode ser uma solucéo para descongestionar as

vias terrestres.

As tototds surgiram em meados do século XX, essas embarcacbes transportavam
passageiros entre as cidades de Barra dos Coqueiros e Aracaju, porém, com a construcdo da
Ponte Jodo Alves este meio de transporte perdeu espaco para os transportes individuais e
coletivos que trafegam pelas vias urbanas. (MUSEU DA GENTE SERGIPANA, 2015).

Nao se identificam muitos trabalhos com o foco desenvolvido na presente pesquisa.
Destaca-se 0s estudos de Santos, Aragao e Souza (2016), que enfatiza sobre a importancia de

preservar as tototds, como meio de transporte de passageiros para ter acessos as cidades
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vizinhas, preservar a paisagem natural além de ter acessos a pontos turisticos como:a praca
Fausto Cardoso, 0 Museu da Palacio Olimpio Campos, o Museu da Gente Sergipana,a Orla da
Praia Formosa,O Mirante da 13 de julho,além de pontos de acesso ao Shopping Riomar e ao
Centro de Aracaju.

A producdo académica tem claro compromisso em fornecer subsidios para diferentes
atores sociais. Dessa forma, este trabalho busca contribuir com reflexdes para gestores
publicos, professores, estudantes interessados na area, e em sentido amplo com a sociedade
sergipana.

1.2 SITUAGCAO PROBLEMATICA

Segundo Maricato (2015), os transportes publicos nos municipios brasileiros
arruinados pela grande quantidade de automdveis e com o aumento do poder aquisitivo e a
reducdo do IPI (imposto sobre produtos industrializados), tem impulsionado as vendas de

carros para pessoas que antes ndo teriam condi¢des financeiras de adquirir um automovel.

Todavia, em cinco anos o aumento da quantidade de veiculos nos municipios
brasileiros praticamente duplicou, como resultado aumentaram o0s engarrafamentos que causa
graves problemas a sociedade e ao meio ambiente, além de promover a imobilidade urbana e

desfavorecer os modais de transportes coletivos.

No caso de Aracaju, 0 modal utilizado é o rodoviario, o transporte fica subdividido
entre 8 empresas que prestam servicos para as cidades de Barra dos Coqueiros, Sdo Cristovao
, Nossa Senhora do Socorro e Aracaju,por meio do Sistema Integrado de Transporte(SIT) e do
Sistema Integrado Metropolitano(SIM).(SMTT,2010).

O poder publico resiste em implantar novos modais, a exemplo do aquaviario. Em
Aracaju e sua regido metropolitana existem rios que interligam entre si e com outros
municipios como o rio Sergipe, do Sal, Poxim e o0 Vaza-Barris, se caso fossem aproveitados
pode trazer beneficios no transito da RMA, ja que utiliza as vias navegaveis e descongestiona

as terrestres pela bacia do Rio Sergipe.

A érea da bacia hidrografica é de 3.673 km2, ocupando aproximadamente
16,7% da area do Estado. Em Aracaju e regido metropolitana, os principais
tributarios sdo os rios do Sal, Poxim e Cotinguiba pela margem direita e o rio
Pomonga pela margem esquerda do rio Sergipe. (SEMARH, p.11, 2010).

Em Aracaju o sistema de transporte aquaviario, era realizado pela empresa H.Dantas,

0 percurso era Aracaju/Barra dos Coqueiros e Aracaju/ Atalaia Nova, 0 servigo era
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disponibilizado por 6 embarcacGes. Em contrapartida, tinha o pessoal das tototds, que
realizavam o mesmo servico em embarcagdes menores. Entretanto, com a criacdo da Ponte
Jodo Alves o transporte coletivo (0nibus) passou a interligar Aracaju a Barra dos Coqueiros, e
0s proprietarios das embarcagdes perderam espaco. (DAMACENO, 2014).

Dessa 0 modal rodoviario tornou-se o principal meio de deslocamento na RMA,

porém, tendo com o uso de transporte coletivo (6nibus), acarreta uma série de entraves como:

a)Inseguranca publica- diariamente a populacdo que necessita se locomover sofre com

assaltos dentro dos 6nibus;

b)Lentiddo- as pessoas precisam cumprir horarios, mas o transito e demora dos &nibus os

prejudicam;
c)Tarifa de passagem elevada- Aracaju tem umas das passagens mais caras do Brasil;

d)Superlotacdo- os 6nibus ndo fornecem quantidade suficientes de assentos para que as

pessoas possam se acomodar.

A populacdo da RMA tem crescido nos ultimos anos e o incremento de outras meios
de deslocamento, se faz necessario para atender a demanda de transporte e manter a qualidade

de vida das pessoas que vivem na RMA.

A questdo de pesquisa que norteia esse trabalho € a seguinte: Como o modal
aquaviario pode contribuir para melhoria da mobilidade urbana na regido

metropolitana de Aracaju?

1.3 OBJETIVOS
Os objetivos podem ser definidos como o principal propdsito para que uma a¢do possa
ser realizada. Nesta secdo serdo analisados os principais objetivos para realizacdo desse

estudo.

1.3.1 Objetivo Geral
Investigar a viabilidade do modal aquaviario como uma alternativa para melhoria da
mobilidade urbana na regido metropolitana de Aracaju, a partir da modernizacdo do

tradicional sistema de transporte conhecido como tototos.

1.3.2 Objetivos Especificos
e ldentificar os principais beneficios com a utilizacdo do transporte aquaviario, na

regido metropolitana de Aracaju;
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Analisar a situacdo do tradicional sistema de transporte denominado tototds e a
percepcdo dos proprietdrios sobre a importancia;

Identificar o perfil e a percepcdo dos gestores e especialistas em mobilidade urbana
sobre 0 modal aquaviério para a RMA,;

Identificar as politicas de mobilidade urbana com foco no modal aquaviério para
RMA.
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2. REFERENCIAL TEORICO

Este capitulo retrata os conceitos, teorias e modelos que servira de base para
sustentar os argumentos do presente estudo. Esta etapa foi dividida nos seguintes itens: o
surgimento do planejamento nas cidades; a mobilidade urbana; o uso do transporte
aquaviario na RMA; e os estado da arte, estes que serviram de embasamento para esta
pesquisa.

2.1 O PLANEJAMENTO NAS CIDADES

Para entender o planejamento no contexto das cidades é preciso levar em
consideracdo alguns pontos principais, sao eles: as abordagens sobre o planejamento urbano,
0s instrumentos norteadores deste planejamento, as melhorias alcancadas com a aplicacao
desses instrumentos, e a elaboracdo de um plano de desenvolvimento para as cidades.

O planejamento urbano tem sido importante no processo de gestdo das cidades ao
longo de décadas. Segundo Monte-mor (2007), esse mecanismo teve suas primeiras
implicacdes quando politicos, historiadores e economistas do século XIX comecaram a
estudar o surgimento do capitalismo e da cidade industria. Complementa Tourinho (2009, p.3)
“com 0 processo de urbanizacdo acelerado agravam-se os problemas urbanos referentes as
desigualdades sociais e ao ordenamento territorial, sobretudo, em paises do terceiro mundo”.
Ou seja, a industrializacdo trouxe inUmeras consequéncias para esses paises devido a falta de

planejamento e desordem das cidades.

Todavia, uma das mais agravantes foi o crescimento populacional acelerado, que com
0 aumento do éxodo rural nas grandes metrépoles atrelado a falta de organizacgéo territorial a
populacdo cresceu de forma desordenada. Por conseguinte, o resultado foi o declinio na
qualidade de vida e aparecimento de problemas ambientais como: lixo, superlotacdo, esgotos,
densidades em excesso, entre outros. (MARQUES, 2015).

Segundo Maricato (2003, p.152), ”no final do século XX, algumas décadas depois, a
imagem das cidades brasileiras parece estar associada a violéncia, polui¢do das aguas e do ar,
criancas desamparadas, trafego caotico, enchentes, entre outros inimeros males”. Com isso, a
possibilidade de melhoria era quase inexistente, principalmente para aqueles que vivem nas

periferias.

Ainda de acordo com Maricato (2003), os moradores que viviam nas cidades e 0s que

chegavam nela tiveram a qualidade vida e o bem-estar comprometidos, um dos fatos esta
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relacionado a relagdo insustentdvel de crescimento populacional, pois nas periferias a
quantidade de moradores era maior do que nas regides centrais. Consequentemente, a
segregacdo do espaco e a desigualdade social era crescente, além dos servigos basicos que se

tornavam inacessiveis e 0s problemas cada vez mais intensos e dificeis de serem resolvidos.

Nessa perspectiva, “o planejamento surgiu como uma resposta aos problemas
enfrentados pelas cidades, tanto aqueles ndo resolvidos pelo urbanismo moderno quanto
aqueles causados por ele”. (MARQUES, 2015, p.18). Neste sentido, tanto as dificuldades ja
existentes, quanto aquelas que foram se desenvolvendo necessitava da criacdo de um

planejamento urbano.

Mas, o que seria planejamento urbano? Em termos conceituais, define Marques
(2015), o planejamento é o modo pelo qual serdo selecionadas as melhores praticas, para que
as metas sejam cumpridas da forma como foi almejada. De modo mais especifico,
complementa Ruiz e Gandara (2014, p.583), “o planejamento é uma técnica aplicada ao
territorio urbano que determina: organizacdo espacial, social e ambiental a partir da
necessidade de organizagdo deste espago”. Neste sentido, para que 0 planejamento dos
espacos urbanos venha a ser desenvolvido, é de suma importancia envolver os atores sociais

e 0 ambiente em que vivem.

Ainda conforme Ruiz e Gandara (2014) é por meio do planejamento do territério
urbano que sdo tracadas as metas, para que projetos possam ser desenvolvidos visando a
melhoria das cidades,assim sendo devem ser criados projetos que vise promover 0
crescimento de uma dada localidade, além de possibilitar melhores condicdes de vida a

populacéo.

No Brasil, a experiéncia com o planejamento urbano ndo foge a regra, pois esta
relacionada com a conjuntura politica, social e econdmica na tentativa de buscar resolver os
problemas. Nessa perspectiva, surge os planos urbanisticos como uma solugdo implementados

para o crescimento das cidades brasileiras. (CRUZ, 2012).
2.1.1 Planejamento nas cidades brasileiras

Pensar sobre o planejamento urbano no Brasil é necessario, principalmente a respeito
aos avancos e as melhorias que foram alcancadas ao longo do tempo, por meio de planos

urbanisticos e instrumentos legais que foram implantados.
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De acordo com Monte-mor (2007, p.79) relata:

O réapido processo de urbanizacdo trazia consigo problemas urbanos "menores,
quotidianos”. As cidades brasileiras comegavam a demandar ac¢fes governamentais,
visando soluges técnicas e politicas para os problemas sociais e econdémicos que se
avolumavam.

Ou seja, as cidades necessitavam de solugdes para antigos problemas sociais e
econdmicos, e ndo apenas de embelezamento arquitetdnico. Ademais, inicia em 1960 os
primeiros questionamentos sobre o crescimento urbano desordenado das cidades brasileiras,
estes sdo marcados pela iniciativa de criar novos mecanismos de politica urbana. (MOREIRA,
2008).

Ainda conforme Moreira (2008), as discussdes sobre esse tema tiveram continuidade
em 1970, com apoio dos engenheiros, arquitetos e demais classes representativas que estavam
engajados no movimento da reforma urbana. Tal movimento teve um papel relevante na
formulacdo da emenda popular da reforma urbana, pois favoreceu ao surgimento de medidas
que foram aprovadas nos artigos 182 e 183 da CF/88, que contextualizam a Politica Urbana e
o Estatuto das cidades. Além disso, a constituicdo de 1988 inovou ao estabelecer que cidades
com mais de 20 mil habitantes, deveriam ter planos diretores que expressem a vontade do
povo, além da criacdo de leis municipais para garantir as regras de ocupacdo do solo, que
favorecam a criacdo de politicas publicas para setores de saneamento, habitacdo e transporte

publico. Este ultimo é o foco deste trabalho.

Ademais, com a criacdo do Estatuto da cidade- Lei n° 10.257, de 10 de julho de 2001,
as funcdes sociais da cidade no ambito da politica urbana, a criacao de diretrizes que norteiam
a gestdo democratica das cidades, o bem-estar do cidadd@o, o interesse da coletividade, e 0

equilibrio ambiental necessita da elaboracdo do plano diretor. (MOREIRA, 2008).

Para Santos (2008, p.12), ”a formulacdo de programas de transportes urbanos, dentre
programas de outros setores (de habitacdo, saneamento, etc.), também estd prevista no
Estatuto da Cidade”. Sendo assim, o estado tem obrigacdo de criar medidas tem por base
trazer melhorias da para populacédo, por meio das exigéncias presentes no estatuto.

Este por sua vez, enfatiza o transporte urbano como um elemento fundamental para o
crescimento das cidades e do planejamento urbano, conforme instituido por lei, a elaboracéo
de um plano de transporte integrado em cidades com mais de quinhentos mil habitantes, esta
prevista no plano diretor. (BRASIL, 2001).

2.1.2 Plano diretor municipal
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Refletir sobre a importancia do plano diretor é necessario, principalmente no que diz
respeito ao desenvolvimento das cidades. Para VILHACA (1999, p.187). “o planejamento
urbano seria um processo continuo do qual o plano diretor constituiria um momento; o
processo seria uma atividade multidisciplinar e envolveria uma pesquisa prévia”. Diante
disso, se faz necessario uma analise para diagnosticar os principais empecilhos impeditivos do
crescimento sustentado nos municipios brasileiros.

De acordo com Moreira (2008, p.7), ”’Em 1930, o urbanista francés Alfred Agache
elaborou o conhecido Plano Agache concebido para a cidade do Rio de Janeiro, que propiciou
surgimento no Brasil, pela primeira vez, da palavra “plan directeur”. A partir desta década os
estudiosos passaram a utilizar o termo plano diretor.

O Plano Diretor foi concebido como instrumento de um novo modelo de
gestdo urbana, que abandonando a concepcdo puramente tecnocratica tem
por sustentacdo a identificacdo de forcas sociais existentes no cenario da
cidade e seus respectivos interesses em torno de garantias e direitos que
assegurem a reducdo das desigualdades sociais. (MOREIRA, 2008, p.9).

Em suma, o plano diretor promove a igualdade social, formulando politicas para
protecdo do meio ambiente e melhoria na qualidade de vida da populacdo, ndo sendo
somente um documento técnico como era antes elaborado anteriormente pelos especialistas
para 0S municipios.

O plano precisa ser desenvolvido e aceito por todo o resultado € estabelecimento de
uma lei que desencadeia no desenvolvimento de objetivos, e também tem a participacéo de
governantes e dos moradores por via de regra deve estar de acordo com as diretrizes
estabelecidas no Estatuto da cidade. (SANTOS, 2008).

Este estatuto, salienta sobre a importancia de revisar o plano diretor a cada dez anos, e
também a lei relacionada a ele. Este mecanismo de politica urbana é essencial para
desenvolvimento eficaz das cidades o que torna a sua obrigatoriedade muito importante para
eficiéncia das politicas publicas direcionadas ao espaco urbano. (SILVA e ARAUJO, 2011).

Outrossim, a importancia da gestdo participativa pois facilita os debates sobre temas
de interesse coletivo, bem como favorece a organizacdo da cidade por meio da criacdo de
politicas publicas, o plano diretor € um elemento fundamental de planejamento da cidades
devido a sua seguranca e legitimidade. (FREITAS, 2012).

Porém, existem limitacdes no que diz respeito as politicas de transportes contidas no
plano diretor, pois ao exigir a elaboracdo de um plano integrado de transportes para

municipios com mais de quinhentos mil habitantes, 0 mesmo ignora as cidades médias com
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menor nimero de moradores, mas com uma grande circulagdo de veiculos e problemas no
transito.(MARRARA,2015).

Para Marrara (2015, p.124) Tal situagdo somente foi corrigida em 2012, quando se
aprovou a Lei de Mobilidade Urbana e se imp0s a elaboracdo de um plano de mobilidade
para todos os municipios obrigados a editar plano diretor”. Todavia, em 2012 surge a lei de
mobilidade urbana com normas para gestdo eficaz do trafego de pessoas e cargas, além de

outras exigéncias.

2.1.3 Lei de Mobilidade urbana (Lei n°® 12.587/2012)

Esta lei possui normas de orientacdo para politica de mobilidade que visa efetivar o
compromisso com o crescimento e democratico das cidades, por meio do estabelecimento de
normas, fundamentos e objetivos.

Em seu art. 7 da lei da politica de mobilidade urbana fica designado como principais
objetivos:

Art. 70 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes
objetivos:

I - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;

I - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condigbes urbanas da populacdo no
que se refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos
custos ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
nas cidades; e

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia
da construcdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana. (BRASIL,
lei da politica de mobilidade urbana n° 12.587/ 2012)

Dessa forma, antes da elaboracdo de cada objetivo é preciso verificar se vai de
encontro com as normas estabelecidas, para que haja melhores condi¢Ges de deslocamento
para as pessoas, e respeito aos objetivos propostos.

O estatuto da cidade trouxe solucdes para o aperfeicoamento do ambiente urbano,
porém os problemas de mobilidade urbana que antes eram continuaram a ser ignorados sem
levar em consideracdo a agravante situacdo dos meios de transporte nas cidades
brasileiras.Por este motivo, surgiu a necessidade da elaboracdo de uma lei com maior
abrangéncia e mais especifica para os transportes, surge a (Lei n ° 12.587/2012),que

estabelece regras visando a melhoria da mobilidade urbana.(MARRARA,2014).
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Além disso, a lei de mobilidade incentiva os gestores a tomar decisdes, “ao obrigar
que os gestores das cidades priorizem e incentivem outros modais, ela claramente tenta
corrigir a distor¢do na cultura do planejamento dos deslocamentos que ocorrem no pais”.
(RUBEM e LEITAO, p.58, 2013). Ou seja, os gestores ficam obrigados a criar novas
alternativas na tentativa de eliminar as principais dificuldades que as pessoas passam
diariamente no transito em decorréncia da auséncia de alternativas de transporte e dos
problemas na infraestrutura.

Todavia, “a Lei de Mobilidade estabelece que a gestdo eficiente da mobilidade
urbana deve pautar-se pelo incentivo ao transporte coletivo, com modernizagdo do servico e
modicidade de tarifas, em beneficiando os cidaddos que o utilizam”. (FERIANCIC et al.,
p.2,2013). O processo de inovacao dos transportes deve levar em consideracédo, a tecnologia
mais benéfica, nivel de satisfacdo dos usuarios e também a responsabilidade com o meio
ambiente.

Para os autores que foram citados anteriormente, o cumprimento da politica nacional
de mobilidade urbana cabe aos gestores, pois eles devem esta comprometidos com o plano de
mobilidade e também da participacdo da popular para que hajam medidas para priorizar o
interesse coletivo no sentido de preservar o meio ambiente e promover acessibilidade e
seguranca nas vias urbanas.

Outro fator importante evidenciado nesta lei, diz respeito a exigéncia de que cidades
com mais de vinte mil moradores (cerca de trinta por cento das cidades brasileiras), devem
formular uma plano de mobilidade urbana com o objetivo de criar de metas para melhoria do
trafego de pessoas e cargas. (RUBEM e LEITAO, 2013).

Acrescenta Feriancic et al.(2013), o plano de mobilidade urbana necessita do estudo do
municipio e do trajeto dos individuos fazem diariamente nas vias urbanas. Neste estudo, deve
ser avaliado o uso do solo, a viabilidade dos modos de transportes, para isso € necessario
regular as politicas de deslocamento e avaliar as possibilidades de estacionamentos, de acordo
com condi¢es atuais de procura e oferta dos servicos.

Complementa Barbirato et al.,(2016) uma questdo fundamental na execucdo deste
plano é que deve ser integrado com outros projetos do municipio, a exemplo do plano diretor.
Este direcionamento leva em consideracdo que o planejamento das cidades deve ser
sistémico e uma agdo politica para um setor ndo pode impedir a agdo em outros setores.

Neste sentido, tanto o plano de mobilidade quanto o plano diretor deve esta em
conformidade um com outro, pois enquanto o primeiro complementa com medidas

aprimoramento na infra-estrutura de transportes das cidades, o Gltimo define a area do terreno
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do municipio a ser usada e a¢fes para minimizar a grande circulagdo de carros e pedestres.
ASSOCIACAO NACIONAL DOS TRANSPORTES PUBLICOS (2016).

2.1.4 Estatuto das Metrdpoles

As mudangas que ocorreram ao longo dos anos requerem a criagdo de novos
instrumentos para desenvolvimento urbano, principalmente nas regides metropolitanas que
sdo responsaveis por grande parte do PIB no Brasil.

Segundo Delcol (2015, p. 5897):

Desde que a ConstituicBo Federal de 1988 transferiu aos estados a
possibilidade de institucionalizar regides metropolitanas, houve um aumento
significativo no numero de regides metropolitanas criadas,como ja
destacado, sdo 71 unidades até a data de 27/03/2015.

Dessa forma, fica nitida a necessidade da criacdo de normas condizentes com a nova
realidade brasileira, nas quais os principais envolvidos devem cumprir a obrigatoriedade de
prestar 0s servicos publicos de interesse comum em conformidade com as regras
estabelecidas. Sendo assim, na busca do desenvolvimento da politica urbana nas regides
metropolitanas surge estatuto das metropoles. (Delcol, 2015).

Este estatuto foi aprovado em 12 de janeiro de 2015, refere-se a lei federal n°
13.089/2015, que busca proporcionar medidas para o bom funcionamento das metropoles
brasileiras, com parcerias entre 0s municipios mais proximos que possuem atividades publicas
de interesses em comum. (BRASIL, 2015).

Em seu art. 2° a lei federal n° 13.089/2015, a metrdépole pode ser designada:

V — metrdpole: espaco urbano com continuidade territorial que, em razéo de
sua populacdo e relevancia politica e socioeconémica, tem influéncia
nacional ou sobre uma regido que configure, no minimo, a area de influéncia
de uma capital regional, conforme os critérios adotados pela Fundacgdo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE. (BRASIL, lei federal
n° 13.089/2015, de 12 de janeiro de 2015).

Ou seja, sdo areas com grande crescimento econémico, politico e relevante
crescimento populacional que tem grande influéncia sobre outras cidades, e onde se
concentram empregos e servi¢cos. Com o surgimento deste instrumento de politica urbana,
as metropoles ou as aglomeragcbes urbanas definida como regibes metropolitanas tem a

obrigatoriedade de criar um Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado (PDUI), este
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possui algumas semelhancas com os planos diretores, principalmente no que diz respeito a
participacdo popular, porém problematica devido a presenca de uma parcela pequena dos
da sociedade na elaboragédo de politicas publicas.(Delcol,2015).

No que se refere ao prazo, o estatuto das metrdpoles esclarece que os governadores
tem trés anos para instituir as regides metropolitanas, bem como, 0 mesmo prazo é cabivel
para apresentacdo do plano de desenvolvimento integrado (PDUI), caso ndo seja cumprido
0s gestores podem responder por improbidade administrativa nos termos da lei 8.429, de
junho de 1992.(BRASIL, 2015).

Em suma, os governantes tém até janeiro de 2018 para implantar o PDUI, além de
buscar financiamentos e apoio governamental para elaboragdo do mesmo. (Delcol, 2015).
No proximo capitulo é apresentada a questdo da mobilidade urbana nas metropoles

brasileiras, tendo como énfase na regido metropolitana de Aracaju.

2.2 A MOBILIDADE URBANA

Nas metropoles ou nos pequenos municipios brasileiros, a mobilidade urbana
configura um relevante tema a ser debatido entre a populacdo e os governantes. Conforme ja
mencionado anteriormente a respeito dos principais instrumentos legais de planejamento
urbano, cabe uma reflexdo sobre o desenvolvimento da crise de mobilidade e as solucGes para
esta problematica.

Segundo Maricato (2015, p.13) “A crise de mobilidade tem a ver ndo apenas com o
padrdo do transporte, mas com 0 uso e a ocupacdo do solo numa cidade que é muito mais
dispersa ha muito mais dificuldade de mobilidade”. Diante disso, os problemas de mobilidade
estdo geralmente concentrados na maioria das regibes metropolitanas do Brasil, em razdo da
ocupacdo dos terrenos e obras realizadas que ndo seguem os procedimentos legais, bem como
sem a priorizacao do transporte coletivo.

Ainda conforme Maricato (2015), com a reestruturacdo do espaco urbano houve
grandes mudangas no contexto das cidades, porém mesmo o governo realizando acGes e
criando programas sociais ainda persiste a exploracdo de terrenos por parte de grandes
empresarios e dos governantes que aceitam tal condicdo, eles utilizam o argumento de que
traz prosperidade para as cidades, mas na realidade empobrece, pois favorece apenas uma

pequena parcela da populagéo.
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Além disso, com o avanco das empresas automobilisticas dobrou o numero de
automoveis e triplicou as motocicletas em dez anos. Acrescenta Araujo et al (2011), que foi
sendo desenvolvidas melhorias para os transportes individuais, enquanto 0s coletivos
tiveram pouco investimento na infraestrutura, enquanto um determinado grupo de pessoas
tem acesso ao transporte proprio e tem condicfes de utilizar o coletivo, outras pessoas tem
como a principal solu¢do andar a pé.Todavia,” isso comprova o que € o exilio na periferia
porque se eu fizer viagem a pé num bairro onde tudo esta perto, € uma coisa. Em bairros
precariamente urbanizados é outra” (MARICATO,2015, p. 19).

Para 0s autores acima citados, o investimento nas empresas automobilisticas e também
a especulacdo imobiliaria em regibes urbanizadas, privilegia os donos de terrenos e
governantes. Por outro lado, esse investimento impacta negativamente nos transportes
coletivos, pois reduz a frota necessaria para o trajeto das pessoas além de intensificar os
custos para

Duarte e Libardi (2012), esta situacdo trouxe agravantes ao espaco urbano, os planos
diretores tiveram que ser reformulados na busca de priorizar 0os meios coletivos em

comparagdo aos automaveis particulares.

Um dos efeitos danosos dessa ma distribui¢do no uso do espago publico esta
nos gastos com infraestrutura. Nas cidades do Brasil com mais de 60 mil
habitantes, em 2013, o transporte individual (autos e motos) foi responsavel
por R$ 8,7 bilhdes de manutengdo do sistema viario, a0 passo que O
transporte coletivo custou R$ 2,5 bilhdes (menos de 30% do custo do
transporte individual), sendo que os dois sistemas serviram uma quantidade
semelhante  de  viagens. ASSOCIACAO NACIONAL DOS
TRANSPORTES PUBLICOS (2016 p.9).

Ou seja, quando comparado ao transporte coletivo o individual custou o equivalente a
6.2 milhGes mais que o primeiro,este taxa condiz com a situacdo atual de mobilidade urbana
nas cidades brasileiras, sendo assim a quantidade de veiculos s6 aumenta e consequentemente
0s congestionamentos.

Afinal, o que significa mobilidade urbana? Em termos conceituais, define Alves e Raia
(2009), a mobilidade refere-se ao deslocamento de pessoas, com a utilizacdo de um meio de
transporte para realizar suas atividades diarias . Complementa Duarte e Libardi (2012),
enfatizando que a mobilidade refere-se ao desenvolvimento do espago urbano, que tem o
importante papel de incluir toda a populagdo no contexto das cidades, e a promoc¢é&o do acesso

democrético as cidades.
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Para os autores, a mobilidade urbana esta relacionada a melhoria nos espacos publicos
urbanos, com o incremento de meios de transportes que facilitem o deslocamento das pessoas
com responsabilidade, seguranca e igualdade no tratamento.

Nesta perspectiva, um dos fatores que influencia no crescimento da mobilidade urbana
nas regides metropolitanas € o tempo gasto pelas pessoas que precisam necessitam se
deslocarem de casa para o trabalho diariamente. Isto depende da longitude, 0 meio usado, e a
qualidade nos servicos de transportes oferecida. (PERO, STEFANELLI, 2015).

No quadro a seguir sdo apresentados dados do meio de transporte mais utilizado,

comparando as regides metropolitanas e ndo-metropolitanas.

Quadro 1 - meio de transporte mais usado nas regides metropolitanas e ndo-
metropolitanas.

A PE BICICLETA CARRO MOTO TP
RIDE + | 6,89% 3,48% 22,55% 7,02% 60,05%
RM
O | 19,85% 11,43% 25,28% 18,88% 24,55%
UTROS

Fonte: SIPS (2011, p .6)

A partir do quadro 1, pode se observado que o nimero de pedestres e ciclistas sdo
maiores nas ndo-RM, e também os motociclistas, porém nas RM os usuarios do transporte
coletivo é maior o equivalente a 60,05% das pessoas usam o coletivo quando comparado as
ndo-RM, com o equivalente a 24,55%.Nota-se maior taxa de motorizacdo nas regides
metropolitanas e necessidade de priorizacdo do meio coletivo, j& que a maior dos moradores
os utiliza.(SIPS,2011).

Todavia, essas politicas devem enfatizar a implantacdo de novos meios de transportes
coletivos, pois com a priorizacdo dos automoveis que ocorreu entre 2007 e 2012, e ocasionou
0 aumento do custo marginal, além dos congestionamentos nas vias € ndo atende aos anseios
da populacdo que vive nas RMA’s e precisa se deslocar diariamente de casa para escola,
trabalho ou até mesmo o lazer. (PERO, ESTEFANELLI, 2015).

2.2.1 A questdo da mobilidade urbana nas RMA’s brasileiras

Nas regides metropolitanas do Brasil os problemas de engarrafamentos das vias

urbanas tem sido recorrente, pois quando intensificam o0s congestionamentos o tempo de
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espera acaba sendo prolongado, principalmente do turno da manha se estendendo até a tarde,
isto resulta nos entraves das principais ruas e avenidas e ocasiona aos brasileiros sérios
problemas de saude, perdas sociais e econdmicas. (RESENDE, SOUSA, 2009).

Desse modo, a mobilidade urbana tem relagdo mesmo que indireta com a satisfacéo
das pessoas, principalmente daquelas que realizam trajetos diarios, pois a qualidade na
prestacdo do servico reflete no bem-estar e na qualidade de vida destas, um dos fatores
desejado é o menor tempo de espera. (PERO, STEFANELLI, 2015).

Ainda de acordo com Pero e Stefanelli (2015, p.368)

O tempo de deslocamento de casa ao trabalho depende da distancia, do
modal a ser utilizado e do congestionamento, possuindo uma relagdo muito
sensivel com a dinamica de oportunidades de emprego e de moradia das
diversas metrdpoles na sua conformagao.

Os congestionamentos atingem todas as classes sociais, e em contrapartida fazem as
pessoas buscarem outras alternativas de transportes, como € o caso das motocicletas com a
vantagem a rapidez e possibilidade de estacionar em muitos locais, mas tem o maior
percentual de acidentes no transito, este meio de transporte cresce rapidamente nas regies
mais periféricas das grandes metropoles, enquanto os automoveis sdo mais usados pelos 0s
grupos que vivem nas areas centrais.

Neste sentido, ndo € somente o tempo que € perdido em grande parte do territorio
brasileiro, os acidentes de transito tem sido recorrente. Em comparacdo a outros paises, 0
Brasil tem taxas elevadas de acidentes, com 22,5 mortos para 100 mil habitantes, sendo maior
do que a china com 20,5, india 18,5 e quando comparado aos Estados Unidos com 11,4 esse
valor é duplicado.Por conseguinte, o governo brasileiro gasta cerca de cinglienta bilhdes com
a recuperacéo de pessoas que sofreram de acidentes. (RUBIM; LEITAO, 2013).

Porém, se faz necessario priorizar as politicas nas regides que mais sofrem com esses
problemas, como é o caso do Rio de Janeiro e Sdo Paulo.De acordo com Pero e
Stefanelli(2015,p.381). “Os casos mais criticos sdo os da RMRJ (50 minutos) e da RMSP (47
minutos), nas quais, em 2013, os tempos de viagem foram em média 34% mais longos do que
nas demais.” Em Sdo Paulo, uma das metropoles mais ricas do Brasil com a especulacdo
imobiliaria prevalece o interesse de grupos poderosos. Dessa forma, tendo cerca oito milhdes
de carros em circulacdo, os engarrafamentos acaba se tornando caracteristico nas metrépoles.
Algumas pessoas dizem que se houvesse melhorias no transporte publico elas deixariam de
lado o transporte individual. (RESENDE, SOUSA, 2009).
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J& no Rio de Janeiro, com a copa do mundo e as olimpiadas os governantes
prometeram investir em novos modais de transporte, cerca de dezoito milhdes foram
investidos em BRT, VLT e na infraestrutura dos trens. Mas, ndo foi benéfico para uma grande
parcela da populacdo e novamente 0s grandes grupos empresariais e governantes definiram as
acOes que a serem implantadas e foram os mais favorecidos. .(RESENDE, SOUSA, 2009).

Em suma, os autores retratam a situacdo de duas grandes cidades brasileiras,
evidenciando a importancia da implantacdo de novos modais, porém com uma Vvisdo critica
das principais a¢6es que foram tomadas para propor melhores condic¢des de deslocamento.

Além disso, vale ressaltar que existem outras metropoles com grandes problemas de
infraestrutura e que merecem ser destacadas, pois tem grande capacidade de explorar outros
recursos, a exemplo dos hidricos. Neste caso, se encaixa a regido metropolitana de Belém do
Para que possui uma vasta extensdo de hidrovias, mas o modal aquaviario ndo é priorizado.
(RESENDE, SOUSA, 2009).

Ademais, de forma similar a regido metropolitana de Aracaju objeto de estudo desse
trabalho apresenta situacdo semelhante a de Belém, ja que possui um grande potencial
hidrico, mas ainda é pouco explorado para transporte de passageiros. Nos capitulos seguintes

serdo tratados a questdo da mobilidade urbana na RMA e o modal aquaviario

2.2.2 A questdo da mobilidade urbana na RMA

A Regido metropolitana de Aracaju apresenta um grande volume de automoveis que
circulam diariamente pela cidade e pela da regido metropolitana, as ruas ficam estreitas e ndo
suportam a grande quantidade de carros, com isso agravam-se 0s problemas no transito da
capital sergipana, e aumenta a procura pelo transporte coletivo, porém como nédo tem politicas
que se adeqiiem as reais necessidades dos pedestres e motoristas, este fato remete e o
engarrafamento das vias urbanas. (FONSECA E BESERRA, 2014).

O principal meio de transporte coletivo é o 6nibus, mas muitos passageiros reclamam
desse meio de transporte, devido a superlotacdo e as péssimas condi¢Ges de funcionamento,
Além disso, outros questionamentos refere-se aos terminais e pontos de parada estdo com
sérios problemas de infraestrutura e também as politicas de acessibilidade que nédo séo
respeitadas além do valor da tarifa que na visdo dos usuarios 0 preco ndo é justo para o
servico que é prestado. (VASCONCELOQOS, 2013).
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O governo de Sergipe na elaboracdo do planejamento estratégico 2015-2018, se
comprometeu investir na mobilidade urbana da RMA, com uma a populagdo representada por
cerca de 570.039 de pessoas Aracaju , além de outras 264.717 de outras cidades pertencentes
a regido metropolitana,0 governantes sergipanos resolveram criar medidas referentes a
melhoria da infraestrutura para o modal rodoviario,como criacdo de terminais de integracdo e
aprimoramento dos ja existentes.(SEPLAG,2017)

Todavia, conforme Vasconcelos (2013), o modo rodoviério tendo como principal meio
o0 6nibus coletivo, ja ndo suficiente para atender a demanda da populacdo que vive na RMA,
com aproximadamente 300 mil passageiros que utilizam o transporte coletivo, este apenas nao
satisfaz as reais necessidades da populacédo da RMA.

De acordo com a lei de mobilidade urbana, para a melhoria da mobilidade se faz
necessario investir em novos modais de transporte para que as reais necessidades da
populacdo sejam atendidas. Tendo em vista este fato, no proximo sera apresentado uma das
possiveis solugbes na tentativa de melhorar as condicbes de deslocamento na RMA: a

implantacdo do modal aquaviario.

2.3 0 USO DO TRANSPORTE AQUAVIARIO NA RMA

No contexto da RMA fazem parte 6 importantes bacias hidrogréficas, das quais as que
serdo abordadas trés, sdo elas: Rio Sergipe e do Rio Vaza-Barris e do Japaratuba. Em relagéo
ao Rio Sergipe, este tem abrangéncia em 26 cidades do estado de Sergipe, dentre elas estao:
Aracaju, Barra dos Coqueiros e Séo Cristovao e Nossa Senhora do Socorro. Conforme é

apresentado na figura a seguir:

Figura 1-Bacia Hidrografica do Rio Sergipe

EBacia Hidrografica do Rico Sergipe

SEMARH(2014)

Disponivel em:<http://arquivo.semarh.se.gov.br/comitesbacias/uploads/img47bdb4295f2da.jpg>Acesso

em ago.2017


http://arquivo.semarh.se.gov.br/comitesbacias/uploads/img47bdb4295f2da.jpg
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A foz do rio Sergipe, possui uma dimensédo de 44K m a partir da afluéncia com o rio
Jacarecica, e tem desembocadura, entre 0s municipios de Barra dos Coqueiros e Aracaju. Esta
bacia também é sustentada pelos principais afluentes do rio Sergipe, séo eles: o Poxim, Sal,
Pomonga, Contiguiba, Limoeiro, Ganhamoroba e Babacu. (CARVALHO, 2007).

O rio Poxim uma das sub-bacias do rio Sergipe divide Aracaju em duas partes, em suas
proximidades encontra-se uma das avenidas mais movimentadas do da cidade, a Avenida
Tancredo Neves. Todavia, se 0s motoristas dos veiculos quiserem sair da capital Sergipana
ou se deslocar para a zona oeste tem que passar por esta avenida, da mesma forma acontece
com 0s que entram na cidade ou se deslocam da zona oeste até a zona sul,nas proximidades
esta localizado o Terminal DIA,este viaduto tem uma grande a concentracdo de veiculos, ja
gue com serve de acesso a zona sul tem uma grande quantidade de turistas, devido as praias
localizadas nesta regido.(VIEIRA,2013).

Figura 2-Rotas do Rio Poxim

LR e e

..

Fonte:Vieira(2013).Disponivel em:<http://www.carlosgeografia.com.br/2013/12/mobilidade-

urbana-imovel-iv.html>Acesso em ago.2017

Conforme apresentado na figura 2, o rio Poxim é exposto na linha preta, ja 0s pontos
pretos refere-se as pontes e 0s vermelhos aos viadutos, porém este rio € pouco aproveitado
como alternativa de deslocamento em Aracaju,sendo que ele passa por bairros movimentados
da capital Sergipana, como: Jabotiana, Indcio Barbosa, Sdo Conrado, Jardins, Farolandia e

Coroa do meio, este ultimo é ponto de encontro com o Rio Sergipe. Além disso, ele também


http://www.carlosgeografia.com.br/2013/12/mobilidade-urbana-imovel-iv.html
http://www.carlosgeografia.com.br/2013/12/mobilidade-urbana-imovel-iv.html
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banha a cidade de S&o Cristovdo antiga capital sergipana e conhecida como cidade historica
de Sergipe como pode ser observada proxima a linha verde desta figura.

Ademais, outra sub-bacia do Rio Sergipe que interliga a RMA é a do Rio do Sal.
Segundo (Moura, 2010, p.5) “a sub-bacia, em questdo, abrange 0s municipios de Aracaju, que
ocupam uma area de 174,05 km2 e Nossa Senhora do Socorro, possuindo 158 km2.” Este rio
passa por bairros de Aracaju e Nossa Senhora do Socorro.

Na figura 3 é apresentado o percurso do Rio do Sal entre as cidades Aracaju e Nossa
Senhora do Socorro, bem como o encontro com outros rios, como 0 Rio Poxim préximo a

Avenida Tancredo Neves e 0 Rio Sergipe.Conforme figura apresentada a seguir:

Figura 3-Principais rotas do Rio do Sal
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Fonte: (PDM, 2015, p.45)
Em 2015, foi realizado um estudo promovido pelo governo do estado de Sergipe, sobre

a implantacdo do transporte fluvial com uma embarcacdo com capacidade para 150 pessoas
percorrendo o Rio Sergipe, Poxim e do Sal. A embarcacdo deslocou-se do Centro da capital
sergipana até o conjunto Jodo Alves em Nossa Senhora do Socorro, tem como resultado
satisfatorio o tempo de percurso de 20 minutos, a projecao do trajeto completo € passar pelos
bairros Soledade, Marcos Freire, Porto Dantas, Jodo Alves e o Centro de
Aracaju.(ASN,2015).

Porém, mesmo apds o estudo técnico no planejamento estratégico de 2015-2018 do
governo de Sergipe que tem um capitulo sobre a mobilidade urbana ndo consta a implantacéo

do transporte fluvial na Grande Aracaju.
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Outra possibilidade a ser considerada é o aproveitamento do Rio Vaza-barris.

O limite sul dos municipios de Aracaju e Sdo Cristovao esta inserido em
outra bacia, a do rio Vaza-Barris, que, ao contrario do rio Sergipe, é de
dominio federal. O rio Vaza-Barris apresenta em sua foz um estuario
caracterizado pela sua biodiversidade, e faz limite entre os municipios de
Aracaju e Itaporanga da Ajuda. (SEMARH, 2010, p.11).

Neste sentido, a bacia do Rio Vaza-Barris limita-se entre cidades da RMA, caso exista
integracdo e aproveitamento do Canal Santa Maria, que fica a oeste com S&o Cristdvao e ao sul com
Aracaju, , 0 transporte aquaviario pode servir de meio de deslocamento entre estes municipios.

Na figura 4 é mostrado os municipios abrangidos pela bacia do Rio Vaza-barris.
Conforme apresenta a figura a seguir:

Figura 4-Rio Vaza-Barris nas cidades sergipanas
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Fonte: Carvalho, (2012,p.199)
A bacia do rio Vaza-barris tem abrangéncia nos estados de Sergipe e Alagoas, no

primeiro possui menor curso, tendo 2.559,0km2 de extensdo. Esta abrange 14 cidades
sergipanas, sdo elas: Simdo Dias, Carira, Frei Paulo, Pedra Mole, Pinhdo, Macambira,
Lagarto, Sao Domingos, Itabaiana, Campo do Brito e Areia Branca, Itaporanga d’Ajuda, Sao
Cristovdo e Aracaju. No contexto desta bacia hidrogréafica que passa pela regido metropolitana
em Aracaju, S8o Cristovdo e vai até a cidade de Itaporanga d’Ajuda existem pontos que
atraem muitos turistas, como: a Orla Pér do Sol, Crda do Goré e a llha dos namorados.
(CARVALHO, 2012).
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Existem embarcagcfes que funcionam irregularmente transportando turistas, muitas
saem da Orla tem Por do Sol em direcdo a Croa do Goré e Ilha dos namorados, sem terem
sido vistoriadas pela Marinha, com apoio do governo e Capitania dos Portos de Sergipe seria
uma alternativa para melhorar os deslocamentos nas intermedia¢Oes dessas localidades em
relagdo aos deslocamentos. (LOPES, 2017).

Ja existem embarcacdes tipo tototds do Rio Sergipe, que hé fiscalizacdo pela Capitania
dos Portos de Sergipe sobre as condig¢des de seguranca e iluminagdo nas embarcacdes, ainda
assim, a falta de apoio governamental e isto prejudica no desenvolvimento deste meio de

transporte, que seré tratado na préxima subsecéo.

2.3.1 A utilizacéo das tototés na RMA

Na capital de Sergipe ja existiu 0 modal hidroviario interligando a capital de Sergipe a
cidade de Barra dos Coqueiros e disponibilizando o acesso ao centro de Aracaju e a Atalaia
Nova.

De acordo com o sistema hidroviario funcionava assim:

O sistema hidroviario de Aracaju € composto de 2 linhas de travessia do rio
Sergipe, ligando o centro da capital sergipana a dois pontos do municipio de
Barra dos Coqueiros (Centro e Atalaia Nova). Representa cerca 2,7% do
total de passageiros transportados por barcas e 6nibus de Aracaju e é a
ligacdo mais rapida e econbmica com o municipio de Barra dos Coqueiros
com duracdo de 20 minutos a 8,5 noés de velocidade. (DAMACENO, 2014,
p.28)

Por conseguinte, o resultado representava uma alternativa de transporte rapida para os
moradores desses municipios, comerciarios e até mesmo turistas que desejam apreciar a
beleza dos rios e queriam se distanciar dos congestionamentos nos espagos urbanos.

Conforme Brito (2008, p.14), O sistema transportou em 1998 cerca de 2,2 milhdes de
passageiros, representando 2,7% do total transportados por barcas e dnibus em Aracaju, sendo
a ligacdo mais rapida e econdmica com o municipio de Barra dos Coqueiros.” O principal
meio de transporte entre Aracaju e Barra dos Coqueiros.

Todavia, a empresa fornecedora deste servico de travessia era a H. Dantas, que teve
inicio em 1982, tendo 6 embarcac¢des disponiveis para travessia, cada uma tinha capacidade
de (80 para 110 passageiros). Em contrapartida, tinham os proprietarios das embarcacdes
conhecidas como tototds que realizam o mesmo trajeto e se atracavam no Terminal

Hidroviario Jackson Figueiredo, existiam disputas por passageiros, mas como as barcas da H.
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Dantas tinham intervalo de tempo prolongado e por vezes apresentavam uma grande
quantidade de pessoas, 0s proprietarios das tototdés ganhavam espago com intervalo menor.
DAMACENO (2014).

Figura 5- Embarcacéo tototd

Fonte: Mello (2014, p.1145)

Esta embarcacdo é feita de madeira e tem um barulho expressivo, tal motivo fez
surgir a denominacdo tototds, tendo como vantagens ser um modo rapido e econdmico
conquistou os sergipanos e turistas,além de ter o menor valor da passagem e uma bela
visdo do Rio Sergipe durante a travessia(MELLO,2014)

Entretanto, com a inauguracdo da Ponte Jodo Alves em 2006, houve declinio para o
modal aquaviario, pois diminuiu os passageiros desse transporte, com o fluxo de automdveis,
onibus e taxi que passaram a transportar passageiros de Aracaju até Barra dos coqueiros

diariamente pela ponte.

Figura 5-Ponte Jodo Alves

Fonte: Deisiany Oliveira (jan.2017)

A figura 6 apresenta a Ponte Jodo Alves que interliga Barra dos Coqueiros e Aracaju,
esta desfavoreceu alguns atores sociais e beneficiou outros como é o caso de taxistas e
motoristas que transitam capital Sergipana e em Barra dos Coqueiros. Além disso, outros
foram prejudicados como é o caso dos comerciantes, que antes vendiam para 0s passageiros
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no momento em que eles aguardavam as embarcacGes e também taxistas da cidade de Barra e
principalmente os proprietarios das tototos.

Ademais, as tototds ainda continuaram realizando o mesmo trajeto e funcionam com
cerca de 20 de canoas que prestam servico diariamente nas margens do Rio Sergipe, 0sS
barqueiros desenvolvem suas atividades em dias alternados, sendo assim eles caso expandisse
Seus Servicos para ter acesso a pontos turisticos de Aracaju e regifo). (SANTOS, ARAGAO e
SOUZA, 2016).

Figura 6-Vista das tototds em Barra dos Coqueiros

Fonte: Deisiany Oliveira (jan.2017)
Este modelo de transporte perdeu espaco para outros como o rodoviario como ja foi

mencionado anteriormente, porém como o0s engarrafamentos nas vias urbanas tém
crescido, e na RMA existem vias fluviais como: a do Rio Sergipe, Vaza-Barris, Sal e
Poxim, o aproveitamento deste modelo seria uma das alternativas para descongestionar o
transito na capital Sergipana. (SEMARH, 2010)

As tototds utiliza rios navegaveis, com isso, se enquadra na modalidade de transporte
aquaviario de passageiros, tendo como principais vantagens o menor custo que os modais
terrestres, como também o fato da construcdo de novas vias ter menor investimento, ja
gue depende de vias naturais, menos poluente, ou seja, economicamente sustentavel e
correto.

Para Santos, Aragdo e Souza (2016), além de servir de transportar passageiros,
alavancaria o turismo regional , enalteceria a natureza e possibilitaria a valorizagdo da cultura
com ajuda dos canoeiros, estes mostrariam os principais pontos culturais acessiveis por meio
de rios, ja que existem pontos para roteiro turistico, como: orla de Atalaia, O Mirante 13 de
julho,ponte do imperador, ponte Godofredo Diniz ( ponto acessivel para 0 Shopping Riomar),

sede da OAB, entre outros.
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2.4 ESTADO DA ARTE

Galli (2015) no artigo “Cidades e desenvolvimento de destinos turisticos secundérios:
uma abordagem com foco no sistema de transporte aquavidrio” que teve como objetivo
questionamento da ligacdo existente entre transporte e o progresso do turismo nos destinos
primarios e nos secundarios localizados préximos aos destinos primarios e acessiveis por
meio de transporte aquaviario.

A metodologia utilizada foi um estudo exploratério, de carater descritivo, realizou-se
uma pesquisa bibliografica através do uso da internet. O trabalho repartiu-se em trés secdes,
além da parte introdutéria e a conclusdo. Para a analise dos resultados foi utilizado o modelo
de Suavizag@o Exponencial Simples que verificou a demanda dos fluxos turisticos.

Além disso, como objeto de analise foram escolhidas as cidades de Rio de Janeiro e
Belém devido ao potencial turistico segundo o indice de desenvolvimento nacional. Outro
fator relevante € a dimensdo que o transporte aquaviario apresenta nessas localidades. Apos
delimitar o caso para este estudo, foram assimilados os aspectos turisticos (principais
divertimentos e recursos),que podem contribuir para criagdo de destinos secundarios (DS)
acessiveis através do modal aquaviario,e a oportunidade do turista viajar cotidianamente por
meio deste transporte para 0s destinos primarios e secundarios.

O autor teve como base para a explicacdo da relacdo existente entre turismo e
transporte nos destinos primarios e secundarios, a aplicacdo de trés modelos tedricos que
enfatiza o modal aquaviario (e faz uma associacdo com outros modais). Conforme o0s
parametros apresentados o modelo Inskeep (1991), especifica nos transportes e nas
instalacBes fisicas existentes 0s elementos que constituem a oferta para o turista e a
possibilidade de analisar a 0 que os turistas podem usufruir destes, tendo como analise o
ambiente.

Ja 0 modelo de Lundgren (1982), aponta a diferenca dos destinos de acordo com a
extensdo e posicionamento geografico, e dimensiona quatro grupos em diferentes niveis:(1)
destinos localizados na parte central da regido metropolitana;(2) destinos periféricos com
localizacdo urbana, este em grupos menores e um pouco distante; (2) destinos periféricos
com localizacdo rural com énfase na caracterizacdo da paisagem; (4) destinos longinquo
evidenciados pelo seu ecossistema natural.Por fim, o terceiro modelo de Palhares (2005),
ressalta que os modelos trazem abordagens que agregam valor ao transporte turistico, mas

nenhum consegue ser totalmente relevante.Dessa forma, este modelo evidencia a importancia



38

do transporte ordenando os fluxos turisticos numa regido dada, e o efeito que estes, podem
possibilitar para a expansdo da rota.

Contudo, a aplicabilidade dos modelos apresentados nas capitais brasileiras de Belém e
Rio de Janeiro verificaram a utilidade e a oferta do transporte aquavidrio nos destinos
primarios e secundarios, e também proporcionou o encontro de diferencas relevantes essas e
a possibilidade de melhoria nas ofertas turisticas destas localidades.

O autor concluiu que as cidades de Rio de Janeiro e Belém sdo procuradas por turistas
internacionais. Todavia, muitos destinos secundarios nao estdo a disposi¢do ou ndo sdo para
serem explorados por via de transporte aquaviario. Entretanto, em Belém o modal aquaviario
possui maior oferta, em relacdo aos destinos secundarios poderia ser estratégico para esta
capital, caso houvesse classificacdo dos destinos e disponibilidade deste meio de transporte
aos turistas.

Ferreira, et al (2011) em sua tese “analise dos circuitos de produgédo, reproducdo e
subsisténcia do transporte hidroviario de passageiros nas ilhas da regido metropolitana de
Belém: uma contribuigdo para revitalizacdo do setor” que teve como objetivo especificar
como funciona o transporte hidroviario de passageiros na RMB (Regido Metropolitana de
Belém), foi realizado um estudo sobre os aspectos que ilustram a situacao atual do transporte
hidroviario em funcionamento nas ilhas, e as solucdes que podem ser implementadas para
que este se torne regular e seguro para a populacéo local.

A metodologia utilizada foi uma pesquisa de campo, tendo a intencdo de atualizar
pesquisa bibliografica e verificar fatores relevantes referente ao transporte na populacédo
ribeirinha, foram utilizados métodos para coleta de dados: a observacdo e a entrevista. A
pesquisa foi estruturada de acordo com as seguintes atividades: delimitacdo do publico alvo,
formulacdo do questionario, pesquisa piloto, analise dos questionarios, pesquisa, tabulacdo de
dados, verificacdo dos resultados, e analise do modelo de geracdo de viagens.

Além disso, foi realizado um estudo nas ilhas do setor Sul com os barqueiros e
moradores da localidade para adquirir conhecimento dos transportes nessas ilhas. Ademais,
apos ter feito a analise das ilhas neste setor aderiu como critério principal as ilhas que mais
dependem do transporte hidroviario, porém as ilhas do setor norte e centro-oeste ndo seriam
inclusas no estudo, apenas as ilhas de Canuari e Conceicdo poderiam ser estudadas mas
devido as dificuldades de acesso elas foram exclusas. Por fim, foram incluidas 20 ilhas.

O formulario que foi aplicado teve como base perguntas retiradas do estudo realizado
pela FADESP e SUDAM (2001), os pontos principais foram: (1) destino e motivo da viagem;

(2) o valor da tarifa e os dias e horérios que os passageiros mais utilizam;(3) as instalagdes
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existentes para realizacdo desse servico; (4) a necessidade de implantacdo de rotas
regulares.Todavia, para saber a quantidade de habitantes por ilhas foi utilizado um estudo do
INCRA (2010). A tabulacéo e andlise dos dados foi dividida em dois &ngulos: confeccéo da
matriz existente com base nas respostas obtidas e a caracterizagdo das instalagdes que
existem, de acordo com a observacgéo de outros estudos.

A autora utilizou como teoria os estudos de Santos (1979, 1996, 1997 e 2002) e
Bourdieu (1997, 1998 e 2001) em que associa a divisdo e organizagdo da infraestrutura das
cidades e aquisicdo de bens e servicos, pela disponibilidade de renda da populacdo. Além
disso, para dar énfase a associacdo entre transporte e fatores sécio-econdmicos utilizou-se o
conhecimento de Vasconcellos (2007), este que de acordo com a l6gica do mercado existe
uma exclusdo da populacéo de baixa renda. Neste sentido, o estudo da populacéo que vive nas
ilhas RMB, conforme a autora relata € um importante elemento para refletir o esquecimento
das pessoas que vivem nessas localidades.

Entretanto, a associacao entre o planejamento e o transporte € direta, porém em Belém
ocorreu o contrario no Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU), as ilhas ndo foram
contempladas. O PDTU (1991) uma trajetdria para transporte coletivo mostra que mesmo
com 60% da RMB sendo compostas por ilhas, o transporte fluvial foi desfavorecido, e mesmo
fato ocorreu no PDTU (2001).

A autora concluiu que de acordo com dados coletados na pesquisa de campo, que uma
parcela da populacdo faz o trajeto para a capital diariamente para vender produtos, realizar
compras, ir para escola e usufruir dos servicos. Entretanto, esse trajeto é realizado em
condicBes precarias pelos proprios donos dos barcos ou barqueiros. Sendo assim, fica
evidenciado a falta de politicas publicas que favorecam o modal hidroviario e
consequentemente causam problemas para a populacdo ribeirinha Por fim, para mudar estas
circunstancias é preciso intervencdo do governo e mobilizacdo da populacao.

Rodrigues e Castro (2011) no artigo “ Transporte fluvial e turismo: uma analise das
potencialidades dos canions do rio Sdo Francisco e do atracadouro da Terra caida em Sergipe
(Brasil)”, que teve como objetivo mostrar o uso do transporte fluvial no estado de Sergipe €
sua importancia para o turismo ,tendo como objeto de analise os canions do rio Sao Francisco
e 0 atracadouro de Porto do Mato.

O método utilizado foi uma pesquisa exploratéria e levantamento bibliografico, o
instrumento de coletas de dados foi investigado os dados primarios de duas entrevistas em

uma das agéncias de turismo de turismo que tem como destinagdo Xingd e outra com 0
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presidente da Associacdo dos Proprietarios de Lanchas e Jangadas que atua em Porto do
Mato.

Neste estudo, os autores relataram sobre a histdria das hidrovias no Brasil enfatizando
o0 periodo colonial, pois com a comercializa¢do dos produtos eram feitas por meio de navios, o
modal rodoviério e ferroviario naquele momento para os governantes nao era tdo relevante
quanto o transporte hidroviario. Em outra parte do estudo enfatizam a respeito da importancia
dos para o turismo do uso dos modais de transporte, a escolha do modal vai de acordo com o
territério e a as necessidades dos turistas.Contudo, o modal aquaviario que é objeto do
presente estudo tem sido pouco explorado no Brasil ja que necessita do apoio para que possa
crescer nas regides que possuem grande potencial hidrico.

Os autores concluiram que o Céanion do Xingé chama a atencdo de muitos turistas que
buscam se aprofundar sobre a regido do baixo S&o Francisco e pretende conhecé-la. Porém, a
falta incentivo ao turismo e ao comércio local, a renda proveniente dos turistas centraliza-se
no Restaurante Karrancas. A pesquisa também mostrou que o tempo de passeio disponivel
para o0s turistas, ou seja, apenas de um dia nao é suficiente para observar a maioria das belezas
naturais e culturais. Em relacéo, a povoado Porto do Mato também é necessario planejamento
governamental e apoio de outros autores sociais, para que o turismo cresca na regiao.

Lemos e Melo (2010) no artigo” Dimensionamento de recursos e otimizacdo da
operacdo do transporte publico em horario de pico: aplicacdo da simulacdo no estudo do
transporte hidrovidrio” que teve como objetivo verificar os recursos essenciais para manter as
operacdes em horarios em que a procura € maior, ou seja, 0 numero de clientes supera
capacidade de atendimento e ocasiona filas enormes que prejudicam a qualidade do servico.

A metodologia utilizada foi a criacdo de um modelo de transporte entre Niterdi e Rio
de Janeiro, para avaliar os horarios com mais demanda e as distancias reais, foi avaliado o
horario que as pessoas chegavam para utilizar sistema de transporte e computado o tempo
médio entre as duas cidades, além de cronometrar o tempo de operacdo de embarque e
desembarque, trajeto dos passageiros a pé, velocidade de acordo com o tempo do trajeto e a
distancia.

Os autores fizeram uma analise do sistema, com a simulacdo de dois cenarios. No
cenario 1(um) a quantidade de pessoas esperando fora da estacdo Niterdi foi de 3600 pessoas
que corresponde a trés trajetos dos barcos,ja no cenario 2 (dois) a fila de espera foi 2059, que
permitiu uma diminuicdo de 20% no tempo de embarque e desembarque.

Os autores concluiram que com a implantacdo de trés embarcacGes modernas atenderia

nos horarios de demanda sem que as pessoas abandonassem a fila de espera, porém em



relacdo ao tempo de embarque e desembarque houve diminuicdo de 20% no tamanho da fila.

O quadro a seguir apresenta uma sintese dos estudos relacionados ao tema.

Quadro 2 - Estudos referentes ao tema

Referéncias Objetivo Metodologia Conclus6es
Galli (2015) | Questionar a ligagédo | Foi feito um estudo | Utilizagdo de modal
existente entre | exploratorio, de carater | aquaviario para
transporte e 0 | descritivo, realizou-se uma | explorar destinos
progresso do turismo | pesquisa bibliografica através | secundarios em Rio de
nos destinos | do uso da internet Janeiro e Belém.
primarios e  nos
secundarios.
Ferreira Especificar como | A metodologia utilizada foi | Ficou evidenciado a
(2011) funciona o transporte | uma pesquisa de campo, coma | falta  de  politicas
hidroviario de | intencdo de atualizar pesquisa | publicas do governo
passageiros na RMB | bibliografica. favorecendo o modal
(Regido hidroviario
Metropolitana de
Belém).
Rodrigues e | Apresentar o uso do | O método foi realizado uma | E necessario
Castro e | transporte fluvial no | pesquisa exploratéria, também | planejamento
(2011) estado de Sergipe, e | foi utilizado estudo | governamental, e apoio
sua importancia para | bibliografico e foram feitas | de  outros  autores
o0 turismo tendo como | visitas a uma das agéncias que | sociais para que o0
objeto de andlise os | favorece como destino Cénions | turismo  cresca  na
canions do rio Sdo | do rio Sdo Francisco, ou | regido.
Francisco e o | Cénions do Xingd, e ao
atracadouro de Porto | povoado de Pato.
do Mato.
Lemos e | Verificar os recursos | A metodologia utilizada foi a | A implantacdo de trés
Melo essenciais para | criagdo de um modelo de | embarcagbes modernas
(2010) manter as operacOes | transporte entre Niterdi e Rio | atenderia nos horérios

em horarios em gue a

procura é maior.

de Janeiro, para avaliar o0s
horéarios com mais demanda e

as distancias.

de demanda sem que as
pessoas abandonassem

a fila de espera.

Elaborado pela autora (2017)
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3. METODOLOGIA

No que se refere a conceituacdo acerca dos procedimentos de pesquisa, para Prodanov
e Freitas (2013, p.44)” pesquisa é, portanto, um conjunto de acBes propostas para encontrar a
solucdo para um problema, as quais tém por base procedimentos racionais e sistematicos”.Ou
seja, para desenvolver uma pesquisa, € preciso fazer o levantamento de um problema que
servird de direcionamento para o estudo.Todavia,faz parte do planejamento da pesquisa
definir o modo como sera feito o estudo, como os métodos serdo utilizados,sendo que tal
procedimento é definido como metodologia.

Tendo como objetivo explicitar os procedimentos realizados para a concretizagdo do
presente estudo, serdo apresentados os métodos que foram utilizados nesta pesquisa. Esta, por
sua vez, foi dividida nas seguintes subsecdes: Principais Questionamentos; Caracterizacdo da
Pesquisa; Cenario do Estudo e Principais Sujeitos; Unidades Analisadas para Coleta de
Dados; Métodos e Instrumentos de Coleta de Dados; Motivacdo da Escolha do Caso;

Defini¢des Constituintes do Estudo; e Sintese dos Elementos Constituintes da Pesquisa.

3.1 PRINCIPAIS QUESTIONAMENTOS

Nesta secdo serdo expostas as questdes especificas desenvolvidas neste estudo e que
indagaram sobre os pontos mais relevantes a serem considerados. As referidas questdes estao
abaixo apresentadas:

1) Qual a importancia das embarcacdes conhecidas como tototés para o
crescimento da mobilidade urbana na RMA?

2) Qual o motivo do modal aquaviario ser pouco explorado em relacdo ao modal
rodoviario na RMA?

3) Qual a percepcdo dos gestores publicos da RMA e dos especialistas em
mobilidade urbana sobre o modal aquaviario?

4) Qual a importancia das tototds para o crescimento do turismo na RMA?

5) Quais as vantagens do modal aquaviario integrado a outros modais para a

mobilidade urbana na RMA?

3.2 CARACTERIZACAO DA PESQUISA
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Neste momento da pesquisa sdo retratadas as técnicas e os métodos elencados como
necessarios para que seja possivel o desenvolvimento do estudo. Conforme destaca Gil (2002,
p.41),“é usual a classificacdo com base em seus objetivos gerais. Assim, € possivel classificar
as pesquisas em trés grandes grupos: exploratérias, descritivas e explicativas”. Cabe salientar
que a escolha por um destes depende dos fins que precisam ser alcangados.

As pesquisas exploratorias tém como objetivo, segundo Pradanov e Freitas (2013,
p.52), ~orientar a fixacdo dos objetivos e a formulacdo das hipoteses ou descobrir um novo
tipo de enfoque para o assunto”. Ja a descritiva tem como fundamento descrever as
caracteristicas de uma populacdo, ou de alguma ocorréncia, bem como estudar a relacdo entre
as duas variantes. (GIL, 2002).

Conforme os autores acima citados, o presente trabalho tem como caracteristica ser
um estudo exploratorio, pois apresenta um tema pouco explorado, visto que trabalhos sobre a
mobilidade urbana na RMA com o aproveitamento de outros modais, a exemplo do modal
aquaviario, ainda s@o poucos na literatura académica. Em relagdo aos meios utilizados, esta
também se caracteriza como descritiva ao descrever topicos do tema proposto. Como base
informativa,foram utilizados contetdos de apoio publicados em revistas, jornais, documentos.
Acrescido a isso, foi realizada pesquisa de campo, na qual, por meio de entrevistas com o0s
proprietarios das tototds e com o capitdo dos Portos e aplicacdo de questionarios como 0s
gestores municipais da RMA e especialistas em mobilidade urbana, foi possivel a obtencéo de
dados pertinentes ao estudo.

Quanto a abordagem metodologica, esta pode ser qualitativa ou quantitativa, sendo
que a depender do caso, podem ser utilizadas as duas abordagens em um mesmo estudo
(Quali-Quanti). De acordo com Prodanov e Freitas (2013), a pesquisa qualitativa é realizada
de forma imediata, pois verifica os entendimentos e atribui a interpretacdo dos fenémenos,
sem a utilizacdo de analises numéricas. J& a pesquisa quantitativa, para Santos e Noronha
(2005),é direcionada ao estudo de técnicas que podem ser mensuradas com o auxilio da
aplicacdo de questionarios,entrevistas,métodos estatisticos e analises de dados numéricos.

O método utilizado foi a abordagem (Quali-Quanti),pois utiliza a abordagem
qualitativa ao verificar entendimentos sem utilizar dados numéricos da pesquisa de campo
com o capitdo dos Portos de Sergipe, e também com os proprietarios das tototds. Acrescenta-
se a utilidade dos nameros com a interpretacdo dos questionarios com os Gestores Publicos da

RMA e com os especialistas em mobilidade urbana.

3.3 CENARIO DO ESTUDO E PRINCIPAIS SUJEITOS
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O quadro 1, apresentado, explicita os envolvidos no contexto do estudo. No critério de
escolha dos entrevistados foi levado em consideracdo o grau de experiéncia com transportes
fluviais,como é caso dos proprietarios das tototds, o entendimento acercadas melhorias que
poderiam ser desenvolvidas com a exploracdo do modal aquaviario, objeto de estudo para 0s
especialistas em mobilidade urbana, e a competéncia para a implantacdo de politicas publicas
por parte dos gestores da regido metropolitana de Aracaju,além da experiéncia e do
conhecimento com o modal aquaviario além destas caracteristicas, foi possivel também a

participacdo do Capitdo dos Portos de Sergipe nesta pesquisa.

Quadro 03- Principais atores sociais e instrumentos de pesquisa

GESTORES | PREFEITURA DE

]

v PREFEITURA SOCORRO PREFEITURA
GESTORES DE BARRA DOS RMA DE ARACAJU
II(MARINHA) COQUEIROS

X
PREFEITURA

/ \
OS PROPRIETARIOSDAS
(TO-TO-TOS)

DE SAO
[
ESPECIALISTAS EM MOBILIDADE URBANA
(MODAL AQUAVIARIO)

A
A 4

Fonte:elaborado pela autora (2016)

3.4 UNIDADES ANALISADAS PARA A COLETA DE DADOS

Trataremos como unidades as organizacdes publicas nas quais foram aplicados os
questionarios, e que foram representadas pelos seguintes entrevistados: superintendentes e
diretores que atua na Superintendéncia Municipal de Transito e Transportes dos municipios
de Nossa Senhora do Socorro, Sdo Cristovdo e Barra dos Coqueiros, e na Secretaria de
Planejamento, Orcamento e Gestdo(SEPLOG) do municipio de Aracaju;a Associacdo das
Tototdés de Barra dos Coqueiros, tendo como representantes os proprietarios das tototds; um
assessor da Secretaria da Infraestrutura (SEINFRA); uma arquedloga do Instituto do
Patrimbnio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN); o antigo superintendente da
Superintendéncia  Municipal de Transito e Transportes de Aracaju; uma professora
departamento de turismo da UFS; uma vereadora da Camara de vereadores de Aracaju; um

representante da Secretaria de Turismo do Estado de Sergipe; uma arquiteta que participou da
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elaboracdo do plano de mobilidade na Prefeitura Municipal de Aracaju;um representante do
Instituto Aguia de Consultoria,Projetos e Pericia Forense(IACPF)que criou um projeto de
mobilidade urbana para Aracaju;e um representante da Secretaria do Estado do Meio
ambiente e Recursos Hidricos(SEMARH). Além disso, foi realizada uma entrevista na
Capitania dos Portos do Estado de Sergipe com a participacdo do Capitdo dos Portos.

3.5 METODOS E INSTRUMENTOS DE COLETA DE DADOS

Os métodos utilizados neste estudo para coletar os dados foram: 0 método de estudo
de caso e 0 método documental. O primeiro é utilizado na presente pesquisa como forma de
compreender os fendmenos contemporaneos que fazem parte de uma realidade especifica,
sendo efetiva do por meio de observacao direta e entrevistas sistematizadas (YIN, 2001, p.17).

Acrescenta-se a pesquisa bibliografica que, conforme destaca Gil (2002, p.45), a
“vantagem da pesquisa bibliogréafica reside no fato de permitir ao investigador a cobertura de
uma gama de fenbmenos muito mais ampla do que aquela que poderia pesquisar
diretamente”. Para tanto foram utilizadas revistas, artigos, periodicos e jornais locais dos
quais foram coletados dados sobre as vantagens e desvantagens do modal aquaviario, bem
como do aproveitamento da tototos para a RMA.

Além disso, no que se refere aos instrumentos de coleta de dados, foram escolhidos os
seguintes: 0s questionarios de carater qualitativo e a entrevistas de cunho qualitativo. Neste
sentido, os questionarios foram aplicados com os gestores municipais e 0s especialistas de
mobilidade urbana com o objetivo de estabelecer os pontos mais relevantes das questdes
apresentadas, tomando como base 0s percentuais numéricos. Por outro lado, as entrevistas
com os proprietarios das tototds e com o Capitdo dos Portos foram compostas por questdes
abertas e que possibilitaram liberdade aos entrevistados para opinar sobre as tototds e suas

principais caracteristicas.

3.6 MOTIVACAO DA ESCOLHA DO CASO

Dentre os mais expressivos 0s problemas das regides metropolitanas brasileiras os
engarrafamentos das vias publicas sdo apontados entre os principais. Consequentemente, a
escolha do caso surgiu a partir da percepcéo acercada necessidade de melhorar a qualidade de

vida da populacéo que vive na RMA, por meio do aproveitamento das vias navegéveis com a
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implantacdo do modal aquaviario, e de sua expansdo para as cidades que fazem parte da

regido metropolitana de Aracaju.

3.7 DEFINICOES CONSTITUINTES DO ESTUDO

As defini¢cOes servem para denominar os principais elementos que compde o trabalho
sintetizando os principais conceitos.

Transporte aquaviario- Sintetiza o0 modo que utiliza as vias navegaveis para
transportar passageiros ou cargas. Esta relacionado a uma das alternativas para a populacao
que vive na RMAO de deslocamento tanto na capital sergipana quanto na RMA.

Mobilidade urbana- S&o as solucbes criadas para facilitar o deslocamento das
pessoas por meio do uso de meios de transporte. Esses elementos estdo relacionados as
politicas publicas de transporte nas prefeituras da RMA, as politicas direcionadas para a
melhoria da infraestrutura, seguranca, priorizacdo do transporte publico, insercdo de outros
modais de transporte e a integracdo entre os diferentes modais.

Planejamento urbano - Sintetiza os instrumentos legais que devem ser utilizados
para a elaboracdo de politicas para a ampliacdo do transporte na RMA, sendo eles: Planos
Diretores; Plano de Mobilidade Urbana e Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado nas
Metrépoles Brasileiras.

Tototds- Sdo embarcacdes de madeira utilizadas como meio de transporte entre as
cidades de Aracaju e Barra dos Coqueiros, porém, se fossem aprimoradas poderiam ser

aproveitadas também em outros municipios da RMA.

3.8 SINTESE DOS ELEMENTOS CONSTITUINTES DA PESQUISA

Nos quadros 04 e 05 a seguir, serdo apresentadas as caracteristicas mais relevantes

acerca do tema proposto, e que serviram como elementos de analise para este estudo.

3.8.1Categorizacao dos itens- Questionarios

Neste sentido, as categorias de analise foram organizadas primeiramente com o perfil
dos entrevistados, expondo na sequéncia as vantagens e desvantagens do modal aquaviario
para a mobilidade na RMA e a possibilidade de integra-los a outros modais de transportes.
Por fim, abordou-se a possibilidade de utilizar as tototés nas RMA, bem como a analise de

estudos sobre as bacias hidrograficas.
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Quadro 04- Elementos constituintes dos questionarios

Categorias de analise Elementos constituintes Sintese dos

guestionarios

Perfil Gestores | Geénero, escolaridade, etnia, faixa etaria,cargo, tempo no Parte 1
Especialistas em cargo, local de moradia.
mobilidade urbana

Insercdo do modal Vantagens e desvantagens Parte 2

Integracdo entre modais Analise dos modais de transporte e estudos sobre Parte 3

Aproveitamento das Analise da utilizacdo das tototds, desafios para os Parte 4
tototds na RMA proprietarios, memoria, turismo e analise das bacias

“Fonte: Elaborado pela autora (2017).

3.8.2 Categorizacao dos itens- Entrevistas

Nessa perspectiva, as categorias de analise formam desenvolvidas da seguinte forma:
perfil do Gestor Il (Marinha) e dos proprietarios das tototds, seguidos pelas vantagens e
desvantagens do modal aquaviario para RMA, fiscalizacdo, manutencdo e seguranca das

embarcac0es, acrescido da defini¢cdo do publico-alvo.

Quadro 05- Elementos constituintes das entrevistas

Categorias de analise Elementos constituintes Roteiro de
entrevista
Gestor Il (Marinha) Género, escolaridade, etnia, faixa etaria,cargo e tempo no Parte 1
Proprietarios das tototds cargo e renda
Insercdo do modal aquaviario Vantagens e desvantagens e melhorias para mobilidade Parte 2
na RMA urbanas a serem alcancadas.
Procedimentos Legais Fiscalizacdo do transporte, seguranga e manutencao. Parte 3
Caracterizacdo do servico | Caracterizacdo dos passageiros, horério de funcionamento e Parte 4
competitividade.

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Apresentadas as informacdes metodoldgicas deste estudo, o proximo capitulo é
dedicado a apresentacdo dos resultados obtidos a partir dos procedimentos aplicados e dos
dados que foram realizados com 0s gestores municipais | (superintendentes e diretores da
SMTTs e SEPLOG), especialistas em mobilidade urbana, gestor Il (Marinha) e com o0s

proprietarias das tototds.
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4. ANALISE DOS RESULTADOS

Este capitulo tem como propdsito apresentar os resultados das analises realizadas
através dos dados que foram coletados ao longo da pesquisa. Tencionando melhor
compreensdo, os dados serdo mostrados separadamente, de acordo com as categorias dos
entrevistados. Ademais, cabe ressaltar que estas analises pretendem responder ao objetivo
apresentado.

Na primeira subsecdo serdo ilustrados os graficos com base no questionario aplicado
com os gestores municipais I. Na segunda subsecdo os dados do questionario aplicado com os
especialistas em mobilidade urbana. Na terceira serdo mostradas as informacdes colhidas a
partir de uma pesquisa com o gestor Il (Marinha). Por fim, na quarta as informagdes de

entrevista realizada com os proprietarios das tototos.

4.1 PERFIL E PERCEPCAO DOS GESTORES MUNICIPAIS I, A RESPEITO DO MODAL
AQUAVIARIO

Nesta subsecdo sera apresentado o resultado dos dados referentes a aplicacdo do
questionario com o0s gestores municipais I, tendo como respondentes 0s representantes das
SMTTs (Barra dos Coqueiros, Sdo Cristévao e Nossa Senhora do Socorro) e representante da

SEPLOG (Secretaria do Planejamento Orcamento e Gestdo) de Aracaju.

4.1.1 Bloco 1- Perfil do entrevistado

No gréafico 1 esta exposto o género assinalado pelos entrevistados, dos quais,50% €é do
sexo feminino e 50% é do sexo masculino. Todavia, este resultado ndo tem relevancia nas
conclusdes finais do estudo, estando presente aqui somente para que haja especificacdo dos
géneros.

Gréfico 1 — Género (gestores)

Fonte: Elaborado pela autora (2017).
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No gréfico 2 é evidenciada a formacdo dos entrevistados,sendo que 50%tem nivel
superior completo,25% tem mestrado e25% tem doutorado. Nota-se que o0 grau de formacéo
tem aumentado para as funcGes de superintendentes e coordenadores municipais. Tal situagdo
traz vantagens para estes profissionais, que enriquecem seus curriculos, como também para
sua profissdo, pois melhora o discernimento na hora de tomar decisdes em prol dos municipes

com base na legislacéo e nas reais necessidades da populagéo.

Grafico 02- Nivel de escolaridade (gestores)

Superior
completo
50%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

O grafico 3 traz em pauta a identificacdo étnica dos entrevistados, dos quais 50% se
definem como pardos, 25% negros e 25%como sendo brancos. Neste sentido, como a
diversidade de culturas e de povos é algo evidentemente presente no Brasil, € justificavel que

haja esta diversificacdo no momento de se declararem quanto a etnia.

Gréfico 03- Etnia (gestores)

Pardo
50%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

O gréfico 4 traz a especificacdo da faixa etaria dos questionados. Conforme ilustrado,
nota-se que houve predominancia entre duas categorias, sdo elas: acima de 25 até 35 anos

50% e acima de 35 até 45 anos 50%.0bserva-se que as duas categorias ja estdo em uma fase
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da vida que lhes permite tomar decisGes de acordo com as experiéncias j& vividas, ou seja,
embasadas em questdes do cotidiano que foram vivenciadas, podendo se posicionar na vida

profissional e pessoal com uma certa autonomia sobre os fatos ja experienciados.

Gréfico 04- Faixa etaria (gestores)

m Acima de 25 até 35 anos
m Acima de 35 até 45 anos

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

O gréafico 5 mostra que os ocupantes dos cargos sdo 50% superintendentes e 50%
diretores dos Orgdos responsaveis pelas politicas de mobilidade urbana nos municipios
pertencentes a RMA.Com base na expressividade dos cargos, pode-se dizer que tanto 0s
diretores quanto os superintendentes possuem autonomia para propor mudancas para melhorar

do transito na grande Aracaju.

Gréfico 05 - Cargo (gestores)

B Superintendente

M Diretor

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Em relacéo, ao tempo de experiéncia no cargo, o grafico 6 mostra que a maior parte
tem acima de 3 e até 5 anos 50%, sendo que 25% tem acima de 5 e até 7 anos,e 25%até 1 ano.
Percebe-se que metade dos entrevistados ja possui experiéncia em gestao de politicas publicas

do tréansito e sdo conhecedores dos principais conflitos existentes nas vias urbanas.
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Gréfico 6- Tempo no Cargo (gestores)

Fonte: Elaborado pela autora (2017)

No grafico 7é retratado o municipio de moradia dos gestores municipais I, sendo cerca
de 75% vivem em Aracaju e 25% em Barra dos Coqueiros.Tendo em vista estes percentuais,
observa-se que a maior parte vive na capital sergipana, porém, necessitam se deslocar para 0s
municipios vizinhos em razdo do trabalho. Dessa forma, é perceptivel que o trabalho é um dos
principais motivos de deslocamento, principalmente os deslocamentos entre os bairros da

capital e entre as cidades mais préximas.

Gréfico 07 - Local de moradia (gestores)

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Buscar alternativas para a melhoria da mobilidade urbana na regido metropolitana de
Aracaju é elemento considerado essencial para manter a seguranca, acessibilidade e aumento
da qualidade de vida das pessoas. Tendo em vista esta questdo, os entrevistados foram
perguntados sobre a insercdo do modal aquaviario como uma das possiveis solu¢bes para o
quesito deslocamento.
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Gréfico 08-Gestores- Como o senhor (a) avalia a utilizacdo do modal aquaviario como uma
alternativa para a melhoria da mobilidade urbana na RMA?

60%

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

RMA.

Acho importante pois seria mais um meio de Acho muito importante, considerando que a
transporte para as pessoas se deslocarem na implantacdo do modal aquaviario desafogaria

o foco das cidades no modal rodoviario.

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Conforme exemplificado no grafico 8, parte dos respondentes,cerca de 50%,

responderam que achava essa insercdo importante, pois seria mais um meio de transporte
disponivel para as pessoas se deslocarem na RMA, sendo que outros 50% consideraram
importante a implantacdo deste modal, porém, salientando que o governo estadual e as
prefeituras municipais tém pouco interesse neste assunto.Mediante as respostas, percebe-se
gue mesmo sendo relevante para a populacéo, a falta de interesse por parte dos governantes
ainda € um empecilho para a implantacdo deste modal.Para avaliar a viabilidade do modal

aquaviario e as mudancas que poderiam ser alcancadas, caso fosse implantado, este estudo

buscou também verificar suas principais vantagens.

Gréfico 09- Gestores - Para 0 senhor (a) quais as principais vantagens que poderia trazer
com a utilizacdo do modal aguaviario na RMA?

80%

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -
A implanta¢do do modal aquaviario melhoria
a mobilidade urbana na RMA.

Com a implantagdo do modal aquaviario
reduziria os congestionamentos focado
exclusivamente no modal rodoviario.

Fonte: Elaborado pela autora (2017).



53

Dentre as alternativas que foram apresentadas, foram pontuadas por 75% que a
implantagdo do modal aquaviario melhoraria a mobilidade urbana na RMA e 25%
assinalaram que com a implantacdo do modal aquaviario, reduziriam os congestionamentos
focados exclusivamente no modal rodoviario. Observa-se que apenas o modal rodoviario é
insuficiente para a regido metropolitana de Aracaju, refor¢cando a necessidade da insercéo de
novos modais de transporte, a exemplo do modal aquaviario. O gréafico seguinte
(10),questionou de forma especifica sobre as tototds, buscando identificar a aceitacdo ou

rejeicdo de sua possivel utilizagdo nos dias atuais.

Grafico 10- Gestores- Como o senhor (a) analisa a possibilidade de utilizacdo de antigas
embarcacOes conhecidas como tototos para o avanco da mobilidade urbana na RMA?

O modal aquavidrio, por meio, da utilizacdo | | | |
das tototds poderia ser implantado e traria 50%
muitos beneficios para as pessoas que vivem...

Interessante ndo é descartar, porém, devem

ser criadas meios para ampliar essas _

embarcacBes com apoio governamental,...

O sistema de transporte tipo tototds é
ultrapassado e gera risco para a populagao.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

As tototds sdo antigas embarcagdes de madeira que ‘competiam’ com as lanchas do
transporte hidroviario responsaveis pelo transporte de passageiros entre Aracaju/Barra.
Porém, apesar das lanchas terem parado de funcionar, as tototés resistem até hoje
transportando passageiros.

Quando perguntados sobre o aproveitamento das tototos, cerca de 50% respondeu que
0 modal aquaviario,por meio da utilizacdo das tototds, traria muitos beneficios para a
populacdo da RMA.Outros 25% responderam que o interessante ndo € descartar, porém,
devem ser criados meios para ampliar essas embarcacdes e, para 25%, o sistema de transporte
através das tototds é ultrapassado e gera riscos para a populacao.

Ademais, vale ressaltar que para a utilizacdo das tototds seria necessario programar

mudancas na infraestrutura, nos materiais de seguranca destinados para os passageiros, dentre
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outras medidas essenciais. Sendo assim, o apoio dos governantes seria indispensavel para a
organizagéo desse projeto.

Entender os desafios da implementacdo desse projeto é elemento fundamental para
apoiar os principais atores sociais envolvidos com esta questdo: os proprietéarios das tototos.
Abaixo, o gréfico 11 traz importante questionamento sobre esse aspecto.

Grafico 11- Gestores -Para 0 senhor (a) quais seriam os principais desafios para 0s
proprietéarios das tototds, no inicio da implementacdo desse projeto?

Acredito que deveriam criar locais de | | |
estacionamentos adequados esse meio de 33%
transporte pois esse poderia ser uma...

Os proprietarios poderiam adequar as tototds _
para ter acesso a pontos turisticos da RMA.

Formar uma cooperativa para o
desenvolvimento e modernizagdo das tototos.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: Elaborado pela autora (2017)

Na perspectiva dos desafios, cerca de 50% respondeu que 0s proprietarios das tototos
poderiam adequar estas embarcacdes para ter acesso a pontos turisticos da RMA, 33%
acreditam que deveriam ser criados locais de estacionamento para este meio de transporte,
pois a auséncia dele poderia ser um grande empecilho, e 17% que deveria ser criada uma
cooperativa para o bom funcionamento desse meio de transporte.

Todavia, nota-se que os gestores acreditam na utilizacdo das tototos, ja que metade
deles respondeu que sua utilizacéo traria melhorias para o turismo local, porém, para que isso
aconteca, faz-se necessario criar um local de estacionamento adequado, ou até mesmo uma
Cooperativa. Mas como ja existe uma Associacdo dos Proprietarios das tototds, o

fortalecimento desta seria uma alternativa para desenvolver as melhorias para este transporte.



55

Gréfico 12- Gestores- Para 0 senhor (a) quais 0s modais seriam mais adequados no
planejamento da mobilidade urbana na RMA?

Planejamento integrado do modal rodoviario+ | |

modal ferro - metroviario+modal aquaviario+

modal cicloviario, além dos foco nas calgadas
na RMA.

25%

No planejamento da mobilidade urbana da
RMA, poderia integrar o modal rodovidrio ao
cicloviario

Acho que no futuro a RMA, pode ser
contemplada no planejamento da mobilidade _
urbana com outros tipos de modais, a exemplo

dos modais modal ferro — metroviario+...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

O planejamento da mobilidade urbana na regido metropolitana de Aracaju € entendido
como fundamental para o desenvolvimento urbano e a qualidade de vida da populacéo.
Entretanto, quando perguntados sobre quais modais seriam adequados para RMA, a maioria
50% acha que, no futuro, a RMA pode ser contemplada no planejamento da mobilidade com
outros tipos de modais, a exemplo do ferro-metroviario e do aquaviario, sendo que 25%
considera que o ideal sera o planejamento integrado do modal rodoviario+ modal ferro-
metroviario +aquaviario+ cicloviario, além do foco nas calcadas.

Ainda sobre esse assunto, 25%acredita na integracdo entre rodoviario e cicloviario.
Estes dados tornam perceptivel que no plano de mobilidade esta faltando a inser¢do de novas
alternativas de transporte publico, além da integracéo entre novas modalidades de transporte e
0 aproveitamento tanto das vias urbanas quanto das vias fluviais. Tendo em vista que a cultura
representa 0 modo de vida, 0s costumes, as tradicGes e a preservacdo da memoria de um povo,
a questao ilustrada no grafico abaixo (13) trata sobre a possibilidade do reconhecimento das

tototds como patriménio histérico de Sergipe.
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Grafico 13- Gestores -O que 0 senhor (a) acha do reconhecimento das embarcagdes tipo
tototés como patriménio cultural da RMA?

45%
40% -
35% -
30% -
25% -
20% -
15% -
10% -
5% -
0% -

Acho importante pois preserva Acho interessante pois faz Acho importante pois as
a memdria desse transporte  parte da cultura de Sergipe. tototds resistem até hoje.
na RMA.

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Para cerca de 40%este reconhecimento é importante porque preserva a memoria desse
meio de transporte muito conhecido e utilizado em algumas cidades da RMA. Ja 40% acha
importante devido ao processo de resisténcia das tototds, e 20% acha interessante, pois estas
embarcacOes fazem parte da cultura de Sergipe. Tendo em vista esses pontos, 0s gestores
municipais I, acreditam na possibilidade de preservar a memoria cultural representada pelas
tototos.

Gréfico 14- Gestores- Existem estudos para implantacéo de alternativas de modais
(além do modelo focado no rodoviario), para as cidades situadas na RMA?

60%

50%
40%
30%

20% -
10% -
0% -

A prefeitura esta A prefeitura esta A prefeitura reconhece a
desenvolvendo estudos sobre desenvolvendo estudos sobre  relevancia do transporte
o modal aquaviario a integragdo do modal rodoviario para na qualidade
aquaviario com os outros das vias e do transporte
modais. publico.

Fonte: Elaborado pela autora (2017).
Os questionamentos do graficol4 tiveram o objetivo de analisar os modais de

transporte e se eles sdo relevantes para solucionar os problemas nas vias urbanas enguanto
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fundamentais para o desenvolvimento urbano. Todavia, quando perguntados se existiam
estudos para a implementacdo de outros modais, cerca de 50% respondeu que a prefeitura
reconhece a relevancia do transporte rodoviario para a qualidade das vias,25% considera que
a prefeitura ndo desenvolveria estudos, e outros 25% diz que a prefeitura esta desenvolvendo
estudos sobre modal aquaviério.

Dessa forma, com base nas respostas ao questionamento, percebe-se pouco interesse
na realizacdo de estudos sobre a implantacdo de outros modais de transporte, além de usar

apenas o rodoviario como modelo de desenvolvimento.

4.2 PERFIL E PERCEPCAO DOS ESPECIALISTAS EM MOBILIDADE URBANA, A
RESPEITO DO MODAL AQUAVIARIO

Nesta subsecédo sera apresentada a analise dos resultados da pesquisa quantitativa feita
com os especialistas em mobilidade urbana, tendo sido dividida em dois blocos: perfil dos

entrevistados e questdes especificas.

4.2.1Bloco 1- Perfil do entrevistado

No graficol5 esta apresentado o género designado pelos entrevistados participantes
desse estudo. Nessa perspectiva, a maior parte 56%¢& do sexo masculino e 44%feminino. No
contexto desse estudo, 0 género aparece por questdo de distribuicdo, porém, ndo influencia
nas consideraces finais da pesquisa.

Gréfico 15 - Género (especialistas)

M Feminino

H Masculino

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

No gréafico 16 é mostrado o nivel de escolaridade dos participantes, sendo que a maior

parte deles 56% possui ensino superior completo e 44% tem mestrado. Dentre as principais
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areas de estudo estdo: Engenharia Civil, Arquitetura e Urbanismo, Turismo e Arqueologia.
Isto mostra que todos possuem competéncia académica para discutir assuntos referentes ao
desenvolvimento urbano, tais como: infraestrutura, modais de transporte e crescimento
turistico.

Gréfico 16 — Nivel de escolaridade (especialistas)

H Mestrado

W Superior completo

Fonte: Elaborado pela autora (2017)

No grafico 17 é mostrada a etnia de declaracdo dos entrevistados A maioria, cerca de
60%, se define como pardo, 20% negro e 20% branco. Nota-se que devido a miscigenacao
que existe na cultura brasileira e os diferentes povos existentes, as declaracbes dos

entrevistados condizem com esta realidade.

Gréfico 17-Etnia (especialistas)

W Branco
B Negro

= Pardo

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

O gréafico 17 apresenta a faixa etaria das pessoas questionadas. A maioria delas (34%)

tem acima de 34 até 45 anos, (33%) acima de 45 até 60 anos, (22%) acima de 60 anos e (11%)
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acima de 25 até 35 anos. Percebe-se que em funcdo da faixa etaria grande parte ja acumulou
experiéncias de vida, podendo se posicionar embasados nos fatos e situagdes ja vividas em

seu cotidiano,sendo estas representativas enquanto bagagem de conhecimento acumulado.

Gréfico 18-Faixa etéria (especialistas)

B Acima de 60 anos
B Acima de 45 até 60 anos
= Acima de 35 até 45 anos

B Acima de 25 até 35 anos

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

O grafico 19 representa o cargo ocupado pelos especialistas em mobilidade
urbana.Neste sentido, os percentuais foram 56%para outros cargos, 22% professor,11%(diretor
e 11% chefe de reparticdo.Com estes dados, observa-se que na categoria de outros cargos
estdo presentes:arquitetos,engenheiros civis e arquedlogos.

Acrescenta-se que os professores, chefes de reparticGes e diretores trabalham em
instituicbes publicas do governo estadual e municipal. Nota-se que os cargos ocupados tém
ampla representatividade para a melhoria da mobilidade urbana, por meio do estabelecimento
de objetivos que possam trazer solucdes para os grandes problemas do transito.

Gréfico 19-Cargo (especialistas)

M Diretor
B Chefe de uma
reparticao

= Professor

M Outros

Fonte: Elaborado pela autora (2017).
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O gréfico 20 ilustra o tempo de permanéncia no cargo dos entrevistados. A maior parte
45% tem até 1 ano, 33%tem acima de 3 até 5 anos, 11% acima de 5 até 7 anos e 11% acima
de 7 anos. Nota-se que grande parte dos especialistas estdo comecando a adquirir experiéncia
no cargo ocupado, porém,quando somadas as categorias acima de 3 anos,percebe-se que 55%
ja tem vasta bagagem para discutir sobre as solu¢Ges mais viaveis para o transito na RMA.

Grafico 20- Tempo no cargo (especialistas)

M Até 1 ano
B Acimade 3 até 5 anos
= Acima de 5 até 7anos

B Acima de 7 anos

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

No grafico 2lestarepresentado o tempo de experiéncia com mobilidade urbana. O
equivalente a cerca de (30%) tem acima de 5 até 7 anos,(30%) acima de 7anos, (20%) acima
de 1 até 3 anos, (10%) acima de 3 até 5 anos e (10%) até 1 ano. Observa-se que a maioria ja
tem vasta experiéncia no quesito mobilidade, podendo contribuir com boas alternativas para

RMA e criar politicas publicas de exceléncia para a melhoria do transporte publico.

Gréfico 21- Experiéncia com mobilidade urbana (especialistas)

B Até 1ano

B Acima de 1 até 3 anos
M Acima de 3 até 5 anos
B Acima de 5 até 7anos

m Acima de 7 anos

Fonte: Elaborado pela autora (2017).
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O gréfico 22 mostra as localidades onde moram os entrevistados. Em relacdo a essa
questdo, o equivalente a (100%) dos respondentes moram em Aracaju. Observa-se que mesmo
morando na capital sergipana, esta condicdo ndo os exime de enfrentar os congestionamentos
e outros problemas referentes a péssima infraestrutura e, por essa razdo, sao conhecedores dos
principais fatores e consequéncias que afeta as condigdes de deslocamento.

Gréfico 22- Local de moradia (especialistas)

= Aracaju

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

A utilizacdo do modal aquaviario como alternativa para melhorar com aspectos da

mobilidade urbana foi questionada aos entrevistados, conforme exposto no grafico abaixo.

Grafico 23-Como o senhor (a) avalia a utilizacdo do modal aquaviario como alternativa para
melhoria da mobilidade urbana na RMA?

Acho importante pois seria mais um meio de | | | |
transporte para as pessoas se deslocarem na 22%
RMA.

Acho muito importante, considerando que a
implantagdo do modal aquavidrio desafogaria _
o foco das cidades no modal rodoviario.
Acho importante. Entretanto, ndo vejo
interesse do governo estatal e das prefeituras _
municipais da RMA em implantar esse modal.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).
Buscar alternativas para melhorar a mobilidade urbana na RMA é fundamental para a
qualidade de vida e bem-estar da populagdo que vive nesta regido. Sendo assim, o equivalente
a 44% dos entrevistados acredita que a implantacdo do transporte fluvial desafogaria o foco
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das cidades no transporte rodoviario, 33% acha importante,mas percebe que tanto o governo
estadual quanto as prefeituras ndo tém interesse, e 22%considera que sua implantacéo traria
custos e ndo resolveria os problemas de transito na RMA.

Percebe-se a partir das respostas que a maior parte deles acredita no modal aquaviario
como uma possivel solucdo, porém, constatam a falta de apoio do governo estadual e dos
municipios para sua efetivacdo. Por outro lado, existe uma parcela menor que ndo acredita nas
possiveis melhorias com o modal aquaviario. Entretanto, é perceptivel a necessidade de
investigar esta tematica, seja por meio de estudos técnicos ou na pratica pelo uso desse
transporte.

Grafico 24-Especialistas- Para o senhor (a) quais as principais vantagens que poderia
trazer com a utilizagdo do modal aquaviario na RMA?

N3o pensei na possibilidade de implantagao H
desse modal.

N3o vejo vantagens na implantacdo desse
modal na RMA.

11%

Com a implantagdo do modal aquaviario

reduziria os congestionamentos focado _

exclusivamente no modal rodoviario.

Aumentaria as alternativas de transporte
para as pessoas que vivem na RMA.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Investigar as vantagens € fator essencial para verificar se é viavel investir nesse tipo de
modal de transporte. Sendo assim, cerca de 44% dos respondentes acredita que aumentaria as
alternativas de transporte para as pessoas que vivem na RMA, 33% considera que com a
implantacdo do modal aquaviario reduziriam os congestionamentos, ja que o deslocamento €
focado exclusivamente no modo rodoviario, (11%)pensa que ndo traria vantagens, e 11% nao
pensou na possibilidade de implantar esta modalidade de transporte.

Em sintese, a grande maioria dos participantes acredita na possibilidade de utilizar o
modal aquaviario como alternativa para descongestionar as vias urbanas, porém, existe uma

pequena parcela que ndo cré nisso e outros que sequer pensaram nesta opcao.
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Grafico 25- Como o senhor (a) analisa a possibilidade de utilizacdo de antigas embarcacdes
conhecidas como tototds para o avanco da mobilidade urbana na RMA?

O modal aquaviario, por meio, da utilizacdo w
das tototds poderia ser implantado e traria...

Interessante ndo é descartar, porém, devem
ser criadas meios para ampliar essas...

e e 4%
ultrapassado e gera risco para a populacdo.
N3o acredito que as embarcacgdes tipo
tototds possam contribuir para a... H

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

20%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

As tototos ja foram muito utilizadas como meio de transporte entre as cidades de Barra
dos Coqueiros e Aracaju. Apesar da implantacdo do sistema rodoviario integrado, estas
embarcacOes resistem até o momento, porém, com quantidade reduzida de passageiros. No
entanto, quando questionados sobre a utilidade desse tipo de transporte, cerca de 40%
considera que ele gera risco,30% acredita que traria muitas vantagens na RMA,20% que o
interessante € ndo descartar, mas adequéa-las para utilizacdo de forma atual, e 10% nao vé
perspectiva na contribuicdo das tototds para a mobilidade urbana.

Neste sentido, observa-se que a maioria dos respondentes tem receio em apoiar este
meio de transporte, pois acredita que ele gera riscos e ndo é seguro. Por outro lado, percebe-se
que outra parcela deles cré nas vantagens. Esta dualidade ressalta que com essa discrepancia é
notavel a necessidade de moderniza-las para aumentar o nivel de confianca.

Gréfico 26-Especialistas- Para o senhor(a) quais seriam os principais desafios para 0s
proprietarios das tototds no inicio da implantacdo desse projeto?

Acredito que deveriam criar locais de
estacionamentos adequados esse meio de...

23%

Os proprietarios poderiam adequar as tototds
para ter acesso a pontos turisticos da RMA.

Formar uma cooperativa para o
desenvolvimento e modernizagdo das tototos.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Fonte: Elaborado pela autora(2017).
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Quando perguntados sobre os principais desafios para os proprietarios das tototds no
inicio da implantacdo do projeto, a maioria 54% respondeu que os proprietarios deveriam
adequar as embarcacOes para ter acesso a pontos turisticos da RMA, 23% acredita na
necessidade de criar locais de estacionamentos e 23% salienta que seria necessaria a
formacdo de uma cooperativa. Observa-se que o projeto deveria contemplar todos esses
desafios postos em questdo e, no caso da cooperativa, ja existe uma Associacdo dos

Barqueiros em Barra dos Coqueiros, cabendo reformar e apoiar sua atuacao.

Grafico 27-Especialistas- Para o senhor(a) quais 0s modais seriam mais adequados no
planejamento da mobilidade urbana na RMA?

Acho que no futuro a RMA, pode ser 1 | |
contemplada no planejamento da mobilidade
. . 22%
urbana com outros tipos de modais, a
exemplo dos modais modal ferro —...

O modelo focado no modal rodoviario
satisfaz o planejamento da mobilidade urbana -
na RMA.

Planejamento integrado do modal rodoviario+
modal ferro - metroviario+modal aquavidrio+ _
modal cicloviario, além dos focos nas calgadas

na RMA.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

O Plano de mobilidade é uma exigéncia da Lei de Mobilidade Urbana, um instrumento
de politica publica fundamental para garantir melhores condicdes para a populacdo da RMA
gue necessita se deslocar diariamente. Neste sentido, os entrevistados foram questionados
sobre como deveria ser o planejamento urbano mais adequado para RMA. Com o maior
percentual 67%, o planejamento integrado do  modal  rodoviario+metro-
ferroviario+aquaviario+cicloviario,

Além do foco nas calgadas, foi 0 mais escolhido, seguido por 22% que considera a
integracdo entre o metro-ferroviario e aquaviario, e 11%que entende que o modal rodoviario
satisfaz o planejamento. Dessa maneira, percebe-se que para a maioria dos entrevistados, a
condicdo ideal seria a integracdo entre modais motorizados e ndo motorizados, a exemplo do

cicloviario, somado aos fatores acessibilidade e seguranca nas calcadas.
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Gréfico 28- -Especialistas- O que o senhor(a) acha do reconhecimento das embarcacdes tipo
tototés como patriménio cultural da RMA?

70%

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

0% | | R
Acho importante pois preserva  Acho interessante pois faz Acho importante pois as
a memdria desse transporte na parte da cultura de Sergipe. tototds resistem até hoje.
RMA.

Fonte: Elaborado pela autora(2017).

As tototds sdo embarcacgdes que funcionam entre cidades da RMA (Aracaju/Barra) ha
varias décadas. Em razdo da sua importancia para a populacdo, pode ser considerada como
patrimoénio historico.Quando perguntados sobre a preservacdo da memoria desse transporte, o
maior percentual foi de 60%que acha importante, pois preserva a memoria local, 30% acha
interessante, pois faz parte da cultura de Sergipe, e 10% considera importante, pois a tototos
resistem até hoje. Assim, observa-se que 0s especialistas apoiam a garantia de salvaguarda das
embarcacoes.

Gréfico 29-Especialistas- Existem estudos para implantacao de alternativas de modais
(além do modelo focado no rodoviario) para as cidades situadas na RMA?

50% B A prefeitura ndo desenvolveria
45% estudos para implantacdo de
outros modais
40%
35%
B A prefeitura esta pensando em
30% . -
realizar estudos para a andlise
25% de viabilidade de outros
20% modais.
15% A prefeitura reconhece a

relevancia do transporte
rodoviario para na qualidade
das vias e do transporte
publico.

10% -
5% -
0% -

Fonte: Elaborado pela autora (2017).
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Os estudos sobre outras alternativas de transporte no contexto da RMA sdo Uteis para
melhorar a mobilidade urbana na RMA. Nessa perspectiva, uma analise de outros modais, a
exemplo do ferro-metroviério e do aquaviario, faz-se necessaria para que novas politicas
publicas direcionadas ao trénsito sejam implementadas. Ademais, cerca de 44% dos
especialistas respondeu que a prefeitura esta desenvolvendo estudos sobre outros modais, na
mesma proporcdo, 44% considera que a prefeitura reconhece a relevancia do transporte
rodoviario para as vias urbanas, e 11% relata que a prefeitura esta desenvolvendo pesquisas
sobre o0 assunto.Neste sentido, percebe-se que a realizacdo de estudos sobre a implantacéo de
outras modalidades de transporte ainda € sucinta e que as prefeituras tém mais interesse no
rodoviario.

Gréfico 30-Especialistas- Existem estudos para avaliar o uso dos rios que cortam a RMA,
para efeito de implantacdo do modal aquaviario? Assinale mais de uma alternativa.

N3o acredito que seja viavel a implantagdo do |
o 9%
modal aquaviario para a RMA
Sim, para o aproveitamento de todas as bacias
hidrograficas

N3o é possivel viabilizar esse projeto na RMA
Sim,para aproveitamento do Rio do Sal
Sim,para o aproveitamento do Rio Contiguiba

Sim, para o aproveitamento do Rio Poxim

Sim, para o aproveitamento do Rio Sergipe

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Para averiguar a possibilidade de utilizar o transporte aquaviario, faz-se necessario
realizar estudos sobre as bacias hidrograficas que cortam os municipios que cortam a
RMA.Com isso, quando questionados sobre a existéncia desses estudos, cerca de
20%sinalizou o aproveitamento do rio Sergipe, 18% o aproveitamento do Rio do Sal,(18%) o
aproveitamento de todas as bacias hidrograficas, 18% ndo acredita na viabilidade desse
projeto para RMA,9% o aproveitamento do Rio Poxim, 9% o aproveitamento do Rio
Cotinguiba (9%), e também (9%) que ndo € viavel acreditar na viabilidade do modal

aquaviario na RMA.
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Em relacdo as bacias hidrogréficas, quando somados os percentuais dos que constatam
estudos realizados nos rios proximos a RMA, percebe-se que grande parte acredita na
necessidade de analises cientificas dos rios para avaliar como eles poderiam ser aproveitados.

Grafico 31-Especialistas- Se 0 senhor acredita na viabilidade da implantacdo do modal
aquaviario, quais os condicionantes para implantacdo desse sistema, visando a melhoria da
mobilidade urbana na RMA.(Hierarquize do mais importante para 0 menos importante).

Existe possibilidade de implantacdo de projeto...
Necessidade de estudos para avaliar o uso do...
Necessidade de estudos para analisar a...
Iniciativa da Associagdo das tototds, para o...
Pressdo da populacdo da RMA para...

Acdo conjunta do governo federal, estadual e...

Recursos disponibilizados pelo Ministério das...
Apoio do corpo de bombeiros
Apoio da Marinha
Iniciativa de uma prefeitura da RMA
Apoio das prefeituras

Apoio do governo estadual

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

Fonte: Elaborado pela autora(2017).

Aqui sdo exploradas as condicOes para a implantacdo do modal aquaviario, tendo 12
alternativas como respostas as quais foram definidas da mais importante para a menos,
conforme a sugestbes dos questionados. Dessa forma, para a maioria, cerca de 13%,pontuou-
se 0 apoio da Marinha, 11%o0 apoio do Corpo de Bombeiros,10% recursos do Ministério das
Cidades, 9% avaliar se existe a possibilidade de implanta-lo, 9%estudos para avaliar a
possibilidade para tornar acessiveis alguns pontos turisticos,9%posicionamento da populacédo
sobre a implantacdo de outros meios de transporte,7% iniciativa da Associacdo dos
Barqueiros,7% acdo conjunta dos governos municipal, federal e estadual, iniciativa de uma
das prefeituras da RMA, 7% apoio do governo estadual, 6% estudo sobre as tototds, e 6%0
apoio das prefeituras.

Percebe-seque inicialmente os entrevistados escolheram as organizac6es publicas que
trabalnam fazendo a seguranca e a fiscalizacdo das tototds, com isso, ressalta-se a
preocupacdo deles com a protecdo dos passageiros. Ja 0s outros pontos sinalizados com 0s
mais relevantes estdo relacionados aos recursos financeiros disponiveis e ao apoio

governantes.
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4.3PERFIL E PERCEPCAO DO GESTOR Il (MARINHA) A RESPEITO DO MODAL
AQUAVIARIO

Nesta secdo serdo apresentados os principais resultados da entrevista realizada com o
capitdo dos Portos da Capitania dos Portos do Estado de Sergipe. No inicio sera ilustrada uma
tabela com o perfil do entrevistado, em seguida sera mostrada a fala completa dele, tendo em
vista 0s seguintes pontos: a possibilidade de implantacdo do modal aquaviario na RMA; 0s
principais desafios para a implantacdo do modal aquaviario na RMA,; o papel da capitania
dos portos com a implantacdo do modal aquaviario;o aproveitamento das tototés como meio
de transporte na RMA;0 papel da capitania dos portos com o aproveitamento das tototos; e,
por fim, os estudos sobre 0 aproveitamento do modal aquaviario na RMA.

Quadro 06 - Perfil do entrevistado

Género Masculino
De 35 até
Faixa etaria 55 anos
Escolaridade Ensino Superior
Etnia Branco
Cargo Capitéo dos Portos de Sergipe
Tempo no cargo 2 anos e 6 meses

Fonte: Elaborado pela autora(2017)

O quadro 6 apresenta o perfil do entrevistado.Nota-se que para esta pesquisa O
entrevistado tem grande importancia, ja que ocupa posicdo de destaque na Capitania dos
Portos de Sergipe. Esta capitania € responsavel pela fiscalizacdo do modal aquaviario, tendo
acumulado experiéncia com o cargo de chefia, tendo a possibilidade de discorrer com notorio
saber sobre a possibilidade da implantacdo deste modal na RMA, além das vantagens e

desvantagens bem como os principais desafios relacionados.

4.3.1 A possibilidade de implantacdo do modal aquaviario na RMA
Esta subsecdo tem como objetivo primordial investigar os beneficios do modal
aquaviario, além da utilidade dele como alternativa de transporte e a possibilidade de

utilizacdo das vias fluviais do Estado de Sergipe.
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Eu acredito na implantacdo do modal aquaviario na regido metropolitana de
Aracaju e em algumas cidades vizinhas, a exemplo: Maruim e Santo Amaro
das Brotas,porém para que isso ocorra se faz necessario um estudo sobre
quais locais seriam mais adequados, pois alguns rios encontram-se
assoreados e em condi¢des inadequadas para navegabilidade.Além disso,
caso fosse implantado traria melhorias para a mobilidade urbana e expansao
do turismo em Sergipe(BATISTA,2017).

4.3.20s principais desafios para implantacdo do modal aquaviario na RMA

Aqui séo explorados 0s recursos necessarios para a realizacdo do projeto, as principais

dificuldades para a sua concretizacdo e 0s procedimentos técnicos essenciais para 0 bom

funcionamento.

Para que o modal aquaviario seja implantado na regido metropolitana de
Avracaju, deve ser feito um planejamento dos locais por onde irdo passar as
embarcacgOes, levantamento dos recursos financeiros disponiveis para
implementagdo do projeto, dragagem dos rios para 0 desassoreamento
destes,além de solugdes para reduzir o impacto ambiental, além de aumentar
a profundidade e condi¢cbes de navegabilidade,e por fim,necessidade de
capacitacdo do pessoal aquaviario, para que possam transportar o
passageiros com responsabilidade e seguranca(BATISTA,2017).

4.3.30 papel da capitania dos portos com a implantacdo do modal aquaviario

Neste topico é constatada a funcdo da Capitania dos Portos caso o transporte

aquaviario fosse implantado, os procedimentos legais de autorizacdo maritima para o

funcionamento das embarcacgdes tendo como base a seguranca dos passageiros.

A capitania dos Portos, fica responsavel pela fiscaliza¢cdo das normas de
autoridade maritima e pela orientacdo, para que, os trabalhos ocorram dentro
dessas normas. Dentre as exigéncias da NORMAN 02 exige a emissdo de
CTS(Cartéo de Tripulacdo de Seguranca)que pode ser emitida na capitania
dos Portos. Além de outras como a capacidade da carga da embarcagdo e
guantidade maxima de passageiros em local visivel da embarcacdo
(BATISTA,2017).

4.3.4Aproveitamento das tototés como meio de transporte na RMA

Neste ponto do estudo € levantado um questionamento acerca do aproveitamento de

um meio de transporte ja existente e sua expansdo para outras cidades, além da possivel

integracdo com outros modais.
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O ideal seria fazer um levantamento das principais bacias hidrogréficas, que
abrangem a regido metropolitana de Aracaju, bem como um estudo sobre o
aproveitamento do Rio do Sal, Poxim e o Pomonga que abrangem tanto a
RMA quanto outros municipios, como: Maruim, Riachuelo e Laranjeiras
com a criacdo de um Porto de Redes, e em Santo Amaro da Brotas,
integracdo entre os modais rodoviario e aquaviario, além da possibilidade de
acesso a pontos turisticos. Entretanto, seria necessario a realizacdo de um
estudo técnico sobre as condi¢cdes de navegabilidade, impacto ambiental,
recursos financeiros necessarios para viabilizar esse projeto e avaliacdo da
capacidade de passageiros que seriam transportados por essas embarcacoes
(BATISTA,2017).

4.3.5 O papel da capitania dos portos com o aproveitamento das tototds

Aqui s8o analisadas as normas legais para o funcionamento das embarcagdes

conhecidas como tototos, além de solucOes para que 0s passageiros possam ser transportados

com seguranca.

A capitania dos Portos de Sergipe continuaria realizando o seu papel de
fiscalizacdo das normas de autoridade maritima. Além disso, a qualificacdo
dos proprietarios das tototds seria essencial, estes seriam treinados para
transportar os passageiros com seguranga, por meio de cursos direcionados
ao deslocamento seguro das pessoas que utilizassem esta modalidade de
transporte (BATISTA, 2017).

4.3.6 Estudos sobre o aproveitamento do modal aquaviario na RMA

Neste ponto buscou-se verificar se existem trabalhos abordando a tematica em

questéo.

No momento ndo existem estudos sobre a implantacdo do modal aquaviario
na regido metropolitana de Aracaju, porém, acredito que futuramente
existirdo estudos acerca dessa tematica. A Capitania dos Portos esta a
disposicdo de estudantes e interessados em discutir sobre o transporte
aquaviario e o papel da capitania neste processo. (BATISTA, 2017).

4.3.7 Sintese conclusiva da percepcédo do Capitdo dos Portos sobre o modal aquaviario

Em suma, é notavel que o Capitdo dos Portos acredita que a implantacdo do transporte

aquaviario pode contribuir com a melhoria do transito na capital e nas cidades vizinhas, bem

como em outros municipios proximos que sdo interligados por rios, a exemplo de Santo

Amaro das Brotas,Laranjeiras,Maruim, Sdo Cristovao, Barra dos Coqueiros e Nossa Senhora

do Socorro.
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Desse modo, ele destaca que para que essa implantacdo aconteca, faz-se necessario
investigar as condicGes dos rios, pois, em alguns locais, encontram-se casos de assoreamento.
Assim, o ideal seria fazer a dragagem para aumentar o nivel de profundidade e eliminar os
sedimentos que prejudicam o escoamento das &guas. Além disso, ele salienta que a o
transporte fluvial pode beneficiar tanto a questédo da mobilidade quanto do turismo.

Por fim, o entrevistado destacou que a utilizagdo das tototdés também depende muito
dos recursos financeiros, pois em algumas cidades ha nitida condi¢do para integrar o modal

aquaviario ao rodoviario, a exemplo de Maruim e Santo Amaro das Brotas.

4.4 PERFIL E PERCEPCAO DOS PROPRIETARIOS DAS TOTOTOS A RESPEITO DO
MODAL AQUAVIARIO

Neste topico serdo apresentados os resultados obtidos a partir de entrevista realizada
com 0s proprietarios das tototds. Inicialmente serd& mostrado um quadro como perfil dos
entrevistados e, na sequéncia, a analise de questbes especificas que tém como principal
objetivo identificara trajetdria dos proprietarios das embarcac6es, a visdo do futuro a partir da
compreensdo dos barqueiros, a competitividade com outros modais de transporte, a seguranca
dos passageiros, a manutengdo das canoas e o publico-alvo.

Quadro 07- Perfil dos Proprietarios das tototos

Entrevistados A B C D E
Género Masculino Masculino Masculino Masculino Masculino
Faixa etaria Acimade25 | Acimade35 | Acimade35 | Acimade35 | Acima de 25 até 35
até 35 anos até 60 anos até 60 anos até 60 anos anos
Escolaridade Ensino Ensino Ensino Ensino Ensino médio
Fundamental | Fundamental | Fundamental médio
Etnia Pardo Pardo Pardo Branco Negro
Profissao Canoeiro Canoeiro Canoeiro Canoeiro Canoeiro
Tempo na 8 anos 10 anos 14 anos 7 anos 9 anos
profissdo
Renda Até $ 450,00 | Acimade$ Acima de $ Acimade$ | Acima de $ 450,00
450,00 450,00 até 450,00
$900,00

Fonte: Elaborado pela autora(2017).
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No quadro 7 é exibido o perfil dos proprietarios das tototds. Todos sdo do género
masculino, estdo entre a faixa etaria acima de 25 até 35 anos e acima de 35 até 60 anos, e
quando comparado o tempo de profisséo, este fica entre 7 e 14 anos. Com base nestes dados,
nota-se que se trata de pessoas que acumularam muita experiéncia na profissao de barqueiro,
sendo que alguns comecaram ainda na adolescéncia e permanecem neste mesmo Servico.
Outro fator relevante é a escolaridade, pois ha predominéancia do nivel fundamental e médio.
Quanto a etnia, a maioria se declara como pardo e outros como negro e branco, aspecto tipico
do Brasil onde existem muitos povos e ragas. Por fim, a renda mensal dos entrevistados fica
entre R$450,00 e R$950,00.

4.4.1Trajetdria dos proprietarios nas tototds

Aqui e explorada a trajetoria dos proprietarios nas tototds, bem como as mudancgas que

ocorreram ao longo do tempo com as canoas e a situacao atual desse transporte.

Entrevistado A:

Eu estava desempregado e apareceu um curso na Capitania dos Portos, e dai
eu estava precisando de dinheiro resolvi me inscrever para sustentar minha
familia, o que o pessoal ganhava era compativel com o salario minimo, e
algumas vezes a renda chegava a ser maior que o valor do salario. Hoje
percebo que com um ndmero menor de passageiros e sem apoio da
prefeitura, a situacdo fica cada vez mais dificil e fica complicado para as
tototos resistirem as mudangas que vem acontecendo ao longo do tempo.

Entrevistado B:

Eu iniciei por meio de amizades que eu tinha com pessoas que ja
trabalhavam com as totot6s, eles me disseram que estavam ganhando bem
pois o fluxo e passageiros era grande, e dai resolvi fazer o curso da marinha
e fazer a minha carteira.

No inicio era bom s6 que depois o fluxo de passageiros foi diminuindo por
conta da construgdo da ponte.

Entrevistado C:

Meu pai trabalhava com as tototds e ele se aposentou e eu fiquei no lugar
dele, eu achava a renda era atrativa e dai eu tive interesse. Antes tinha
muitos passageiros pois para ir até a Barra dos Coqueiros esse era o principal
meio de transporte, s6 que outros foram surgindo e foi prejudicial para as
tototos.

A cada dia a quantidade de passageiros é reduzida, eu ganho por més menos
de um salério, pois como trabalhamos em dias alternados, ganho por dia
trabalhado.



Entrevistado D:

Entrevistado E:
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A embarcacdo era do meu pai e dai eu resolvi pegar licenca na capitania e
fazer a minha carteira, eu fiz alguns cursos e peguei licenga para o rio e 0
mar, aqui s6 exige auxiliar de converge. A profissdo era atrativa, pois eu
conseguia trabalhar e garantir uma renda boa, pois tudo dependia da
quantidade de passageiros e antes eram muitos devido a auséncia dos outros
transportes.

Eu iniciei porque ndo tinha emprego e conversando com o pessoal das
tototds percebi que era uma 6étima oportunidade de trabalho. Antes as tototds
junto com as lanchas da Sergiportos era o principal meio de transporte e dai
eu me matriculei em um curso e fiz a minha carteirinha e segui todas as
formalidades que foram passadas pela capitania dos portos.

Quadro 08— Trajetoria dos proprietarios nas tototos

Entrevistados | Frase sintese

A “Eu estava desempregado e apareceu um curso na Capitania dos Portos,”

B “Eu iniciei por meio de amizades que eu tinha como as pessoas que ja trabalhavam
com as tototds, eles me disseram que estavam ganhando bem, pois o fluxo e
passageiros era grande,”

C “Meu pai trabalhava com as tototos e ele se aposentou e eu fiquei no lugar dele, eu
achava a renda era atrativa e dai eu tive interesse.”

D “A profissao era atrativa pois eu conseguia trabalhar e garantir uma renda boa, pois
tudo dependia da quantidade de passageiros e antes eram muitos devido a auséncia
do outros transportes.”

E “Eu iniciei porque ndo tinha emprego e conversando o pessoal das tototos percebi
que era uma 6tima oportunidade de trabalho.”

Fonte: Elaborado pela autora (2017)

Em suma, nota-se que para a maioria dos entrevistados as tototdés foi uma grande

oportunidade de emprego,pois, como correspondia ao principal meio de transporte entre Barra

dos Coqueiros e Aracaju, o fluxo de passageiros era grande, a renda era livre e ultrapassava o

salario minimo, chegando ao montante minimode R$1000 mensal,sendo que em alguns meses

o valor era ainda maior.
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4.4.20 futuro do transporte tototds

Nesta questdo é analisada a visdo dos proprietéarios sobre o futuro das tototds, tendo

em vista a organizacdo, a existéncia ou ndo de apoio, e 0 que deve ser feito para que elas

continuem funcionando.

Entrevistado A:

Entrevistado B:

Entrevistado C:

Entrevistado D:

Entrevistado E:

O futuro é incerto no momento, mas eu acredito que pode melhorar ja que
temos uma Associacdo dos barqueiros acredito localizada em Barra dos
Coqueiros, se faz necessario que a nossa Associacdo receba apoio das
prefeituras de Barra e Aracaju, ou até mesmo do governo estadual na busca
de melhoria das embarcacdes, tendo como objetivo o desenvolvimento desse
meio de transporte e do turismo sergipano, e divulgar 0s nossos servicos.

O futuro é a sobrevivéncia. No momento eu sobrevivo do que eu recebo com
as embarcacles, tenho alguns cursos que fiz na marinha e no momento
trabalho atuo também como caldeirador (faco montagem e construcdo de
embarcacOes e navios). Alem das tototos tenho que trabalhar nas indistrias
para complementar a minha renda.

O futuro das tototds € incerto, pois no momento ndo recebemos apoio de
ninguém, as despesas sdo por nossa conta. A deputada Ana Lucia criou um
projeto para tornar as tototds patriménio imaterial de Sergipe,mas eu pensei
que iriamos ser beneficiados e as nossas embarcacdes seriam beneficiadas
com ajuda financeira, mas até hoje nao recebemos nada.

A visdo que eu tenho sobre o futuro das tototds ndo é das melhores. Se
continuar desse jeito nem quero imaginar o gue pode acontecer conosco,
pois esta cada vez menor a quantidade de passageiros, cada um trabalha 1
dia sim e outro ndo,assim ndo lhe garante uma renda boa, tem semana que
consigo ganhar R$50,00 e isso é ruim para quem uma familia grande e ndo
tem outra fonte de renda.

Acredito que pode haver melhorias se tiver apoio das prefeituras envolvidas
nessa causa. A cada dia estd mais dificil para arcar com todas as despesas
sem a renda de antes, o terminal ndo é atrativo para os passageiros, até
comerciantes sofrem com pela falta de apoio. As tototds poderiam ser usadas
como uma alternativa de transporte e para fazer turismo na capital e nas
cidades vizinhas.Para isso seria necessdrio organizar as canoas e criar
atracadouros, além de criar uma rampa para assegurar a seguranca das
pessoas.
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Quadro 09— O futuro do transporte com as tototos

Entrevistados | Frase sintese

A “Q futuro é incerto no momento, mas eu acredito que pode melhorar ja que temos

uma Associacdo dos barqueiros acredito localizada em Barra dos Coqueiros,”

B “Q futuro é a sobrevivéncia. No momento eu sobrevivo do que eu recebo com as
embarcagoes,”
C “0 futuro das tototds é incerto, pois no momento ndo recebemos apoio de

ninguém, as despesas sdo por nossa conta.”

“A visdo que eu tenho sobre o futuro das tototos ndo ¢ das melhores,”

E “apoio das prefeituras envolvidas nessa causa. “

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Em relacdo ao futuro, os entrevistados ndo estdo confiantes, pois, como a quantidade
de passageiros tem sido cada vez mais reduzida e as despesas continuam aumentando, eles
afirmam quea situacdo fica cada vez mais complicada, ja que além desses fatores ndo ha o
apoio das prefeituras para a melhoria das embarcacdes, e assim a tendéncia € reduzir a
quantidade de canoas. No momento da realizagcdo desta entrevista (setembro de 2017), de um

total de 23 canoas, apenas 12estdo funcionando, sendo que as outras continuam paradas.

4.4.3 A competitividade com outros meios de transporte

Aqui foi colocado em questdo se existem outros meios de transporte que competem
com as tototos, situacdo que pode acontecer diretamente ou indiretamente,visando tambéem

analisar as principais vantagens da utilizacdo das tototos.

Entrevistado A:

Antes tinha a Sergiportos que prestava 0 mesmo servico, s6 que eu acho que
ndo atrapalhava muito, pois conseguia garantir o meu sustento e da minha
familia.Hoje o trabalho na tototé ndo é suficiente e tenho que complementar
como minha outra profissdo a de vigilante.A construcéo da Ponte Jodo Alves
foi o pior problema pois a pessoas tem preferéncia pelos énibus.

Entrevistado B:
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A Sergiportos ndo prejudicava tanto pois o0 nimero de passageiros era alto e
tinha espaco para todos. Mas quando foi construida a ponte as Sergiportos
entregou o servigo para H. Dantas, e dai eles ndo conseguiram se manter e
nem continuar realizando o servi¢o.Mas, as tototdés continuaram e tiveram
que enfrentar as novas alternativas que surgiram como: 6nibus, taxi, moto
taxi, entre outros.

Entrevistado C:

Com saida das Sergiportos passou a ndo ter disputa, pois como nos saia
quase no mesmo horario as vezes atrapalhava um pouco. Hoje percebo que
os Onibus atrapalham muito mais, na maioria das vezes as pessoas tém
preferéncia pelos dnibus, lotacdo e taxi. Esta cada dia mais complicado para
nos manter aqui funcionando, pois ndo surgem NoOvVos passageiros.

Entrevistado D:

Nos temos 0 menor nimero de passageiros em relacdo aos 6nibus, pois as
pessoas tém preferéncia por outros transportes, a cada dia que passa s piora.
Como ndo temos apoio dos governantes para criar novas formas para sair
desse problema, a situacdo s6 complica. As tototds poderiam se juntar com
0S outros transportes caso a prefeitura tivesse interesse e resolvesse criar um
projeto para levarmos as pessoas a outros locais, como Santo Amaro e Nossa
Senhora do Socorro e S&o Cristovao.

Entrevistado E:

No6s ndo atrapalhamos nenhum, mas os 6nibus atrapalham muito por motivo
de escolha das pessoas, ndo deveria ser assim sé que ndo exploramos outros
locais, as pessoas veem como uma alternativa apenas para se deslocar até o
centro da capital ou por ter a passagem mais barata de todas. Mas caso fosse
organizado todos sairiam ganhando, principalmente a populagéo.

Quadro 10-Competitividade com outros meios de transportes

Entrevistados

Frase sintese

A “Antes tinha a Sergiportos que prestava 0 mesmo servi¢o, s6 que eu acho que ndo
atrapalhava muito,”

B “A Sergiportos ndo prejudicava tanto pois o nimero de passageiros era alto e tinha espaco
para todos.”

C “Com saida das Sergiportos passou a ndo ter disputa, pois como nds saia quase N0 mesmo
horario as vezes atrapalhava um pouco.”

D “Nos temos o menor nUmero de passageiros em relacdo aos dnibus, pois as pessoas tem
preferéncia por outros transportes,”

E “No6s néo atrapalhamos nenhum, mas os Onibus atrapalham muito por motivo de escolha

das pessoas,”

“Fonte: Elaborado pela autora (2017)
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Antes 0s barqueiros competiam diretamente com o sistema de transporte da

Sergiportos, porém, eles relatam que como a quantidade de passageiros era alta esta

concorréncia ndo atrapalhava tanto, mas que com a construgdo da Ponte Construtora Jo&o

Alves, outros meios surgiram, como: Onibus, taxi e mototéxi. Dessa forma, as pessoas

passaram a ter preferéncia por eles, principalmente os 6nibus, ja que eles tém acesso a varios

pontos da cidade.

4.4 4A questdo da seguranca nas embarcacoes

A seguranca € item fundamental para a protecéo da vida dos passageiros e barqueiros.

Sendo assim, este ponto do estudo tem como objetivo investigar quem faz a fiscalizacdo,

como ela é feita e o papel dos proprietarios nesse processo.

Entrevistado A:

Entrevistado B:

Entrevistado C:

Entrevistado D:

Eu fiz um curso na marinha aprendi o que devo fazer para evitar acidentes.
Na embarcacdo tem colete salva-vidas e extintor,e também como o
funcionamento fica entre 6:00 horas da manha e 19:00 horas a noite a
iluminacdo conta bastante temos que fazer de tudo para evitar possiveis
acidentes, como o que ocorreram recentemente.

A marinha tem algumas normas que nés temos que obedecer como: a
distancia uma da outra deve ser obedecida, utilizar colete salva-vidas e
formulario dizendo como utiliza o colete. Caso alguém tenha dificuldade na
hora de usar o colete n6s mesmos colocamos para evitar possiveis acidentes.

No caso da seguranga sempre recebemos visitas da Capitania dos Portos
daqui de Sergipe e eles sempre verificando esta questdo, as principais coisas
que eles avaliam ¢é a iluminagdo se estd e ndo oferece nenhum perigo ao
passageiro, o extintor e o colete salva-vidas. Além disso, nés temos que
pagar um seguro pois caso ocorra algum acidente 0 passageiro pode ser
ressarcido ou se for conosco também o seguro cobre.

NOs pagamos um seguro pois caso ocorra algum acidente, 0s passageiros
estardo cobertos e nds também. E a Capitania faz sua parte, eles dao alguns
cursos explicando como deve ser feita a seguranga das pessoas, a iluminagao
dentro das canoas, o extintor e 0 uso do colete salva-vidas.



Entrevistado E:
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A capitania dos Portos de Sergipe nds ajuda nessa parte da segurancga para 0s
passageiros, tem cursos que ensinam regras para que ndo ocorram acidentes,
como: ndo deve estar perto uma canoa da outra, a canoa deve estar bem
iluminada, ndo devemos ultrapassar a quantidade de pessoas exigidas em
cada embarcacao, e deve ter colete salva-vidas e extintor.

Quadro 11— A questdo da seguranga nas embarcagdes

Entrevistados

Frase sintese

A

“Eu fiz um curso na Marinha aprendi o que devo fazer para evitar acidentes”

“A marinha tem algumas normas que noés temos que obedecer como: a distancia ”

“No caso da seguranca sempre recebemos visitas da Capitania dos Portos”

“Nos pagamos um seguro pois caso ocorra alguma acidente,”

m O O @

“Nao deve estar perto uma canoa da outra, a canoa deve estar bem iluminada, ndo devemos

ultrapassar a quantidade de pessoas exigidas em cada embarcacéo,”

Fonte: Elaborado pela autora (2017).

Quando perguntados sobre como era a seguranca nas embarcagdes, 0s proprietarios

das tototos responderam que a Capitania dos Portos de Sergipe ficava responsavel pela

fiscalizacdo, sendo que eles recebiam visitas periddicas para averiguar 0s seguintes pontos:

iluminacéo, extintor e colete salva-vidas.

4.4.5A manutencdo do transporte nas tototos

Neste ponto foi analisada a caracterizacdo do servico, ou seja, como 0s barqueiros

fazem a manutencdo, com que frequéncia eles fazem, e se recebe algum apoio para manté-las

funcionando.

Entrevistado A:

Entrevistado B:

A manutencéo é feita por nossa conta. Nos olhamos se existe evasdo do 6leo,
fazemos a limpeza na embarcagdo, avaliamos a caixa de marcha, caso tenha
algum problema chamamos 0 mecéanico ou entdo quando percebemos que é
mais facil nés mesmos resolvemos, também avaliamos o barulho pois pode
ser motivo para algum problema geralmente é acontece isso.

A manutencdo completa é feita anualmente, mas dleo é trocado de 3 até 6
meses, isso depende do proprietario.A limpeza é realizada a cada 15 dias,so
que diariamente eu verifico se tem alguma pedra ou entrou algum bichinho
do mar, na intencdo de evitar futuro transtornos com os passageiros.




Entrevistado C:

Entrevistado D:

Entrevistado E:
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A cada 15 dias a embarcacdo é colocada num estaleiro para caso tenha
algum problema seja feita a reparagdo, a questdo da limpeza é muito
importante, por isso, sempre verificamos se tem alguma pedra ou algum
bichinho para que ndo haja nem prejuizo ao passageiro. O 6leo lubrificante
trocamos de 2 em 2 meses. No momento algumas canoas encontram-se em
reforma, de um total de 24 embarcacGes, na semana estdo funcionando 12
canoas e no final de semana 6. Cada um trabalha pelo menos 3 dias na
semana, ja que cada trabalhador realiza o trajeto em dias alternados.

A manutencéo sai do nosso bolso, ndo recebemos ajuda da prefeitura.Eu fago
a troca de 6leo de 6 em 6 meses. Além de ver diariamente se a embarcacao
tenho algum problema,caso tenha busco ajuda com os meus colegas alguns
tem curso sabe montar e desmontar canoas € havios.

A manutencdo feita quinzenalmente, o motor é verificado, vemos se
embaixo tem algum furo ou sujeira. Caso tem algum problema que impecam
as tototos de funcionar deixamos no estaleiro. Um aviso é pelo barulho que
quando fica diferente geralmente esta com algum defeito.

Quadro 12— A manutencdo do transporte tototos

Entrevistados Frase sintese

A “A manutenc¢do é feita por nossa conta. Nos olhamos se existe evasdo do dleo, fazemos a
limpeza na embarcagdo, avaliamos a caixa de marcha,”

B “A manutencdo completa é feita anualmente, mas 6leo é trocado de 3 até 6 meses, isso
depende do proprietario.”

C “A cada 15 dias a embarcacdo é colocada num estaleiro para caso tenha algum problema
seja feita a reparacdo,a questdo da limpeza é muito importante,”

D “A manutencéo sai do nosso bolso, ndo recebemos ajuda da prefeitura. Eu fago a troca de
6leo de 6 em 6 meses.*

E “A manutencéo feita quinzenalmente, o motor é verificado, vemos se embaixo tem algum
furo ou sujeira .”

Fonte: Elaborado pela autora (2017)

Aqui é explorado como é feita a manutencdo das embarcacdes, os itens que devem ser

trocados constantemente, a questdo da limpeza,bem como se eles recebem algum apoio para

fazer isto.Todavia, eles dizem que o tempo de manutencdo depende dos proprietarios, a
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limpeza é feita frequentemente e sempre com a ajuda dos colegas, e em relagdo a prestacéo de

servicos de manutencdo, afirmam que quando precisam de algum material o custo € do

préprio bolso.

4.4.6Definicao do publico-alvo

Este ponto refere-se a caracterizacdo do publico,ou seja, 0s principais passageiros, 0

motivo da preferéncia pelas tototds e também as dificuldades encontradas no uso deste

transporte.

Entrevistado A:

Entrevistado B:

Entrevistado C:

Entrevistado D:

Entrevistado E:

As pessoas que mais utilizam sdo as que trabalham no Centro de Aracaju,
pois como é proximo e a passagem é mais barata R$2,00 reais. Nao existe
muita diferenca entre homens e mulheres, mas elas utilizam com mais
frequéncia pois tem muitas que trabalham no centro e no mercado.

As pessoas que mais usa as tototés sdo os moradores dos municipios
vizinhos(Aracaju e Barra dos Coqueiros), principalmente aqueles mais
antigos que ja utiliza a muito tempo e 0s comerciarios que vem para o centro
e 0 mercado municipal de Aracaju.

Os comerciarios sdo0 0S nossos principais passageiros, principalmente
aqueles que ja andam a um bom tempo conosco, também tem os moradores
de Barra dos Cogueiros que vem para 0 comércio e fica proximo e passagem
é mais barata vem conosco, além do turista que preferem as totot6s para ter
uma visao do rio, esse é menos frequente que os outros mais faz parte do
nosso publico.

As pessoas que mais utilizam sdo aquelas que moram nas cidades vizinhas
(Aracaju e Barra),e utiliza quando precisam ir ao centro. Antes as pessoas
idosas tinham preferéncia pelas tototés, mas hoje que elas ndo precisam
pagar Onibus prefere eles.E também tem o0s terminais que ndo tem uma
estrutura de qualidade, falta banheiro e passageiros reclamam muito.

Os principais sdo os comerciarios, mas trabalhamos de modo geral com que
tiver interesse de se deslocar entre Barra e Aracaju, no momento ndo temos
condicdes para ir para outros locais devido as despesas para manter a canoa.
Outros sdo os turistas e os moradores. Algumas vezes, tem alguns estudantes
pagam frete para fazer trilhas.
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Quadro 13- Definigdo do publico-alvo

Entrevistados | Frase sintese

A “As pessoas que mais utilizam sdo as que trabalham no Centro de Aracaju, pois

como € proximo e a passagem é mais barata R$2,00 reais.”

B “As pessoas que mais usa as tototds sdo os moradores dos municipios vizinhos

(Aracaju e Barra dos Coqueiros),”

C “QOs comerciarios sao 0s nossos principais passageiros, principalmente aqueles que

j& andam a um bom tempo conosco,”

D “As pessoas que mais utilizam sdo aquelas que moram nas cidades vizinhas

(Aracaju e Barra),e utiliza quando precisam ir ao centro.”

E “Algumas vezes, tem alguns estudantes pagam frete para fazer trilhas.”

Fonte: Elaborado pela autora (2017)

A definicdo do publico-alvo é essencial para avaliar a importancia das como uma
alternativa de transporte. De acordo com 0s barqueiros, os principais usuarios sao 0s
comerciarios que trabalham no centro de Aracaju,0s moradores de Aracaju e da Barra dos
tototds Coqueiros, turistas e alguns estudantes que pegam frete para fazer trilhas em locais da

Barra dos Coqueiros.

4.3.7SINTESE CONCLUSIVA NA PERCEPCAO DOS PROPRIETARIOS DAS TOTOTOS
SOBRE O MODAL AQUAVIARIO

Nota-se que os proprietarios das tototds acreditam que as embarcacdes tanto podem
contribuir como meio de transporte de passageiros, como também com o turismo local,
porém, salientam que somente se houver apoio das prefeituras e do poder estatal, conforme
pode ser observado em diversas respostas das questdes abordadas.

Na questdo 1, que trata sobre a trajetoria das embarcac@es, a maioria fala que antes da
Ponte Construtor Jodo Alves ser construida as tototds e as lanchas da Sergiportos eram 0s
principais meios de transporte entre Aracaju e Barra dos Coqueiros, € 0 que eles recebiam
pelo trabalho era compativel com o salario minimo, fator que para muitos dos barqueiros foi
fundamental para o ingresso nessa profissdo vista como uma grande alternativa.

Na questdo 2, que fala sobre o futuro das tototds, a maioria destaca que ele é incerto,

porém, mesmo com o descontentamento com a reducdo de passageiros, eles creem que tudo
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pode ser mudado com o apoio das prefeituras, inclusive a possibilidade de expandir o
transporte para outros locais da RMA.

Na questdo 3 é analisada a competitividade com outros meios de transporte,item no
qual eles destacam que antes competiam apenas com a Sergiportos e que atualmente com a
desativacdo do servico em fungdo do surgimento dos Onibus, estes atraem mais 0s passageiros
pela possibilidade de ir para outros locais da RMA,e também por eles terem mais apoio dos
governantes.

Na questdao 4 foi verificado como é a seguranca na embarcacdo. Os barqueiros
abordaram que esse papel cabe a Marinha e, assim sendo, eles recebem visitas periodicas de

inspecédo dos marinheiros da Capitania dos Portos de Sergipe.

Na questdo 5 foi tratado a respeito da manutencdo das embarcacgdes.A maioria relatou

que os custos saem do bolso deles e que ndo recebem nenhum apoio, garantindo que cumprem

seu papel no momento de verificar se as embarcacdes estdo funcionando normalmente.

Na questdo 6 foi analisado o perfil dos passageiros que mais utilizam as tototos.

Dentre os principais, destacaram-se: comerciarios, turistas e moradores de Barra dos

Coqueiros e Aracaju.

Quadro 14- Sintese conclusiva da fala dos proprietarios das tototos

~ Fonte: Elaborado pela autora (2017).

ndo tinha emprego.”

das prefeituras .

atrapalhamos
nenhum.”

perto uma canoa

da outra.”

EH

c.

Entrevistad | Questdol Questdo2 Questdo3 Questdod Questdo5 Quest&o6
0S
A “Eu estava “O futuro é “Antes tinha a “Eu fizum “Amanutengdo | “As que trabalham
desempregado .” incerto no Sergiportos,” curso na é feita por nossa no Centro de
momento.” marinha.” conta.” Aracaju.”
B “Eu iniciei por meio | “O futuro é a | “A  Sergiportos | “A marinha tem | “anualmente” “S8o os moradores
de amizades.” sobrevivéncia.” ndo prejudicava.” | algumas dos municipios
normas.” vizinhos.”
C “Meu pai trabalhava | “O  futuro das | “Com saida das | “visitas da | “A cada 15 dias | “Os comerciérios.”
com as totot6s.” tototos é incerto.” | Sergiportos Capitania dos | a embarcagdo é
passou a ndo ter | Portos.” colocada num
disputa.” estaleiro.”
D “A profisséo era “ Nao quero nem | “Nos temos o “Nos pagamos “A manutencdo | “Aquelas que
atrativa.” imaginar o que menor nimero de | um seguro.” sai do nosso moram nas cidades
pode acontecer,” passageiros,” bolso.« vizinhas .”
E “Eu iniciei porque “Se tiver apoio “Noés ndo “ndo deve estar | “quinzenalment | “Algumas vezes,

tem alguns

estudantes.”
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5. CONCLUSOES

Neste capitulo sdo apresentadas as conclusbes do presente estudo. Além disso, sdo
mostradas as sugestdes para 0s questionamentos abordados e as orientagfes para pesquisas

futuras seguindo a temética proposta.

5.1 RESPONDENDO AS QUESTOES DA PESQUISA

Nesta secdo serdo apresentadas as respostas aos questionamentos da pesquisa. Tendo
como embasamento 0s objetivos propostos em busca de avaliar a importancia das tototds, o
motivo pelo qual o modal aquaviario é pouco explorado em relagdo ao modal rodoviario na
RMA, a percepcdo dos gestores e especialistas sobre 0 modal aquaviario, a importancia das
tototos para o turismo na RMA,além das vantagens do modal aquaviario, caso ele fosse

integrado a outros modais.

Qual a importancia das embarcagdes conhecidas como tototos para o crescimento da

mobilidade urbana na RMA?

Os investimentos, estudos e infraestrutura sobre mobilidade urbana sdo de grande
importancia para a melhoria do transito nas cidades brasileiras. Todavia, visando solucionar
0s principais problemas existentes nas vias urbanas, foram criados instrumentos de politica
urbana, dentre os quais esta a Lei de Mobilidade Urbana n° 12.587/2012, que busca a
melhoria para a mobilidade das pessoas e cargas, e a possibilidade de integracédo de diferentes
modos de transporte, a exemplo do modal aquaviario com o aproveitamento das tototds na
RMA.

Nas cidades de Aracaju e Barra dos Coqueiros as embarcacfes tototds ainda
funcionam nos dias de hoje, com o mesmo trajeto realizado ao longo de décadas, porém,
conforme destacaram os proprietarios das embarcacfes, 0 numero de passageiros tem sido
reduzido, e a falta de apoio governamental e a preferéncia dos governantes pelo modo
rodoviario tém sido um dos grandes problemas para a continuidade das tototos.

Infelizmente, apesar de50% dos gestores municipais |, e de 30% dos especialistas
acreditarem que a utilizacdo das tototds traria muitos beneficios, ainda ha certa resisténcia

para a sua implantacdo, pois cerca de 25% dos gestores municipais I, e 40% dos
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especialistas,consideram-na ultrapassada e capaz de gerar riscos aos passageiros. Por fim, o
Gestor Il (marinha),possuidor de uma visdo mais promissora, diz que a utilizacdo das tototos é
possivel, porém,ressalta a necessidade de um estudo técnico das bacias hidrogréficas
préximas a RMA com a intencdo de verificar as condi¢es de navegabilidade e o impacto

ambiental.

Qual o motivo do modal aquaviario ser pouco explorado em relagdo ao modal
rodoviario na RMA?

Na RMA o transporte rodoviario é utilizado como principal alternativa de transporte
coletivo, sendo que outros meios de transporte poderiam ser aproveitados, a exemplo do
aquaviario, ja que a capital sergipana e sua regido metropolitana séo compostas por rios pouco
aproveitados no quesito transporte.

Um dos principais motivos dessa subutilizagdo refere-se a falta de interesse das
prefeituras e do estado, conforme pode ser observado na percep¢do dos gestores I, quando
apenas 25% dos questionados responderam que a prefeitura esta desenvolvendo estudos sobre
0 transporte aquaviario. Ja entre o0s especialistas 44% consideram que estdo sendo
desenvolvidos estudos, e 44% constatam que a prefeitura reconhece a relevancia do
rodoviario no trénsito a RMA.

Acrescenta-se a percepcdo do Gestor Il (Marinha) ao ressaltar que no momento da
realizacdo deste estudo ndo estdo sendo realizados estudos sobre a implantacdo do modal
aquaviario na RMA, mas que futuramente € possivel que as prefeituras apoiem essa
alternativa.

Nota-se mediante as falas de diferentes entrevistados que as prefeituras ndo estdo
interessadas em realizar estudos sobre o aproveitamento das vias fluviais. Dessa forma, como
quase ndo héa investigacdo sobre a possibilidade desse modal, as vantagens ndo sdo apontadas
e, em consequéncia disso, a populacdo que necessita do transporte publico tem que enfrentar
diariamente os congestionamentos, superlotacdo e inseguranca causado pela utilizacdo do

meio rodoviario apenas.

3)Qual a percepc¢do dos gestores publicos da (RMA) e dos especialistas em mobilidade

urbana sobre o modal aquaviario?
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O modo aquaviario utiliza vias navegaveis. Na percepcao dos gestores I, cerca 50%
considera que esta seria mais uma alternativa para as pessoas se deslocarem na RMA.
Acrescenta-se que a outra parcela 50%dos entrevistados, creem que um dos principais
empecilhos para a efetivacdo é a falta de interesse por parte dos governantes.Em relacdo as
vantagens, eles foram otimistas, pois cerca de 75%entendem que melhoraria a mobilidade, e
para outros 25% descongestionaria as vias terrestres.

Ja entre os especialistas, 44% dos questionados acreditam que desafogaria o foco das
cidades no modal rodoviario, outros 33% tém a mesma visdo dos gestores, de que um dos
principais problemas é a falta interesse dos governantes em nivel municipal e estadual. Sobre
as principais vantagens, 44% dos especialistas destacam que aumentariam as alternativas de
transportes e 33% deles, bem como 25% dos gestores I, acreditam na reducdo dos
congestionamentos.

Os gestores II(Marinha) salientam alguns pontos importantes para possivel
implantacdo do modal aquaviario: estudo dos locais onde passariam as embarcacoes;
levantamento dos recursos financeiros para viabilizar o projeto; fazer dragagem de alguns rios

que se encontram assoreados; e capacitar o pessoal dos barcos.

4)Qual a importancia das tototos para o crescimento do turismo na RMA?

O desenvolvimento do turismo possibilita a geracdo de emprego e o embelezamento
da cidade,conforme retratam os proprietarios das tototos, os turistas fazem parte do seu
publico-alvo.

Em relacdo aos desafios dos barqueiros, 0 acesso a pontos turisticos foi um ponto de
destaque pela maior parte dos gestores I, ou seja, para 50% deles e também para 54% dos
especialistas.

Na percepcdo dos Gestores Il (marinha), é possivel ter acesso a alguns pontos
turisticos por meio de embarca¢des tanto na RMA, quanto nas cidades vizinhas,se por acaso
fossem aproveitados estes meios de transporte para acesso a esses locais.

Desse modo, percebe-se que o aprimoramento das tototds para ter acesso a pontos
turisticos poderia ser algo vantajoso tanto para 0s sergipanos quanto para as pessoas que vém
de fora do Estado.

Todavia, ja que existem belas praias, a exemplo da atalaia, orla p6r do sol, além de
prédios historicos localizados no Centro de Aracaju e que sdo de relevante interesse para

quem deseja conhecer Sergipe,0 uso dos tototds seria uma alternativa de deslocamento a ser
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considerada tanto pela visdo privilegiada da cidade, quanto pela preservacdo do meio

ambiente.

5)Quais as vantagens do modal aquaviario integrado a outros modais para mobilidade
urbana na RMA?

A Lei de Mobilidade determina que municipios com mais de 20 mil habitantes, devem
desenvolver um plano de mobilidade, pois este possibilita a integracdo de diferentes modais
de transporte, caso essa acao seja necessaria para a melhoria do transito.

Felizmente a concepcdo dos gestores | e dos especialistas sobre novos meios de
transporte para RMA é positiva. Dos entrevistados, metade deles, 50% dos gestores I, acredita
na insercdo do metro-ferroviario e aquaviario, bem como os especialistas, 67%,que creem no
planejamento integrado do modal rodoviario+metro-ferroviario+aquaviario e cicloviario, além
do foco na manutencgéo das calgadas.

Para os gestores Il, em alguns municipios poderia haver integracdo entre o aquaviario
e o rodoviario, a exemplo das cidades de Laranjeiras, Maruim e Santo Amaro Brotas. Porém,
salienta sobre a necessidade dos recursos financeiros para o desenvolvimento de um projeto
desse tipo.

E notavel a crescente necessidade de implantar novos meios motorizados e néo
motorizados, além de transportes com baixo impacto ambiental e em respeito as politicas de

acessibilidade, como fundamental para a mobilidade urbana e a qualidade de vida das pessoas.

5.2 ORIENTACOES E SUGESTOES

Os problemas no transito sdo muitos e para resolvé-los ou ameniza-los é necessario
buscar alternativas, pois 0 caos no transito coloca em risco a qualidade de vida e o bem-estar
das pessoas. O transporte individual, em comparacdo ao coletivo, tem sido nos Gltimos anos
prioridade para 0s governantes, e esse € um fator a ser considerado, ja que como aumentado
da quantidade de automdveis em circulagdo nas vias urbanas de Aracaju, aumentaram ao
mesmo tempo 0s congestionamentos. Todavia, o transporte coletivo tem como principal meio
de transporte os 6nibus, porém, neste meio tem aumentado os roubos, a superlotacéo e as
péssimas condicdes de acessibilidade das pessoas em geral e, mais notoriamente, das pessoas

com necessidades especiais.
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Ademais, o plano de mobilidade é um importante instrumento para resolver problemas
de infraestrutura, bem como é uma possibilidade de integracdo de novos modais. Percebe-se
que o modal rodoviario é importante, porém, com o grande fluxo dos moradores da RMA,
este apenas nao satisfaz, sendo cabiveis debates entre os gestores publicos municipais,
especialistas em mobilidade e a populagdo em geral sobre o incremento de novas alternativas,
a exemplo do aquaviario que aproveitaria as vias fluviais, jA que a RMA possui rios
interligando a capital e até outras cidades.

Como sugestoes, vale destacar as seguintes:

v Realizacdo de estudos sobre o aproveitamento das bacias hidrogréaficas que
interligam a RMA;

v Politicas para o desassoreamento dos rios;

v Poder publico municipal da RMA e Ministério publico Federal realizarem
audiéncias publicas;

v Propor junto as prefeituras da RMA um programa de modernizagéo das tototds,
com o planejamento da infraestrutura, construcdo de uma rampa para torna-las acessiveis a
qualquer pessoa, expor as normas de seguranca,inclusive como usar o colete salva-vidas, em
local visivel;

v Propor cursos de graduacdo e pdés-graduacdo em engenharia de transportes ou
mobilidade urbana nas faculdades e universidades sergipanas;

v Prefeituras da RMA realizarem estudos sobre a integracdo de modais.

Cada sugestdo foi desenvolvida de acordo com as necessidades encontradas no
desenvolvimento deste trabalho, cabendo ressaltar que este também visa contribuir para que
novos estudos sobre essa tematica possam ser realizados, inclusive pela abrangéncia e

aprimoramento das politicas de transporte.

5.3 LIMITACOES DO ESTUDO

No inicio do desenvolvimento desse estudo foi decidido a realiza¢do de trés pesquisas
de campo, uma com os gestores municipais da RMA, outra com 0s especialistas em
mobilidade urbana e, por fim, a ultima com os proprietarios das tototds. Porém, ndo foram
encontrados especialistas em modal aquaviario e dessa forma, para suprir essa necessidade e
aprofundar o estudo sobre modal aquaviario com o0s gestores da marinha que faziam parte da
categoria dos gestores municipais, foi realizada uma entrevista e criada uma nova categoria

intitulada de gestores Il. Com os proprietarios das tototés também foi realizada entrevista,
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visando que eles tivessem mais liberdade para falar sobre o servigo, sendo que anteriormente

havia sido decidido a aplicagdo de um questionario qualitativo.

5.4 CONSIDERACOES FINAIS

O estabelecimento de politicas publicas referentes a de mobilidade urbana é de grande
importancia para a melhoria do transito na RMA, onde percebe-se que ao longo dos ultimos
anoso modelo de utilizagdo predominante do transporte rodoviério,por meio principalmente
de 6nibus,ja ndo satisfaz as necessidades de deslocamento das pessoas, pois fatores como
inseguranca, superlotacdo e falta de politicas de acessibilidade, tém sido ameacas para a
qualidade de vida das pessoas, bem como contribuido com o aumento da possibilidade de
acidentes.

O plano de mobilidade urbana é um mecanismo que possibilita a implementacdo de
novas politicas de transporte, tendo em vista melhores condigdes de deslocamento para as
pessoas dentro das cidades brasileiras. Observa-se que nos municipios da RMA (Aracaju,
Barra dos Coqueiros, Nossa Senhora de Socorro e Sdo Cristovao) existe a urgéncia de criar
este plano, j& que estes municipios possuem mais de 20 mil habitantes.

Porém, quanto as metas criadas em planos anteriores, € perceptivel que os objetivos
estdo pautados no aprimoramento dos terminais de integracdo, e ndo na insercdo de novas
alternativas de transporte. Nota-se que grande parte dos gestores reconhece 0 modo rodoviario
como um meio eficiente para a qualidade das vias urbanas, e isso é constatado nos respectivos
planos de mobilidade urbana.

Ademais,quando questionados sobre a insercdo de outros meios de transporte, 0s
gestores municipais | e os especialistas ressaltam a falta de interesse dos governantes, fato
facilmente notavel, pois estudos sobre novos modais, e também a possibilidade de integracédo
destes, sdo quase inexistentes.

Cabe ressaltar a existéncia de outras vias que poderiam ser exploradas, como as
fluviais, por meio da implementacdo do modal aquaviario. Em cidades da RMA ja existiu um
sistema de lanchas administrado pela Sergiportos que, com o apoio do governo estadual,
interligava as cidades de Barra dos Coqueiros e Aracaju. Porém, quando a Ponte Construtor
Jodo Alves foi construida, essa forma de deslocamento foi abandonada, sendo eles foram os
mais prejudicados com a quantidade de passageiros reduzida. N&o foi estudada a possibilidade
de expandir este transporte para outros locais e nem de amplia-las para ter acesso a pontos

turisticos.
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Ademais, as tototos, que sdo embarcacGes que antes competiam com as lanchas do
transporte hidroviario, continuam funcionando até o momento. Porém, conforme destacado
pelos proprietéarios, a falta de apoio governamental tem sido elemento prejudicial para a
expansao das tototds, ja que muitas vezes os proprietarios ndo tém condi¢des financeiras para
manté-Ilas.

Segundo o Gestor Il (marinha), a utilizacdo das tototds poderia ser expandida para
outros locais, caso fossem estudadas as bacias hidrograficas que interligam a capital de
Sergipe as cidades vizinhas, e se tivessem apoio de entidades publicas para gerir esse projeto
que, no futuro, é possivel de acontecer.

Frente ao exposto, tendo em vista o que foi observado durante este estudo, na pratica,
0s governantes da RMA resistem em implantar novas alternativas de transporte, e néo
solucionam os problemas ja existentes no transporte coletivo (6nibus), sendo que na regido
metropolitana existem vias fluviais e trilhos, além das proprias rodovias, que poderiam ser
aproveitadas para uma possivel integracdo de diferentes transportes.Contudo, para que isso de
fato aconteca, cabe uma investigacdo dos locais apropriados, a participacdo popular e o apoio
dos governos locais e de outras entidades publicas.

Além disso, vale ressaltar que a implantacio do modal aquaviario com o
aproveitamento das tototds seria vantajoso também para o turismo local, ja que existem

pontos turisticos localizados proximos aos rios que cortam a RMA.
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APENDICE A - QUESTIONARIO GESTOR MUNICIPAL

INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS-ROTEIRO DE ENTREVISTA
UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE

PESQUISA SOBRE A GESTAO DA MOBILIDADE URBANA NA REGIAO
METROPOLITANA DE ARACAJU COM FOCO NO TRANSPORTE AQUAVIARIO:
UMA ANALISE DAS EMBARCACOES CONHECIDAS COMO TOTOTOS.

Prezado (a) senhor (a),

Eu, Deisiany dos Santos Oliveira,estudante do curso de administracdo na Universidade
Federal de Sergipe, estou realizando essa pesquisa que serve como requisito para conclusdo
do curso de administracdo, sob a orientacdo do professor Dr. Napoledo dos Santos Queiroz.
Esta é uma pesquisa académica, que tem como objetivo principal investigar a viabilidade do
modal aquaviario como uma alternativa para melhoria da mobilidade urbana na RMA, a partir
da modernizacao do tradicional sistema de transporte totots. Agradecemos a colaboracdo e
contribuicdo para ampliarmos o conhecimento sobre a administragdo da mobilidade urbana no

Estado de Sergipe.

Nome da instituicao:
Entrevistado:
Data:

I-Perfil Socioecondmico
1-Género

() Masculino () Feminino () Outro

2- Nivel de escolaridade

() Médio completo



() Superior incompleto
() Superior completo
() Mestrado

() Doutorado

3-Etnia
() Negro
() Pardo
() Branco

() Amarelo

4-Faixa etéria

() 18 até 25 anos

() Acima de 25 até 35 anos
()Acima de 35 até 45 anos
() Acima de 45 até 60 anos

() Acima de 60 anos

5-Cargo

() Superintendente

() Diretor

() Chefe de uma reparticéo
()Técnico administrativo
() Outros

6-Tempo no cargo

() Até 1ano

() Acima de 1 até 3 anos
() Acima de 3 até 5 anos
() Acima de 5 até 7anos

() Acima de 7 anos

7- Local de moradia

() Aracaju
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() Nossa Senhora de Socorro
()Séo Cristovao

() Barra dos Coqueiros

() Outros municipios

I1- Questbes especificas de pesquisa

1-Como o senhor(a) avalia a utilizacdo do modal aquaviario como alternativa para melhoria
da mobilidade urbana na RMA?

() Acho importante. Entretanto, ndo vejo interesse do governo estatal e das prefeituras
municipais da RMA em implantar esse modal.

() Acho desinteressante o uso do modal aquaviario, considerando a baixa demanda pela
populacéo.

() Acho muito importante, considerando que a implantacdo do modal aquaviario desafogaria
o foco das cidades no modal rodoviario.

( JAcho desinteressante,considerando que a implantacdo do modal aquaviario traria mais
custos e ndo solucionaria o problemas no transito da RMA.

( ) Acho importante pois seria mais um meio de transporte para as pessoas se deslocarem na
RMA.

2- Para o senhor (a) quais as principais vantagens que poderia trazer com a utilizacdo do
modal aquaviario na RMA?

() Aumentaria as alternativas de transporte para as pessoas que vivem na RMA.

( )Com a implantacio do modal aquaviario reduziria 0s congestionamentos focado
exclusivamente no modal rodoviario.

() A implantacdo do modal aquaviario melhoria a mobilidade urbana na RMA.

() Néo vejo vantagens na implantacdo desse modal na RMA.

() Néo pensei na possibilidade de implantacdo desse modal.

3-Como o senhor(a) analisa a possibilidade de utilizacdo de antigas embarcaces conhecidas
como tototds, para o avanco da mobilidade urbana na RMA?

() Néo acredito que as embarcagdes tipo tototds possam contribuir para a mobilidade urbana
na RMA.

() O sistema de transporte tipo tototds é ultrapassado e gera risco para a populagéo.
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() Interessante ndo € descartar, porém, devem ser criadas meios para ampliar essas
embarcacOes com apoio governamental, inclusive criando uma cooperativa.

( ) O modal aquaviario, por meio, da utilizacdo das tototés poderia ser implantado e traria
muitos beneficios para as pessoas que vivem na RMA.

4- Para o senhor(a) quais seriam os principais desafios para os proprietarios das tototds, no
inicio desse projeto?

( ) Formar uma cooperativa para o desenvolvimento e modernizacao das tototos.

() Os proprietarios poderiam adequar as tototds para ter acesso a pontos turisticos da RMA.
() N&o vejo perspectiva de desafios para adaptacdo das tototds, para melhoria da mobilidade
urbana na RMA.

() Né&o acho interessante viabilizar esse projeto.

() Acredito que deveriam criar locais de estacionamentos adequados esse meio de transporte

pois esse poderia ser uma dificuldade de viabilizar esse projeto.

5- Para o senhor(a) quais os modais seriam mais adequados no planejamento da mobilidade
urbana na RMA?

( )Planejamento integrado do modal rodoviario+ modal ferro - metroviario+modal
aquaviario+ modal cicloviario, além dos foco nas calcadas na RMA.

() O modelo focado no modal rodoviario satisfaz o planejamento da mobilidade urbana na
RMA.

() No planejamento da mobilidade urbana da RMA, poderia integrar o modal rodoviario ao
cicloviario

() Acho que no futuro a RMA, pode ser contemplada no planejamento da mobilidade urbana
com outros tipos de modais, a exemplo dos modais modal ferro — metroviario+ aquaviario.

() Néo pensei em outros modais aplicaveis ao planejamento da mobilidade urbana na RMA.

6- O que o senhor(a) acha do reconhecimento das embarcagdes tipo tototds como patriménio
cultural da RMA?

() Acho importante pois preserva a memoria desse transporte na RMA.

()Acho importante pois ja ficou ja um meio transporte muito utilizado na RMA.

() Acho interessante pois faz parte da cultura de Sergipe.

() Nao acho interessante pois ja ndo € tdo relevante.

() Acho importante pois as tototds resistem até hoje.
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7- Existem estudos para implantacdo de alternativas de modais (além do modelo focado no
rodoviario) para as cidades situadas na RMA.

() A prefeitura ndo desenvolveria estudos.

() A prefeitura estd pensando em realizar estudos para a andlise de viabilidade de outros
modais.

() A prefeitura reconhece a relevancia do transporte rodoviario para na qualidade das vias e
do transporte publico.

()A prefeitura esta desenvolvendo estudos sobre 0 modal aquaviario

( )A prefeitura estd desenvolvendo estudos sobre a integragdo do modal aquaviario com 0s

outros modais.
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APENDICE B — QUESTIONARIO DOS ESPECIALISTAS

INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS-ROTEIRO DE ENTREVISTA
UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE

PESQUISA SOBRE A GESTAO DA MOBILIDADE URBANA NA REGIAO
METROPOLITANA DE ARACAJU COM FOCO NO TRANSPORTE AQUAVIARIO:
UMA ANALISE DAS EMBARCACOES CONHECIDAS COMO TOTOTOS.

QUESTIONARIO 02-ESPECIALISTAS EM MOBILIDADE URBANA

Prezado (a) senhor (a),

Eu, Deisiany dos Santos Oliveira,estudante do curso de administracdo na Universidade
Federal de Sergipe, estou realizando essa pesquisa que serve como requisito para conclusdo
do curso de administracdo, sob a orientacdo do professor Dr. Napoledo dos Santos Queiroz.
Esta é uma pesquisa académica, que tem como objetivo principal investigar a viabilidade do
modal aquaviario como uma alternativa para melhoria da mobilidade urbana na RMA, a partir
da modernizacao do tradicional sistema de transporte tototos. Agradecemos a colaboracao e
contribuicdo para ampliarmos o conhecimento sobre a administracdo da mobilidade urbana no

Estado de Sergipe

Nome da instituicao:
Entrevistado:
Data:

I-Perfil Socioecondmico
1-Género

() Masculino () Feminino () Outro



2- Nivel de escolaridade
() Médio completo

(') Superior incompleto
(1) Superior completo
() Mestrado

() Doutorado

3-Etnia

() Negro
() Pardo
() Branco
() Amarelo

4-Faixa etéria

() Acima de 18 até 25 anos
() Acima de 25 até 35 anos
() Acima de 35 até 45 anos
() Acima de 45 até 60 anos

() Acima de 60 anos

5-Cargo
()Superintendente
()Diretor

()Chefe de uma reparticédo
()Professor

()Outros

6-Tempo no cargo

() Até 1ano

() Acima de 1 até 3 anos
() Acima de 3 até 5 anos
() Acima de 5 até 7anos

() Acima de 7 anos

100
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7- Experiéncia em mobilidade urbana
() Até 1ano

() Acima de 1 até 3 anos

() Acima de 3 até 5 anos

() Acima de 5 até 7anos

() Acima de 7 anos

8- Local de moradia

() Aracaju

() Nossa Senhora do Socorro
() Séo Cristdvao

() Barra dos Coqueiros

() Outros municipios

I1- Questdes especificas de pesquisa

1-Como o senhor(a) avalia a utilizacdo do modal aquaviario como alternativa para melhoria
da mobilidade urbana na RMA?

() Acho importante. Entretanto, ndo vejo interesse do governo estatal e das prefeituras
municipais da RMA em implantar esse modal.

() Acho desinteressante 0 uso do modal aquaviario, considerando a baixa demanda pela
populacéo.

() Acho muito importante, considerando que a implantacdo do modal aquaviario desafogaria
o foco das cidades no modal rodoviério.

() Acho desinteressante,considerando que a implantacdo do modal aquaviario traria mais
custos e ndo solucionaria o problemas no transito da RMA.

( ) Acho importante pois seria mais um meio de transporte para as pessoas se deslocarem na
RMA.

2- Para o senhor (a) quais as principais vantagens que poderia trazer com a utilizacdo do
modal aquaviario na RMA ?

() Aumentaria as alternativas de transporte para as pessoas que vivem na RMA.

( )Com a implantacdo do modal aquaviério reduziria os congestionamentos focado
exclusivamente no modal rodoviéario.

() A implantacdo do modal aquaviario melhoria a mobilidade urbana na RMA.
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() N&o vejo vantagens na implantacdo desse modal na RMA.

() Néo pensei na possibilidade de implantagéo desse modal.

3-Como o senhor(a) analisa a possibilidade de utilizacdo de antigas embarcacdes conhecidas
como tototds, para o avango da mobilidade urbana na RMA?

() Néo acredito que as embarcacdes tipo tototds possam contribuir para a mobilidade urbana
na RMA.

() O sistema de transporte tipo tototds é ultrapassado e gera risco para a populacao.

() Interessante ndo € descartar, porém, devem ser criadas meios para ampliar essas
embarcagOes com apoio governamental, inclusive criando uma cooperativa.

( ) O modal aquaviario, por meio, da utilizagdo das tototds poderia ser implantado e traria
muitos beneficios para as pessoas que vivem na RMA.

() O modal aquaviério seria inviavel.

4- Para 0 senhor(a) quais seriam o0s principais desafios para 0s proprietarios das totot0s, no
inicio desse projeto?

( ) Formar uma cooperativa para o desenvolvimento e modernizacao das tototos.

() Os proprietarios poderiam adequar as tototds para ter acesso a pontos turisticos da RMA.
() Néo vejo perspectiva de desafios para adaptacdo das tototds, para melhoria da mobilidade
urbana na RMA.

() Néo acho interessante viabilizar esse projeto.

() Acredito que deveriam criar locais de estacionamentos adequados esse meio de transporte

pois esse poderia ser uma dificuldade de viabilizar esse projeto.

5- Para o senhor(a) quais os modais seriam mais adequados no planejamento da mobilidade
urbana na RMA?

( )Planejamento integrado do modal rodoviario+ modal ferro - metroviario+modal
aquaviario+ modal cicloviario, além dos focos nas calcadas na RMA.

() O modelo focado no modal rodoviario satisfaz o planejamento da mobilidade urbana na
RMA.

() No planejamento da mobilidade urbana da RMA, poderia integrar o modal rodoviario ao
cicloviério

() Acho que no futuro a RMA, pode ser contemplada no planejamento da mobilidade urbana

com outros tipos de modais, a exemplo dos modais modal ferro — metroviario+ aquaviario.
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() Né&o pensei em outros modais apliciveis ao planejamento da mobilidade urbana na RMA.

6- O que o senhor(a) acha do reconhecimento das embarcaces tipo tototds como patriménio
cultural da RMA?

() Acho importante pois preserva a memoria desse transporte na RMA.

()Acho importante pois ja ficou ja um meio transporte muito utilizado na RMA.

() Acho interessante pois faz parte da cultura de Sergipe.

() Néo acho interessante pois ja ndo é tdo relevante.

() Acho importante pois as tototos resistem até hoje.

7- Existem estudos para implantacdo de alternativas de modais (além do modelo focado no
rodoviario) para as cidades situadas na RMA?

() A prefeitura ndo desenvolveria estudos para implantagdo de outros modais

() A prefeitura esta pensando em realizar estudos para a analise de viabilidade de outros
modais.

() A prefeitura reconhece a relevancia do transporte rodoviario para na qualidade das vias e
do transporte publico.

()A prefeitura esta desenvolvendo estudos sobre o modal aquaviario

( )A prefeitura esta desenvolvendo estudos sobre a integracdo do modal aquaviario com 0s

outros modais.

8-Existem estudos para avaliar 0 uso dos rios que cortam a RMA,para efeito de implantacéo
do modal aquaviario? Assinale mais de uma alternativa.

() Sim, para o aproveitamento do Rio Sergipe

()Sim, para o aproveitamento do Rio Poxim

()Sim,para o aproveitamento do Rio Contiguiba

()Sim,para aproveitamento do Rio do Sal

() Sim, para aproveitamento do Rio VVaza-Barris

() Néo € possivel viabilizar esse projeto na RMA

() Sim, para o aproveitamento de todas as bacias hidrograficas

() O projeto teria complicagdes em algumas areas da RMA

()Né&o acredito que seja viavel a implantagdo do modal aquaviario para a RMA

()Sim, o uso do modal aquaviario possibilitaria acesso a pontos turisticos
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9-Se o0 senhor acredita na viabilidade da implantacdo do modal aquaviario, quais 0S
condicionantes para implantagéo desse sistema, visando a melhoria da mobilidade urbana na
RMA.(hierarquize do mais importante para 0 menos importante).

( )Apoio do governo estadual

( ) Apoio das prefeituras

( ) Iniciativa de uma prefeitura da RMA

( ) Apoio da Marinha

( ) Apoio do corpo de bombeiros

( )Recursos disponibilizados pelo Ministério das cidades

( ) Acéo conjunta do governo federal, estadual e das prefeituras

()Pressao da populacdo da RMA para implantagcdo de outros meios de transporte.

()Iniciativa da Associacdo das tototds, para o poder pablico financiar a modernizagdo dessas
embarcacdes

()Necessidade de estudos para analisar a viabilidade das embarcacdes tipo tototos.

() Necessidade de estudos para avaliar o uso do modal aquaviario para facilitar o acesso a
pontos turisticos da RMA

( ) Existe possibilidade de implantacéo de projeto nos municipios proximos a RMA.
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APENDICE C - ROTEIRO DE ENTREVISTA — GESTOR II(MARINHA)

PESQUISA SOBRE A GESTAO DA MOBILIDADE URBANA NA REGIAO
METROPOLITANA DE ARACAJU COM FOCO NO TRANSPORTE AQUAVIARIO:
UMA ANALISE DAS EMBARCACOES CONHECIDAS COMO TOTOTOS.
INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS-ROTEIRO DE ENTREVISTA
UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE.
Entrevistado:
Data:

ENTREVISTA — GESTOR Il (MARINHA)

PERFIL DO ENTREVISTADO
1-Género

() Masculino () Feminino () Outro

2- Nivel de escolaridade
() Médio completo

() Superior incompleto
() Superior completo
() Mestrado

() Doutorado

3-Etnia
() Negro
() Pardo
() Branco

() Amarelo

4-Faixa etéria
() Acima de 18 até 25 anos
() Acima de 25 até 35 anos
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() Acima de 35 até 45 anos
() Acima de 45 até 60 anos
() Acima de 60 anos

5-Cargo
()Superintendente
()Diretor

()Chefe de uma reparticédo
()Professor

()Outros

6-Tempo no cargo

() Até1ano

() Acima de 1 até 3 anos
() Acima de 3 até 5 anos
() Acima de 5 até 7anos

() Acima de 7 anos

1I-QUESTOES ESPECIFICAS DA PESQUISA

7- O senhor acredita na possibilidade de implantar o transporte aquavidrio na regido
metropolitana de Aracaju?

8- Se caso fosse implantado o transporte aquaviario na RMA, quais seriam 0s principais
desafios?

9-Com a implantacdo do modal aquaviario na RMA, qual seria o papel da Capitania dos
Portos de Sergipe?

10- Em relacdo as embarcacdes tipo tototds, como o senhor avalia a possibilidade de
aproveita-las como meio de transporte de passageiros entre Barra dos Coqueiros/ Aracaju e
outros locais da RMA?

11-As embarcac@es tipo tototos,transportam passageiros diariamente entre as cidades de Barra
dos Coqueiros/Aracaju. Qual o papel que a Capitania dos Portos de Sergipe desempenha neste
processo? Como ocorre?

12-Existem estudos sobre a utilizagdo do modal aquavidrio, como uma alternativa para a

melhoria da mobilidade urbana na RMA.
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APENDICE D - ROTEIRO DE ENTREVISTA — PROPRIETARIOS DAS TOTOTOS

PESQUISA SOBRE A GESTAO DA MOBILIDADE URBANA NA REGIAO
METROPOLITANA DE ARACAJU COM FOCO NO TRANSPORTE AQUAVIARIO:
UMA ANALISE DAS EMBARCAGOES CONHECIDAS COMO TOTOTOS.
INSTRUMENTO DE COLETA DE DADOS-ROTEIRO DE ENTREVISTA
UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE.
Entrevistado:
Data:
ENTREVISTA — PROPRIETARIOS DAS TOTOTOS
Perfil do entrevistado
1-Género
() masculino () feminino () outro
Nivel de escolaridade
() analfabeto
() fundamental incompleto
() fundamental completo
() meédio completo
2-Etnia
() negro
() pardo
() branco
() amarelo
3-1dade
() acima de 18 até 25 anos
() acima de 25 até 35 anos
() acima de 35 até 60 anos
() acima de 60 anos
4-Renda
() até $ 450,00



() acima de $450,00 até $900,00

() acima de $900,00 até $1500,00

() acima de $1500

5-Tempo de experiéncia na profissao

() abaixo de 1 ano

() acima de 1 ano até 3 anos

() acima de 3 anos até 7 anos

() acima de 7 anos

Il QUESTOES ESPECIFICAS DA PESQUISA

6-Como o senhor iniciou nas tototds e as mudangas que ocorreram ao longo do tempo?
7-Como senhor imagina o futuro das totot6s?

8-As tototos competem com outro meio de transporte?

9-Qual medida o senhor adotada, para que ndo ocorra acidentes na sua embarcacao?
10-Como o senhor faz a manutencdo das embarcacdes?

11-Quem sdo 0s passageiros que mais utilizam as tototos?
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