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ACIDENTES DECORRENTES DE TRNSITO EM ARACAJU E A NECESSIDADE DE AC@ES EDUCATIVAS. Ant6nia
Patricia Vieira Nunes Beserra Priscila Mendonca Borba Vania Fonseca Eixo Tematico: - Educacdo,
Sociedade e Praticas Educativas RESUMO O presente estudo teve por objetivo conhecer as principais
causas que predispdem a ocorréncia de acidentes decorrentes de transito nos principais pontos criticos em
Aracaju segundo a percepgao dos condutores envolvidos e pedestres. De acordo com o resultado da
pesquisa percebe-se a necessidade de mudangas que levem a alteragbes no atendimento ao publico e
criacdo de acgles e politicas publicas para a educagdo da populacdo, condutores e pedestres, quanto ao uso
consciente do transito, respeitando as leis e os direitos dos cidaddos. O estudo foi realizado através de
dados secundarios e primarios em que foram levantadas informacdes quantitativas na SMTT e informacgdes
qualitativas em levantamento de campo nos locais das ocorréncias em Aracaju. Palavra Chave: Educagdo;
Acidentes de Transito; Aracaju. ABSTRACT This study aims to identify the main causes that predispose the
occurrence of accidents resulting in major traffic spots in Aracaju as perceived by pedestrians and drivers
involved. According to the results of research realizes the need for changes that will lead to changes in
client service and creating public policies and actions for the education of the population, drivers and
pedestrians, as the conscious use of transit, respecting the laws and the rights of citizens. The study was
conducted through secondary and primary data that were raised in SMTT quantitative and qualitative
information on field survey in local occurrences in Aracaju Key Words: Education; Trafic accidents;
Aracaju. INTRODUGCAO O transito é uma atividade fundamental para o deslocamento de pessoas e sua
importéncia vem crescendo acentuadamente face a complexidade da vida moderna, especialmente nas
grandes cidades onde permite o deslocamento entre as varias partes do sitio urbano, para diferentes
atividades humanas como trabalho, lazer, estudo, aquisicdo de bens, uso de servigos e outras finalidades
(RODRIGUES, 2009). Apesar da importancia do transito para o desenvolvimento humano, econémico e
social, se faz necessario mudar a relagcdo que vem sendo observada entre transito e qualidade de vida,
pois com o crescimento da populacdo e o aumento do nimero de veiculos, ao mesmo tempo em que o seu
uso para deslocamentos permite usufruir melhor da complexidade da sociedade moderna, também traz
consigo o aumento do tempo gasto em transporte e o crescimento do nimero de acidentes de transito,
problemas urbanos que vém se tornando cada vez mais graves e refletem em perda da qualidade de vida
da populacdo (CAVALCANTI, 2001). Assim, ha necessidade de serem tomadas medidas urgentes, com o
intuito de mudar essa situacdo, sendo que a primeira providéncia deve ser voltada para a educacdo, seja
ela formal - apresentada de forma transversal nos conteldos escolares - ou ndao formal, que atinja ndao
apenas os jovens estudantes, mas todos os moradores da cidade, que precisam melhor conhecer seus
direitos e deveres enquanto cidaddaos, o que abrange também a questdo do transito de veiculos e de
pedestres. Para Branddo (2005) a educagdo é o conjunto de estratégias de sobrevivéncia do ser humano
para a vida particular e social, ndo se limitando a educacdo ministrada em escolas, mas a educacgdo que é
dada desde a infancia pela familia e pelo grupo social. Essa educacdo ndo formal se constitui em processo
de socializagdo da crianga, sendo importante para a aprendizagem de habilidades especiais, que devem
ser adquiridas na interagdo com o meio social, cultural, familia e escolar: “em todo o lugar existem redes e
estruturas sociais de transferéncias de saber de uma geracgdo para outra. Mesmo nos lugares onde ndo ha
sequer um modelo de ensino formal e centralizado existe educacdo” (BRANDAO, 2005, p. 18). Ou seja, a
educacdo é o caminho para transformacdo de uma sociedade, visando o cenario futuro desejado. A
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respeito da transmissdo de valores pela familia e grupo social, Fonseca e Vargas (2010, p. 291) colocam:
Essa transmissdo se constitui no processo de socializacdo e de educacao dos mais novos pelos mais
velhos, especialmente dentro da familia e do grupo social, e ocorre desde o nascimento da crianca,
levando ao desenvolvimento da sua capacidade fisica, intelectual e moral e permitindo que ela tenha
conhecimento de si mesma, das suas potencialidades e possibilidades. Educar para a diminuicdo da
violéncia é primordial para a sociedade atual, que vive um quadro brutal representado por variadas formas
de agressdo dos seres humanos em seu cotidiano. Face a situacdo de grande desagregacdo familiar,
desatencdo ao repasse de valores positivos e convivéncia diuturna com marginalidade e violéncia que
afetam muitas pessoas, a escola tem sido considerado o local que melhor se presta ao trabalho com o
tema da ética que, segundo os Parametros Curriculares Nacionais P.C.N.s (2001), diz respeito as relacées
humanas presentes no interior e exterior da escola, que ocupa um lugar importante nas diversas
comunidades envolvendo as familias dos alunos. A violéncia no transito, segundo Arruda (2008), é um
reflexo desta crise de valores e se transforma em um dos mais graves problemas que a populacao
brasileira enfrenta nos seus deslocamentos. Dessa maneira, precisa ser estabelecida uma relacdo entre
ética e transito, estimulando a reflexdo do aluno sobre sua conduta e a dos outros, a partir de valores e
principios que norteiam o cotidiano, tais como: respeito, didlogo, solidariedade e justica (LUCKESI, 1993).
Os fatores que contribuem para os problemas do trénsito em todos os seus aspectos merecem ser
estudados, ndo apenas individualmente, mas buscando-se relagdes e correlagdes entre eles, vinculadas
ndo somente a questdo dos acidentes, mas a todos as formas de violéncia e comportamentos considerados
alterados, uma vez que a violéncia no transito é o reflexo da violéncia em geral. Essa analise interfatorial,
segundo Bernardes (2003), se constitui em um grande passo a frente para a compreensdo das relagdes
sociais, fundamental para o planejamento de acdes visando a melhoria das condi¢cdes de vida humana e
das suas interagdes com o meio natural. E preciso que se formulem agSes educativas que sensibilizem a
populagdo para que tenha atitudes que contribuam para a diminuigdo da violéncia e melhoria da qualidade
de vida, o que certamente se refletird em diminuicdo dos problemas vinculados ao transito de veiculos e
de pedestres. Porto(2009) alerta para a necessidade de diminuir a fragmentacao da visdao de homem e de
mundo, que vem influenciando agdes, onde os objetivos sdo formulados sem ouvir as pessoas, sem
compreender sua vivéncia e sua percepcao sobre a realidade do transito. O primeiro passo para o
desenvolvimento de acbGes educativas para o transito deve ser o levantamento da percepgdo que 0s
pedestres e as pessoas que dirigem veiculos automotores ou de propulsdao humana como bicicleta, tém do
que é transito, das regras e legislagdes que regulamentam esse setor, dos problemas decorrentes do nao
cumprimento dessas regras, dos motivos do comportamento de motoristas e pedestres ao cometerem
infragbes, de fatores de potencializam ou minimizam a ocorréncia de acidentes de transito. Sé assim é
possivel planejar e desenvolver acgdes visando a mudanca de comportamento dos envolvidos nos
problemas do transito de pedestres e veiculos. OS ACIDENTES DECORRENTES DE TRNSITO EM ARACAJU
SEGUNDO A PERCEPCAO DOS CONDUTORES E PEDESTRES A capital do Estado de Sergipe vem
apresentando notavel crescimento no nimero de veiculos registrados no municipio, com 235 mil veiculos
licenciados em 2012 (DETRAN-SE, 2013), sem que as vias de trafego acompanhem esse crescimento, pois
poucas sdo as vias abertas nos Ultimos anos e se restringem a areas de ocupagdo recente, como é o caso
da Zona de Expansdo de Aracaju. Esse grande fluxo de veiculos tem provocado lentiddo no transito,
estresse nos motoristas e comportamentos agressivos, situacdo agravada por condicGes climaticas que
levam a sensagdo térmica desagradavel, que reforcam as condigdes de estresse. (PRADO, FONSECA e
MELO, 2011), fazendo aumentar o nimero de acidentes, ja bastante grande, muitos deles provocando a
morte de motoristas, passageiros e pedestres. A analise das informagdes coletadas em pesquisa junto a
Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito de Aracaju (SMTT) permite observar que Aracaju
apresenta um elevado indice de acidentes decorrentes do transito de veiculos, totalizando 2.070
ocorréncias no ano de 2012, o que reflete na qualidade de vida tanto dos envolvidos nos acidentes e seus
familiares, quanto na dos residentes da cidade e, mesmo, do estado, pois o atendimento desses
acidentados penaliza o atendimento de outro tipo de acidentados e de pessoas que, por outras razoes,
precisam dos servicos de saude disponiveis, basicamente, na capital, Aracaju. A tabela abaixo representa
0 numero de ocorréncia nas principais vias de Aracaju, consideradas pontos criticos da cidade em relacao
ao numero de acidentes de transito. seia por nimero de ocorréncias seia por nimero de vitimas. seaundo
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a (SMTT, 2013) para o ano de 2012. Tabela 1 - Ocorréncias de acidentes e vitimas, por logradouro.
Aracaju, 2012 Logradouro Ocorréncias Vitimas Av. PresidenteTancredo Neves 236 41 Av. Avenida Beira
Mar 126 48 Av. Heraclito Rolemberg 115 46 Rua Lagarto 104 22 Av. Gongalo Prado Rolemberg 101 24 Av.
Pedro Calazans 73 31 Av. Ivo do Prado 60 16 Av. Gentil Tavares 51 13 Av. Adélia Franco 50 15 Av.
Augusto Franco 49 10 Av. Desemb. Maynard 46 20 Av. Hermes Fontes 44 11 Rua Itabaiana 43 12 Rua
Esténcia 41 14 Rua Maruim 36 20 Av. Murilo Dantas 30 10 Fonte: SMTT Com o objetivo de identificar as
principais causas de acidentes decorrentes de transito, segundo a percepgdo de vitimas e observadores
entrevistados na pesquisa, este estudo, de natureza descritiva, exploratdria e carater quali-quantitativo,
utilizou dados secundéarios da Superintendéncia de Transporte e Transito de Aracaju e dados primarios
levantados em campo com visita a locais de ocorréncia de acidentes de transito, no periodo de setembro a
dezembro de 2012. Os dados primarios foram levantados via observacdo direta e aplicagdo de um
questionario junto aos condutores, pedestres e outras pessoas que observaram a ocorréncia e se
disponibilizaram a responder. Levantamento de campo permitiu verificar os motivos considerados como
responsaveis pelos acidentes, na percepcao dos pesquisados, tanto vitimas quanto observadores. Foram
categorizadas como causas: excesso de velocidade, ingestdo de alcool por parte do motorista,
ultrapassagem com sinal vermelho, travessia em local ndo sinalizado, desrespeito da faixa de pedestre por
parte do motorista e sono do condutor do veiculo. Tabela 2 - Motivos considerados como principais
responsaveis pelos acidentes de transito, por logradouro. Aracaju, 2012. Logradouro Veloci-dade Alcool
Ultrapas-sagem em semaforo Travessia indevida Desres. faixa pedestre Sono Av. Beira Mar 138 4 3 5 2
Av. Tancredo Neves 10 9 5 4 5 3 Av. Heraclito Rolemberg 9 4 2 4 2 0 Av. Melicio Machado 6 51 0 0 0 Av.
Adélia Franco 4 2 1 2 0 0 Av. Gentil Tavares 420 3 2 0 Av. Ivo do Prado 21 0 1 0 0 Av. Deseb. Maynard
301000 Av. Francisco Porto 2 1 01 0 0 Av. Delmiro Gouveia2 1 1000 Av. MuriloDantas 101100
Av. Augusto Franco 1 0 0 1 1 0 Av. Julio César Leite 2 01 0 0 1 AV. Osvaldo Aranha 1 01 0 1 0 Av.
Maranhdo 1 0 0 1 0 O Av. Oviédo Teixeira 0 0 0 0 1 0 Av. Juscelino Kubtschek 1 0 0 1 0 O Av. Hermes
Fontes 1 1 0 0 Av. Pedro Calazans 1 0 1 0 1 O Av. Pedro Valadares 1 1 0 0 0 TOTAL 65 33 21 22 18 6
Fonte: Pesquisa de campo De acordo com a tabela acima, a principal causa de acidente de trénsito é a
velocidade acima da permitida nas vias transitédveis. De acordo com o Art. 61 do Cdédigo de Tréansito
Brasileiro, a velocidade maxima permitida nas vias urbanas, quando ndo existir sinalizacdo reguladora,
esta estabelecida em 80 km/h nas vias de transito rapido, 60 km/h nas vias arteriais, 40 km/h nas vias
coletoras e 30 km/h nas vias locais. Caso ndo haja o cumprimento da lei, o condutor sera multado e
perderd pontos na Carteira Nacional de Habilitacdo por infracdo ao limite de velocidade. As vinte avenidas
pesquisadas, referiram a causa excesso de velocidade em em 65 pontos criticos como a principal causa de
acidentes decorrentes de transito. Destas, A Avenida Beira Mar, foi a principal, com 13 pontos criticos,
seguidos da Avenida Tancredo Neves, Av. Heraclito Rolembargue e Melicio Machado. Apesar das placas de
sinalizagdo com indicacdo da velocidade permitida para o trecho e dos redutores de velocidade, a
ocorréncia de acidentes se encontra muito ligada a ndo observancia do limite de velocidade permitida. O
numero de placas de regulamentacdo/adverténcia parece ser insuficiente, no entanto, é preciso que os
condutores se facam mais cumpridores das leis. O consumo de alcool também é um fator importante nas
causas de acidentes de transito, apesar da legislacao que proibe a direcdo de veiculos apds a ingestdo de
bebidas alcodlicas. O levantamento de campo apontou que das vinte vias analisadas, em dez acidentes
foram citados o alcool como a segunda maior causa de acidentes decorrentes de transito, sendo,
totalizando 50% dos casos pesquisados. Apds ter sido sancionada a Lei n® 12.760 de 20 de dezembro
2012, que alterou alguns artigos da Lei n® 9.503 de 23 de setembro 1997 CTB - Cddigo de Transito
Brasileiro, mais precisamente o Art. 306 que diz que: Conduzir veiculo automotor com capacidade
psicomotora alterada em razdo da influéncia de alcool ou de outra substéancia psicoativa que determine
dependéncia é crime com Penas - detencdo, de seis meses a trés anos, multa e suspensdo ou proibigdo de
se obter a permissdo ou a habilitagdo para dirigir veiculo automotor. Segundo a (SMTT, 2013), os registros
de acidentes decorrentes de transito causados pelo uso de alcool baixou consideravelmente depois da
fiscalizacdao constante. No entanto percebe-se que a mudanga de comportamento dos condutores esteve
ligado apenas a uma questdo de obrigatoriedade, por meio de severas punicgdo em caso de
descumprimento da Lei Seca e que quando diminui a fiscalizacdo, os acidentes decorrentes dessa causa
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volta a aumentar. O desrespeito as faixas de pedestres por parte dos condutores, foi referido em 9 das 20
vias estudadas, com maior incidéncia na Avenida Beira Mar e na Tancredo Neves. O desrespeito se
caracteriza tanto quanto a questdo da ultrapassagem da faixa por parte dos condutores sem respeitar o
direito de preferéncia que assiste ao pedestre, como na parada em cima da faixa que existem nos
semaforos. Vale ressaltar que, além de ocorrer desrespeito a faixa de pedestres, parte dos transeuntes
ndo fazem uso delas, atravessando as vias de transito em locais inapropriados, sendo vitimas de
atropelamento e, muitas vezes, causando colisGes do veiculo da frente com outros que seguem atras, que
devido ao grande fluxo de veiculos no local, ndo conseguem frear a tempo. Essa atitude por parte dos
pedestres é caracterizada como travessia indevida, que de acordo com a pesquisa, ocorreu em 11 vias de
um total de vinte pesquisadas. A ultrapassagem indevida nos semaforos, com avango no sinal vermelho,
estd muito ligada a pressa dos condutores e, nesses casos, terminam causando muitas colisGes e
atropelamentos, porque nesse momento causam atropelamentos dos pedestres que vao ultrapassar ou
colidem com os veiculos que estdo seguindo devido a liberagcdo do outro semaforo, no caso de
cruzamentos. Essa causa foi identificada em 13 vias analisadas, o que caracteriza mais de 50% do total,
confirmando assim a inadequacdo quanto ao cumprimento das leis de transito. O sono dos condutores foi
o fator menos citado como causa de acidentes relacionados ao transito em Aracaju, sendo citados na
pesquisa em quarto vias. No entanto, de acordo com Carvalho S. M. (2003)... a desatengao, a fadiga e a
sonoléncia sdo considerados estados de risco, em qualquer outro estado de alerta permanente. Segundo a
Policia Rodoviaria Federal, é nas rodovias que essa causa ocorre com frequéncia mais significativa. Cabe
destacar que no tocante as causas que predispéem a ocorréncia de acidentes de transito, a exemplo do
excesso de velocidade e da associacdo do uso de alcool e diregdo, o descumprimento das leis de transito
por parte da populagdo confirma a necessidade de agles educativas mais intensificadas pois apesar da
existéncia de Leis, o cumprimento das mesmas acontecem de forma significativa apenas com fiscalizagdo
intensa, podendo assim observar que essas acgdes sdo fruto da falta de uma agdo educativa para o cuidado
com o ambiente construido e do desrespeito e falta de cuidado com o préoximo, que leva os condutores e
pedestres de Aracaju a se comportarem de tal forma, sem se preocupar com a manutencao da integridade
e seguranca da populacdo. CONSIDERAGOES FINAIS O estudo permitiu observar a distribuicdo das
ocorréncias dos acidentes decorrentes de transito nas principais vias em Aracaju e dos fatores apontados
como principais causas das ocorréncias, segundo a percepcdo das vitimas e observadores. Através da
observacao direta também foi possivel verificar a adequacdo das vias ao trafego que suportam, sendo que
a maioria ndo pode ser considerada adequada, tanto com relagdo a infraestrutura e seu dimensionamento,
quanto a sinalizacdo necessaria, seja luminosa, por placas, ou de chdo. O ambiente, construido
historicamente via interacdo entre sociedade e espaco fisico, se modifica continuamente, sendo que as
vias transitaveis foram implantadas para a melhoria da mobilidade urbana dentro das cidades, devendo
passar por modificagbes ao longo do tempo, de forma a atender a crescente demanda pelo seu uso e
melhorar a qualidade de vida da populagdo. Mas, apenas a mudanca no espaco fisico ndo é suficiente, pois
a conduta da populagdo em relacdo ao uso dessas vias precisa se adequar as mudancas de fluxo e
complexidade de trafego, além de obediéncia as normas de transito. O conhecimento sistematizado da
percepcdo que tém os usuarios de veiculos automotores e de tragcdo humana, bem como de pedestres,
sobre os acidentes decorrentes, se constitui em fator importante para a implementacdo de projetos de
educacdo que sdo necessarios para o uso consciente do transito. Ndo é possivel mudar comportamentos
no transito abordando o tema como secundario; ele precisa ser inserido num contexto mais amplo, onde
os condutores e pedestres, inclusive as crianca e os adolescentes, possam refletir sobre os aspectos éticos
do comportamento no transito, para assim entender os motivos de suas regras e adotar comportamentos
mais solidarios e seguros. Difundir a educagdo para o transito garante uma ampla vivéncia da pratica
democratica favorecendo, desde cedo, a cidadania através do ato de ir, vir com respeito e
responsabilidade. O Brasil apresenta um alto indice de acidentes de transito e, segundo Vasconcelos
(2001), a educacdo é um instrumento fundamental para transformar essa lamentavel realidade. A
sociedade pode conseguir mais facilmente que seus cidaddaos desenvolvam estes valores se condutores e
pedestres desde cedo forem educados para que, quando adultos, tornem-se pedestres e, principalmente,
motoristas mais conscientes. Este estudo pretende ser uma contribuicdo para o conhecimento da
percepcdao dos usuarios de veiculos e pedestres auanto aos problemas de transito aue ocorrem em
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Aracaju, visando o planejamento de acOes de educacdo para o transito, através da escola formal e da
midia, com o intuito de promover mudanca de comportamento com reflexos na diminuicdo do indice e da
gravidade de acidentes e da melhoria do transito na capital de Sergipe. REFERENCIA ARRUDA, J.R.F.
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