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RESUMO

Este trabalho académico refere-se a proposta de um projeto de intervencées em
calcadas do Bairro Siqueira Campos em Aracaju-SE, buscando solu¢bes para uma
boa caminhabilidade. Em prol da mobilidade e sustentabilidade urbana e da
qualidade de vida dos cidadaos, procura-se atraves deste projeto, contribuir com os
percursos peatonais através de boas condi¢bes fisicas, conforto térmico e
acessibilidade nos passeios publicos, de uma area com maiores fluxos peatonais do
bairro em estudo. Como segundo maior centro comercial da cidade, o bairro Siqueira
Campos possui muitos deslocamentos de veiculos e de pessoas, e carece de
melhorias nos espagos publicos de pedestres. Para o desenvolvimento deste
projeto, tomou-se como base alguns referencias urbanisticos, e diretrizes da NBR
9050/ 2004 e de cartilhas municipais. A metodologia consistiu em: i) coleta e andlise
de dados referentes aos fluxos e as situacdes atuais das calcadas da area
abordada, -ii) escolha dos critérios projetuais (incluindo aqui as normas vigentes), e
— i) a proposta da intervencdo. Foram propostas as melhores modificacdes
possiveis a cada calcada quanto as dimensfes, arborizacdo, pavimentacdo e
acessibilidade. Procurou-se também, sempre respeitar 0s costumes sociais e as

caracteristicas da area.

Palavras-chave: Caminhabilidade urbana, Calcadas, Intervencdes, Bairro Siqueira

Campos.



ABSTRACT

This academic work concerns the proposal for a project interventions in the
neighborhood sidewalks Siqueira Campos in Aracaju-SE, seeking solutions to a good
walkability. On mobility and urban sustainability and quality of life of citizens, was
looking through this project, contributing with walking paths through good physical
condition, thermal comfort and accessibility for public tours, an area with higher flows
walking paths of neighborhood under study. As the second largest commercial city
center, the Siqueira Campos neighborhood has many displacements of vehicles and
persons, and needs improvements in public pedestrian spaces. To develop this
project, was taken as reference base some urban, and guidelines NBR 9050/ 2004,
and municipal booklets. The methodology consists of: i) collection and analysis of
data flows, and current situations of sidewalks covered area, - ii) choice of projective
criteria (here including the standards), and - iii) the proposed intervention. The best
possible modifications every sidewalk were proposed by the dimensions,
afforestation, Paving and accessibility. sought to also. Always respect social customs

and area characteristics.

Keywords: Walkability urban, Sidewalks, Interventions, Siqueira Campos
Neighborhood.
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1. INTRODUCAO

No seéculo XIX, cidades brasileiras adquiriram espacos para trajetos
peatonais muito importantes a vida urbana, no entanto, muitos sdo os empecilhos a
mobilidade das pessoas que possuem ou nao dificuldades de locomogédo. Os
desniveis, a pavimentacao inadequada e falta de acessibilidade sdo apenas alguns
dos problemas frequentemente encontrados na maioria das calgadas aracajuanas,
tornando o simples ato de caminhar num grande transtorno e desestimulo ao
pedestre. Contraditoriamente, esta situacdo vai a contra mao das principais solucdes
contemporaneas encontradas para minimizar problemas urbanos, em particular, a
mobilidade urbana, que atualmente é tdo discutida na cidade.

O estimulo ao deslocamento a pé nas vias urbanas tem sido de grande
importancia para: diminuir os congestionamentos de veiculos motorizados, reduzir a
emissdo de gases poluentes, melhorar a seguranca publica através da vigilancia
social, contribuir com a saude do cidaddo, além de proporcionar conforto ao
deslocamento e a integracdo de pessoas que criam o relacionamento de atividades
num local. Ainda assim, trata-se com muito descaso a necessidade de melhorias nas
calcadas, talvez pelo fato de muitos desconhecerem a relevancia desta tematica e
sua indispensabilidade nas estratégias que visam solucionar problemas urbanos.

Reconhecendo a importancia de se caminhar mais, e de usar menos 0s
veiculos particulares para percorrer curtas distancias nas cidades, este trabalho tem
como objetivo a elaboracdo de um projeto de reformulacdo de calgcadas para o uso
adequado aos pedestres numa area do bairro Siqueira Campos em Aracaju-SE. Este
projeto procura propor as solucbes consideradas ideais, através de uma nova
configuragdo ao organiza-las em faixas de acesso, livre e de servico; do
reposicionamento correto do mobiliario urbano; da arborizacdo e do conforto térmico;
remocdo de obstaculos; e proporcionando niveis, pavimentacdo, inclinacao,
dimensdes e acessibilidade que correspondem a NBR 9050/ 2004 e a Cartilha
Calcada Livre da prefeitura de Aracaju (obra no prelo). Além disso, pretende-se
preservar as relacbes de convivio através de ambientes e mobiliarios atrativos a
integracdo de vizinhos, e criar outras mudancas necessarias e possiveis em cada

calcada com sua caracteristica especifica.



O bairro Siqueira Campos foi escolhido para este trabalho por ser o segundo
maior centro comercial da cidade; por ter grandes fluxos de pedestres e veiculos;
porque ha muitas relagbes de vizinhanca nas ruas; e por ser moradora do bairro
desde o nascimento, podendo acompanhar os ultimos fatos e necessidades da éarea.
Soma-se as justificativas apresentadas, o fato da autora ter participado da pesquisa
de iniciacdo cientifica intitulada “Os lotes murados e a pouca arborizagdo dos
espacos publicos e suas correlacdes com o processo de ndo utilizacdo das
calgadas” com o plano de trabalho “Coleta, espacializacdo e analise dos dados
referentes a condicao fisica das calcadas e a acessibilidade universal nas quatro
areas de estudo”; assim, tem-se um conhecimento prévio do tema e de dados
pertinentes da localidade. Dentre as areas de estudo, esta pesquisa aborda o ato de
caminhar no bairro Siqueira Campos e pretende comprovar a necessidade de
intervencdo em calcadas desta area que sdo, em sua maioria, estreitas e mal
conservadas.

Todas essas intervencdes estardo melhor explicitadas neste trabalho que
estd dividido em: quadro tedrico, referenciais, analise do objeto de estudo,

metodologia, consideracdes finais e anexos.

2. QUADRO TEORICO

2.1. ESPACOS PUBLICOS PARA PEDESTRES

Como um dos elementos do ambiente de circulagdo, o pedestre deve ser
incluido na analise e planejamento urbano e dos sistemas de transportes,
respeitando-se suas caracteristicas e necessidades particulares, para que
haja melhor integracdo dos varios modos de transporte e maior
aproveitamento do sistema. A mobilidade pode ser medida pela capacidade
de locomogé&o de um individuo sem o auxilio de outros ou de um veiculo
motorizado, e para que essa alternativa de integracdo seja viavel, é
necessario que os espacos urbanos destinados ao uso de pedestres,
oferecam condi¢des minimas necessérias para o deslocamento dos
individuos, apresentando um nivel de qualidade adequado e satisfatorio.
(MERINO; PRADO; RUTZ, 2007, p.5).



Como ponto de partida, o texto de Merino, Prado e Rutz mencionado acima,
j& resume, de forma clara, a importancia de se ter espacos urbanos adequados ao
uso de pedestres, para que se tenham melhores condi¢cdes de mobilidade urbana e
qualidade de vida nas cidades. Mas, 0s espacos publicos destinados a circulagéo
peatonal ndo tem sido as ideais para todos os cidadaos, pois sdo encontradas
muitas situagbes que dificultam o deslocamento dos pedestres, gerando
insegurancga, transtornos e desconforto.

Segundo Pesavento (1996, apud MERINO; PRADO; RUTZ, 2007, p.2),
historicamente as ruas surgiram juntamente com as cidades e, em sua concepcao
inicial, abrigavam primordialmente o pedestre. As ruas do mundo antigo, as ruelas
medievais, e as acanhadas ruas do mundo colonial fazem parte da prépria memoria
do mundo, abrigando tanto os grandes acontecimentos como 0S pequenos
incidentes do cotidiano. Juntamente com as ruas, as calgcadas surgiam com a
necessidade de separar os espacos destinados aos pedestres dos espacos dos
demais veiculos. As calcadas sdo os caminhos que percorrem as laterais das ruas
junto as edificacdes e que sao destinadas ao trafego de pessoas.

De acordo com Aguiar (2003, p.23-25), os primeiros passeios de que se tem
conhecimento, surgiram pelo final do século IV a.C. em Pompéia. Através de
escavacoes, descobriu-se que essas travessias de pedestres surgiram para que 0s
moradores, ao cruzar as ruas, ndo entrassem em contato com 0 esgoto a céu
aberto, além de servir como redutor de velocidade das carrocas. Em 1573, baseada
na tradicdo medieval e na cultura Renascentista, o0 México criou a primeira lei
urbanistica da cidade, na qual a calcada ja era mencionada como objeto de
importancia para o planejamento urbano.

Ainda segundo Aguiar (2003, p.25), a partir do capitalismo industrial as
atitudes com relacdo ao espaco publico passaram a mudar, pois 0 pedestre passou
a ser apenas um observador, deixando de participar e interferir nas cenas urbanas.
Desapareciam as pragas, os largos, os locais de convivio comunitario nas ruas e as
calcadas. Nessa época, as ruas do Brasil ainda ndo tinham calcamento, nem havia
0s passeios. Somente no final do século XIX as cal¢cadas foram implantadas, apenas
nas principais cidades brasileiras, como um meio de separa¢do e aperfeicoamento
do trafego.

Hoje, entende-se que as cal¢cadas de uma cidade precisam permitir que as

pessoas possam se locomover a pé para os lugares onde se realizam as diversas



atividades do cotidiano, separando-as e protegendo-as do trafego de veiculos
motorizados. Atividades rotineiras como trabalhar, estudar e comprar definem os
padrdes dos percursos mais frequentes. Diariamente, quase todos os trajetos feitos
pelas pessoas para realizar essas atividades incluem deslocamentos a pé.

De acordo com Merino, Prado e Rutz (2007, p.1), os novos paradigmas do
urbanismo centrados na cidade sustentdvel tém como um de seus pilares a
acessibilidade que destaca os modos de transporte ndo motorizado para garantir a
mobilidade urbana e requalificar os espacos publicos para os pedestres.

Existem hoje documentos que procuram regularizar as situagdes da maioria
dos espacos para pedestres que serdao melhor explicados a partir do topico 2.2. A
caminhabilidade urbana e seus fatores. Também ha algumas leis municipais que
estabelecem diretrizes quanto a arborizacdo urbana, permeabilidade visual entre o
espaco publico e o privado, usos do solo e a outros aspectos que interferem no uso
do espaco pelos pedestres. Porém, tais documentos parecem ignorados perante a
realidade, ja que ndo condiz com muitas calcadas brasileiras.

A maioria dos passeios publicos brasileiros ndo levam em consideracdo as
pessoas com mobilidade reduzida e ha muitos obstaculos no caminho, levando a
acreditar que isso ocorre também pelo fato da construcdo das calcadas serem de
responsabilidade exclusiva dos proprietarios dos imoéveis, e pela necessidade de
uma maior fiscalizacdo e cobranca por parte dos 6rgdos publicos. Assumindo este
dever, as administracbes municipais garantiriam padrbes adequados para o ato de
caminhar, ao seguir recomendacdes técnicas (OS PARCOS..., 2011).

Algumas cidades ja avancaram em relacdo as melhorias em cal¢cadas, como
em S&o Paulo e Brasilia, por exemplo. Mas a maioria ainda esta distante do ideal.
Apesar da infraestrutura das calcadas serem relativamente baratas, a maioria das
cidades brasileiras ndo se preocupa em acomodar os pedestres com 0 mesmo
empenho dedicado aos veiculos. Ao longo do tempo, os espacos dos pedestres
foram sendo cedidos para a ampliacdo do sistema viario, dos estacionamentos, ou
invadidos pelos veiculos e pelo comércio (MERINO; PRADO; RUTZ, 2007, p.2).

Pouco incentivo das politicas publicas quanto a mobilidade urbana
sustentavel contribui para o aparecimento de um nimero cada vez maior de veiculos
particulares nas ruas, ocasionando cobrancas aos politicos para que haja maior
capacidade de trdfego nas avenidas, tuneis e viadutos. A demora da viagem

provocada pelos congestionamentos faz com que o transporte publico fiqgue cada



vez mais ineficaz e desacreditado pela populagédo. Assim, os moradores procuram,
de forma crescente, o uso de automoveis préprios que estdo cada vez mais
acessiveis com os subsidios e incentivos fiscais que a industria automobilistica
recebe, diminuido o preco final de veiculos e facilitando a compra a prazo destes
bens. Esta medida do governo tem a justificativa de aumentar o nimero de emprego
nas fabricas de automoveis, produzindo uma grande quantidade de carros nas ruas,
apesar de existir outras atividades para alavancar o nimero de empregos (MERINO;
PRADO; RUTZ, 2007, p.2).

Além disso, aliado ao descaso com a normatizacdo das calgcadas, no seu
aspecto construtivo e acessivel, e as mas condi¢des fisicas da maioria delas, o
préprio mobiliario urbano mal posicionado, os usos do solo segregados, quadras
grandes, impermeabilidade visual entre o espaco publico e o privado, falta de
arborizacao, entre outras questdes, dificultam a mobilidade dos pedestres, tornando-
a inapropriada, indesejada e insegura nesses espacos publicos. Cabe ressaltar que
nao se deve dar atencdo apenas aos espacos centrais, mas também aos bairros
periféricos onde as pessoas fazem mais percursos longos a pé (PIZZOL; RIBEIRO,
2005, p. 152).

Em sintese, esses espacos inadequados aos percursos peatonais, fazem
com que as pessoas deixem de caminhar nas ruas, contribuindo para diversas

consequéncias negativas as cidades.

2.2. A CAMINHABILIDADE URBANA E SEUS FATORES

O mais antigo modo de locomogdo — o caminhar — tem sido negligenciado e
se tornado algo dificil para muitas pessoas. Assim, baseando-se em estudos e na
situacdo atual da maioria das cidades, foi criado o conceito de ‘walkability’, ou
caminhabilidade que surgiu no Canada como sendo um indice de caminhabilidade
urbana que avalia o0 qudo adequado é o passeio publico para o pedestre. Essa
avaliacdo se da através de uma nota, de zero a dez, que abrange varios fatores
como a acessibilidade, o espaco fisico disponivel, presenca de obstaculos, nivel de
seguranca no local, dentre outros. Os niveis de poluicdo visual e sonora também
sdo avaliados pelo conceito. Mesmo que 0s passeios sejam seguros e adequados,

mas estiverem ao lado de avenida de alta velocidade e tomados pelo barulho de



buzinas e freadas, ndo é considerada agradavel para os pedestres e, por isso, ndo
teria uma nota alta.

Algumas calcadas de cidades brasileiras também receberam notas, pois ja
foram alvo de pesquisas que se baseiam no conceito de caminhabilidade, como
Florianopolis, que foi estudo de caso da dissertacdo de mestrado defendida em
2013, da arquiteta Camila Zabot da Universidade Federal de Santa Catarina
(UFSC). O material utilizado na construcdo do piso, a largura da calcada e a
guantidade de residéncias que circundam a area foram alguns dos critérios
avaliados por Zabot.

Mas a ideia de caminhabilidade é ainda mais ampla, e objetiva
principalmente, tornar as cidades mais humanas. De acordo com Ghidini (2011,
p.21), caminhabilidade é uma qualidade do lugar. E o caminho que permite ao
pedestre uma boa acessibilidade as diferentes partes da cidade, garantido as
criancas, aos idosos, as pessoas com dificuldades de locomocdo e a todos um
deslocamento eficaz e seguro. Isso garante beneficios econdmicos (diminuicdo dos
gastos com carros, valorizacdo de imoéveis), a saude (fisica e mental), as
comunidades (aumento da integracdo social), a seguranca (reducédo da quantidade
de crimes por conta da vigilancia social mutua) e ao meio ambiente (diminuicdo dos
gases de efeito estufa). Assim, 0s espacos publicos planejados aos pedestres,
podem ser elementos de cidades mais humanas.

Pode-se dizer que um passeio publico com alto indice de caminhabilidade é
aquele que faz um convite a caminhada. Nao esta relacionado apenas a uma boa
estrutura fisica para o pedestre, mas um ambiente capaz de atrair pessoas para
caminhar, também é essencial para preservar e promover o desenvolvimento do
meio urbano, especialmente ao que diz respeito & mobilidade urbana sustentavel®
(ALBERTONI, 2012).

Em sintese, caminhabilidade € uma medida para verificar determinada
regido quanto a facilidade e seguranca de se andar. ‘Walkability’ fornece uma
variedade de beneficios, incluindo mobilidade basica, economia e saude aos

consumidores, preservacao do meio ambiente e uso eficiente do solo.

! Solucéo urbana que procura difundir boas praticas de transportes, que melhorem a qualidade dos
ambientes das cidades, incluindo valorizacdo do transporte publico e melhorias de calcadas.
(Mobilidade Urbana Sustentavel. Em: <http://www.mobilize.org.br/sobre-o-portal/mobilidade-urbana-
sustentavel/>. Acesso em: 26 janeiro 2014).
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Este conceito tem sido desenvolvido por reconhecer a importancia de ter
pessoas caminhando nas ruas, onde ha o encontro, a troca e a sociabilidade, que
por sua vez contribuem para a seguranca, solidariedade e sentido de pertinéncia de
um lugar. Percebe-se que os espacos de trajetos peatonais sdo essenciais a vida
urbana porque garantem seguranca (quanto a possiveis atropelamentos e a
vigilancia social matua) e conforto a circulacdo das pessoas que se integram e
proporcionam o relacionamento de atividades numa cidade.

Pesquisas apontam que o “medo do crime” afeta a caminhabilidade urbana,
mas que o contrario também pode ser verificado: melhorar a caminhabilidade das
ruas pode reduzir o numero de crimes em uma determinada area. Passeios publicos
mais caminhaveis sédo palcos de menos crimes (COMO RUAS..., 2013).

De acordo com Netto (2006, p.10), dentre alguns efeitos que continuam
ignorados em nossa pratica de projeto, e que merecem maior estudo, estdo: tempo e
custo de transporte veicular, nivel de congestionamento, e consumo de
combustiveis, em funcdo da necessidade de busca de servicos (longe ou perto,
veicular ou pedestre).

Merino, Prado e Rutz (2007, p.3), explica que a Politica Nacional da
Mobilidade Urbana Sustentavel’, adotada pelo Ministério das Cidades, tem por
objetivo promover a mobilidade urbana sustentavel, de forma universal, a populacao
urbana brasileira, promovendo acdes articuladas entre a Unido, os Estados, o
Distrito Federal e o0s Municipios, com a participagdo da sociedade. Tal
sustentabilidade urbana procura contribuir com uma melhor qualidade de vida das
pessoas nhas cidades através de questdes de habitabilidade, igualdade (social, fisica,
distributiva, etc.) e meio ambiente, promovendo e apoiando a circulacdo segura,
rdpida e confortavel, ao priorizar os transportes coletivos e 0s meios nao-
motorizados. Destaca ainda que o deslocamento a pé, para superar peguenas
distancias até os locais com servicos publicos ou comerciais deve ser valorizado
através da melhoria da qualidade das calcadas, do paisagismo, da iluminacgéo,
sinalizacao, etc.

Para isso, é necessario analises e estudos sobre calcadas, espacos
publicos e a configuracdo espacial de cada lugar, levando em consideracdo varios

fatores (inclusive subjetivos), como a existéncia de atratores, os usos do solo, o fluxo

% Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012.
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de pedestres em diferentes calcadas, o sistema de transporte coletivo e individual, a
seguranca em relagdo aos perigos de atropelamentos e assaltos, dentre outros. O
pedestre deve ser incluido na andlise e planejamento urbano através, também, do
dimensionamento, da construgdo, da manutencao e da fiscalizagcdo adequados dos
espacos publicos.

Assim, constata-se que o ndo caminhar nas ruas esta relacionado a diversos
fatores de um local, entre eles pode-se destacar as condicBes fisicas e
acessibilidade das calcadas, conforto térmico, permeabilidade visual das fachadas,

usos do solo e fluxos de veiculos motorizados que serdo explicados a seguir.

2.2.1. CONDICOES FISICAS E ACESSIBILIDADE DAS CALCADAS

Calcadas ruins sdo empecilhos a liberdade de circulacdo dos cidadaos, mas
guando elas correspondem a um padrdo aceitavel revela o nivel de cidadania e
civiidade de um lugar. Passeios publicos em estado precario proporcionam também,
pouca caminhabilidade e aumentam a exclusdo social dos mais pobres que
necessitam deles para os deslocamentos (MERINO; PRADO; RUTZ, 2007, p. 7).

Maiores sdo os empecilhos aos fluxos das pessoas com mobilidade
reduzida. ldosos, criancas e deficientes fisicos tém encontrado muitos
impedimentos. As calcadas devem possuir rampas de inclinacdo adequada, pisos
tateis, auséncia de desniveis, pavimentacdo antiderrapante, sinalizacdo, dentre
outros requisitos para tornar as cidades mais caminhaveis para todos. A sociedade e
0 poder publico local necessitam construir o respeito as pessoas com dificuldades de
locomocéo e aos pedestres de forma geral, através da acessibilidade.

Para se alcancar acessibilidade deve-se disponibilizar um desenho universal
gue proporcione uso equitativo, flexivel, de facil compreensdo e percepcao, e
seguro. Dimensdes de alcance a todos sdo essenciais. Para isso, existem as
dimensdes de mdédulos de referéncia padrdes para projetos, disponibilizados na
NBR 9050/2004 e no ‘Guia de Acessibilidade: Espaco Publico e Edificacbes’ do
Estado do Ceara, que consistem nas medidas que consideram a diversidade da

populacédo por condi¢do tempordaria ou permanente (figuras 1, 2, 3 e 4).



Figura 1: Dimensdes de referéncia padrdo da diversidade populacional.
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Fonte: Governo do Estado do Ceara, 2009, p.13.

Figura 2: Altura minima necessaria do mobiliario suspenso.
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Fonte: Governo do Estado do Ceard, 2009, p.37.



Figura 3: Modulo de referéncia da proje¢ao no piso ocupada por uma pessoa em cadeira de rodas.
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Fonte: Governo do Estado do Ceara, 2009, p.15.

Figura 4: Larguras de referéncia para circulagdo horizontal.
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Fonte: Governo do Estado do Ceara, 2009, p.19.

Hoje existem documentos que procuram regularizar as situacdes da maioria
dos passeios publicos. A lei Federal n°® 10.098, de 19 de dezembro de 2000
estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das
pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a
supressdo de barreiras e de obstaculos nas vias e espacos publicos, no mobiliario
urbano, na construcdo e/ou reforma de edificios e nos meios de transporte e de
comunicacdo; a NBR 9050/ 2004 traz recomendacgdes para calcadas acessiveis e de
qualidade, como sinalizacéo tatil nos rebaixamentos e em torno do mobiliario urbano
em cor contrastante com o0 piso, pisos com superficie regular e antiderrapante,
inclinacdo acessivel até 8,33 %, incorporar uma faixa livre isenta de interferéncias e

com largura minima recomendével de 1,20m, dentre outras orienta¢des (Figuras 5, 6



e 7). Porém, a ndo aplicacdo desses documentos se d4, também, pelo fato de que,
na maioria das cidades brasileiras, as calcadas sao construidas pelos préprios
proprietarios das residéncias.

Figura 5: Divisdo da calgada em trés faixas (servico, livre e de acesso).
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Fonte: Prefeitura da Cidade de S&o Paulo, 2012, p.6.
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Figura 6: Sinalizagao tatil de alerta em obstaculos.
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Fonte: NBR 9050, 2004, p.31. Editado pela autora.



Figura 7: Inclinagdes méximas das calgadas.

Fonte: Associacdo Brasileira de Cimento Portland. CREA — BA, 2012, p.13.

O projeto a ser realizado, se baseara nos parametros normas citados neste
subtdpico, como forma de melhorar os percursos peatonais da area em estudo.

2.2.2. CONFORTO TERMICO — ARBORIZACAO DAS RUAS

A arborizacdo de ruas, além de possuir funcéo paisagistica®, € também
implantada para melhorar as condi¢cBes projetuais, arquitetbnicas e urbanas,
implicando na alteracdo de fatores como amenizacdo da poluicdo sonora e
atmosférica, protecdo e direcionamento dos ventos, sobretudo sombreamento e
amenizacdo da radiacdo solar direta, e, além de outros fatores, até afetar
psicologicamente o bem-estar (qualidade de vida) do ser humano (MONTEIRO,
2013, p. 5).

O sombreamento proporcionado pelas arvores é fundamental para os
espacos publicos destinados a pedestres, pois, além dos beneficios ja citados,
aumenta-se proporcionalmente o uso pela populacdo dos mesmos, e 0s canteiros

ajudam na drenagem urbana.

* Arte e técnica de promover o projeto, planejamento, gestdo e preservacdo de espacos livres,
urbanos ou ndo, de forma a processar 0 micro e macro-paisagens. Disponivel
em:<http://www.cultivando.com.br/jardinagem_e_paisagismo_o_que_e_paisagismo.htm|>. Acesso
em: 13 janeiro 2014.
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Muitos dos programas de desenvolvimento atuais procuram melhorar a
gualidade de vida no meio urbano, intervindo necessariamente no meio ambiente e
no equilibrio ambiental, ao minimizar as ilhas de calor e as taxas de
impermeabilidade urbana. Areas verdes s&do igualmente muito importantes para o
bem-estar e para as condicdes de salde da populagdo, pois promovem a
biodiversidade, constituem importante parte da paisagem urbana, criam espagos
estruturais e funcionais para tornar as cidades areas mais agradaveis, e
proporcionam beneficios econdmicos significativos tais como a valorizacdo
imobiliaria de areas adjacentes, aumento do turismo e rendimento relacionados a
recreacido (ALVARES, 2013).

Faz-se necesséario atentar também para alguns fatores e relacdes de
dimensdes, por exemplo, a largura da cal¢cada existente implica no porte da arvore a
ser plantada nos canteiros ou recortes de piso. Outra proposta € a cautela com a
altura das arvores, a depender do seu porte, em casos de faixas de passagem que
estejam sobre postes de instalagdes da rede elétrica da cidade, e outros casos que
impliqguem no bloqueio do desenvolvimento da arvore.

A sequéncia das arvores no passeio publico postas de maneira continua
também € evidentemente importante, ja que geram faixas regularmente confortaveis
ao deslocamento de pedestres. Até a préopria espécie da arvore a ser utilizada no
plantio vai caracterizar os futuros condicionantes do espaco, como espécies de
copas mais densas, de raizes mais profundas, de facil manutencéo, e outros fatores.
Vale ressaltar que é significativo buscar o plantio de espécies arbéreas da regiao,
pois tornam este tipo de proposta urbana menos onerosa, nao interferem no sistema
ecoldgico local e fortalecem as caracteristicas culturais para a imagem da cidade.

Em alguns municipios existem instrumentos de planejamento que
direcionam a quantidade e a qualidade desses espacos verdes. Mas em muitos
casos faltam visbes mais abrangentes e estratégias apropriadas, que relacionem o
desenvolvimento e a gestdo desses espacos com as politicas mais globais para o
desenvolvimento urbano. Assegurar o desenvolvimento das areas verdes tem sido
uma tarefa dificil, exigindo engajamento da populacdo e maior atencdo de
autoridades.

E importante lembrar que uma das principais dificuldades de se implantar
mais vegetacdo nas calcadas se da pelo fato de ser do proprietario do imovel a

responsabilidade de executar e manter o passeio relativo ao seu lote. Assim, faz-se



de maneira mais econGmica, sem ter conhecimento da importancia da vegetacao
urbana nem de questbes paisagisticas. Para melhor orientar moradores, algumas
cartilhas relacionadas a arborizacdo de calgcadas apresentam parametros de plantio,
como mostram as imagens 8 e 9.

Figura 8: Esquemas de cal¢cadas com &reas minimas de canteiro para arvores.

Fonte: Sdo Paulo, 2005, p.7.

Figura 9: Esquema de calcada com a altura maxima para arvores sob fiacdo elétrica.

Fonte: Sdo Paulo, 2005, p.12.

Estas e outras recomendac¢des quanto a arborizacdo e implantacéo de areas
verdes nas cidades melhoram a qualidade do ar, diminuem a temperatura em areas
construidas, podem reduzir o efeito de cheias e sdo habitat para plantas e animais.
Também oferecerem espacos de lazer para a familia e proporcionam relacdes
sociais entre pessoas da comunidade, interferindo diretamente na caminhabilidade

urbana.



2.2.3. PERMEABILIDADE VISUAL DAS FACHADAS

A cada dia se percebe o isolamento crescente da populagcdo em seus
espacos de convivéncia, devido ao fechamento de suas residéncias com muros
cada vez mais altos e opacos. O crescimento urbano e o aumento dos niveis de
violéncia, decorrente também da segregacao social, ocasionou uma mudanca na
estrutura espacial das areas urbanas. Novas formas de configuracées de fachadas
de residéncias, comércios, industrias e outras edificacbes receberam muros ou
grades como forma de se proteger do mundo exterior e obter seguranca e
privacidade no espaco privado.

Tentando alcancar esse critério de protecao, as fachadas das cidades estédo
cada vez menos permeaveis visualmente. Os altos muros e portdes sao barreiras
gue limitam o contato entre espacos publicos e privados.

A presenca de muros opacos cria caminhos mais inseguros, pois, quando
nao se tem permeabilidade visual entre o publico e o privado, ndo se tem vigilancia
mutua: 0os que estdo nos lotes privados ndo visualizam os que transitam nas ruas
para poder denunciar alguma criminalidade, nem os que estdo no passeio publico
conseguem detectar situacbes perigosas que estejam ocorrendo no lote privado.
Assim, o isolamento das pessoas em suas “fortificacdes privadas”, em busca de
seguranca, esta na verdade, proporcionando mais violéncia interna e externa.

Portanto, entende-se que o limite entre espaco publico e privado, sendo
visualmente impermeével ndo promove a confianca nem o bem-estar do pedestre
gue transita nas calcadas, podendo-se associar a decisdo do pedestre em utilizar ou
nao o espaco publico, ao grau de vigilancia resultante do tipo de transicdo entre rua
e lote particular. Os novos métodos de seguranca transformam a paisagem urbana
ao afetar os padrdes de circulacao, trajetos diarios, e habitos relacionados ao uso do
espaco publico. As pessoas acabam por limitar seus movimentos pelas ruas durante
o dia, e principalmente nos periodos noturnos, devido a violéncia. Os encontros de
grupos sociais nos espacos publicos se tornam cada dia mais perigosos e/ou
violentos (OLIVEIRA, 2013, p.4 - 6).

“As edificacdes fortificadas vém criando um modelo de segregacéo
espacial e transformando a qualidade de vida publica em muitas cidades no

mundo. Sdo espagos fechados monitorados para moradia, consumo, lazer



e/ou trabalho, que promovem a criagdo de cidades fragmentadas,
dificultando assim, a manutencao dos principios basicos de livre circulagao
e abertura dos espacos publicos. No contexto urbano geral das cidades, o
temor a violéncia e a adocdo de medidas que viessem a promover a

questdo de seguranca, veio a modificar a rotina de vida da populacéo e sua

interag&o com o espaco publico” (OLIVEIRA, 2013, p.7).

Diante dessa situacdo, algumas cidades brasileiras ja estdo elaborando
diretrizes quanto para o controle da permeabilidade visual da fachada. Ainda pouco
conhecida pela populagdo, alguns documentos poucas cartilhas e planos diretores
vém fazendo essa abordagem. Na cidade de Francisco Beltrdo no Parana, por
exemplo, o cédigo de obras ja estabelece controle quanto a permeabilidade visual
das fachadas. Conforme o artigo 157 da Lei N° 2498/96, de 02 de julho de 1996:

§ 1° - O muro, elemento construtivo situado no alinhamento predial do
terreno, construido com material que vede a visao, tera altura maxima de
1,20m (um metro e vinte centimetros) em relacdo ao nivel do passeio, a
excecdo do muro de arrimo, que podera ter altura necesséria para sustentar
o desnivel de terra entre o alinhamento do logradouro e o terreno a ser
edificado.

§ 2° - Os gradis poder&o ter altura superior a 1,20m (um metro e vinte
centimetros).

§ 3° - A vedacgé&o acima do muro de arrimo tera altura méaxima de 1,00m (um
metro), quando em material que vede a visdo, podendo ter altura superior
quando for gradil. (BRASIL, 1996).

E importante ressaltar também a relacdo dos lotes murados com o trafego
de veiculos, e com a infraestrutura da cidade. Os grandes lotes de condominios
(verticais e principalmente horizontais), fabricas, comércios e instituicdes,
possibilitam efeitos negativos porque geram quadras grandes que obstruem a
continuidade das vias publicas, fazendo o pedestre realizar trajetos maiores, além de
descontinuar forcadamente infraestruturas de canos e fios. Ou seja, partindo de um
exemplo em que cada lote teria apenas uma comunicacao entre o0 espaco privado e
0 publico, observa-se que o parcelamento do quarteirdo em varios lotes médios ou

pequenos se torna mais eficaz para atingir um dinamismo mais homogéneo em



todos os lados de um quarteirdo, do que se parcelado em poucos e grandes lotes
(NYGAARD, 2010, p. 125, 126).

2.2.4. USOS DO SOLO

Para contribuir com uma cidade sustentavel, a mistura nos usos do solo é
essencial, pois facilita o acesso das diferentes atividades cotidianas as pessoas
(aumentando a caminhabilidade, a comodidade e diminuindo o uso de veiculos
motorizados nas ruas).

O movimento de pedestres é influenciado pela distribui¢cdo dos usos do solo.
A capacidade de atrair as pessoas a caminharem no espaco urbano esta
diretamente relacionada ao tipo de utilizacdo da edificacdo nas vias e a relacéo
destes imoveis e lotes com o0 espaco publico da rua. Edificacbes abandonadas ou
com atividades que geram poluicdo sonora ou algum incobmodo como oficinas e
industrias, tornam seu entorno pouco atrativo as pessoas e esvaziam 0 espaco da
rua. O pedestre evitara caminhar em lugares assim, fazendo com que este desvie 0
percurso e caminhe por mais tempo e desconfortavelmente. Em contraponto, os
transeuntes sdo mais atraidos aos percursos com edificacbes ou atividades que
despertem maior interesse, como lojas comerciais que sdo mais voltadas para a rua
do que residéncias e outros usos, gerando uma movimentacdo maior de pessoas
nas calcadas.

Cada lugar deve ter mescla nos usos do solo, recebendo residéncias,
atividades comerciais, de servico, lazer, dentre varias outras, localizadas de forma
estratégica a ndo gerar zonas homogéneas propensas a desertificacdo, poluicdo
sonora, ou violéncia. Diversas atividades e funcbes misturadas numa cidade
contribuem para a atracéo e consequente caminhabilidade num lugar.

Hoje cabe ao Municipio a responsabilidade de ordenar o seu territorio
através do controle dos usos possiveis de suas areas, destinando-as a atividades
econdmicas, sécias e de interesse publico, conforme prevé a nossa Constituicdo

Federal:

Art. 30, VIII — Compete aos Municipios promover, no que couber, adequado
ordenamento territorial, mediante planejamento e controle do uso, do
parcelamento e da ocupacao do solo urbano.

Art. 182, cap. Il - A politica de desenvolvimento urbano, executada pelo

Poder Publico municipal, conforme diretrizes gerais fixadas em lei, tem por



objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fun¢des sociais da cidade e

garantir o bem-estar de seus habitantes (BRASIL, 1988).

Esta ordenacdo se faz através de zoneamentos e das densidades
permitidas para ocupacdo pela populagédo, a localizagdo, a dimensdo e 0s usos
especificos dos edificios, de modo a atender o bem estar coletivo (MINISTERIO
PUBLICO DO ESTADO DO TOCANTINS, 2011).

Entende-se assim, que a distribuicdo dos usos do solo de forma adequada
as pessoas deve ter orientacao técnica e de interferéncia da populacao.

2.2.5. FLUXOS DE VEICULOS MOTORIZADOS

Locais com caracteristicas centrais ou subcentrais oferecem diversos
comeércios, servicos, e atividades que provocam o intenso fluxo de meios de
transportes.

A mistura dos fluxos de pedestres e de veiculos tem sido frequente nessas
areas, ocasionando transtornos e acidentes. Muitas vezes se alargam o leito
carrocavel das ruas suprimindo os passeios publicos, jA que as politicas do pais,
equivocadamente, valorizam muito mais 0s espacos dos carros em detrimento ao
dos pedestres. Os passeios, em pequeno tamanho, recebem uma grande
guantidade de transeuntes que ndo arriscam transitar pelas vias fortemente
movimentadas por carros. Muitas vezes os pedestres ndo tém alternativas e deverao
obrigatoriamente transitar por passeios de baixa qualidade. Tal situacdo aliada a ma
distribuicdo do mobiliario, mas condicbes fisicas, e falta de acessibilidade tem
tornado areas de pedestres um caos.

A via é um dos importantes eixos viarios de um centro, e o grande
movimento de veiculos combinado com calcadas estreitas e de ma qualidade geram
desconforto e inseguranca nos trafegos. Percebe-se assim, que a quantidade de
fluxos de carros interfere diretamente na caminhabilidade, sendo necessaria uma
maior atencdo aos espacos destinados aos pedestres nestes locais de intenso
movimento veicular. Principalmente em locais com essas caracteristicas, as areas
destinadas aos pedestres devem ter maior dimenséo, arborizacéo (para minimizar a
poluicdo sonora e o calor), adequada distribuicdo do mobiliario, acessibilidade,

travessias seguras (faixas de pedestres, passarelas, semaforos), elementos de



contencdo entre pedestres e veiculos (jardineiras, por exemplo), além de outras
opcOes de locomogao que ndo seja o automovel nem o caminhar.

De acordo com Ghidini (2011, p.24), para contribuir com a mobilidade
sustentavel, o poder publico deve buscar uma politica de enfoque multiplo, que
aborde estes diversos fatores de uma cidade, com diferentes iniciativas em varios
contextos. Isso € possivel através de politicas publicas que modifiquem a
priorizacdo do automdével, ao planejar a implantacdo de infraestruturas adequadas
aos percursos peatonais e ao uso de bicicletas. Buscar passeios publicos e rotas
urbanas acessiveis, ciclovias seguras e agradaveis, acessibilidade a diversos
destinos, integradas ao sistema viario e ao transporte publico de passageiros, sao
solucBes imprescindiveis para a caminhabilidade.

Cabe destacar que, embora importantes, ndo havera interferéncias no
projeto do presente trabalho quanto a permeabilidade visual das fachadas, os usos
do solo, e os fluxos dos veiculos motorizados. Concentrar-se-4 nas condi¢des

fisicas, acessibilidade e conforto térmico.

3. REFERENCIAIS

3.1. URBANISTICOS

Seguem abaixo alguns projetos e intervencbes em espacos publicos para
pedestres, que ofereceram melhor qualidade de vida através do incentivo a
caminhabilidade urbana. Estes servirdo de referéncia para as intervencdes

realizadas na area de estudo do presente trabalho.

3.1.1. INTERVENCOES VERDES EM PORTLAND — OREGON (E.U.A))

A cidade de Portland, situado no Estado de Oregon nos Estados Unidos, por
10 anos, recebeu intervencdes de infraestrutura verde em calgcadas que teve como
alguns dos objetivos ajudar a reduzir as ilhas de calor e criar espacos livres atrativos
para a vida social nos bairros urbanos. Além disso procurou-se melhorar o ambiente
da cidade e reduzir os riscos em épocas de chuva. Para isso, algumas das
intervencodes realizadas foram a arborizagéo, e a constru¢cdo dos chamados jardim

de chuva, canteiros pluviais e biovaletas que consistem em estruturas junto ao meio-



fio que recebe o escoamento da dgua da chuva, e que estreita a rua provocando a
diminuicdo da velocidade de veiculos, criando um ambiente atraente e seguro para
0s pedestres. Foi também utilizado pavimentacdo permeéavel feita com material que
permite a infiltracdo de agua por todo o passeio (GREEN..., 2006).

Figura 10: Implantagéo de jardins de chuva.
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Fonte: Green..., 2b06.

Figura 12: Jardim de chuva.

Fonte: Green..., 2006.



O uso dessas areas verdes nas calgcadas minimizou o ruido das ruas,
contribuiu com a drenagem, e melhorou o conforto térmico e a qualidade de vida.
Tais artificios serdo adotados no bairro de intervencdo do presente trabalho, assim
como a criacdo de canteiros, arborizacdo e uso de estacionamento para criar

ambientes atrativos aos pedestres.

3.1.2. PRIMAVERA DAS CALCADAS — SAO PAULO - SP

Primavera das Calcadas é um projeto de intervencdo nas vagas de
estacionamento na rua, desenvolvido pelo Urbem (Instituto de Urbanismo e de
Estudos para a Metrdépole) como uma contribuicdo para a cidade de S&do Paulo.
Conforme as figuras 13 e 14, a proposta consiste em remover as faixas de
estacionamento das ruas para requalificar os espacos dessas vagas com outros
usos, como calcadas alargadas (transformadas em espacos publicos de
convivéncia, circulacdo de pedestres, com enterramento de fiagcdo e instalacédo de
areas verdes) e ciclovias (PRIMAVERA..., 2013).

O objetivo € a mudanca da paisagem urbana, seguindo padrdes de

mobilidade sustentavel. Os estacionamentos passariam pela construcéo e operacao
de edificios verticais em areas estratégicas no entorno, viabilizadas pela iniciativa
privada, por meio de PPPs (Parcerias Publico-Privadas) com a prefeitura.
As novas intervencdes urbanisticas trariam diversos beneficios como: mudanca
imediata da paisagem urbana; menos transito (mesmo efeito do pedagio urbano);
maior visibilidade ao comeércio local. E seriam um incentivo a reestruturacdo de
calcadas (enterrar fiagdo, aumento da iluminacéo). De negativo, haveria a perda de
receita com vagas de zona azul (parcialmente compensada com imposto municipal
sobre a prestacdo de servicos e eventual receita a ser alocada aos cofres publicos)
e, temporariamente, antes que o beneficio para a paisagem urbana fosse sentido, a
piora da imagem da Prefeitura (PRIMAVERA..., 2013).



Figura 13:Simulacéo 1 da interven¢do em calcadas de Séo Paulo — Primavera das Calcadas.
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Fonte: Primavera..., 2013.



Figura 14: Simulacéo 2 da intervencdo em calcadas de S&o Paulo — Primavera das Calcadas.
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Fonte: Primavera..., 2013.



Este projeto de intervencéo é de muito proveito para o presente trabalho, por
se preocupar com a requalificagdo dos espacos peatonais, ao alargar calcadas
(transformadas em espacos publicos de convivéncia, circulacdo de pedestres e de
areas verdes), implantar ciclovias, e diminuir o efeito do transito veicular para as
pessoas. A retirada de vagas de estacionamento para alargar as calcadas pode ser

uma solucgéo aplicada ao projeto de intervencao deste trabalho.

3.1.3. PROJETO DE REVITALIZAC}AO DA AVENIDA FARIA LIMA — SAO PAULO
- SP

O projeto de intervencéo para a Avenida Faria Lima em Sao Paulo, ofereceu
uma série de melhorias no local, com a execucao de reformas que vdo contemplar a
acessibilidade, iluminacdo, padronizacdo da calcada e do mobiliario urbano. Estas
modificagbes serdo feitas nos dois lados da via entre as avenidas Rebougas e
Cidade Jardim, um trecho com cerca de 1,5 quildbmetro e maior circulacdo de
pessoas (figura 15).

Figura 15: Area de intervencdo na Avenida Faria Lima — S&o Paulo.
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Fonte: Revitalizagéo..., [20087].

Nesta reestruturacdo a fiacdo elétrica do local sera aterrada, deixando o
ambiente mais limpo e agradavel, permanecendo somente os postes de iluminacéo

e sinalizagéo de transito. Além disso, havera a padronizacdo das calgadas com piso



de concreto armado em todo o trecho, ordenacdo do mobilidario urbano, como
bancas de jornal, telefones publicos, lixeiras e nivelamento e rebaixamento de guias,
sarjetas e pocos de visita (figuras 16 e 17) (REVITALIZACAO..., [20087]).

Os objetivos sao: requalificacdo da paisagem urbana, ordenagéo do espaco
publico e a valorizacdo da circulacdo de pessoas. Esta area possui obstaculos nas
calgadas, passeios estreitos, dificuldades nas travessias, interrupgdes
desnecessarias e 0 mobilidrio € desordenado, que serd solucionada com
implantacdo de rotas acessiveis, expansao da faixa livre de pedestres, remocéo de
obstaculos, eliminacdo das interrupcdes e melhora da travessia de pedestres. Os
motoristas também serdo beneficiados com o servico de recapeamento no mesmo
trecho, oferecendo mais conforto e seguranca para quem trafega pela via. A
intervencdo esta inserida no Plano Emergencial de Calcadas (PEC), de 2008, que
tem como foco principal torna-las plenamente acessiveis a pessoas com deficiéncia
e mobilidade reduzida (REVITALIZACAO..., [20087] ).

Figura 16: Simulacdo 1 da interven¢éo na Avenida Faria Lima — S&o Paulo.
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Fonte: Revitalizagéo..., [20087].



Figura 17: Simulacéo 2 da intervencéo na Avenida Faria Lima — S&o Paulo.
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Fonte: Revitalizagdo..., [20087].

Com objetivo semelhante ao referencial apresentado anteriormente, esta
intervencdo também é de grande relevancia para o presente trabalho que também
proporcionara a organizacao dos elementos urbanos nas calcadas, expansdo da
faixa livre das calcadas, além de oferecer boas condicdes de locomocao a

portadores de deficiéncias e a pessoas de mobilidade reduzida.

3.1.4. PROJETO CALCADAS — FOZ DO IGUACU — PARANA

O caderno 6 ‘Brasil Acessivel — Programa Brasileiro de Acessibilidade
Urbana’ apresenta as intervencdes urbanas em Foz do Iguacu, expondo que a
base da economia da cidade estda no turismo, com destaque para 0 comercio e
servico. Em Junho de 2005, a Prefeitura Municipal de Foz do Iguacu desenvolveu o
Projeto Calcadas com intuito de promover a integracdo dos atrativos turisticos e
fomentar novos potenciais. Para isso, 0 municipio implantou Rotas Turisticas (eixos
viarios) que valorizem os produtos de cada regido. O municipio implantou de forma
complementar a este projeto, trabalhos de melhorias das vias publicas através da
pavimentacgao, sinaliza¢do horizontal, vertical e calgcadas.

Assim, foram estabelecidos faixa de servico onde se localizam os

equipamentos urbanos, como pontos de 6nibus, postes, lixeiras e arborizacao; faixa



livre onde ndo h& e que garantem percurso seguro aos pedestres e faixa de acesso
existente em calgcadas com largura maior que 2,50 m que garantem acesso aos
imoveis.

Além de oferecer um espaco livre para os percursos peatonais, as cal¢cadas
foram construidas com piso liso e antiderrapante, que ndo oferece perigo de queda
ou tropeco, e receberam rampas e pisos tateis de acessibilidade para pessoas com
restricdo de mobilidade e com deficiéncia fisica (figuras 18 e 19). Também houve

mudancas no sistema de transporte coletivo urbano e implantacéo de ciclovias.

Fonte: Fonte: Brasil, 2006, p.39.

Figura 19: Melhorias e acessibilidade nas cal¢adas da intervengcdo em Foz do Iguagu.
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Fonte: Brasil, 2006, p.39.

Esta intervencdo é de grande inspiracdo para o presente trabalho, ao
aproveitar a largura existente dos passeios, tornado-os sem desniveis, com
pavimentagdo adequada e contrastante, além de implantar rampas e pisos tateis em
todas as suas extensdes. A preocupacdo com a possibilidade de uma boa
caminhabilidade no local, se atentando também & acessibilidade universal, & de

grande pertinéncia ao projeto de intervenc¢éo das calgadas do Sigueira Campos.



3.2. NORMAS E CARTILHAS

Seguem abaixo alguns dos documentos com parametros para calcadas mais
consultados para o presente trabalho de reformulacéo de calgadas, que oferecem
acessibilidade e condicbes adequadas ao pedestre. Estes também servirdo de

referéncia para as intervengfes dos passeios publicos na area de atuacao.

3.2.1. NBR 9050/ 2004 - ACESSIBILIDADE A EDIFICACOES,
MOBILIARIO, ESPACOS E EQUIPAMENTOS URBANOS

Esta Norma estabelece critérios e parametros técnicos a serem utilizados no
projeto, construcdo, instalacdo e adaptacdo, adequando-os as condi¢cdes de
acessibilidade, também, de espacos e equipamentos urbanos. Neste documento séo
observadas as dimensbes e necessidades para uso e circulacdo de pessoas
portadoras ou nao de necessidades especiais, como larguras necessarias,
sinalizacdo tatil e visual em todos os tipos de ambientes. Os principais topicos a
serem observados para o presente trabalho sdo Sinalizacao tatil dos pisos, Acessos
e circulacdo e Circulacdo externa. Neste Ultimo, sdo expostos os calculos de
dimensdes minimas necessarias, as inclinacbes e pavimentacdo adequadas,

instalacdo de rampas e rebaixos para o passeio publico.

Figura 20: Vista superior de um rebaixamento de guia com sinalizac&o tatil.
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Fonte: NBR 9050, 2004, p.32.



Figura 21: Esquema de largura para deslocamento em linha reta.
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Fonte: NBR 9050, 2004, p.7.

3.2.2. CARTILHA CALCADA LIVRE - PREFEITURA DE ARACAJU - SE
(NO PRELO)

Este € um documento municipal que traz orientagbes quanto a maneira
adequada de se construir uma calcada com objetivo de sensibilizar a populacéo
aracajuana quanto a necessidade da liberacdo das calcadas, a fim de facilitar a
mobilidade do pedestre. Ainda passando por formatagédo grafica e publicacéo, este
documento foi disponibilizado pela arquiteta e urbanista Dora Diniz que esta
diretamente ligada a sua elaboracdo. Expbe diretrizes baseadas em revisdes
recentes da NBR 9050 como divisdo da calcada em faixas e suas dimensdes
minimas exigidas, inclinacdes adequadas de rebaixamento de guias, indicacao
apropriada da locacdo do mobiliario urbano, acessibilidade, arborizacdo e as
responsabilidades de execucdo das calcadas. Estas foram as principais orientacdes

consultadas para o projeto do presente trabalho.

Figura 22: Simulac@o da composi¢do de uma esquina com travessia segura.

Fonte: Prefeitura de Aracaju, 2013, p.23.



3.2.3. CARTILHA ARBORIZAQAO DE CALCADAS - PREFEITURA DE
UBERABA - MG.

Nesta cartilha € exposto, de maneira didatica, o planejamento de
arborizacdo urbana. Dentre as questdes abordadas tém-se os critérios de plantio,
recomendacdes para a arborizacdo nas calgadas, espécies indicadas, como plantar,
como cuidar e as técnicas de poda corretas.

Aborda que a arborizacdo urbana classifica as arvores em pequeno, médio e
grande porte e que cada tipo deve ser plantado conforme a dimensdo e a
caracteristica de cada passeio, com o0 objetivo de evitar conflitos com redes de
fiacdo, edificacdes e com fluxo de pedestres e veiculos.

Figura 23: Esquema de dimensdes minimas de altura da copa e da faixa livre na calcada.

o 3‘“.7* :
,.

AW , \_' b N t b
\ miime
A\ ' "Q.m :

\\\\ FP([X/\ LIVRE

\\ \ PARA PEDESTRES

A\

Fonte: Uberaba, [200-7], p.8.

3.2.4. MANUAL TECNICO DE ARBORIZACAO URBANA — PREFEITURA
DA CIDADE DE SAO PAULO

Complementando o referencial anterior, este manual traz recomendacodes
pertinentes quanto a arborizagdo de passeios publicos, expondo preceitos basicos
como estabelecimento de canteiros e faixas permeéveis em torno das arvores, tipos
de arborizacdo adequada relacionando as caracteristicas do lugar e ao espaco livre

minimo para o transito de pedestre em passeios publicos, definicdo das espécies e



as alturas que estas podem atingir, além de técnicas de plantio e de distanciamento

entre as espécies e outros elementos urbanos.

Figura 24: Esquema de posicionamento da arvore que obstrui a visédo das placas de transito.

Fonte: S&o Paulo, 2005, p. 16.

3.2.5. GUIA PRATICO PARA A CONSTRUCAO DE CALCADAS — CREA-
BA

Com base na NBR 9050, a proposta deste guia € orientar o poder publico e
a sociedade, através de propostas e analises didaticas sobre problemas que os
cidadaos enfrentam quanto as calcadas da cidade de Salvador, e que também
servem como referéncia para outros lugares.

Aponta que a calcada ideal deve oferecer:

Acessibilidade - assegurar a completa mobilidade dos usuarios.

Largura adequada- deve atender as dimensdes minimas na faixa livre.
Fluidez- os pedestres devem conseguir andar a uma velocidade constante.
Continuidade - piso liso e antiderrapante, mesmo quando molhado, quase.
horizontal, com declividade transversal para escoamento de aguas pluviais
de ndo mais de 3%. N&o devem existir obstaculos dentro do espaco livre
ocupado pelos pedestres.

Seguranga- ndo oferecer aos pedestres nenhum perigo de queda ou
tropeco.

Espaco de socializagdo - deve oferecer espacos de encontro entre as

pessoas para a interagdo social na area publica.



Desenho da paisagem - propiciar climas agradaveis que contribuam para o
conforto visual do usuério (ASSOCIACAO BRASILEIRA DE CIMENTO
PORTLAND. CREA — BA, 2012, p. 7).

Além disso, expde parametros adequadas a serem seguidos e situacbes

erradas que devem ser evitadas nos passeios publicos (Figura 25).

Figura 25: SituacBes erradas a serem evitadas nas calgcadas.

Materiais de construcao Piso escorregadio

Fonte: Associacdo Brasileira de Cimento Portland. CREA — BA, 2012, p.10.

4. ANALISE DO OBJETO DE ESTUDO

4.1. O BAIRRO SIQUEIRA CAMPOS EM ARACAJU

O Bairro Siqueira Campos situa-se na Zona Oeste da cidade de Aracaju,
Estado de Sergipe, Brasil. Localizada na entrada e saida da capital e a
aproximadamente 1,5 Km do Centro da cidade, possui cerca de 1737 kmz
circundados pelos bairros América, Novo Paraiso e José Conrado de Araujo a oeste,

Cirurgia e Getulio Vargas a leste, 18 do Forte ao norte e Ponto Novo ao Sul* (Figura

26).

* Dados obtidos pela autora através de observacdes e medicdes em mapas da cidade de Aracaju em AutoCAD e

Google Maps.



Figura 26: Mapa de Aracaju com delimitacao do bairro Siqueira Campos.

De acordo com a geografa e professora da Universidade Federal de Sergipe
Vera Lucia Alves Franca, o bairro surgiu no inicio do século XX, com a construcao
da via férrea. Este desenvolvimento gerou uma ocupacao em suas proximidades,
que recebeu o nome de ‘Aribé'. Com a via férrea, a regido recebeu muitas oficinas
para manutencdo e uma feira que existe até hoje, fazendo com que pessoas de
outros locais passassem a transitar pelo bairro (TELES, 2010).



Figura 27: Delimitacdo do bairro Siqueira Campos com indicacédo da saida de Aracaju e

ferrovia.
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Fonte: Autora, 2013. Base cartografica Google Maps.

Figura 28: Trem na antiga Estagdo Ferroviaria de Aracaju/SE.

Fonte: Andrade, 2010.

O bairro Siqueira Campos inicialmente recebeu o nome de ‘Aribé’ que era
como chamavam um vaso de ceramica muito produzido na regido. O local acabou

sendo conhecido na cidade por conta do utensilio produzido — os ‘Aribés’. Somente
apos a revolucao de 30, com o fim do levante tenentista do Forte de Copacabana,



no Rio de Janeiro, o bairro recebeu o novo nome em homenagem a Ant6nio de
Siqueira Campos, um dos ‘18 do Forte' (TELES, 2010).

A Rede Ferroviaria Federal chegou em Aracaju por volta de 1915 com maior
intensidade nessa area, surgindo vérias oficinas para manutencdo dos trens, trilhos
e equipamentos ferroviarios. Por este motivo, o local também era conhecido como
‘Bairro das Oficinas’. Estes primeiros componentes urbanos deram inicio a fortes
migrag6es, que contribuiram também para o desenvolvimento populacional da area.
A partir de entdo, o local que era tido como éarea insalubre, de criminalidade e
prostituicdo ganhou mais visibilidade. Foi nessa época que foi surgindo o primeiro
grande subcentro financeiro da cidade, o bairro Siqueira Campos, acompanhado de
um impressionante desenvolvimento econémico para a época (TELES, 2010).

Segundo Porto (2003, p.68) em torno de 1923, a administracdo municipal,
notando o crescimento do impulso de desenvolvimento local, determinou seu
levantamento topografico e subsequente plano de arruamento, realizados pelo
topdgrafo e Auxiliar Técnico a Intendéncia Basilio Martins Peralva. As novas ruas em
tracados ortogonais teriam 15 metros de largura, em vez de 13,20 m vigentes no
resto da cidade, adotando-se o critério de que elas teriam os nomes dos Estados
brasileiros, com excec¢do de algumas ruas como a Carlos Correia e Mariano
Salmeron que sdo nomes de habitantes locais que teriam contribuido com o
desenvolvimento da regiéo.

Na segunda metade do século XX, num discreto processo de
industrializacdo, o Siqueira Campos passou a ser um local de classe trabalhadora
urbana e de operarios que moravam na regido. De acordo com Neto (2012. p.8),
durante a década de oitenta, do século vinte, o local passou a ser o0 maior bairro, em
termos populacionais, da cidade de Aracaju. Além de um bairro residencial, as
praticas que se estabeleceram |4, progressivamente, foram cedendo espaco para
uma ampla atividade comercial e de lazer, dentro de um meio de socializacdo de
modos de vida distintos.

Nos ultimos tempos, o cotidiano do bairro Siqueira Campos foi afetado e
transformado. Paulatinamente, as atividades de comércio foram chegando na rotina
do bairro, diminuindo sua caraceristica residencial. Isso contribuiu para o surgimento
desse subcentro urbano de Aracaju que oferece atividades de utilidade da

populacdo do bairro, de localidades vizinhas e de outras cidades. Moradores de



outros bairros ja se deslocavam para la procurando emprego e outras funcdes
econOmicas ausentes em outros locais.

Antes muito precério em infraestrutura, o local hoje tem muitas melhorias,
como sistema de drenagem, distribuicdo de a&gua encanada, sistema de esgoto,
coleta publica de lixo diariamente, pavimentacdo de todas as ruas (a maioria
asfaltada), iluminagdo publica eficaz e facil acesso (diversas vias e linhas de
transporte publico que levam ao bairro). Ndo h& muitas areas verdes e as calgadas
sdo pouco arborizadas, o verde que ainda predomina estd na Unica praca e nos
centros de quadras (decorrente da juncdo dos grandes quintais residenciais). Os
lotes, inseridos em quadras de aproximadamente 100.00 x 100.00 m., sdo em sua
maioria, estreitos e compridos (em torno de 6,00 m x 25,00 m). Também através de
observacdes, foi possivel perceber que as residéncias sdo em grande parte,
conjugadas e de apenas um pavimento.

O bairro Siqueira Campos tem recebido moradores de diversas rendas e
tipologias familiares, mas ainda predomina a classe média/baixa. Verifica-se ainda,
gue no bairro ha muito uso de drogas, brigas e constantes assaltos.

O numero de veiculos que circulam pelo bairro durante o dia € muito intenso
porque, além de se tratar de um bairro que oferece muitos servicos, comércios e
diversas atividades, muitos perpassam a area como ligacado ao Centro da cidade ou
para o interior do Estado. Ha também grande circulacdo de pessoas pelas ruas, em
especial, na Praca Dom José Thomaz e seu entorno em funcédo dos bares, quadra
esportiva, brinquedos, comércios ambulantes, pontos de 6nibus e outros (figuras 29,
30 e 31).

Figura 29: Ponto de 6nibus da Pra¢ca Dom José Thomaz no bairro Siqueira Campos.

|

Foto: Autora; janeiro/2014.



Figura 30: Quadra poliesportiva da Pragca Dom José Thomaz no bairro Siqueira Campos.

Foto: Autora; janeiro/2014.

Durante a noite, quando o comércio e as instiuicbes fecham, essa area
diminui bastante seus fluxos de pedestres e de veiculos, chegando a uma
desertificacdo em alguns pontos ou se restrigindo mais a movimentos de moradores,
catadores de lixo reciclavel e poucos estudantes. Esta Ultima situacdo ocorre
também nos finais de semana que decorre, também, da caréncia de areas de lazer e
recreacdo. Durante o dia h& a sensacdo de mais seguranca pela grande quantidade
de pessoas nas ruas e muita poluicdo sonora, mas a noite e nos finais de semana,

as ruas se tornam perigosas (figura 32).



Figura 32: Rua Bahia. Mapa do local, e fotografias tiradas em diferentes horarios.
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Fonte: Fotos da autora; agosto/2013. Base cartografica SEFIN.

A regido € composta por muitas atividades variadas, como: bares,
lanchonetes, restaurantes, igrejas, escolas publicas e privadas, comércio ambulante,
lojas diversificadas, hotel, pousadas, farmacias, padarias, armazéns, armarinhos,
supermercados, bancos, clinicas médicas, postos de saude, posto policial, clinica
veterinaria, oficinas mecanicas, feiras, papelarias, bibliotecas, fabricas de pequeno
porte, banca de revistas, saldes de beleza, além de importantes instituicbes como
agéncia dos Correios, Instituto Nacional de Seguro Social (INSS), Ouvidoria da
Secretaria Municipal de Saude, Secretaria de Estado da Fazenda (SEFAZ), Servico
Social do Comércio (SESC), Servico de Atendimento Mdével de Urgéncia (SAMU),
dentre outros. Mas o bairro ainda é predominantemente residencial.

Apesar de ter esses intensos fluxos e diferentes usos do solo, o Siqueira
Campos ainda mantém caracteristicas interessantes de cidades interioranas como
as grandes relacdes de vizinhanca onde as pessoas costumam sentar as portas
para conversar, e as criancas brincam de futebol e empinam pipa nas ruas.

Existem também atividades culturais que proporcionam mais essa vivéncia
de bairro, como feiras, a tradicional Cavalgada do Aribé, desfile civico das escolas
do bairro no més de setembro, grupos de quadrilhas e comemoracdes juninas,
blocos de marchinhas de carnaval, procissées, recreacdes e distribuicdo de
brinquedos para o dia das criancas proporcionadas por igrejas ou grupos de

moradores, dentre outras realizagoes.



4.2. PARTICULARIDADES NO USO DAS CALCADAS DO BAIRRO
SIQUEIRA CAMPOS

Além de serem locais de passagem, 0s passeios publicos do bairro Siqueira
Campos sdo usados também como extenséo das relagcfes sociais, do comércio local
e de diversas atividades. Como j& mencionado, ao andar pelo bairro, percebe-se que
se trata de um lugar com fortes relacfes entre vizinhos, onde as pessoas costumam
sentar as portas e na praga para conversar num ambiente vivo. Também é possivel
notar alguns comércios usando as calcadas para colocar placas, expositores,
manequins e até para exercer o proprio trabalho. Além disso, outras atividades
normalmente realizadas dentro de casa s&o curiosamente feitas nos passeios

publicos como costurar, ler e fazer as unhas. (figuras 33, 34, 35 e 36).

Foto: Autora; abril/2013.



Figura 35: Vizinhos reunidos na cal¢ada para conversar.
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Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 36: Manequins e mercadorias expostos na calcada.

Foto: Autora; novembro/2013.

Acredita-se que esses costumes e grandes fluxos do bairro podem estar
relacionados a tipologia da maioria das edificacbes e a classe de renda
prodominante. Muitas das edificagbes do bairro sdo quentes e escuras, sem

ventilacdo e iluminagdo adequadas, fazendo com que, em busca de mais luz,



conforto térmico e espaco, as pessoas exercam diversas atividades na parte externa
da casa.

Além disso, segundo Keller (1979, apud SERPA, 2004, p.21), nos bairros
populares da maioria das metrépoles, o0os moradores sao 0s proprios
transformadores do espaco. Ao contrario, “nos bairros de classe média, as relacdes
entre vizinhos sdo mais seletivas e pessoais e, na maior parte dos casos, 0 maior
poder aquisitivo faz diminuir a necessidade de ajuda mitua e aumentar a
necessidade individual de espago” (SERPA, 2004, p.21).

E pertinente lembrar também que em muitas capitais do Brasil, a
caminhabilidade também esta relacionada a outra questdo de ordem social: o
servico deficiente de transporte publico coletivo que, na maioria das vezes, consiste
basicamente em Onibus. Este transporte em mas condi¢des é mais utilizado pelas
classes mais pobres, provocando uma segregacao social que estimulou as pessoas
de maior poder aquisitivo a procurar soluc¢des individuais: o carro particular. Nos
bairros periféricos, carentes em infraestrutura, os pedestres geralmente percorrem
longas distancias para chegar a rede de transporte coletivo ou a equipamentos
publicos como: escolas, postos de saude, bancos, entre outros. E quando as
calcadas ndo cumprem sua funcdo basica de proporcionar circulacdo segura e
confortavel a todos os usuarios, se agrava a exclusdo social das camadas mais
pobres da populacdo que usa com mais frequéncia este equipamento urbano para
seus deslocamentos.

Diante dos intensos usos das calcadas dessa area, deve-se proporcionar
uma melhor qualidade de vida através da prevaléncia de espacos publicos
planejados adequadamente para os pedestres. O bom urbanismo ndo segrega as
pessoas, ndo é direcionado para classes de rendas especificas, pois a separacao
traz grandes prejuizos a cidade. Uma comunidade bem formada é aquela diversa
em todos os aspectos, que ndo perde a sua caminhabilidade nem sua qualidade de

espaco publico como integrador de pessoas (VALLS, 2012).

5. METODOLOGIA E PROPOSTA

Serdo mostrados nos subtdpicos a seguir os procedimentos realizados para

se chegar as melhores solugbes de reforma das cal¢cadas da area de atuacdo. A



ordem das estapas realizadas estédo, resumidamente, de acordo com o esquema da
figura 37.

Figura 37: Esquema dos procedimentos metodoldgicos.
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5.1. OBSERVACAO, IDENTIFICACAO E COLETA DE DADOS DA AREA
DE MAIOR FLUXO

Para selecionar uma area com uma maior necessidade de intervencdo nas
calcadas, tornou-se necessario inicialmente observar onde se concentravam o0s
maiores fluxos de pedestres e de veiculos. Para isso, foram anotados, de forma
geral, onde estdo os pontos de Onibus, os fluxos de veiculos visivelmente mais

intensos e 0s principais comércios e servicos como mostram as figuras 38 e 39.



Figura 38: Mapa com os pontos de dnibus e maiores fluxos de veiculos no bairro Siqueira Campos.
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Fonte: Autora, 2013. Base cartogréfica SEFIN.



Figura 39: Mapa com analise geral de usos do solo no bairro Siqueira Campos.
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Com essas informacgdes percebeu-se que ha um maior fluxo peatonal e de
veiculos nas imediacbes da Praca Dom José Thomaz que é um dos principais
pontos de convergéncia do bairro. Esta Unica Praca do Siqueira Campos possui uma
grande concentracdo e circulacdo de pessoas em busca de bares, lanchonetes,
lazer, esporte e pontos de 6nibus (que conduzem tanto as demais areas da cidade
como ao interior do Estado). E um dos principais pontos de encontro e
sociabilizacdo, onde as ruas do seu entorno constituem as principais do bairro
contendo uma maior concentracdo de comeércios, servicos e instituicdes. Diante
disso, tornou-se necesséria a coleta de mais dados especificos dessa regido

considerada como de maior fluxo para que fosse possivel a delimitacdo de uma area



para a intervencdo das calgadas. Primeiro foram anotados os usos do solo e,
através da figura 40, confirma-se a grande variedade de usos e o tipo predominante
dos lotes estreitos e compridos.

irro Siqueira Campos.
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Fonte: Autora, 2013. Base cartogréfica SEFIN.

Posteriormente, uma analise mais detalhada de deslocamentos peatonais e
veicular foi realizada nesta area, comprovando a maior concentracéo de fluxo neste
entorno da praca. Os fluxos foram coletados em dias Uteis e nos horarios de pico
com a medicdo em gate que consiste num método de contagem de pedestres (neste
caso, também foi usado para contar veiculos), no qual o pesquisador fica parado
num ponto contando as pessoas e 0s veiculos que passam numa linha imaginaria
definida a sua frente, por um determinado tempo (ZAMPIERI, 2012, p.35). Os pontos
em que a estudante estava parada e continham as linhas imaginarias serao

chamados de gate, como mostram o quadro 01 e o mapa da figura 41.



Quadro 01: Contagem de fluxos com medicdo em gate no bairro Siqueira Campos.

CONTAGEM DE PEDESTRES, VEICULOS MOTORIZADOS E BICICLETAS DURANTE 5§ MINUTOS, EM HORARIOS DE PICO, NOS
DIAS 22/10/2013 E 23/10/2013, NO BAIRRO SIQUEIRA CAMPOS EM ARACAJU-SE

MANHA TARDE
RUAS GATE 11:30 - 12:30 17:00 - 18:00
Veiculos/5min Bicicletas/5 min Pedestres/5min Veiculos/5min Bicicletas/5 min Pedestres/5Smin
Paraiba a 38 3 9 30 4 ]
Acre b 74 2 71 55 4 28
Neopolis c 53 - 68 32 4 52
Vereador Jodo d 50 = 64 47 - 58
Claro
Bahia e 48 2 44 58 3 66
Pernambuco f 32 8 19 45 4 35
Amazonas g 35 6 22 30 7 35
Av. Augusto h 59 3 11 81 3 13
Franco
Alagoas i 23 1 33 39 3 31
Mato Grosso j 33 - 18 29 2 23
Goias k 24 8 68 19 5 40
Dep. Carlos [ 25 - 30 51 78
Correia B
Santa Catarina m 156 - 89 103 4 88
Mariano n 153 - 56 138 4 43
Salmerén
Rio Grande do o 52 16 55 46 3] 42
Sul

Fonte: Autora, 2013.

Figura 41: Mapa com fluxos e gates conforme quadro 01 no bairro Siqueira Campos.

LEGENDA:

. GATE

mm— MAIORES FLUXOS DE VEICULOS
MODERADOS FLUXOS DE VEICULOS

= MENORES FLUXOS DE VEICULOS

~ = MAIORES FLUXOS DE PEDESTRES
MODERADOS FLUXOS DE PEDESTRES

= == MENORES FLUXOS DE PEDESTRES

OBS.: Classificago de acordo com a tabela 01.

Fonte: Autora, 2013. Base cartogréfica SEFIN.




5.2. DELIMITACAO E COLETA DE DADOS DA AREA DE INTERVENCAO
NAS CALCADAS

Diante dos dados coletados no item 5.1., e considerando o0 tempo que se
tem para a realizacdo do Trabalho de Conclusdo de Curso, a delimitagdo proposta
do local de reformulacdo das calgcadas sera nas 11 quadras mais 15 passeios do
entorno da praca. Totalizou-se 59 calcadas onde se concentram o comeércio e 0s
maiores fluxos do bairro, em partes das ruas Alagoas, Mato Grosso, Goias, Carlos
Correia, Santa Catarina e Max. G. de Oliveira, Mariano Salmeron, Neo6polis e Distrito
Federal, Vereador Jodo Claro e Sergipe, Acre, Bahia. Cada quadra recebeu uma
letra e seus lados receberam numeros para a identificagdo de cada calcada (figura

42).

Figuras 42: Mapa com a delimitacdo da area do projeto de intervencédo das calcadas no
bairro Siqueira Campos.
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Fonte: Autora, 2013. Base cartogréafica SEFIN.

Delimitada a area, tornou-se necessaria a coleta de mais informacoes.

Assim, foram reunidos dados e diagnosticos relativos as condi¢cbes fisicas,



arborizagdo e permeabilidade visual das fachadas no bairro Siqueira Campos. Estas
informacdes foram previamente adquiridas com a pesquisa de Iniciacdo Cientifica
intitulada “Os lotes murados e a pouca arborizacdo dos espacos publicos e suas
correlacdes com o processo de nao utilizagdo das calgadas”, realizada pela autora e
por mais duas discentes do curso de Arquitetura e Urbanismo da UFS (Fernanda
Monteiro e Janaina Fontenele) durante 12 meses (2012/2013). Este tema foi dividido
em trés planos que foram analisados e relacionados com a caminhabilidade da area
inserida nos 500 metros de raio (distancia que da para ser percorrida a p€) a partir
da Escola José Garcez Vieira localizada na Praca Dom José Thomaz (figura 43),

gue engloba a area delimitada para o projeto do presente trabalho.

Figura 43: Area de 500 metros em torno do Colégio J. G. Vieira localizado no Praca Dom José

) Thomaz.
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Fonte: Nascimento, 2013, p. 16.

Foi constatado que os moradores percorrem longas distancias para chegar
ao seu destino nesta regido (da escola José Garcez Vieira até a sua moradia), a
maioria das calcadas na area de reformulacdo estd em regular estado de
conservacao, e possui muitos obstaculos que sdo, em sua maioria, decorrentes da
extensdo do comércio nos passeios publicos. Predominam calcadas estreitas, quase
nao ha acessibilidade para portadores de deficiéncia, e os desniveis e pavimentacao
inadequada sdo constantes (Figuras 45, 46 e 47). As informagbes de todas as

calcadas quanto a medidas de suas larguras, se estas sdo continuas, seus estados



de conservagdo, seus tipo de pavimentacdo, os obsticulos e a acessibilidade
universal presentes constam no anexo |. De acordo com a observagdao de
transeuntes nos passeios publicos, foi verificado que as condi¢cbes fisicas
(conservacéo, largura, acessibilidade, etc.) disponibilizadas aos pedestres interferem
guanto ao uso ou nao das calcadas.

Como parametro para o estado de conservacdo das calcadas, foram
utilizadas na pesquisa de Iniciagdo Cientifica, as imagens da figura 44 que, com
suas caracteristicas, descrevem o critério adotado para a classificacdo dos passeios
publicos analisados.

Figura 44: Da esquerda para direita, calcadas indicando mal, regular e bom estado de conservacgéo

Foto: Nascimento, 2013, p. 22.

Figura 45: Mapa do estado de conservagéo no bairro Sigueira Campos.

ESTADO DE CONSERVACAO

[1 Conservado
[ Regularmente conservado
W Mal conservado

Fonte: Nascimento, 2013, p. 21. Editado pela autora.



Figura 46: Mapa das larguras de calgadas no bairro Siqueira Campos.

LARGURA

BN 7.05-1.49m
1 750-200m
N 2.07m -3.00m
C1307-400m
I 4.07 -6.88 m

Fonte: Nascimento, 2013, p. 25. Editado pela autora.

Figura 47: Mapa com quantidade de obstaculos em calgcadas no bairro Siqueira Campos.

OBSTACULOS
1 Auséncia de obsticulos
I 7 - 5 obstdculos
1 6 - 9 obstdculos
1 70 - 15 obstaculos
I 75 - 25 obstéculos

Fonte: Nascimento, 2013, p. 23. Editado pela autora.



Figura 48: N&o uso da calgada com desniveis e obstaculos na Rua Mato Grosso.

Foto: Autora; mar¢o/2013.

Figura 49: Calgada com muitos obstaculos na Rua Acre.
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Foto: Autora; abril/2013.

Figura 50: Calgada com desniveis inapropriada para cadeirantes na Rua Santa Catarina.

Foto: Autora; novembro/2013.



Quanto a arborizagdo, o quadro geral encontrado no bairro estudado revela
que a quantidade de massa arborea encontrada € muito baixa, principalmente nas
areas com maior uso de solo comercial. Varias quadras encontram-se sem qualquer
plantio de é&rvore, e algumas &arvores existentes estdo em distribuicdo e podas
inadequadas (MONTEIRO, 2013, p. 37). Ao observar as condicfes de massa
arbérea relacionando aos percursos coletados, torna-se possivel justificar a
importancia de faixas agradaveis de passagem com relacdo a sensacéo térmica, ja
gue esta influencia no ato de optar por caminhar ao longo do seu destino final
(MONTEIRO, 2013, p. 15 a 17).

Da massa arborea levantada, foram espacializadas as informagdes quanto a
altura e diametro da copa, das quais foram aproveitadas para este trabalho apenas
as arvores com copa a partir de 2,10 m de altura (altura recomendavel pela cartilha
municipal Calcada Livre como confortavel para a passagem de pedestres) (figura
51). Estas arvores, quando necessario, serdo relocadas na calgada de maneira que

deixem de ser obstaculos aos transeuntes.

Figura 51: Mapa de massa arbdrea aproveitavel (bairro Siqueira Campos).

LEGENDA
ARVORE - Altura da copa > 2.10m

Fonte: Monteiro, 2013, p. 16. editado pela autora.



Figura 52: Uso de guarda-chuva para se proteger dos raios solares.

Foto: Autora; novembro/2013.

Quanto a permeabilidade visual das fachadas, foi realizado o levantamento
da coleta de dados concentrado nas dimensdes das aberturas existentes nos lotes
murados, ou seja, na presenca de gradis, janelas e portas nas fachadas dos
estabelecimentos residenciais, comerciais, industriais e/ou institucionais. Foram
levados em consideracdo o tamanho padrao dos lotes (fachada principal); tipos de
aberturas (gradis e/ou muros); altura dos muros e/ou gradis; tipologia dos muros
(opacos ou abertos). Ao observar a espacializacdo das informacdes na figura 53,
percebe-se que a area levantada possui uma porcentagem de fachadas permeaveis
relacionando os limites entre rua/lote, de forma geral, agradavel e seguro ao trafego
de pedestres (OLIVEIRA, 2013, p. 23).



Figura 53: Mapa com porcentagem da impermeabilidade visual das fachadas no bairro Siqueira
Campos.

1 Q |eGenDa:

MUROS - IMPERMEABILIDADE
VISUAL DAS FACHADAS

0% a 20%
1V 20% a 40%
40% a 60%

I:] 60% a 80%
I:] 80% a 100%

Fonte: Oliveira, 2013, p.22. Editado pela autora.

Reunidas estas informacfes, foram coletados para este trabalho outros
dados necesséarios a intervencdo nas calcadas: as dimensdes das vias e suas
classificacbes quanto a hierarquia viaria; desniveis entre a via e a calcada;
levantamento fotografico; a presenca de fiacao elétrica e suas alturas; contagem de
pedestres em cada calgcada; os céalculos de largura minima da faixa livre (conforme a
NBR 9050/ 2004) e a identificacdo das calcadas que permanecerdo ou mudardo as
dimensdes. Estas informa¢des constam em quadros nos anexos | ao V, o registro
fotografico no anexo VI, e o quadro 02 e as figuras 54, 55 e 56 expdem algumas

espacializacfes dessas informacoes.



Quadro 02: Dimensoes do leito carrocavel, presenca de estacionamento, e sentido de fluxo de
veiculos no bairro Siqueira Campos.

PRESENCA DE VAGAS DE

SENTIDO DO FLUXO DE

m entre as ruas Mato Grosso e Goias, e 11,00 m
entre as ruas Goias e Mariano Salmerdn.

mas é permitido estacionar nos dois lados da rua.

RUAS DIMENSOES DOS LEITOS CARROCAVEIS* ESTACIONAMENTO NA AREA DE CARROS
INTERVENCAOQ, COM 2,50 M DE LARGURA.
Acre 11,30 m entre as ruas Mato Grosso e Alagoas, 7,68 |N3o ha marcacdo de vagas de estacionamento,

M&o Unica (sentido norte)

Nedpolis/Distrito

10,00 m em toda a sua extensdo da drea de

Vagas de estacionamento nos dois lados da rua.

M&o dnica (sentido sul)

esquerdo da rua.

Federal intervencdo
Vereador Jodo Claro/ 11,05 m em toda a sua extensdo da area de Ndo ha marcacdo de vagas de estacionamento, Mao dupla
Sergipe intervencdo mas é permitido estacionar nos dois lados da rua.
Bahia 10,00 m em toda a sua extensdo da area de Vagas de estacionamento apenas no lado direito | M3o dnica (sentido sul)
intervencdo da rua.
Alagoas 11,20 m em toda a sua extensdo da drea de N&o ha marcacdo de vagas de estacionamento, | Mao dnica (sentido oeste)
intervencdo mas é permitido estacionar nos dois lados da rua.
Mato Grosso 9,90 m em toda a sua extensdo da drea de Ndo ha marcacdo de vagas de estacionamento, | Mao dnica (sentido leste)
intervencdo mas é permitido estacionar nos dois lados da rua.
Goias 10,80 m em toda a sua extensdo da drea de MN&o ha marcacdo de vagas de estacionamento, Mio dupla
intervencdo mas & permitido estacionar nos dois lados da rua.
Dep. Carlos Correia 11.20 m em toda a sua extensdo da area de Ndo ha marcacdo de vagas de estacionamento, Mao dupla
intervencdo mas é permitido estacionar nos dois lados da rua.
Santa Catarina 11,30 m em toda a sua extensdo da area de N3o ha marcacio de vagas de estacionamento, | M&o unica (sentido oeste)
intervencdo mas é permitido estacionar apenas no lado

Mariano Salmeron

10,00 m em toda a sua extensdo da area de
intervencdo

N3o ha marcacdo de vagas de estacionamento, e
ndo é permitido estacionar nos dois lados da rua.

M&o Unica (sentido leste)

* Dimensbes sujeitas a variagbes.
OBS.: Para melhor compreenséo, observar estas informacgbes espacializadas no mapa.

DIMENSOES DOS LEITOS

Fonte: Autora, 2013.

CARROGCAVEIS

[ 768 M B 11.00M
B 990 M B 1105M
[ ]10,00Mm [ J11,18Mm
I 10,80 M [ J1120m

[]1130Mm

Fonte: Autora, 2013. Base cartogréfica SEFIN.

Figura 54: Mapa com larguras dos leitos carrogaveis no bairro Siqueira Campos.




Figura 55: Mapa detalhado com larguras dos leitos carrogaveis, e uso e ocupacédo do solo no bairro

Siqueira Campos.

LEGENDA:
USOS DO SOLO

[ | RESIDENCIA UNIFAMILIAR Il INSTITUICAO(A-associagdo; B-Biblioteca;

E-escola; I-igreja;O-6rgéo publico)

B DEPOSITOS E GALPOES
Il TERRENO BALDIO OU SUBUTILIZADO

|| RESIDENCIA MULTIFAMILIAR
B coMERCIO E SERVICO

I misTo
Bl PrACA

Fonte: Autora, 2013. Base cartogréafica SEFIN.



Figura 56: Parte do sistema viario do bairro Siqueira Campos.

CONVENCOES TEMATICAS
= VIA ARTERIAL

VIA PRINCIPAL
VIA COLETORA
—_— VIA LOCAL

Fonte: Anexo VI do PDDU Aracaju. Base cartografica SEPLAN, editado pela autora.

Através da figura 56 se vé que, das ruas inseridas na area de reformulacéo
de calcadas, a Rua Acre € via coletora, as Ruas Mariano Salmerdn e Santa Catarina
s&o vias principais, e as demais séo vias locais. Segundo o Plano Diretor de Aracaju,
denominam-se vias locais | e vias locais Il aguelas cujas larguras ndo ultrapassem a
8,00 m e 6,00 m respectivamente. O anexo VI do Plano Diretor de Aracaju expde
gue as faixas de vias coletoras, principais e locais | devem ter larguras minimas de
3,50 m, e de vias locais Il larguras minimas de 3,00 m, mas sem especificacao de
medidas diferentes para carros e 6nibus. Além disso, 0s esquemas expostos para
estas dimensdes de faixa de via sdo para ruas com largura de no minimo 23,00 m
para vias coletoras, e 28,00 m para ruas principais (de lote a lote). Essas vias do
bairro ndo chegam a essas medidas, podendo-se repensar essas dimensfes
minimas estabelecidas. Percebeu-se também que apesar de coletora, a Rua Acre da
area de intervencao, principalmente mais ao norte, ndo tem um fluxo de veiculos tdo
intenso.

Posteriormente, passou-se a definir qual largura adequada cada passeio
publico deve ter, levando em consideracéo seu uso do solo e o fluxo de pessoas.

Para isso, foram contadas quantas pessoas passavam em 5 minutos na contagem



em gate e anotados os fatores de impedancia em cada calgcada para a substituicdo

dos valores na formula de largura minima da faixa livre disponibilizada na NBR 9050/

2004 que segue abaixo:

L=F +Yi2120
K

Onde:

L = largura da faixa livre;

F = fluxo de pedestres estimado ou medido nos horarios de pico (pedestres por

minuto por metro);

K = 25 pedestres por minuto;

> i =€ o somatorio dos valores adicionais relativos aos fatores de impedancia.

Os valores adicionais relativos a fatores de impedéancia (i) sdo:

0,45 m junto a vitrines ou comeércio no alinhamento;

0,25 m junto a mobiliario urbano;

0,25 m junto a entrada de edificacbes no alinhamento.

OBS.: Fator de impedéancia é o ponto que leva a parada ou reducédo de velocidade

dos pedestres, impedindo a circulacdo dos demais transeuntes e criando

dificuldades nos deslocamentos das pessoas com deficiéncia, provocado por

mobiliario urbano, entrada de edificagdes e vitrines junto ao alinhamento, vegetacéo,

postes de sinalizacao.

Estas informacdes foram dispostas conforme o modelo do quadro 03, e

todos eles estédo preenchidos no anexo Il.

Quadro 03: Modelo do quadro com quantidade de pedestres, fator de impedancia e resultado do
célculo de largura minima de faixa livre.

QUADRA

CALCADA | Quantidade de pedestres/5
min {11:30 as 12:30 horas do
dia 251113 )

Fator de impedancia

Largura adequada
da faixa livre
L=F/K + ¥i = 1.20

Fonte: Autora, 2013.




A maioria das contagens foram realizadas no horéario das 11:30h as 12:30h
que é o horério de pico com maior quantidade de pedestres caminhando de acordo
com a contagem j& realizada e disposta no quadro 01. Mas as ruas Bahia e Carlos
Correia tiveram as contagens de pessoas realizadas nos horarios das 17:00 as
18:00 horas porque, ao contrario das outras ruas, hd mais deslocamentos de
pessoas nestes horarios da tarde. Esta atividade foi realizada nos dias 25, 27 e 29
de novembro de 2013.

Com as dimensfes existentes das calcadas e as dimensdes minimas
necessarias para o deslocamento de pedestres, passou-se a tabelar e espacializar
essas informacfes unidas para se chegar ao tipo de intervencdo necessario em
cada passeio publico (figura 57). Todas os quadros preenchidos seguem no anexo

[l conforme o modelo do exemplo do quadro 04.

Quadro 04: Modelo do quadro com as larguras existentes e necessarias, € a situacao a ser resolvida
nas calcadas.

QUADRA

LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A NBR LARGURA MINIMA

CALCADA LARGURA ATUAL 9050 E A CARTILHA CALCADA TOTAL SITUAGAOD
(m) LIVRE (m}). NECESSARIA PARA
SERVICO | LIVRE ACESSO CALCADA (m)

Fonte: Autora, 2013.




Figura 57: Mapa com o tipo de interven¢éo necessario para as calgadas da area de intervencao no
bairro Siqueira Campos.

TIPO DE INTERVENGAO
NA CALCADA

I Modificagio da dimensao da calgada

[ Adequaggo da calgada na dimens&o existente

Fonte: Autora, 2013. Base cartogréafica SEFIN.

Ressalta-se que a situacédo definida para cada calcada no quadro 04 e no
anexo Il leva também em consideracdo 0 uso e a ocupac¢ao do solo para verificar a
necessidade e/ou possibilidade de faixas de acesso. Além disso, calgcadas que estéo
determinadas para adequacédo das dimensdes existentes poderdo ser aumentadas
caso seja conveniente fazé-las.

Quanto aos desniveis hoje existentes das calcadas em relacéo a rua, foram
postos em quadros todos os valores predominantes e dispostos no anexo IV (ver
guadro 05).



Quadro 05: Modelo do quadro com os desniveis predominantes entre a cal¢cada e a rua, e a presenca
de desniveis acentuados entre as calcadas.

QUADRA
DESMIVEL EM PRESENCA DE DESMIVEIS
CALCADA RELACAD A RUA ACENTUADOS ENTRE AS
{m) CALCADAS

SIVI NAD

Fonte: Autora, 2013.

Na area de intervencdo do bairro Siqueira Campos ndo existem muitos
desniveis acentuados entre as calcadas, facilitando o nivelamento e contribuindo
com uma inclinagéo longitudinal baixa. Os desniveis em relagdo a rua predominam
entre 0,10 e 0,15 m, e interferem de forma variada no comprimento do rebaixamento
de guia (8,33 % de inclinagdo minima).

Para pensar no porte das arvores a serem plantadas e na possivel
necessidade de aterramento da fiacao elétrica, também foram anotadas informacdes
guanto a fiacao elétrica existente em quadros que seguem no anexo V conforme o

modelo do quadro 06.

Quadro 06: Modelo do guadro com anotagfes da fiac&@o elétrica existente na area de intervengéo do
bairro Siqueira Campos.

QUADRA
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiagéo elétrica

Fonte: Autora, 2013.

Ao analisar as alturas das fiacbes, percebeu-se que a maioria era
considerada baixa (4,50m - 6,00m) tendo um provavel contato com arvores, mesmo
com as de pequeno porte. Além disso, a Cartilha Calcada Livre da prefeitura de
Aracaju (obra no prelo) ja define que, para o bom uso e disciplinamento das
calcadas devem-se incentivar algumas praticas, dentre elas o uso de fiacdes
subterraneas. A partir de entéo, definiu-se o aterramento da fiacdo elétrica para o
projeto do presente trabalho.

Ainda nesta fase de coleta de dados da area de intervencdo, foram

apanhadas mais informacfes através de entrevistas. O engenheiro agrbnomo



Antonino Campos Lima cedeu informacfes quanto a arborizacdo de calcadas, as
arquitetas e urbanistas Michelle Siqueira Fontes (SMTT) e Dora Diniz
disponibilizaram informacdes quanto a acessibilidade e outras diretrizes referentes a
passeios publicos e vias. Estas informagcBes foram utilizadas como critérios de

projeto, mostrados no tépico a seguir.

5.3. DEFINICAO DOS CRITERIOS DE PROJETO

Estdo reunidos neste item o0s principais parametros utilizados para a
realizacéo do projeto de intervencdo em calgadas do bairro Siqueira Campos. Seréo
apresentadas a seguir as diretrizes adotadas quanto ao dimensionamento e divisdes
de faixas das calcadas, rebaixamento de guias e pisos tateis, dimensbes do leito
carrocavel, arborizacao e vegetacao, mobiliario urbano, e pavimentacéo.

e Dimensionamento e divisdes de faixas das calcadas

De acordo com a NBR 9050/ 2004 e as cartilhas municipais de calcada, os
passeios publicos devem ser divididos em trés faixas que possuem funcdes,
inclinacdes e dimensionamentos especificos conforme as figuras 58 e 59.

Figura 58: Faixas e dimensfes minimas das cal¢adas.
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aos imoveis. E,

pessoas com
deficiéncias, poste
deiluminagao, %
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caixas de correio e
lixeiras.

portanto, uma
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Fonte: Associagdo Brasileira de Cimento Portland. CREA — BA, 2012, p.9. Editado pela autora.



Figura 59: Inclinagdes méximas para as faixas das calgadas
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acesso de veiculos, N3o havera
que devem estar inclinagdo nas faixas
exclusivamente de acesso da area
nesta faixa, a de interveng3o.
inclinago podera E > s :
ser maior.

2% a 3% (Max.)
Faixa Livre.

Fonte: Associacao Brasileira de Cimento Portland. CREA — BA, 2012, p.13. Editado pela autora.

Max. = 8,33%
> Faixade Servigo

Como ja apresentado no subtopico 5.2., as faixas livres seguem a dimenséao
minima estabelecida pela férmula apresentada na NBR 9050/ 2004, de acordo com
a quantidade de pedestres que caminham em horarios de pico huma determinada
calcada:

L=F +Yi2120
K

Onde:

L = largura da faixa livre;

F = fluxo de pedestres estimado ou medido nos horarios de pico (pedestres por
minuto por metro);

K = 25 pedestres por minuto;

> i = é o somatorio dos valores adicionais relativos aos fatores de impedancia.

Adotaram-se também as seguintes diretrizes para as calcadas da area do
projeto de intervencéo:

- As dimensfes das calcadas serdo aumentadas sempre que houver a
necessidade, considerando o fluxo peatonal e uso do solo. Esse aumento se dara
com avangos no leito carrocavel.

- As faixas de servigo e livre estardo presentes em todos 0s passeios e,
sempre que possivel, a faixa de acesso também.



- A cartilha Calcada Livre (obra no prelo) estabelece que as cal¢cadas de
Aracaju devem ter as divisbes em faixas por linhas imaginarias (sem distincdo da
pavimentagao), porém as propostas para este projeto serao:

As faixas de servico serdo todas cobertas por grama (contribuindo com a

drenagem e a arborizagéo) fazendo uma divisdo visual e téxtil bem clara

entre elas.

A faixa de acesso, em ruas predominantemente residenciais e institucionais,

serd apenas em linha imaginéria, com a mesma pavimentagéo da faixa livre,

facilitando a execucdo.

A faixa de acesso, em ruas predominantemente comerciais, se contrastara

das demais faixas com pavimentacfes diferentes do restante do passeio.

Isso se tornara necessario para reservar esta faixa para a colocacédo do

mobiliario comercial e para os consumidores pararem frente as vitrines sem

interromper o fluxo de pedestres na faixa livre. Estas pavimentagdes
diferentes serdo aquelas que o proprietario do imovel comercial preferir,

sendo livre para a colocacdo de revestimentos que deem identidade e

atracao ao seu estabelecimento.

- A cartilha Calcada Livre (obra no prelo) também estabelece que sé devem
ter faixa de acesso, as calcadas maiores que 3,00m, porém no projeto de
reformulacdo de calcadas deste trabalho, havera a faixa de acesso em calcadas
menores sempre que as dimensdes permitirem e houver necessidade para o
comeércio e para as relacdes sociais entre os moradores do bairro.

- Algumas faixas de servico avancardo em vagas de estacionamento,
criando pequenos empracamentos para as interacdes sociais de vizinhos em ruas
residenciais. Arbustos serdo colocados como forma de protecdo as pessoas que
estardo sentadas. Estes empracamentos serdo melhor explicados no item ‘Mobiliario
Urbano’ no decorrer deste topico.

- As rampas de entrada de veiculos estardo exclusivamente na faixa de
servico obtendo uma inclinacdo que se adeque a largura e ao desnivel da faixa. Esta
inclinacéo atingira cerca de 10% — 13%. Havera também, abas laterais inclinadas
com largura de 0,50 m assim como as rampas para cadeirantes.

No quadro 07 estdo as dimensdes para as faixas das calcadas que servirdo

como base para o projeto.



Quadro 07: Dimens@es para as faixas das calcadas conforme a Cartilha Calcada Livre da Prefeitura
de Aracaju (obra no prelo).

DIMENSAO TOTAL DAS CALCADAS DIMENSOES MINIMAS PARA AS FAIXAS
SERVICO LIVRE ACESSO
2,00ma250m 0,80 m 1,20 m -
Maior que 2,50 m até 3,00 m 1,00 m 1,20 m -
Maior que 3,00 m até 4,00 m 1,00 m 1,50 m Variavel
entre 0,50 e
1,00m
Maior que 4,00 m até 5,00 m 1,00 m 2,00 m Variavel
entre 1,00 e
1,50m
Maior que 5,00 m 1,00 m 2,50 m Variavel
entre 1,50 e
2,00m

OBS.: Estas dimensfes variardo sempre para se adequar as seguintes situacoes:

» Sempre que possivel, as trés faixas da calcada terdo dimensdes maiores que a minima
admissivel.

» A dimensdo prevista nesse quadro também podera ser alterada de acordo com as
dimensbes minimas admissiveis para as faixas do leito carrocavel.

» As faixas livres poderdo ser maiores em alguns casos em que o calculo de dimensao minima
de faixa livre realizado exija um tamanho maior para o fluxo de pedestres.

» Faixas de acesso poderdo ser maiores a depender da necessidade do uso do solo

(exposicéo do mobiliario comercial e costume de moradores sentar as portas).

Fonte: Autora, 2013.

e Rebaixamento de guias e pisos tateis
Da cartilha Calgcada Livre (no prelo) e da NBR 9050/ 2004, também foram

extraidas as diretrizes para os rebaixamentos de guias e para 0s pisos tateis deste

projeto.

Mas antes de apresentar os parametros utilizados para a sinalizacao tatil,
vale ressaltar observacfes quanto ao uso deste elemento. Em entrevista a arquiteta
e urbanista Dora Diniz, participante da elaboracdo da Cartilha Calcada Livre, foi
revelado que durante reunibes com autoridades, arquitetos e o CMDPcD (Conselho
Municipal de Defesa dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia), chegou-se as
seguintes conclusdes: Os pisos tateis surgiram no Japao onde se oferece curso aos
deficientes visuais para saber |é-los, 0 que ndo ocorre no Brasil; muitos deficientes
visuais ndo sabem utilizar o piso tatil que, na maioria das vezes, € posicionado de

forma errada confundindo-os ainda mais; quando mal instalada, esta sinalizacéo tatil




pode oferecer riscos a todos os pedestres, e em grande quantidade numa calgada
passa a oferecer incOmodos aos cadeirantes e aos demais passantes.

Ainda de acordo com a entrevista, constatou-se que sao a linha das
fachadas das edificacbes e as cores contrastantes os elementos mais utilizados
como guia para os deficientes visuais. Baseadas nessas informacdes, a cartilha
Calcada Livre (obra no prelo) e a NBR 9050/ 2004 estdo sendo revisadas e ja
utilizadas como parametros para este trabalho.

Os pisos tateis devem ter cores contrastantes e larguras de 0,30 m, os de
alerta serdo vermelhos e os direcionais amarelos. Os pisos tateis de alerta serdo

usados conforme as figuras 60, 61, e 62.

Figura 60: Sinalizacao tatil de alerta em obstaculos suspensos.

0,30 m 0,60

-

I ' } I
3 ! : > !
o
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0,30 m

Identificagdo de
obstaculos  suspensos,
entre 0,60 e 2,10m de
N 5 altura do piso acabado,
como: telefones publicos
com orelhdo, lixeiras
suspensas etc

0

0,30 m

0,60 0,60 TR !
d 0,30 m
Vista lateral Vista superior
Fonte: NBR 9050, 2004, p.31. Editado pela autora.

O mobiliario suspenso que estiver na faixa de servi¢co coberta de grama, nao
recebera a sinalizacao tatil por ndo se tratar de obstaculo ao trajeto de pedestres, e
porque a faixa de servico gramada ja traz uma textura e cor diferenciada, podendo
ser perceptivel aos deficientes visuais. Mas os telefones publicos receberdo a

sinalizacao tatil, porque estes ndo estardo sobre a grama.



Figura 61: Sinalizac&o téatil de alerta em rebaixamentos de guia.

Calgada 120 linha guia
Min. 0,80
]
Guia . | Relbai;amentos de
—Saneta > ca c%a. as (rampas para
120 ] deficientes).
I I
[ |
Vista superior

Fonte: NBR 9050, 2004, p.32. Editado pela autora.

Figura 62: Sinalizacao téatil de alerta em inicio e término de escadas.

Inicio e término de
escadas fixas e rampas,
afastadas de 0,32 m no
maximo do ponto onde
ocorre a mudanga do
plano

- 025
a060 o30m

Fonte: NBR 9050, 2004, p.32. Editado pela autora.

Também havera piso tatil de alerta sempre que houver algum elemento que
possa ser considerado um obstaculo ao deficiente visual.

J& os pisos tateis direcionais serdo instalados de acordo com a figura 63.



Figura 63: Sinalizacao tatil direcional em local amplo e com interrupgéo de faces de imoéveis.

Os pisos tateis direcionais serao
instalados sempre que houver interrupgao
da face dos imoveis ou de linha guia
identificavel pelo deficiente visual, como
por exemplo, nos postos de gasolina e
pracas. Nessas areas de circulagao de
espacos muito amplos, o piso direcional
deve ser instalado formando uma faixa
que acompanha o sentido do
deslocamento indicando o caminho a ser
percorrido.

Fonte: Prefeitura da Cidade de Sdo Paulo, 2012, p. 12. Editado pela autora.

Assim, nas calcadas sO havera piso tatil direcional junto as faixas de acesso
de ruas comerciais e em outras situacdes que houver interrupcao da linha das faces
dos imdveis. As faixas de acesso estarao com mobiliario comercial e com pessoas
observando vitrines, interrompendo o trajeto do deficiente visual que usa a linha das
edificacdes como guia.

Cabe salientar que a NBR 9050/ 2004 também prevé sinalizacao tatil na
indicacdo de faixas de travessias elevadas, mas isto ndo acontecera porque na area
de intervencdo ndo havera faixa elevada. As ruas abordadas do Bairro Siqueira
Campos ndo se encaixam nas recomendacdes estabelecidas pela NBR 9050/ 2004
para recebé-las. As recomendacfes sao: travessias em vias com largura inferior a
6,00 m; fluxo de pedestres superior a 500 pedestres /hora e fluxo de veiculos inferior
a 100 veiculos/hora.

A composicdo com os diferentes pisos tateis seguira a configuracdo da

figura 64.



Figura 64: Composicao de sinalizacao tatil.

ﬁﬁ oa

ekl ek
o0 s
ST e
G T
ETT

CLL] LT L]
pesbrodo s
noapoadoas]
T T

LLE G
CET T
poodoog

eed

goapoododsa

al165 < x <150 b) 165 < x < 180
Fonte: NBR 9050, 2004, p.35. Editado pela autora.

Os rebaixamentos de guia poderao seguir dois tipos diferentes em calcadas,
e serdo aplicadas de acordo com as caracteristicas e dimensdes de cada passeio,

conforme figuras 65 e 66.



Figura 65: Rebaixamento de guia tipo I.

REBAIXAMENTO DE CALCADA - TIPO |

Largura remanescente da rampa a linha guia de no minimo 0,80 m

1,20

Min. 0,80
Calgada R As Abas laterais devem ter largura
gé aba lateral minima de 0,50 m junto ao meio
g8 inclinagéo méx. - 10,0% fio, recomendando-se uma
0,30 | 4 s| inclinacdo de 10%, ter
m%% | (s . S ——| | preferencialmente larguras iguais,
Sarjets - ™20 et ndo devem apresentar cantos vivos

I' - | com o nivel do passeio.

N

Rampa principal ndo deve apresentar desnivel entre o término da calgada e a via publica. Deve
ter largura minima de 1,20 m e inclinagdo constante e ndo superior a 8,33% .

Para determinagao do comprimento da rampa (C) utilizar a formula:

C=H x 100/l

C = comprimento da rampa (metros)

| = inclinagdo da rampa (%)

H = altura a ser vencida, considerando a altura real do passeio no ponto de concordancia com a
rampa (metros).

Fonte: NBR 9050, 2004, p. 57. Editado pela autora.




Figura 66: Rebaixamento de guia tipo .

REBAIXAMENTO DE CALCADA - TIPO Il

Usado com frequéncia em passeios estreitos e com maiores desniveis em relagao ao leito carrogavel.

Rampas principais devem ter em geral largura igual a do passeio. Aplicada quando exista um desnivel acentuado do
meio fio, que torne inviavel a utilizagdo da rampa do Tipo |.Deve ter inclinagdo constante e ndo superior a 8,33%

Para determinacao do comprimento das rampas (C) utilizar a formula:

C=H x 100/

Onde:

C = comprimento da rampa (metros)

I = inclinagdo da rampa (%)

H = altura a ser vencida, considerando a altura real do passeio no ponto de concordanciacom a rampa (metros).

T

1,20 min inclinagdo max. - 8,33 %
\
' Alinhamento
P Is s do imével
Guia
1 1
Sarjeta

Plataforma intermediaria (acesso principal), deve ter largura minima de
1.20 m, ser plana e nao apresentar desnivel entre o término do
rebaixamento da calcada (sarjeta) e a via publica.

Fonte: NBR 9050, 2004, p.58. Editado pela autora.

Os rebaixamentos de guia para acesso dos cadeirantes também receberdo a
sinalizacdo e as cores conforme estabelecido pela Emurb de Aracaju (figura 67) e

terdo uma distancia minima das faixas de estacionamento de 6,00 m (figura 68).




Figura 67: Sinalizacéo e cores das rampas para cadeirantes.

PLANTA BAIXA

LEGENDA
PINTURA DE RAMPA

(1) COR AZUL 0049 DA SUVINIL PISO OU SIMILAR.

(2) COR BRANCO 0001 DA SULVINIL PISO OU SIMILAR.
(3) COR AMARELO 0043 DA SUVINIL PISO OU SIMILAR.
(4) COR VERMELHA NO PIGMENTO DO PISO TATIL.

Fonte: Acervo da EMURB, 2013, Aracaju.

Figura 68: Distancia minima entre a travessia de cadeirante e o estacionamento.

AR RN ML

Veiculo

Eelacionada ‘4__ 6m Minimo / 15m Desejavel —»

T

‘ Extensdodo |
Veiculo meio-fio
Estacionado

Fonte: Brasil, 2010, p. 107.

e Dimensoées do leito carrocavel

De acordo com o Plano Diretor de Aracaju (2000), as faixas das vias
coletoras, principais e locais | devem ter larguras minimas de 3,5 m, e as faixas das
vias locais Il larguras minimas de 3,00 m. Porém, esses valores ndo sao
especificados por tipos de veiculos e, como ja mencionado no tépico 5.2., as
dimensbes transversais (de lote a lote) existentes na area de intervencdo néo
alcancam a dimensdo minima estabelecida para as vias principais e coletoras.

Assim, as larguras minimas de faixa estabelecidas pelo Plano Diretor de Aracaju



(2000) podem ser consideradas, como valores minimos, uma largura grande que da
prioridade ao uso do veiculo motorizado. Além disso, a via coletora e as vias locais
que estdo inseridas na area de intervengdo ndo tém um fluxo de veiculo muito
intenso em relacdo a outros centros comerciais.

No Volume VI do Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito tem-se o
seguinte quadro com recomendacfes de larguras minimas das faixas de vias em

condi¢cdes normais:

Quadro 08: Recomendagfes de larguras de faixas das vias.

LARGURA DA FAIXA
TIPO DE FAIXA ; i =
MINIMA (m) DESEJAVEL (m)
adjacente a guia 3,00 3,50
néo adjacente a guia 2,70 3,50
em rodovias e
vias de transito rapido 500 e

Obs.: Em condigoes especiais, admite-se larguras variando entre 2,50 m e 4,00m.

Fonte: Brasil, 2007, p. 25.

Observa-se que para faixas ndo adjacentes as guias ja se estabelece
minimo de 2,70 m e que, em condi¢des especiais, admiti-se larguras a partir de 2,50
m. Ressalta-se que a intervencdo nas calcadas de dar as minimas condi¢cfes para
0s pedestres, vem a ser um caso especial.

Em conversa com o arquiteto e urbanista pela Universidad Nacional
Federico Villarreal, Emilio Merino Dominguez, descobriu-se que o0s valores minimos
necessarios para as larguras de vias sdo de 2,50 m para carros e 3,00 m para
Onibus, priorizando os trajetos peatonais aos veiculares.

Assim, priorizando o pedestre e proporcionando larguras de vias que néao
incentivem as grandes velocidades dos veiculos nessas ruas, adotam-se para este
projeto os seguintes valores:

- Larguras das vias: 2,50 m para carros (min.); 3,00 m para 6nibus (min.).
OBS.: Por questédo de bom senso, as ruas Acre, Santa Catarina e Mariano Salmerén
receberam faixas de vias com dimensdes maiores devido as suas hierarquias viarias

e ao maior fluxo de veiculos observados.



Para escolha das dimensdes de estacionamento, tomou-se como base 0s

guadros 09 e 10 apresentados pela BrasilPark Estacionamentos.

Quadro 09: Medidas aproximadas de veiculos

Medidas aproximadas de veiculos
Veiculos Largura Comprimento
Pequeno — Fiat Uno 1,85 3,60
Pequeno — WV Gol 1,90 3.80
lMedio — Chevrolet Zafira 2,08 4,30
lMédio — Honda Civic 1.97 4,45
IMédio — Toyota Corolla 1.97 4,60

Fonte: Pardmetros..., [20- -].

Quadro 10: Tamanhos das vagas de estacionamento de Sdo Paulo

Tamanho das vagas Prefeitura de SP
Veiculos Largura Comprimento
Pequeno 210 420
Médio 2,20 470
Grande 2,50 5,50

Fonte: Parédmetros..., [20- -].

Assim, foi escolhida a largura de 2,50 m para as vagas de estacionamentos
do projeto. Pela grande quantidade de comércios, torna-se necessarias vagas que
caibam veiculos grandes para cargas e descargas. Além disso, esta € a dimenséao
de estacionamentos encontrada hoje no bairro. Devido ao pouco espaco, tornou-se
necessaria a insercao de vagas menores (2,40 m) em algumas ruas.

Procurou-se manter ao maximo, as vagas de estacionamento existentes.
Mas em algumas poucas situacdes, estas foram suprimidas para que houvesse o
aumento das calcadas.



Nos lados das vias em que nao se pode estacionar, foi previsto um espacgo

entre 0,25 m e 0,35 m conforme ilustra a figura 69.

Figura 69: Espacamento entre o meio fio e o leito carrocavel, onde nédo se pode estacionar.

0.10 m

0,10m-0,15 m
0,05m-0,10m
Linha de bordo amarela 10,10m

25m-0,35 m

Fonte: Autora, 2014.

Estes e outros parametros quanto as sinalizacdes horizontais (faixas de
pedestres, linhas divisoras de faixas das vias, etc.) foram retirados do ‘Volume IV —
Sinalizacdo Horizontal’ do Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito do
CONTRAN (Conselho Nacional de Transito).

e Arborizacdo e vegetacdo

As solucdes encontradas quanto a vegetacdo das calcadas tém a
preocupacdo de melhorar a sensacao térmica, minimizar o ruido, contribuir com a
drenagem urbana e proporcionar bem estar aos usuarios dos passeios. Assim, as
faixas de servico receberdo as arvores e o mobiliario urbano, e serdo cobertas por
grama que sera interrompida apenas por rebaixamentos de guia, rampas de entrada
de veiculos em garagens e por telefones publicos. Com a inclinacdo da
pavimentacdo do passeio e aberturas junto as sarjetas voltadas para a faixa de

servico permeavel, se contribuira com a drenagem local.



Figura 70: Corte esquematico com as inclinagfes da calgada e sarjeta.

Fonte: Acessibilidade..., [2007].

Baseando-se na cartilha Calcada Livre de Aracaju (obra no prelo) e na
cartilha Arborizacédo das Calcadas da Prefeitura de Uberaba — MG, as espécies das
arvores deverao ter altura da copa ao chéo, ou poda periddica, acima de 2,10 m,
ideal ergonomicamente para passagem de qualquer cidaddo. Além disso, a muda
ndo deve ser plantada no alinhamento dos postes (figura 71), e devera estar entre
os lotes ou numa outra posicéo que ndo atrapalhe a entrada de carros nas garagens

ou nas futuras garagens.

Figura 71: Esquemas de cal¢gada com a posicdo adequada de postes e arvores.

ALINHAMENTD DS LoTES

£x0 ™ akvore

mElo _Flo

Fonte: Sdo Paulo, 2005, p.13 e 16. Editado pela autora.



Quadro 11: Valores adotados entre o eixo das arvores e 0s elementos urbanos, baseados nas
cartilhas Calcada Livre, Arborizacdo das Calcadas e no livro Vegetacdo Urbana.

DISTANCIAS MINIMAS ENTRE OS EIXOS DAS ARVORES E OS ELEMENTOS URBANOS

Distancias entre mudas/arvores (médio porte) 7,00 m
Distancias de esquinas 6,00 m

Distancias de postes 4,00 m

Distancia de placas de sinalizacéo 3,00m
Distancia de entrada de garagens 1,50 m
Distancia a sarjeta 0,50 m

Distancia de outros mobiliarios urbanos 2,00 m
InstalacBes subterraneas 1,00 m

Fonte: Autora, 2013.

Para o plantio de arvores, escolheram-se as arvores de meédio porte que
possuem em torno de 7 metros de diametro de copa. Com sua altura em torno de 6
a 10 metros, proporcionam mais sombra e evitam o contato da copa com as
edificacdes e veiculos.

Seguindo-se a orientacdo de bom uso e disciplinamento das calcadas da
cartilha Calcada Livre de Aracaju, de aterrar a fiagcdo elétrica, torna-se possivel o

plantio de arvores desse porte.

Figura 72: Esquema de uma arvore de médio porte sem poda.

Fonte: Sdo Paulo, 2005, p.8.

Vale lembrar que as arvores ja existentes que possuem altura da copa igual
ou maior que 2,10 m foram aproveitadas e relocadas na faixa de servico, fora da
area de circulacdo de pedestres.

Nesta etapa foi realizada uma entrevista com o engenheiro agrébnomo e ex-

professor da Universidade Federal de Sergipe, Antonino Campos Lima que, diante




dos requisitos apresentados para a arborizacdo de calcada, alertou sobre a

necessidade de uma prévia analise das condicionantes locais e de utilizar &rvores

nativas ou exoticas que se adaptem bem ao clima.

Diante disso, pesquisou-se mais sobre as vegetacdes necessarias e chegou-

se as escolhas mostradas no quadro 12.

Quadro 12: Vegetacao escolhida para o plantio nas cal¢adas.

NOME POPULAR | NOME CIENTIFICO CARACTERISTICAS
IVANTAGENS

LOCAL DE PLANTIO

Bela aparéncia, resistente ao
Grama Esmeralda pisoteio, pouca manutencgéo e
(graminea) Zoysia japonica facil plantio, resistente ao sol
e a periodos de
sombreamento.

Forracdo da faixa de
Servico

Crescimento lento, pouca
Buxinho Buxus sempervirens manutencao, usada para
(arbusto) cercas vivas, pleno sol ou
meia sombra.

Em torno dos
empracamentos das
ruas residenciais
formando uma barreira
viva de protecao.

Espécie nativa, pouco
Reseda Amarelo Galphimia exigente em relacdo a regas,
(arbusto) brasiliensis forma uma moita vistosa
quando plantado sob sol
pleno. Ideal para jardins de
baixa manutencdo

Em torno dos
empracamentos das
ruas residenciais
formando uma barreira
viva de protecéo.

Atinge cerca de 8 a 12 metros

Oitizeiro Licania tomentosa de altura, cerca de 6 m de
(arvore médio diametro, copa frondosa,
porte) espécie nativa abundante no

nordeste brasileiro e se
adapta bem ao clima quente,
poda regular e pouca queda
de folhas. Raiz ndo agressiva
as calcadas.

Disposta na faixa de
Sservico

Figuras:

Figura 73:Grama Esmeralda.
Fonte: Como melhor..., 2013.




By Mério Franco - Fevereiro 2011

Figura 74: Buxinho.
Fonte: Franco, 2011.

o Fla ura 75: Reseda Amarelo
Fonte: Giacon, 2012.

Figura 76: Oitizeiros na Avenida Frei Serafim em Teresina-PI.
Fonte: Alievi, 2011.

Fonte: Autora, 2013.




e Mobiliario Urbano

Tomando como base novamente a cartilha Calgada Livre da prefeitura de
Aracaju (obra no prelo), os mobiliarios devem localizar-se em locais que n&o
interfiram a visibilidade e locomoc¢ao de pedestres. Assim, se adotardo as seguintes
situacoes:

- Os abrigos de 6nibus estarao implantados em amplos espacos publicos ou
em calcadas com dimensdes suficientes para a passagem de pedestres, sem
interferéncias. Deverao ficar a, pelo menos, 15,00 m de distédncia de esquinas,
possuir condicBes de acesso as pessoas com deficiéncia, ndo obstruir a faixa livre, e
estar num nivel mais elevado para se alcancar os degraus dos 6nibus.

Em consulta ao Manual de Projeto Geométrico de Travessias Urbanas do
DNIT (2010) definiu-se que as paradas de Onibus em vias sem meios-fios, um
acostamento de 2,40 m deve ser provido para desembarque.

A maioria dos pontos de Onibus em Aracaju seguem modelos como o
apresentado na figura 77. Porém, seria mais recomendavel o uso de abrigos de
Onibus como os da cidade de Maringa (figura 78) que proporcionam melhor
aproveitamento do espaco da calcada, acessibilidade, elevacdo compativel com a
altura dos degraus dos transportes coletivos, e protecao dos raios solares.

Figura 77: Abrigo de 6nibus em Aracaju - SE.
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Fonte: Google maps; janeiro/2014.



Figura 78: Projeto de abrigo de 6nibus em Maringéa - PR.

Fonte: Corredores..., s/d.

Obs.: Na area do projeto de intervencdo nas calcadas no bairro Siqueira
Campos, existem somente dois locais de paradas de transporte publico. O que esta
na calcada K3 se encontra hoje com um acostamento maior que 2,40 m, ja o da
calcada X1, tera a necessidade de usar parte do terreno subutilizado localizado atras
deste abrigo de 6nibus para proporcionar as dimensdes adequadas. Por se tratar de
interesse e beneficio publico, o uso de parte deste terreno se dara através de
desapropriacdo mediante indenizacéo.

- Os telefones publicos estardo na faixa de servigo paralelo a linha do meio fio
(figura 79).

Figura 79: Esquema em vista superior de um telefone publico.
" FAIXA
+~BE
SERVICO

Volume
superior
paralelo a
linha do
meio fio.

Fonte: Autora, 2013.



- Os postes de iluminagdo, sinalizacdo publica e semaforos deverdo ser

implantados de acordo com as regras da figura 80.

Figura 80: Esquema em vista superior da posi¢cdo de um poste.

Faixa de
servico

N

Postes de iluminagao, sinalizagcdo publica e semaforos instalados
nas esquinas entre a curvatura da calgada e a faixa de pedestre,
distando esta no minimo 3,00 m do ponto de inicio da curva.

Fonte: Autora, 2013.

- Baseando-se na Norma Técnica de Distribuicdo da Rede Energia em Sao
Paulo, o vdo médio entre os postes sera de 35 m, sendo que 0 maximo é de 40 m.
Em areas comerciais sera admitida distancia menor que 35 m.

- N&o é permitida a instalacdo de bancas de revista nas calcadas de Aracaju.

- A cartilha Calcada Livre (obra no prelo) estabelece que os assentos s6
podem ser instalados na faixa de acesso. Porém, para este projeto, a instalacao de
bancos também poderé ser na faixa de servico, nos empragcamentos que avancam
em vagas de estacionamento. Isso ocorrera em calcadas residenciais que se
costuma ter pessoas sentadas as portas. Nao havera estes elementos em ruas
comerciais para que nao haja a ocupacao das vagas de estacionamento que sao tao
necessarias aos locais de maior comeércio.

Os empragamentos terdo arbustos em torno como forma de protecdo as
pessoas que estardao sentadas, suas localizacdes serao entre os lotes para que nao

atrapalhem o acesso de carros as garagens ou as futuras garagens, seus bancos



serdo de concreto (maior durabilidade e menos manutengéo) e terdo espacos livres

de 0,80 m x 1,20 m para o usuério de cadeiras de rodas (figura 81).

Figura 81: Esquema de um empragamento de rua residencial.

EMPRACAMENTO AVANGANDO
PARTE DAS VAGAS DE

ESTACIONAMENTO ESTACIONAMENTO

FAIXADE paixA
SERVICO | VRE

- SN

A

ESPACO LIVRE PARA CADEIRA DE
RODAS (0,80 M 1,20 M)

Fonte: Autora, 2013.

- Para a escolha das lixeiras, tomaram-se como base 0s valores de producao

de lixo dos quadros 13 e 14.

Quadro 13: RSU per capita em relacdo a populacdo urbana, segundo porte dos municipios.

Faixa populacional* (hab) 2011 (kg/hab.dia)
1 0,82
2 0,86
3 0,88
4 0,94
5 1,20
6 0,95
Média 0,96

* 1: até 30.000hab; 2: 30.001 — 100.000hab; 3: 100.001 — 250.000hab; 4: 250.001 — 1.000.000hab; 5:
1.000.001 — 3.000.000hab; 6: mais de 3.000.000hab

Fonte: Secretaria Nacional de Infraestrutura sobre Saneamento — SNIS, 2013.



Quadro 14: Composicao dos RSU de municipios sergipanos.

lacs . Fracéo do residuo (%)
Municipio Popu agiao Fal)_(a Matéria
(hab) populacional* e Reciclaveis | Rejeitos
organica
Aracaju” 571.149 4 50,6 33,2 16,2

Fonte: Secretaria Nacional de Infraestrutura sobre Saneamento — SNIS, 2013.

Percebe-se que em Aracaju, com 571.149 habitantes, uma pessoa produz
0,94 kg de lixo. De acordo com Amorim, Dantas, Thomé e Werneck (2012), no
Brasil, a média de moradores numa residéncia é de 3,2, podendo-se afirmar que
uma habitagcdo em Aracaju produz cerca de 3,00 kg de lixo por dia. Considerando
gue um trecho de rua do bairro Siqueira Campos possui aproximadamente 30
edificacbes, chega-se a conclusédo de que ha producado de 90 kg de lixo por dia em
cada trecho. Este valor d4 em média 180 litros, dos quais 59,76 litros séo reciclaveis.

Como as dimensdes de coletores sao padronizadas, foi escolhido o coletor
de lixo com capacidade de 90 litros (figuras 82 e 83). Serdo distribuidas 8 a 12
unidades (4 a 6 de lixo reciclavel e 4 a 6 de lixo nao reciclavel) por trecho de rua, de
maneira a comportar a producao de lixo diaria e a evitar grandes deslocamentos de
moradores para descarta-los.

As ruas comerciais, além de receberem os coletores de 90 litros, contarédo
com papeleiras para o descarte de lixo dos transeuntes. Estas também dispordo de

coleta seletiva, e estarao distribuidas a cada 50,00m (figuras 84 e 85).

Figuras 82 e 83: Contentor de lixo, 90L, Contenur.

Fonte: Contentor..., s/d.



Figuras 84 e 85: Lixeira Din, 501, Contenur.
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Fonte: Papeleira..., s/d.

e Pavimentacdo

Os pisos devem ter superficie regular, firme, estavel, antiderrapante,
resistentes o suficiente para suportar tanto o fluxo de pedestres quanto o de
veiculos. E importante que os pisos ndo provogquem grande vibracdo em
dispositivos com rodas (cadeiras de rodas ou carrinhos de bebé). O material
utilizado tem que apresentar: qualidade, durabilidade e facilidade de
reposi¢cdo, ndo sendo permitida a utilizacdo de pedras polidas (marmorite,
granito, marmore), pastilhas, ceramica lisa, cimento liso, arddsia, evitando
guaisquer superficies escorregadias, precisando estar bem assentados para
ndo permitir rupturas. A padronizacdo do piso ndo deve apresentar a
sensacdo de tridimensionalidade, proporcionada através de formas e
contraste de cores. As calgadas necessitam de manutencéo periddica, para
gue sempre estejam em perfeitas condigcbes de uso e circulagdo de
pedestres. (CARTILHA CALCADA LIVRE (obra no prelo), p. 10, 2013).

Considerando essas informagdes e a proposta de solugdes ideais para o
meio urbano, chegou-se a escolha do concreto poroso moldado in loco para a
pavimentagcdo das calcadas. O concreto poroso é feito a partir de material granular
guase todo do mesmo tamanho, com a mesma granulometria, para que se criem
vazios jA que ndo conseguem ser totalmente preenchidos quando se tem as
mesmas dimensfes (MAZZONETTO, 2011).



Os vazios interconectados deste material podem estar entre 15% e 25%,
que irdo variar de acordo com a necessidade de resisténcia do local de instalago.
Através da porosidade, esta pavimentagcdo € capaz de auxiliar a drenagem no solo,
diminuir as ilhas de calor, atuar como filtro da agua da chuva, criar superficies
antiderrapantes e nao trepidantes. Sao capazes de alcancar resisténcias de
compressdo entre 4 e 28 Mpa que permitem seu uso, também, em calcadas e
estacionamentos (ASSOCIACAO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE
TRANSPORTES, 2009).

Como o concreto e o asfalto porosos ainda ndo foram desenvolvidos com
resisténcia para trafegos intensos, nenhum destes dois materiais foram

especificados para o leito carrogavel.

Figura 86: Secao tipica de concreto poroso.

Camada de concreto porosoT

“— Camada de filtro

Camada de brita

............... b Camada Filter Fabric
"""""""""""" Camada de solo ndo perturbado

...................

............................

Fonte: Associagdo Nacional de Infraestrutura de Transporte, 2009.

Figura 87: Calcamento de praca em concreto poroso.

Fonte: Associagdo Nacional de Infraestrutura de Transporte, 2009.



Cabe lembrar que esta pavimentacdo estara nas faixas livres, e nas faixas

de acesso residenciais. As faixas de servigco serdo cobertas por grama.

5.4. ANALISE DAS RESPONSABILIDADES DE EXECUCOES DAS
CALCADAS EM ARACAJU

A cartilha Calcada Livre da prefeitura de Aracaju (obra no prelo) ja
estabelece que seja dos proprietarios ou inquilinos dos terrenos edificados, a
obrigac@o de pavimentar as calcadas, relativas a seus imdveis, sob as orientacdes
estabelecidas pelo Municipio. Deve-se preserva-las em bom estado de conservacao
e limpeza. E também do proprietario, a responsabilidade pela manutencéo e reforma
das calgcadas (comercial ou residencial), conforme define o Cédigo de Obras vigente
(2000).

No Plano Diretor de Aracaju (2000) estédo as diretrizes quanto as normas e
padrdes para o desenho das vias, de forma a garantir a mobilidade urbana. Destaca-
se a importancia do municipio estabelecer regras, principalmente nas calcadas, para
a instalacdo correta e adequada dos mobiliarios e equipamentos urbanos. Ja as
calcadas de pracas, parques e largos, sdo de responsabilidade da Prefeitura
Municipal de Aracaju quanto as suas adequacfes, adaptacbes e manutencdes
preventivas e permanentes.

Diante desta informacédo disponibilizada na cartilha Calcada Livre, cabe
acrescentar que ainda existem discussbes quanto a estas responsabilidades.
Segundo Abreu (2013), a advogada Dannae Avila, em reacdo ao projeto da
Prefeitura de Sdo Paulo de modificar a Lei das Calcadas (que da um prazo para o
proprietario do imével consertar a calcada), ressalta que a responsabilidade de
reforma dos passeios deveria ser de responsabilidade do dever publico. Em defesa
de sua posicao, a advogada cita o Codigo de Transito Brasileiro, que em seu anexo-
I, traz o conceito normativo de calcada, definindo-a como: “parte da via,
normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulacdo de
veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de
mobiliario urbano, sinalizacédo, vegetacao e outros fins” (BRASIL, 1997). Ou seja, as

calcadas séo parte integrante da via publica.



Além disso, ainda segundo a advogada Dannae Avila, o artigo 98 do C6digo
Civil define que bens publicos sdo aqueles pertencentes as pessoas juridicas de
direito puablico interno, Unido, Estados, Distrito Federal e Municipios. Levando-se em
consideracdo que as ruas e logradouros consistem justamente nas chamadas vias
publicas, e as calcadas sao partes integrantes dessas vias, nao h& outra conclusao
possivel sendo a de que séo as calcadas bens publicos municipais. Diante desses
argumentos, o Ministério Publico entrou com a¢des contra algumas prefeituras como
a de Sao Paulo e a de Rio Claro - SP que impunham que os moradores reparassem
suas cal¢cadas (ABREU, 2013).

Assim, pretende-se que as reformas nos passeios publicos da area do
projeto de intervencdo no Bairro Siqueira Campos, em Aracaju, facam parte dos
planos de mobilidade urbana, sob a responsabilidade do poder publico. Sendo de
obrigacdo das autoridades, também evitaria transtornos quanto a execucao e a mao
de obra. Uma equipe preparada pela prefeitura executaria de forma correta e
padronizada todas as reformas de calcadas, podendo deixar que apenas a
manutencdo e 0s eventuais desniveis entre o lote e o passeio sejam resolvidos
dentro do imével pelo proprietario.

Além disso, juntamente com essas reformas, € importante que o poder
publico exponha a populacéo, de forma clara e didatica, a importancia de se ter boas
calcadas. Sugere-se que através das cartiihas e da midia, se procure sempre
conscientizar e estimular as pessoas a apoiarem as intervencdes, e cooperarem

com a manutencéo, desobstrucdo e cuidado com os passeios publicos.

5.5. PROJETO DE INTERVENCOES EM CALCADAS DO BAIRRO
SIQUEIRA CAMPOS

Resumidamente, no projeto de reformulacéo de calcadas no bairro Siqueira
Campos apresentado neste subtdpico, constam as seguintes modificacdes:
- Nivelamento das calcadas;
- Avanco das calcadas no leito carrocavel, aumentando suas dimensdes quando
necessario e possivel.
- Organizacdo em faixas de servico, acesso e livre com as dimensfes
recomendaveis;

- Reposicionamento do mobiliario urbano na faixa de servico;



- Arborizacao e implantacdo de uma faixa de servigo permeavel forrada de grama;

- Aterramento da fiacao elétrica;

- Uso de pavimentacdes e inclinagbes adequadas;

- Implantacdo de pisos tateis e rebaixamentos do meio fio nos locais adequados.

- Implantacédo de travessias seguras ao pedestre.

- Adequacao das faixas de acesso e as de servico em tamanhos e fungdes

apropriadas ao uso do solo predominante;

- Instalacdo de espacos e mobiliarios atraentes as reuniées de moradores, para que

continuem a utilizar a calgada como espaco integrador entre vizinhos;

- Implantacao de lixeiras publicas;

Enfim, conhecendo as diretrizes para uma boa cal¢cada, cada passeio

recebeu a melhor proposta de intervencédo possivel, conforme as caracteristicas e

diagnostico de cada local. O projeto de reformulacdo se adaptard as condicdes

existentes de forma a trazer solugbes eficientes, manter costumes do bairro e

melhorar a qualidade de vida.

Seguem abaixo, breves descricées das intervencgdes realizadas em cada rua.

A Rua Acre obteve diferentes solucbes devido as muitas variacbes de
medidas de calcadas e vias. Ocupacfes irregulares e desigualdades nas
dimensdes do leito carrogcavel proporcionaram, em alguns casos, diferentes
medidas para uma mesma calcada.

Procurou-se novamente manter as mesmas larguras das vias em toda a rua.
A maioria das faixas dessa via ficou com 2,63 m, havendo apenas algumas
variacoes.

Os estacionamentos se mantiveram em ambos os lados em dois trechos:
entre as ruas Mariano Salmeron e Max G. de Oliveira, e entre as ruas Mato
Grosso e Alagoas. Nos demais trechos sO foi possivel deixar vagas para
estacionar em um dos lados da rua.

Destaca-se que parte da calcada R1 passou a ter piso tatil direcional devido a
interrupcdo da linha guia (auséncia de gradis ou muros para orientagcdo do
deficiente visual); e os empracamentos foram implantados apenas nos locais
de predominancia residencial ( ver pranchas 08 e 09).

A Rua Alagoas, de predominancia residencial, manteve as vagas de
estacionamento dos dois lados da rua. As faixas das vias passaram a ter 2,50

m de largura, e alguns empragcamentos foram instalados. Devido a falta de



espaco e por nao se tratar de ruas com maiores fluxos peatonais, as calcadas
receberam dimensfes até 2,50 m (0,8 m de faixa de servico e dimensédo
variavel a partir de 1,20 nas faixas livres). Apenas uma delas (F1) obteve faixa
de acesso (ver prancha 04).

A Rua Bahia, de predominancia comercial, manteve suas vagas de
estacionamento que estdo apenas em um dos lados do leito carrocavel. As
faixas das vias foram deixadas com 2,50 m de largura, e as calcadas
receberam dimensdes maiores (entre 2,50 e 3,70 metros) devido aos grandes
deslocamentos de pedestres no local. Faixas de acesso, a partir de 0,50 m
foram deixadas para a disposicdo do mobiliario comercial e, sinalizacao tatil
direcional foi distribuida devido a interrupcéo da linha edificada (ver prancha
06).

A Rua Carlos Correia, de predominancia comercial, manteve as vagas de
estacionamento de ambos os lados. As faixas das vias foram deixadas com
2,55 m (sobra de 0,10 cm), e as calcadas com 2,50 m de largura. Faixas de
acesso com 0,50 m foram estabelecidas nas calcadas para a disposicao do
mobiliario comercial e, sinalizacdo tatil direcional foi distribuida devido a
interrupcdo da linha edificada (ver prancha 05).

As Ruas Distrito Federal e Neopolis (antes e depois da Praca
respectivamente), mantiveram as dimensdes das calcadas, das vagas de
estacionamento e do leito carrocavel. A maioria das calcadas possui hoje
dimensdes confortaveis e as vias apresentam faixas de 2,50 m. Os
estacionamentos possuem larguras 2,50 m em um dos lados da rua e 2,40 m
do outro lado.

Destaca-se que na calcada O4, houve um desvio da calcada em frente a
igreja Nossa Senhora de Lourdes, porque esta possui uma escadaria que
ocupa toda a calcada existente. Além disso, na calcada T2 foram instalados
pisos tateis direcionais, ja que os estacionamentos dos recuos interrompem a
linha guia dos deficientes visuais.

Apenas as calcadas E4 e F2 receberam empracamentos porque apresentam
predominéancia residencial e estdo mais distantes da Praca Dom José Thomaz
(ver prancha 07).

A Rua Mato Grosso obteve supresséo dos estacionamentos de um dos lados

da rua e, os estacionamentos que restaram necessitaram ser menores que



2,50 m. As variacdes das larguras das calgcadas ocorreram de maneira a
manter 2,50 m de faixas das vias em toda a rua (ver prancha 04).

A Rua Goias manteve as vagas de estacionamento de ambos os lados, com
2,49 m de largura. As faixas das vias foram deixadas com 2,50 m, e as
calcadas com 2,00 e 2,50 m de largura. Por falta de espaco, e prevendo a
necessidade de manter os estacionamentos, a faixa de acesso (0,50 m) foi
estabelecida apenas na calgcada O1 onde ha presenca de uma escola (ver
prancha 05).

As Ruas Max G. de Oliveira e Santa Catarina (antes e depois da Praca Dom
José Thomaz respectivamente), mantiveram as vagas de estacionamento
(que estdo apenas do lado esquerdo da rua) com 2,50m. Usando de bom
senso, as faixas do leito carrocavel receberam dimensdes maiores que as
minimas admissiveis, por se tratar de uma via principal.

As calcadas medem de 2,50 m a 5,60 m. As variabilidades dessas dimensdes
ocorreram de acordo com os fluxos peatonais e de maneira a manter as
mesmas larguras das vias em toda a rua (ver pranchas 05 e 09).

A Rua Mariano Salmerdn continuou sem vagas de estacionamento, mas
permaneceu com as 3 faixas da via. Assim como a Rua Santa Catarina, as
dimensdes das vias se mantiveram maiores que as minimas admissiveis
devido a sua hierarquia viaria (via principal). As calcadas receberam
dimensdes variadas entre 2,00 m e 2,75 m conforme o fluxo de pedestres e 0
tipo de comércio predominante. Os passeios das quadras X e Y receberam
piso tatil direcional devido a interrupcéo da linha guia (auséncia de gradis ou
muros para orientacdo do deficiente visual) (ver prancha 06).

As calcadas U3 e Z1 receberam faixas de acesso para exposicdo do
mobiliario comercial e parada de observadores frente as vitrines, e também
receberam a sinalizacdo tatil direcional. As demais calcadas ndo possuem
interrupcdo da linha guia. Destaca-se também, a desapropriacdo de parte do
terreno subutilizado na calcada X1 para o posicionamento correto do abrigo
de 6nibus.

As Ruas Sergipe e Vereador Jodo Claro (antes e depois da Praca D. José
Thomaz respectivamente), mantiveram as vagas de estacionamento em
ambos os lados da rua, com 2,50 m de largura. As dimensfes das calcadas

variaram entre 2,00m e 3,85m conforme o fluxo peatonal e o espago



disponivel. Foi possivel manter as mesmas dimensdes das faixas das vias em
toda a rua.

Destaca-se que nos passeios T4 e P2 foram utilizados pisos tateis direcionais
onde havia a interrupgdo da linha guia dos deficientes visuais. Os
empracamentos foram implantados apenas nas calcadas G2 e F4 porque séo
predominantemente residenciais e estdo mais distantes da Praga D. J.
Thomaz (ver prancha 07).

6. CONSIDERACOES FINAIS

Diante dos problemas urbanos, inclusive aqueles relacionados a mobilidade
e sustentabilidade urbana, tem-se a necessidade de fazer as intervencdes corretas
nas cidades para proporcionar melhor qualidade de vida. Através de uma boa
caminhabilidade urbana, respeitando sempre as caracteristicas sociais e as
limitacOes fisicas dos cidadaos, € possivel avancar muito para um bom urbanismo
sustentavel e sem segregacdes. Acbes por parte das autoridades quanto a
intervencdes e conscientizacdo das pessoas, relacionados a este tema, é essencial
para minimizar diversos problemas nas cidades.

Cabe destacar que o projeto do presente trabalho consiste numa atividade
académica com o objetivo de expor as solucdes ideais para 0s passeios publicos
gue respeitam as necessidades e caracteristicas locais. Para sua aplicacao,
necessitaria de um estudo de viabilidade econémica e de transito mais minuciosos.
Além disso, é possivel reconhecer que existem muitas limitacdes quando se trata de
intervencdes praticas nas calcadas. Geralmente alega-se a falta de verba suficiente
e nota-se muito descaso relacionados a estas intervencoes.

A elaboracdo do projeto de intervencbes em calcadas do Bairro Siqueira
Campos em Aracaju-SE enfrentou alguns desafios por se tratar de uma area ja
consolidada e que carece de muitas melhorias, entretanto, foi favorecida porque a
localidade ainda apresenta vias e calcadas com dimens@es maiores em relacdo a
outros bairros da cidade. Além disso, houveram impasses quanto a
incompatibilidades entre a planta disponibilizada pela prefeitura e os tracados

existentes no bairro abordado.



Poucas foram as vagas de estacionamento suprimidas para a extensao das
calcadas, mas as que foram utilizadas ja serviram também como incentivo para se
deixar o carro em casa e se dirigir a regido a pé. Para proporcionar uma melhor
caminhabilidade urbana, seria necessério intervir, também, nos muros para diminuir
a impermeabilidade visual das fachadas, porém esta atividade passard a estudos
futuros.

Enfim, as intervencdes do projeto do presente trabalho ampliam o
conhecimento quanto as possibilidades de reformulagbes em calcadas,
reconhecendo a importancia delas para a cidade. Foi possivel expor como intervir

em calcadas, proporcionando melhor qualidade de vida a populacao.
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8. ANEXOS

ANEXO | — DADOS DAS CALCADAS QUANTO AS CONDICOES FiSICAS.

QUADRA A
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA | ESTADO DE CONSERVAGAO | TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 1,60 m Nao Regular Revestimento e cimento 2 barras metalicas de Nao possui
protegao, 3 carros
estacionados e 4
geladeiras (extensdo da
drea de trabalho na
calgada — conserto de
eletrodomésticos).
QUADRA B
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVACAO TIPO DE PAVIMENTACI‘-'\O OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 1,30 m Nao Regular Revestimento e cimento 6 barras metalicas de N&o possui
protegao, 3 carros e 1
motocicleta
estacionados, 1 pessoa
sentada.
QUADRA C
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO PAVIMENTACAO
1 1,78 m Ndo Bom Revestimento e cimento 1 placa comercial mével, N&o possui
12 barras metalicas de
protegdo, 1 lixeira, e 2
mesas com 8 cadeiras
(extensdo da area de
trabalho na calgada —
bar).
QUADRA D
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVA(;AO TIPO DE PAVIMENTACZ\O OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 1,62m Nao Regular Revestimento e cimento 3 postes, 1 lixeira N&o possui
QUADRAE
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACI':\O OBSTACULOS ACESSIBILIDADE




CONSERVACAO
1 1,65m Nao Regular Revestimento e cimento 3 postes (no meio da N3o possui
calgada), 2 carros
estacionados, 1
entulho (materiais de
construgdo), 1 uso
com trabalho informal
(extensdo da area de
trabalho na calgada —
servigos de solda).
2 3,25m Nao Regular Revestimento e cimento 1 carro estacionado, 1 N3o possui
poste (meio da
calgada), 4 arvores.
3 1,73 m Ndo Regular Revestimento e cimento 3 postes, 6 barras Nao possui
metalicas de protegdo
e 2 carros
estacionados.
4 2,45 m Nao Regular Revestimento 1 lixeira, 4 mesas N3o possui
moveis (extensdo da
drea de trabalho na
calgada - lanchonete),
1 placa de transito.
QUADRAF
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTAGAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO
2,10 m Nao Regular Revestimento e cimento 4 postes N3o possui
3,00m Nao Mau Revestimento e cimento 4 postes (meio da N3o possui
calgada), 1 orelhdo, 3
arvores e 3 motos
estacionadas
3 2,25m Nao Regular Revestimento e cimento 1 lixeira, 4 postes (meio N3o possui
da calgada)
4 2,00m Nao Regular Revestimento e cimento 5 postes e 1 placa de N3o possui
transito
QUADRA G
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTAC[\O OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO
1 1,60 m Nado Regular Revestimento e cimento 4 postes, 10 barras N3o possui
metdlicas de protegdo,
1 lixeira, 2 mesas com 6
cadeiras (extensdo da
area de trabalho — bar).
2 1,55m N&o Regular Revestimento e cimento 1 lixeira, 1 placa N&o possui
comercial mével, 1
arvore,
3 2,50 m Nao Regular Revestimento e cimento 4 postes, 4 cadeiras N3o possui
(extensdo da area de
trabalho — bar)
4 2,00 m Ndo Regular Revestimento e cimento 4 postes, 1 arvore, 1 N3o possui
rampa de garageme 1
degrau de escada
avangando a calgada
QUADRA H
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVAC[\O TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 1,95m Nao Bom Revestimento e cimento 1 poste, 1 arvore, 1 N3o possui

lixeira, 4 barras
metdlicas de protegdo




QUADRA |

CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVAC[\O TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 1,80 m Nao Regular Revestimento e cimento 3 postes, 2 carros 1 rampa e pisos
estacionados, 2 degraus tateis em 1 das
de escada avangando na calgadas.
calgada, 2 mulheres
fazendo unha.
QUADRAJ
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGCAO
1 1,70 m Nao Regular Revestimento 12 barras metalicas de N&o possui
protecdo, 1 lixeira
2 1,93 m Nao Mau Revestimento 5 arvores (meio da N&o possui
calgada), 1 tronco de
arvore, 3 mesas moveis
(extensdo da area de
trabalho na calgada -
lanchonete), 2 placas
comerciais moveis, 8
barras metdlicas de
prote¢ao, 1 uso com
trabalho informal
(extensdo da area de
trabalho na calgada —
servigos de solda).
3 1,83 m Nao Regular Revestimento e cimento 3 postes, 1 carro N3o possui
estacionado, 1 arvore,
1 entulho (materiais de
construgao)
4 3,70m Nao Regular Revestimento e cimento 2 placas comerciais N3o possui
moveis, 2 mesas
moveis ( extensdo da
drea de trabalho na
calgada -lanchonete).
QUADRA K
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACI‘-'\O OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO
1 3,00 m Sim Regular Revestimento e cimento X N3dopossui
2 4,60 m Sim Regular Paralelepipedo e cimento X 3 rampas
3 3,90 m Sim Regular Paralelepipedo 2 banheiros quimicos e 1 rampa
aglomeragdes de
pessoas num ponto de
onibus.
4 3,85 m Sim Regular Paralelepipedo e cimento 1 telefone publico N&o possui
5 1,80 m Ndo Regular Revestimento e cimento 4 postes, 3 arvores, 1 N&o possui
planta e 1 placa de
transito.
QUADRA L
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO
1 2,50 m Nao Bom Revestimento e cimento 1 placa de transito e 3 1 rampa e pisos
pessoas sentadas tateis em 1 das
calgadas
2 2,20m N&o Bom Revestimento 1 lixeira, 3 placas de 1 rampa e pisos
transito, 1 jardineira e tateis em 1 das
1 placa comercial fixa. calgadas
3 2,00 m Nao Bom Revestimento e cimento 1 placa comercial N&o possui
modvel, 4 postes, 1
carro estacionado
4 1,90 m Nao Bom Revestimento e cimento 4 pessoas sentadas, 1 N&o possui




mesa com 3 cadeiras (
extensdo da area de
trabalho na calgada -

bar).
QUADRA M
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVA(;AO TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 1,90 m Nao Bom Revestimento e cimento 2 placas comerciais N&o possui
moéveis, 1 placa de
transito
QUADRA N
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVACAO TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 1,44 m Nao Regular Revestimento e cimento 4 postes, 1 placa de N&o possui
transito, e 1 telefone
publico
QUADRA O
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTAGAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO
1 1,95 m Nado Bom Revestimento 1 placa de transito, 3 N3o possui
barras de metalicas de
protegao
2 2,11 m Nao Regular Revestimento e cimento 1 poste, 4 arvores, 1 N3o possui
placa de transito.
3 1,67m Nao Regular Revestimento e cimento 1 lixeira e 4 barras N&o possui
metalicas de protegdo
4 3,40 m Nao Bom Revestimento X N3o possui
QUADRA P
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTAGAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVACAO
1 2,00m Nao Regular Revestimento e cimento 1 poste e 3 placas de N3o possui
transito
2 1,70m Nao Bom Revestimento e cimento 4 manequins e 5 N3o possui
brinquedos (extensdo
da drea de trabalho na
calgada — feira)
3 1,85 m Nao Regular Revestimento e cimento 1 placa comercial N3o possui
movel, e 1 placa de
transito
4 2,60 m N&o Regular Revestimento e cimento 3 postes, 1 placa de N&o possui
transito, e 4 manequins
(extensdo da area de
trabalho na calgada —
loja de roupas)
QUADRA Q
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVA(;AO TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 2,23 m Sim Bom Revestimento 1 placa comercial 1 rampa e pisos
movel, tateis em 1 das
calgadas
QUADRA R
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVACZ\O TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 2,20m N&o Regular Paralelepipedo e cimento 4 postes 3 rampas




QUADRA S

CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO
1 2,00 m Nao Regular Revestimento e cimento 4 postes e 1 arvore Piso tatil em 1
das calgadas
2 1,65m Ndo Mau Cimento X N&o possui
3 1,88 m Nao Regular Revestimento e cimento 4 postes N&o possui
4 2,45m Nao Regular Revestimento e cimento 1 carro estacionado N&o possui
QUADRAT
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVACAO
1 2,50 m Nao Regular Revestimento e cimento 3 postes, 1 arvore e 2 Piso tatil em 1 das
carros estacionados calgadas
2 2,20m Nao Regular Cimento 1 poste e 1 barraca de Piso tatil em 1 das
venda ambulante calgadas
3 1,50 m Nao Regular Cimento 4 postes, 1 carro Piso tatil em 1 das
estacionado, 1 telefone calgadas
publico
4 2,55m Nao Regular Revestimento e cimento 1 barraca de venda Nao possui
ambulante
QUADRA U
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTAGAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGCAO
1 1,50m Nao Regular Revestimento e cimento 4 postes, 7 barras N3o possui
metalicas de protegdo,
1 placa comercial
movel
2 2,00 m Sim Regular Revestimento e cimento 1 vendedor ambulante N&o possui
3 2,00 m Nao Regular Revestimento e cimento 2 carros estacionados, Pisos tateis em 1
1 telefone publico, 4 das calgadas
postes, 4 barras
metalicas de protegdo
e 8 manequins
(extensdo da area de
trabalho na calgada —
lojas de roupas).
4 1,82 m Nao Bom Revestimento e cimento 4 postes, 1 placa N3o possui
comercial movel, 1
placa de transito e 5
manequins (extensdo
da drea de trabalho na
calgada — loja de
roupas).
QUADRA 'V
CALCADA | TAMANHO CONTINUA | ESTADO DE CONSERVACAO TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
1 2,30 m Ndo Bom Revestimento e cimento 3 barras metalicas de N&o possui
protecgdo, 3 postes, 1
placa comercial mével,
1 degrau (extensdo da
escada na calgada)
QUADRA W
CALCADA | TAMANHO CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACZ\O OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGAO
1 1,60 m Sim Regular Revestimento e cimento 1 carro estacionado Pisos tateis em
duas calgadas




(ocupando
metade desse
lado)

QUADRAY
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTAGCAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVAGCAO
1 1,60m Sim Bom Cimento 1 carro estacionado 1 rampa
QUADRA X
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVACAO
1 1,75m Nao Regular Cimento 1 ponto de 6nibus, 1 Pisos tateis em 1
placa comercial mével, das calgadas
2 carros estacionados.
QUADRA 7
CALCADA | TAMANHO | CONTINUA ESTADO DE TIPO DE PAVIMENTACAO OBSTACULOS ACESSIBILIDADE
CONSERVACAO
1 2,25m Nao Regular Revestimento e cimento 2 placas de transito,3 Nao possui

carros estacionado, 4
manequins ( extensdo
da drea de trabalho na
calgada — loja de
roupas).

ANEXO Il - DADOS COM OS FLUXOS PEATONAIS, FATOR DE IMPEDANCIA E
DIMENSOES MINIMAS DE FAIXA LIVRE DE CADA CALCADA.

QUADRA A
CALCADA Quantidade de pedestres/5 Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 25/11/13 ) Fator de impedancia
L=F/K+ 3i=1,20
1 8 2 comércios L=0,9421,20
QUADRA B
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 25/11/13)
L=F/K+ 3i=1,20
1 6 1 placa de transito, 1 L=0,7421,20
comércio
QUADRA C
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 25/11/13)
L=F/K + i > 1,20
1 5 1 placa de transito, 1 L=0,522=1,20
poste




QUADRA D

CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 27/11/13)
L=F/K+ Yi=1,20
1 7 1 comércio L =0,4821,20
QUADRAE
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 25 e 27/11/13)
L=F/K+ %i=1,20
1 7 2 comércios L=0,9321,20
2 10 1 comércio L=0,47 = 1,20
3 14 L =0,064 = 1,20
4 9 1 comércio L=0,48>=1,20
QUADRA F
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 25,27 e 29/11/13)
L=F/K + 5i2 1,20
1 8 2 comércios, 1 arvore L=1,1821,20
2 34 1 comércio L=0,5421,20
3 11 L =0,039= 1,20
4 14 1 comércio L=0,5021,20
QUADRA G
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 2\5 € 29/11/13, e G4 N Fator de impedancia
17:00 as 18:00 horas do dia L=F/K + Si = 1,20
25/11/13)
1 14 2 comércios, 1 floreira L=1,2221,20
2 17 2 comércios L=0,9821,20
3 9 1 comércio L=0,4821,20
4 16 3 comércios e 1 placa L=1,662>120
de transito
QUADRA H
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (17:00 as 18:00 horas do da faixa livre
dia 25 /11/13)
L=F/K+ 3i=1,20
1 14 1 arvore e 1 comércio L=0,7621,20
QUADRA |
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 27/11/13)
L=F/K + i > 1,20
1 10 L=0,0421,20
QUADRA J
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada

min (11:30 as 12:30 horas do
dia 27/11/13)

da faixa livre

L=F/K + 3i 21,20




1 8 1 comércio L=0,4821,20
2 6 2 comércios L=0,9221,20
3 23 2 comércios L=0,60 21,20
4 16 L=0,0321,20
QUADRA K
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 27 e 29/11/13)
L=F/K + i > 1,20
1 9 L=0,0221,20
2 38 1 orelh&o L=0,3221,20
3 61 2 pontos de énibus e 1 L=1,0721,20
comércio
4 24 1 orelho e 1 ponto de L=0,5521,20
taxi
5 21 2 arvores, 1 escola L=1,0421,20
QUADRA L
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 25e29/11/13,e L4 -
17:00 as 182:é)/tir)oras do dia L=F/K + i > 1,20
1 6 1 comércio L =0,47 21,20
2 12 L=0,042=1,20
3 22 2 comércios L=0,99 21,20
4 18 4 comércios L=1,8721,20
QUADRA M
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (17:00 as 18:00 horas do da faixa livre
do dia 25/11/13)
L=F/K+ Yi=1,20
1 13 2 comércios L=0,9521,20
QUADRA N
CALCADA | Quantidade de pedestres/5S | Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 27/11/13)
L=F/K+ 3i=1,20
1 31 1 escola,l poste e 1 L=1,1221,20
placa de transito
QUADRA O
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 | Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 27/11/13)
L=F/K + ¥i2 1,20
1 35 1 escola e 1 comércio L=1,0421,20
2 39 1 escola e 1 comércio L=1,0521,20
3 9 1 comércio L=0,4921,20
4 24 L =0,056 = 1,20
QUADRA P
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada

min (11:30 as 12:30 horas do
dia 25e29/11/13, e P4 -

da faixa livre




17:00 as 18:00 horas do dia

L=F/K+ %i21,20

25/11)
1 29 2 comércios L=1,0221,20
2 31 1 comércio L=0,60 21,20
3 36 4 comércios L=1,9521,20
4 24 4 comércios L=18721,20
QUADRA Q
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (17:00 as 18:00 horas do da faixa livre
dia 25/11/13)
L=F/K+ %i=1,20
1 13 2 comércios L=0,9521,20
QUADRA R
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 29/11/13)
L=F/K+ %i=1,20
1 10 2 comércios L=0,9421,20
QUADRA S
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 27 e 29/11/13)
L=F/K + Si 2 1,20
1 18 L=0,07=1,20
2 5 L=0,02=1,20
3 22 L=0,09=1,20
4 36 1 placa comercial L=0,3621,20
QUADRA T
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 &s 12:30 horas do da faixa livre
dia 29/11/13)
L=F/K+ >i=1,20
1 24 L=0,08=1,20
2 17 L=0,06=1,20
3 22 L=0,1221,20
4 45 1 comércio L=0,5921,20
QUADRA U
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia | Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 25e29/11/13, e U4 -
17:00 as 18:00 horas do dia L=F/K + 3i 2 1,20
25/11)
1 37 2 comércios L=1,0921,20
2 22 L=0,08=1,20
3 10 L=0,042=1,20
4 50 1 placa de transito e 3 L=1,8221,20
comércios
QUADRA V
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 | Fator de impedancia | Largura adequada

min (17:00 as 18:00 horas do
dia 25/11/13)

da faixa livre

L=F/K + ¥i2 1,20




1 19 | 1 comércio L=0,5121,20
QUADRA W
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 29/11/13)
L=F/K + 5i2 1,20
1 17 L=0,0921,20
QUADRAY
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 28/11/13)
L=F/K + 5i2 1,20
1 28 L=0,1421,20
QUADRA X
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 28/11/13)
L=F/K+ %i=1,20
1 34 1 ponto de onibus e 3 L=1752120
comércios
QUADRA Z
CALCADA | Quantidade de pedestres/5 Fator de impedancia Largura adequada
min (11:30 as 12:30 horas do da faixa livre
dia 29/11/13)
L=F/K + ¥i 21,20
1 36 2 comércios L=1032120

OBS.: Fator de impedéancia é o ponto que leva a parada ou reducédo de velocidade
dos pedestres, impedindo a circulacgdo dos demais transeuntes e criando
dificuldades nos deslocamentos das pessoas com deficiéncia, provocado por
mobiliario urbano, entrada de edificacfes e vitrines junto ao alinhamento, vegetacao,

postes de sinalizacao.



DAS

ANEXO Il — DADOS COM AS DIMENSOES MINIMAS NECESSARIAS
CALCADAS.
QUADRA A
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o 0 PARA CALCADA
(m)
1 1,60 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagao da
dimensé&o —
residencial/misto
QUADRA B
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)

1 1,30 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagao da
dimensé&o —
residencial

QUADRA C

LARGURA MINIMA DAS

FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL

CALGADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)

1 1,78 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagao da
dimenséao —
residencial

QUADRA D

LARGURA MINIMA DAS

FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL

CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)

1 1,62 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimenséao —
residencial

QUADRA E

LARGURA MINIMA DAS

FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL

CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) ¢o 0 PARA CALCADA
(m)




1 1,65 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificacéo da
dimenséo —
residencial

2 3,25 1,00 | 1,50 | 0,50 2,50 Adequacdo da

calcada
existente -
residencial

3 1,73 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificacéo da
dimenséo —
residencial

4 2,45 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequagéo da

calcada
existente —
comercial/misto
QUADRA F
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) o o PARA CALCADA
(m)

1 2,10 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificacéo da
dimenséo -
residencial

2 3,00 1,00 | 1,20 - 2,20 Adequacdo da

calcada
existente -
residencial

3 2,25 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacdo da

calcada
existente -
residencial

4 2,00 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificacdo da
dimenséo —
residencial

QUADRA G

LARGURA MINIMA DAS

FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL

CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS |  NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) o o PARA CALCADA
(m)

1 1,60 0,80 | 1,22 - 2,02 Modificagdo da
dimenséo —
residencial

2 1,55 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagdo da
dimenséo —
residencial

3 2,50 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacéao da

calcada
existente -
residencial

4 2,00 0,80 | 1,66 - 2,46 Modificagdo da
dimenséo —
residencial




QUADRA H

LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A

NBR 9050 E A CARTILHA

LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 1,95 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificac&o da
dimenséo —
residencial/misto
QUADRA |
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 1,80 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
(parte mais dimensdo —
estreita) residencial

1 5,31 1,00 | 250 | 1,50 5,00 Adequacéo da

(parte mais calcada
| existente -
arga) residencial

QUADRA J
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)

1 1,70 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimenséo —
residencial

2 1,93 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimenséao —

residencial/misto

3 1,83 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificag&o da
dimenséao —
residencial

4 3,70 1,00 | 1,50 | 0,50 3,00 Adequagao da
calcada
existente -
residencial
QUADRA K
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO

ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA

(m)




1 3,00 1,00 | 1,20 - 2,20 Adequagao da
calcada
existente —
institucional
(escola)
2 4,60 1,00 | 2,00 | 1,00 4,00 Adequagao da
calcada
existente —
institucional
(escola e praca)
3 3,90 1,00 | 1,50 | 0,50 3,00 Adequagao da
calcada
existente — praga
4 3,85 1,00 | 1,50 | 0,50 3,00 Adequagao da
calcada
existente - praca
5 1,80 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificag&o da
dimenséo —
institucional
(escola)
QUADRA L
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 2,50 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequagao da
calcada
existente -
residencial
2 2,20 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimenséao —
residencial
3 2,00 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimenséao —
comercial/misto
4 1,90 0,80 | 1,87 - 2,67 Modificagéo da
dimenséo —
comercial/misto
QUADRA M
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS |  NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 1,90 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificacéo da
dimenséo —
residencial/misto
QUADRA N
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALCADA LIVRE (m).




SERVI | LIVRE | ACESS MINIMA TOTAL
co o NECESSARIA
CALCADA LARGURA PARA CALCADA SITUACAO
ATUAL (m) (m)

1 1,44 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagao da
dimenséo —
institucional

(escola)
QUADRA O

LARGURA MINIMA DAS

FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL

CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)

1 1,95 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificag&o da
dimenséo —

residencial/misto

2 2,11 0,80 120 | - 2,00 Modificagdo da
dimenséo —

residencial/misto

3 1,67 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificag&o da
dimenséo —
residencial

4 3,40 1,00 | 1,50 | 0,50 3,00 Adequagao da
calcada
existente —
institucional
(escola)
QUADRA P
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢O 0o PARA CALCADA
(m)
1 2,00 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequagao da
calcada
existente —
comercial
2 1,70 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagdo da
dimenséo —
comercial
3 1,85 080 | 1,95 | - 2,75 Modificagdo da
dimenséo —
comercial
4 2,60 100 | 187 | - 2,87 Modificagdo da
dimenséo —
comercial
QUADRA Q
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA

CALCADA LIVRE (m).




SERVI LIVRE ACESS MINIMA TOTAL
co o NECESSARIA
CALCADA LARGURA PARA CALCADA SITUACAO
ATUAL (m) (m)
1 2,23 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacéo da
calcada
existente —
comercial/misto
QUADRA R
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 2,20 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacéo da
calcada
existente —
comercial
QUADRA S
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)

1 2,00 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimenséo —
residencial

2 1,65 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimenséo —

comercial

3 1,88 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificacéo da
dimenséo —

comercial

4 2,45 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequagcéo da

calcada
existente -
comercial
QUADRA T
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 2,50 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacdo da
calcada
existente —
comercial
2 2,20 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequagcdo da
calcada
existente —




comercial
3 1,50 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificacéo da
dimenséo —
comercial
4 2,55 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacéo da
calcada
existente -
comercial
QUADRA U
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) <o o PARA CALCADA
(m)
1 1,50 0,80 | 1,20 | - 2,00 Modificagéo da
dimensé&o —
comercial/misto
2 2,00 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagéo da
dimensé&o —
institucional
(escola)
3 2,00 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacéo da
calcada
existente —
comercial
4 1,82 0,80 | 1,82 - 2,62 Modificagdo da
dimenséo -
comercial
QUADRA V
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) <0 O | PARA CALCADA
(m)
1 2,30 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequacéo da
calcada
existente -
comercial
QUADRA W
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALGADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) o ° PARA CALCADA
(m)
1 1,60 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagdo da
dimenséo -
comercial

QUADRA'Y




LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 1,60 0,80 | 1,20 - 2,00 Modificagao da
dimenséo -
comercial
QUADRA X
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALCADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUACAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 1,75 0,80 | 1,75 - 2,55 Modificacdo da
dimenséo -
comercial
QUADRA Z
LARGURA MINIMA DAS
FAIXAS SEGUNDO A
NBR 9050 E A CARTILHA LARGURA
CALCADA LIVRE (m). MINIMA TOTAL
CALGADA LARGURA SERVI | LIVRE | ACESS | NECESSARIA SITUAGAO
ATUAL (m) ¢o o PARA CALCADA
(m)
1 2,25 0,80 | 1,20 - 2,00 Adequagéo da
calcada
existente —
comercial

OBS.: A situacdo definida para cada calcada leva também em consideracdo a
necessidade e/ou possibilidade de faixas de acesso que serdo inseridas de acordo

com a dimensao da via e do uso e ocupacéao do solo.



ANEXO IV — ALTURAS DOS DESNIVEIS ENTRE A CALCADA E A VIA, E
IDENTIFICACAO DE DESNIVEIS ACENTUADOS ENTRE AS CALCADAS.

QUADRA A

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS

CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
QUADRA B

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS

CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
QUADRA C

DESNIVEL EM | PRESENGA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS

CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
QUADRA D

DESNIVEL EM PRESENCA DE DESNIVEIS
RELAGAO A ACENTUADOS ENTRE AS

CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
QUADRA E

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS

CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
2 0,15 X
3 0,10 X
4 0,15 X




QUADRAF

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,10 X
QUADRA G
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,15 X
QUADRAH
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
QUADRAI
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X




QUADRA J

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,10 X
QUADRA K
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,10 X
5 0,10 X
QUADRA L
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,15 X
QUADRA M
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO

X




QUADRAN

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
QUADRA O
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
2 0,15 X
3 0,10 X
4 0,10 X
QUADRA P
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
2 0,20 X
3 0,10 X
4 0,10 X
QUADRA Q
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X




QUADRAR

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
QUADRAS
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,10 X
QUADRAT
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,10 X
QUADRA U
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
2 0,10 X
3 0,10 X
4 0,10 X




QUADRA V

DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
QUADRA W
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
QUADRAY
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,10 SIM NAO
X
QUADRA X
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,20 SIM NAO
X
QUADRA Z
DESNIVEL EM | PRESENCA DE DESNIVEIS
RELACAO A ACENTUADOS ENTRE AS
CALCADA RUA (m) CALCADAS
1 0,15 SIM NAO
X




ANEXO V - PRESENCA E ALTURAS DE FIACAO ELETRICA.

QUADRA A
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Néo
QUADRA B
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o
QUADRA C
CALCADA Presenca de fiacéo elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Néo
QUADRA D
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Sim 5,00 m
QUADRA E
CALCADA Presenca de fiagdo elétrica Altura da fiacéo elétrica
1 Sim 6,00 m
2 N&o
3 Sim 6,00 m
4 N&o
QUADRA F
CALCADA Presenca de fiagdo elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Sim 520 m
2 Sim 520 m
3 Sim 6,00 m
4 Sim 5,00 m
QUADRA G
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiacéo elétrica
1 Sim 520 M
2 Nao
3 Sim 6,00 M
4 Sim 520 M
QUADRAH
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiag&o elétrica
1 N&o
QUADRA |
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiag&o elétrica
1 Sim 5,00 M
QUADRAJ
CALCADA Presenca de fiagéo elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o
2 N&o
3 Sim 540 M
4 N&o
QUADRA K
CALCADA Presenca de fiagdo elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o




2 Sim 5,20 M
3 N&o
4 Sim 4,70 M
5 Sim 4,70 M
QUADRA L
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Néo
2 Néo
3 Sim 490 M
4 Sim 5,20 M
QUADRA M
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o
QUADRA N
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Sim 5,00 M
QUADRA O
CALCADA Presenca de fiagéo elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Nao
2 Nao
3 Nao
4 Nao
QUADRA P
CALCADA Presenca de fiacdo elétrica Altura da fiag&o elétrica
1 Nao
2 Nao
3 Nao
4 Sim 520 M
QUADRA Q
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiacéo elétrica
1 Nao
QUADRA R
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiacéo elétrica
1 Sim 5,00 M
QUADRA S
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiago elétrica
1 Sim 6,00 M
2 N&o
3 Sim 5,40 M
4 N&o
QUADRA T
CALCADA Presenca de fiag&o elétrica Altura da fiag&o elétrica
1 Sim 6,00 M
2 Sim 520 M
3 Sim 540 M
4 Sim 5,00 M
QUADRA U
CALCADA Presenca de fiagéo elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Sim 6,00 M
2 N&o




3 Sim 540 M
4 Sim 520 M
QUADRA V
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o
QUADRA W
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o
QUADRAY
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o
QUADRA X
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 N&o
QUADRA Z
CALCADA Presenca de fiac&o elétrica Altura da fiagao elétrica
1 Nao

OBS.: As calcadas que tém a presenca de fiacdo elétrica sdo as mesmas que

possuem os postes de iluminacgéo publica. As calcadas que ndo tém fiacdo, também

nao tém postes de iluminacéo.

ANEXO VI — LEVANTAMENTO FOTOGRAFICO DA AREA DE REFORMULACAO

DE CALCADAS.

Figura 88: Extensdo do comércio e vizinhas conversando na cal¢cada da Rua Carlos Correia.
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Foto: Google maps; outubro/2013.



Figura 89: Exposi¢do de manequins na Rua Vereador Jo&o Claro.
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Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 90: Vendedores ambulantes sob a sombra da arvore na Rua Vereador Jodo Claro.

Foto: Autora; novembro/2013.



Figura 91: Uso de guarda-chuva para se proteger dos raios solares na Rua Sergipe.

Foto: Autora; outubro/2013.

Figura 92: Instalagdo errada de pisos tateis e de rebaixamento de guia na Rua Alagoas.

Foto: Autora; abril/2013.



Figura 93: Uso da calgada conservada e sem desniveis na Rua Mato Grosso.

Foto: Autora; abril/2013.

Figura 94: Extensao do comércio e vizinhos sentados na cal¢cada da Rua Nedpolis.

Foto: Autora; abril/2013.



Figura 95: Ponto de dnibus em calgcada estreita na Rua Mariano Salmeroén.
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Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 96: Calcada estreita com extensédo do comércio e intensos fluxos de pedestres e veiculos na
Rua Mariano Salmerén.

Foto: Autora; novembro/2013.



Figura 97: Calcada estreita da Rua Mariano Salmeron.

Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 98: Calcada estreita, com extensdo do comeércio e intensos fluxos na Rua Bahia.
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Foto: Autora; novembro/2013.



Figura 99: Calcada mal conservada e com exposicdo de manequins na Rua Bahia.

Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 100: Calcada estreita e mal conservada na Rua Carlos Correia.

Foto: Autora; novembro/2013.



Figura 101: Pedestre caminhando no leito carrocavel da Rua Bahia.

Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 102: Desniveis da calcada na Rua Nedpolis.

Foto: Autora; novembro/2013.



Figura 103: Pedestre em desvio de obstaculo na calgada da Rua Acre.

Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 104: Calgada estreita e junto a grandes fluxos de veiculos na Rua Mariano Salmerén.

Foto: Autora; novembro/2013.



Figura 105: Vizinhos sentados em calgcada larga na Rua Neopolis.
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Foto: Autora; novembro/2013.

Figura 106: Praga Dom José Thomaz.




Figura 107: Praca Dom José Thomaz.
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Foto: Autora; janeiro2014.

Figura 108: Igreja Nossa Senhora de Lourdes em frente a Praga Dom José Thomaz.

Foto: Autora; janeiro2014.



