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RESUMO

O presente trabalho se desenvolveu com base na anélise de uma zona considerada zona de
transicao e teve como objeto de estudo a rodovia Antbnio Martins de Menezes, localizada no
povoado Colbnia Treze, no municipio de Lagarto/SE, esta considerada, até o presente
momento, um forte eixo de ligagdo entre a regido Centro-sul do estado de Sergipe com a
capital Aracaju. A escolha pelo objeto de estudo esta relacionada a tematica de urbanismo
de risco, este considerado um tema relativamente novo no ambito da arquitetura e do
urbanismo. A existéncia de uma rodovia de trafego intenso em meio a uma area urbanizada
cria de certa forma uma barreira urbana, prejudicando a vida das pessoas que necessitam
cruza-la diariamente. Desta forma, este trabalho tem como objetivo geral propor medidas
gue possam mitigar os impactos ocasionados pela existéncia da rodovia Antbnio Martins de
Menezes em meio a um ambiente urbanizado, e atrelados ao objetivo geral estdo o0s
objetivos especificos que sado: estudar os pontos criticos existentes na rodovia, propor
intervencdes projetuais que atendam as normas de acessibilidade e propor intervencoes
paisagisticas na regido lindeira da rodovia visando melhorar a qualidade de vida dos
moradores e transeuntes. Abordar um tema relativamente novo é uma tarefa dificil, pois a
bibliografia ainda é escassa. Para alcancar o objetivo proposto as metodologias adotadas
foram desenvolvidas em quatro etapas, na busca por formas de melhorar a area analisada.
Diante das andlises desenvolvidas, este estudo propde, a partir de um diagndstico da area,
diretrizes que possam ser aplicadas na éarea analisada, apresentando propostas de
diretrizes como resultado para nortear decisdes futuras, deixando claro que realizacdo de
um planejamento participativo em conjunto a comunidade é de suma importancia para que
se possam atingir 0os objetivos propostos.

Palavras-chave: zona de transic&o; urbanismo de risco; acessibilidade; paisagismo.
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INTRODUCAO

O trabalho apresentado trata-se de uma analise de cunho urbanistico sobre o
entorno da rodovia Anténio Martins de Menezes, visando propor diretrizes de intervengdes
urbanisticas que mitiguem ou reduzam os riscos eminentes e proporcionem melhoria da
area analisada. Esta rodovia fica localizada no povoado Col6nia Treze, na cidade de Lagarto

- SE, a cerca de 13km da sede da cidade.

Nesse contexto, a histéria do surgimento de um lugar, conhecer um pouco sobre
seus pioneiros, e todas as suas condi¢cdes atuais (mobilidade, estrutura e infraestrutura,
situacdo socioeconémica e politica, etc.), dentre outros requisitos, tornam-se de suma
importancia para se compreender qual o grau de necessidade de qualquer que seja o local
estudado, e foi com base nessa linha de pensamento que a estrutura deste trabalho se

desenvolveu, embasando as tomadas de decisdes projetuais para a area analisada.

O povoado Colbnia Treze é tido atualmente como um dos povoados mais
pujantes da cidade de Lagarto, sendo o mais populoso, considerado um forte eixo de ligagéo
com outras cidades e com a capital sergipana, tendo como principal rota de conexado a
rodovia Antbnio Martins de Menezes. Foi através da vivéncia da autora com a area
analisada que se pbde perceber as dificuldades enfrentadas diariamente pelos habitantes
das regides lindeiras da rodovia, ocasionadas devido a falta de controle no transito local,

falta de acessibilidade e escassez de locais de transicdo seguros.

A questdo de pesquisa que se procurou resposta neste trabalho foi: Quais
intervengdes projetuais devem ser realizadas ao longo da rodovia para melhorar a
seguranca dos pedestres e ciclistas? As respostas para essa pergunta podem levar a
diversas vertentes de estudos de casos semelhantes ao da rodovia Antbnio Martins de
Meneses, locais que possuiam problematicas similares, sofreram intervencdes projetuais
visando a valorizacdo dos pedestres e proporcionaram melhoria na qualidade do espaco

publico.

A pesquisa justifica-se por se tratar de uma area urbanizada, mesmo sendo zona
rural da cidade de Lagarto- SE, até o presente momento. A area de estudo apresenta
inameros problemas atrelados a presenca da rodovia, visto que a mesma se encontra em
um espaco urbanizado, dificultando a vida dos moradores locais e transeuntes, tornando-se

um fator importante para o desenvolvimento deste trabalho.

O objetivo geral deste trabalho é propor medidas que possam mitigar os
impactos ocasionados pela existéncia da rodovia Antdnio Martins de Menezes em meio a
um ambiente urbanizado.
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Na busca por garantir seguranca e qualidade a &rea de estudo, foram adotadas
propostas tais como: melhorar a acessibilidade e a mobilidade na regido lindeira da rodovia
Antbnio Martins de Meneses. Para mais, ao objetivo geral estdo atrelados os objetivos

especificos que séo:

e Estudar os pontos criticos existentes na Rodovia Antdnio Martins de Meneses;

e Propor intervencdes projetuais que atendam as normas da NBR 9050
(acessibilidade);

e Propor intervengdes paisagisticas na regido lindeira da rodovia e na Praca Santa

Luzia;

Para atender os objetivos propostos, a metodologia utilizada para estruturar o
desenvolvimento deste trabalho foi dividida em etapas, a fim de coletar o maximo possivel

de informac@es sobre a area analisada.
Metodologia para desenvolvimento do estudo:

¢ No primeiro momento foram feitas analises literarias e analises de estudos de
caso, 0s quais embasaram o desenvolvimento das analises e decisdes
projetuais aplicadas na area de estudo;

¢ No segundo momento foram feitas pesquisas de campo sobre a area
analisada em questdo a localizacdo, morfologia, vegetacdo, mobilidade,
acessibilidade, etc. para melhor compreenséo do local estudado;

e No terceiro momento foram analisados os impactos que a elevagdo da
rodovia causou na mobilidade urbana e no comércio local, levantamentos
fotogréficos e experiéncias vividas “in loco”;

¢ No quarto momento foram catalogados os problemas e as potencialidades
existentes na rodovia atualmente.

Para melhor responder a questdo de pesquisa proposta esta monografia esta
estruturada da seguinte forma: a introducéo apresenta a problematizacdo do tema proposto;
o Capitulo 2 apresenta o referencial teérico que serviu de base para compreender e estudar
a tematica adotada; o Capitulo 3 apresenta os projetos referenciais; o Capitulo 4 aborda a
histéria do surgimento, localizagéo, etc, da area de estudo e apresenta andlises da area
atualmente; o Capitulo 5 apresenta as diretrizes e propostas de intervencdes urbanisticas
desenvolvidas com base nas problematicas e potencialidades analisadas anteriormente; por

fim, as consideracoes finais.
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CAPITULO |
1. REVISAO BIBLIOGRAFICA

Para alcancar os objetivos propostos de forma concisa, torna-se essencial
realizar analises com base em teéricos que abordem tematicas com as quais se pretende
trabalhar, pois servirdo como norte para o0 desenvolvimento do trabalho cientifico,

embasando as decisdes adotadas em relacdo ao objeto de estudo.

O grande crescimento populacional do povoado Colénia Treze esta atrelado
diretamente com a rodovia Antbnio Martins de Menezes, pois é sabido que a maioria dos
povoamentos se desenvolve préximos a cursos d’agua, ferrovias ou rodovias. Porém
outrora, a existéncia de uma rodovia em meio a um povoamento onde ha uma grande
circulacdo de pessoas, como € 0 caso da area de estudo, cria uma barreira urbanistica e

muitas vezes a travessia gera riscos para aqueles gque necessitam cruza-la diariamente.

Vale destacar que, a existéncia de rodovias em areas de transicdo esta atrelada
diretamente ao desenvolvimento de tais areas, pois as rodovias séo tidas como fortes eixos
de ligacdo, consideradas o l6cus da mudanca quando se trata do desenvolvimento da

urbanizacéo e do escoamento da producgédo das industrias e comércio.

Desta forma, o referencial teérico dividiu-se em trés temas e um subtema
abordando: Analise do espaco em transi¢cdo — rural e urbano, utilizando os estudos de
BARBOSA (2013), DEL RIO (1990), FERREIRA E SILVA JUNIOR (2008), MIRANDA (2008),
PENA [20-?], REGIS (2015), SOUZA (2008) e SPOSITO (2006); Mobilidade e
acessibilidade, utilizando os estudos de FERREIRA E SILVA JUNIOR (2008), MENESES
(2001), OLIVEIRA E BONILA (2017) e SOUZA (2008); jA o tema de Percepcdo da
paisagem no espaco embasou-se em FILHO (2001), GEHL e SVARRE (2018), MASCARO
(2004), MASCARO (2005) e TURKIENICZ E MALTA (1986). A partir dos estudos
apresentados, um novo olhar tedrico/conceitual tende a surgir e nortear as analises e

decisdes adotadas a respeito da area de estudo.

Por fim, com o intuito de analisar a real situac&o e propor medidas que mitiguem
0S riscos presentes na area de estudo a que este trabalho se reporta € de suma importancia
gue haja um conhecimento mais aprofundado no subtema Urbanismo de risco, e através
dos estudos dos temas e subtema, embasar as propostas gue amenizem ou solucionem as

problematicas apresentadas na area analisada visando melhoria da mesma.
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1.1. ANALISE DO ESPACO EM TRANSICAO - URBANO E RURAL

Compreender de forma concisa a diferenca entre zona rural e zona urbana é de
suma importancia para este estudo, pois a area em analise esta localizada em uma zona
rural, que vem se transformando em zona urbana, podendo ser considerada uma area com

caracteristicas de uma zona de transicao.

Segundo PENA [20-7?], existem maneiras distintas de se -caracterizar e
diferenciar a zona rural da zona urbana, o que fortalece a ideia de que a area em analise se
encaixa de fato em uma zona de transicdo, pois a mesma possui grande adensamento
populacional e desenvolve atividades do cotidiano de cidades.

“Oconceito de espaco urbano designa a area de elevado
adensamento populacional com formacao de habitacBes justapostas entre
si, 0 que chamamos de cidade. Ja o conceito de espacgo rural refere-se ao

conjunto de atividades primarias praticadas em areas ndo ocupadas por
cidades ou grandes adensamentos populacionais.”

MIRANDA (2008) em sua obra aborda a relacdo do rural/urbano e enfatiza que
ainda ndo é uma pratica comum entre os planejadores e estudiosos analisar as
problematicas pré-existentes nas areas de zonas de transi¢cao presentes no Brasil.

“Considerar a relagao rural/urbano como problematica relevante para
a reflexdo sobre a questdo urbana e seu planejamento, seja nos aspectos
socioeconomicos, seja nos aspectos fisico-territoriais, ainda ndao é uma
pratica dos planejadores. Dentre as principais causas do afastamento
disciplinar do objeto, € preciso considerar que, ao longo da histéria do
urbanismo no Brasil, os maiores interesses e conflitos pautados pela

guestdo social estavam concentrados na cidade compacta, nas areas
centrais das cidades.” (MIRANDA, pag. 26)

Segundo MIRANDA (2008), “Nao ha, ainda, um conjunto de referéncias
conceituais e técnicas de suporte ao planejamento que enfrentem 0s processos

socioespaciais nas areas de transi¢ao rural-urbana no Brasil.” (MIRANDA, pag. 26).

Para MIRANDA (2008), o processo de configuracdo espacial urbana e rural, no
Brasil, é dividido em trés fases: a fase inicial, que chega até o ano de 1950, prevaleceu a
forte diferenciacdo do que vinha a ser um polo rural e um polo urbano, estes delimitados de
forma clara; ja a segunda fase ficou marcada pelo processo de industrializacao,
ocasionando o efeito migratério e o fortalecimento da urbanizacédo, evidenciando cada vez
mais a dependéncia do rural em relagéo ao forte dominio urbano; por fim, a terceira fase fica
marcada, segundo a autora, pela falta de clareza quando se trata da ocupagéo do espaco e
suas delimitagdes, tornando inviavel discernir o que venha a ser um polo urbano de um polo

rural em muitas localidades.
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Planejar o desenvolvimento de areas de transicdo é algo que muitos
pesquisadores e urbanistas deixam de lado, porém deve-se atentar que as cidades
emergentes precisam ser pensadas para atender as necessidades populacionais

especificas de cada area. De acordo com o Ministério Publico do Parana:

“O planejamento é um instrumento que tem por finalidade resolver ou
antever racionalmente algum problema por meio da previsdo ordenada de
acOes estratégicas. O planejamento € processo continuo que pressupde a
realizacdo de varias atividades prévias e preparatérias a deliberacao
politica, como o levantamento de dados, diagnéstico da realidade,
elaboracdo de alternativas e propostas, e avaliacdo de custos e
beneficios. [...].”

Atualmente o urbano ndo se limita apenas a parcela da populacao que habita
especificamente na cidade. Historicamente, desde a conformacdo do Brasil Colénia, a
relacdo entre cidade x campo, sempre ficou explicito que cidade se sobrepde ao campo,
dominando o capital financeiro proveniente da comercializacdo baseada numa economia
agricola firmada na exportagdo de produtos produzidos pelos agricultores da zona rural,
porém com o passar do tempo as coisas mudaram e essa relagdo de dominio ja ndo se

pode ser percebida facilmente no pais.
De acordo com SOUZA (2008):

‘O modo de produgdo consequentemente articula, em volta da
cidade, um conjunto de atividades complementares as suas funcdes,
criando um espaco urbano dominante, condicionador das atividades
complementares a nova ordem urbana espacial. Nessa perspectiva, passa a
fazer parte do mundo urbano toda e qualquer atividade complementar as
fungbes desenvolvidas pela cidade. Tendo inicio uma divisdo social intra-
urbana do trabalho e outra interurbana.” (SOUZA, pag. 49).

SPOSITO (2006) em sua obra discute os conceitos de cidade e campo, urbano e
rural. A autora desenvolve sua obra baseada em discussbes de diversos autores que
também se aprofundaram na busca de se compreender de maneira clara as relacdes entre o

urbano e o rural através de artigos desenvolvidos pelos mesmos.

No texto, A questdo cidade-campo: perspectivas a partir da cidade, a autora
busca enfatizar as relacbes estabelecidas entre campo e cidade, e entre rural e urbano,

através de analise dos espacos urbanos e da urbanizacao existente.

Para SPOSITO (2006), ndo basta simplesmente explicar as caracteristicas que
tornam distintos estes dois espacos. Segundo a autora, devem-se buscar formas de se
compreender as interdependéncias e as relacfes estabelecidas entre os dois espacos,
enfatizando a questdo de analisar a relacdo campo-cidade partindo das andlises das

descontinuidades territoriais.
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REGIS (2015) em seus estudos busca compreender a relagdo entre campo X
cidade, reconhecendo a existéncia de areas de transicao através do uso da tecnologia e do

rompimento de barreiras quando se trata do mundo rural e do urbano. Veja-se:

“Sendo assim, 0 mundo contemporaneo tende a diluir as cisdes entre
o local e o global, entre o0 campo e a cidade. Nesta perspectiva, o0 campo e a
cidade ndo mais se dicotomizam no tocante as suas culturas, antes, sdo
marcados por realidades distintas, mas ndo opositoras, peculiares em sua
diversidade cultural, mas que se imbricam em um contexto no qual as
culturas sdo hibridas, criam-se e recriam-se e dialogam entre si. Desta
maneira, a circulacdo campo cidade se intensifica, e determinadas acdes se
tornam homogenizadas e comuns tanto ao campo, quanto a cidade, como,
por exemplo, assistir televisdo, usar tendéncias da moda. S8o marcas de
uma globalidade que interfere cada vez mais na cultura e nas acbes
individuais.” (REGIS, pag. 10)

Para FERREIRA e SILVA JUNIOR (2008):

“O espacgo urbano é caracterizado pela intensidade das atividades
humanas, sendo que estas, muitas vezes, sdo permeadas por uma série de
conflitos de natureza diversa. Esses conflitos tornamse mais evidentes
guando sdo observadas as vias de circulacdo, nas quais veiculos
motorizados de todo tipo, pedestres e ciclistas disputam o mesmo espacgo.”
(FERREIRA e SILVA JUNIOR, péag. 222).

SPOSITO (2006) em sua obra aborda o artigo Cidade Imaginada. Cidade
concebida, desenvolvido pelo autor Arthur Whitacker, que visa a compreensdo e andlise do
gue venha a ser caracterizado como urbano e rural, embasado nos conceitos de morfologia
urbana e de producao, visando se entender o que venha ser de fato rural e campo, urbano
e cidade. De acordo com o autor, o conceito que se aplica a definicdo de cidade torna-se
equivocado, pois tal conceito esta baseado apenas em duas vertentes: contiglidade
territorial e unidade funcional. Levantando discussfes voltadas mais para analisar a forma
do campo e da cidade, do que propriamente processo de producdo socioespacial e a
morfologia, deixando evidente a necessidade de se contextualizar o processo de

urbanizacéo e a forma que se assume cada localidade.

DEL RIO (1990), em sua obra Introducdo ao desenho urbano no processo de
planejamento, analisa as questdes das conformacdes morfoldgicas dos espacos
urbanizados. Os estudos realizados pelo autor, tendo como base outros autores a exemplo:
Aldo Rossi e Carlos Aymonino gerou uma definicdo de forma simplificada do que venha a
ser a morfologia urbana. Veja-se DEL RIO (1990):

“[...JEstuda, por tanto, o tecido urbano e seus elementos construidos

formadores através da sua evolucao, transformacdes, inter-relacbes e dos
processos sociais que os geram.” (DEL RIO, pag. 71).

Para BARBOSA (2013):
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“Nos planejamentos de desenvolvimento atuais, tanto as areas de
transicdo quanto as d&reas rurais, na maioria dos casos, quando sao
abordadas, ndo sdo analisadas de forma a reconhecer sua importancia
enquanto territorio, tampouco suas inameras interacdes com o urbano.
Predominando estudos que supervalorizam o urbano e ignoram territérios
igualmente importantes e amplamente influenciados por este. (BARBOSA,
pag. 14).

1.2. MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE

A principio deve-se compreender o contexto de mobilidade, que segundo
dicionario, pode-se definir mobilidade como “facilidade para se movimentar” ou “capacidade
de se mover de um lugar para o outro”, mantendo a ideia de tornar tal movimento mais

pratico, fluido e acessivel.

Neste contexto, a analise da mobilidade é de suma importancia para melhor
compreensdo do espaco, haja visto que, os problemas de mobilidade tornam-se relevantes
guando abordam a questdo das pessoas se locomoverem de um lugar a outro estando

presentes atualmente ndo somente na area de estudo, mas em diversos pontos do pais.

Segundo Oliveira e Bonila (2017), quando se fala no contexto da mobilidade se
pensa apenas em teorizar e discutir essencialmente o fendmeno urbano, sem levar em

consideracéo as possibilidades destes cenarios nos espagos rurais.

Além do fenbmeno da mobilidade é importante se pensar na capacidade e
possibilidade de ter acesso aos diversos locais, desta forma, a rede urbana converte-se em
uma grande ferramenta de andlise dos fluxos e conexdes, pois as rodovias atualmente no

Brasil € o0 meio de transporte mais utilizado para o deslocamento de cargas e passageiros.

Para o geografo alemdo, Walter Christaller existem principios que permitem
regulamentar o tamanho, nimero e distribuicdo dos nucleos de povoamento: pequenas,
médias e grandes cidades, ou até mesmo minldsculos nlcleos semi-rurais. Para ele, tais
localidades consistem em localidades centrais, considerando que todas as cidades sé&o
dotadas de funcdes centrais, compostas por atividades econémicas responsaveis pela

distribuicéo de bens e servigos.
Segundo SOUZA (2008):

“A formagdo de uma rede urbana sergipana independente so teve
inicio, de fato, com o estabelecimento de um mercado interno, em fun¢éo do
crescimento da vida urbana, proporcionado pelo aumento da producédo de
exportacdo, exigindo a ligacdo dos centros produtores de alimentos para
abastecimento das cidades mais desenvolvidas.” (SOUZA, pag. 92).
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A mobilidade é uma ferramenta poderosissima para analisar as interagcfes entre
os individuos e os espacos publicos, contudo, existem barreiras arquitetbnicas que
impossibilitam transicbes e locomogdo das pessoas, ndo garantindo o direito a

acessibilidade com segurangca em muitos casos.
Na Lei N°10.098, de 19 de dezembro de 2000 barreiras sdo definidas como:

Qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impeca o acesso, a
liberdade de movimento e a circulagdo com seguranca das pessoas,
classificadas em: barreiras arquitetdnicas urbanisticas: as existentes nas
vias publicas e nos espacos de uso publico; barreiras arquitetbnicas na
edificacdo: as existentes no interior dos edificios publicos e privados;
barreiras arquitetbnicas nos transportes: as existentes nos meios de
transportes; barreiras nas comunicacdes: qualquer entrave ou obstaculos
gue dificulte ou impossibilite a expressdo ou o recebimento de mensagens
por intermédio dos meios ou sistemas de comunicagdo, sejam ou ndo de
massa (PLANALTO b, 2018).

A acessibilidade ndo deve ser pensada somente para atender pessoas com
alguma deficiéncia fisica, esta € um direito assegurado a todos. Cada vez mais as cidades
estdo perdendo a capacidade de permitir que as pessoas se movam com qualidade e
seguranga, acarretando inumeros problemas. Vale lembrar que, “a acessibilidade é vista
como um meio de possibilitar a participacdo e integracdo das pessoas nas atividades
cotidianas que ocorrem no espago construido, com seguranga, autonomia e conforto”
(MORAES, 2007, p.29)

Segundo o Artigo 2° da Lei Federal n. 10.098 de 19 de dezembro de 2000
(BRASIL, 2000) acessibilidade pode ser definida como:

[...] possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranga e
autonomia, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das
edificagbes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicagdo, por
pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

A combinacao de mobilidade e acessibilidade caracterizam as problematicas das
ocupacOes de areas proximas a regides lindeiras de rodovias, onde a populagdo passa a
conviver diariamente entre o povoamento e a rodovia, 0 que faz com que as pessoas
tenham que cruza-las frequentemente ocasionando riscos eminentes em areas urbanizadas.
Diante do que foi exposto, nota-se que ha a necessidade de aprofundar o estudo sobre o
gue venha ser Urbanismo de risco como objetivo identificar e comparar a realidade da area

analisada com o que é exigido pela Norma Brasileira ABNT 9050/2004.
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1.2.1. Urbanismo de risco

Entende-se como urbanismo de risco toda e qualquer forma de ocupacdo que
implique na seguranca de qualquer individuo, ocasionando risco para 0 mesmo, como por
exemplo: construcdes de edificacbes em &reas de riscos como moOrros ou encostas,
realizadas sem o devido acompanhamento e supervisdo técnica; ocupacdo em areas de
preservacdo ambiental; travessias em locais que ndo possuem segurancga para os pedestres

e ciclistas, etc.

O Brasil é tido como o pais com maior nUmero de mortes de transito por
habitante na América do Sul. Desta forma, a seguranca vidria torna-se essencial para que
0s pedestres, ciclistas, motociclistas e motoristas usufruam dos espacos e haja uma boa
relagéo entre os mesmo. No Brasil as rodovias séo caracterizadas como: urbanas, rurais ou

vicinais.

O transporte rodoviario motorizado ganhou estimulo durante o governo do
Presidente Juscelino Kubitscheck, na década de 1950, através do Plano de Metas, que teve
por objetivo modernizar a economia com 0S interesses expansionistas da induastria
automobilistica estrangeira. Desde entéo, o territorio brasileiro passou a ser entrecortado por

diversas rodovias no intuito de interligar e integrar todo o territério nacional.

No entanto, as problematicas provenientes da falta de manutencéo, deficiéncia
na elaboragcdo de projetos, entre outros, acabam comprometendo a qualidade operacional
gerando falta de seguranca nas rodovias brasileiras, prejudicando a mobilidade e a

acessibilidade.

Para MENESES (2001), os impactos das rodovias sobre as areas urbanas que
mais se destacam sdo: inseguranca para os pedestres; poluicdo sonora e da agua; ruidos,

degradacao das habitacdes; acidentes de transito; e doencgas associadas a polui¢ao.

Segundo FERREIRA e SILVA JUNIOR (2008), a literatura que trata dos
impactos de insercdo de rodovias em &reas urbanizadas é ainda muito escassa. Para 0s
autores fica evidente que deveria haver uma maior preocupacao pelo assunto, pois, “A
localizacdo da rodovia num ambiente urbano potencializa os impactos, uma vez que coloca
a populacdo em contato com todos os riscos associados a rodovia.” (FERREIRA e SILVA
JUNIOR, pég. 224), evidenciando que os impactos ocasionados pela inser¢éo da rodovia e
do trafego gerado pela mesma acabam prejudicando de certa forma a mobilidade e a
acessibilidade local, pois a rodovia acaba gerando um efeito de barreira para aqueles que

necessitam cruza-la diariamente para desempenhar atividades cotidianas.
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Para FERREIRA e SILVA JUNIOR (2008):

“A rodovia (se compreendida como uma grande via no tecido urbano)
exerce claramente a funcdo de barreira, influenciando o tréfego local de
veiculos motorizados a partir da ampliacdo das distancias a serem
percorridas, por exemplo. Os pedestres, ja tradicionalmente os menos
favorecidos na disputa pelo espaco de circulagdo, os mais prejudicados,
pois, além de serem mais frageis perante os veiculos motorizados tém
impedido o usufruto pleno do espago urbano.” (FERREIRA e SILVA
JUNIOR, péag. 225).

1.3. PERCEPGAO DA PAISAGEM

A percepcao da paisagem vem se tornando algo irrelevante para a maioria das
pessoas por causa do dia-a-dia corrido que as mesmas vivem, porém sabe-se que é de

suma importancia para a populagéo o contato diario com os espacos fora das edificacdes.

Para TURKIENICZ E MALTA (1986), ao falar da paisagem muitos rementem o
pensamento para as areas verdes ou locais bonitos, porém no ambito geral a paisagem é o
espaco consolidado como um todo, repleto de elementos que a constituem de fato. Para os
autores devem-se fazer questionamentos sobre a maneira de como as pessoas veem a

cidade atualmente.

A paisagem pode se tornar instrumento da arquitetura paisagistica ou do
planejamento da paisagem, estando diretamente ligada com a conformag¢édo do desenho
urbano, interferindo na vida das pessoas que se apropriam dos espacos. Veja-se
TURKIENICZ E MALTA (1986):

‘Ao falarmos de Desenho Urbano, estamos automaticamente nos
referindo a uma forma de intervencéo ou criacdo da Paisagem Urbana, seja
ela feita sobre tecido urbano pré-existente — areas em renovagédo urbana ou
sobre areas ainda ndo urbanizadas — como areas de expanséo das cidades.
[...]” (TURKIENICZ E MALTA, pag. 104).

Muitas vezes a visdo de uma paisagem traz a tona memdria agradavel de
determinada situacao vivenciada, ou até mesmo, a visdo de uma paisagem desagradavel
gue pode aflorar sentimentos repulsivos nas pessoas. Veja-se TURKIENICZ E MALTA
(1986):

“A configuracé@o geral de uma Paisagem Urbana pode ser expressa,
entdo, em cada momento do tempo, para fins de compreenséo por alguns
elementos formadores que seriam o suporte fisico, as edificagdes humanas
(edificios, pontes, muros, etc.) os elementos de vegetacdo, 0s espacos
livres de edificagdo, os seres vivos, em especial os homens, suas maquinas
e instituicdbes e a luz, articulados entre si dentro de uma determinada
situagdo de clima.” (TURKIENICZ E MALTA, pag. 104).

Para GEHL e SVARRE (2018), observar o comportamento das pessoas na

cidade pode ajudar a entender como as mesmas se apropriam das coisas e dos lugares de
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formas diferenciadas. Os autores enfatizam que fazer anota¢des a respeito dos detalhes e
das nuances aumenta o conhecimento sobre o comportamento das pessoas em espagos
publicos. Veja-se GEHL e SVARRE (2018):

“Muitas vezes a atividade humana deixa vestigios, como lixos nas
ruas, marcas na grama, etc. que dao ao observador informagbes sobre a
vida na cidade. Esses vestigios podem ser registrados pela contagem,
fotografia ou mapeamento.” (GEHL e SVARRE pég. 24)

TURKIENICZ E MALTA (1986) contextualizam que a cidade deve ser pensada
levando em conta seus espacos ndo edificados, espacos considerados livres, pelos quais
segundo os autores, flui a vida das pessoas, onde as mesmas percorrem a pé ou fazendo
uso de modais motorizados, nos quais nota-se a presenca de individuos de diversas idades
interagindo com o local, levando a novas maneiras de desenho da paisagem urbana, ou até
mesmo maneiras que melhorem a organizacdo e usos dos espacgos ja pré-existentes nas

cidades.

MASCARO (2005) em sua obra (Vegetacéo urbana) enfatiza a necessidades de
se utilizar a vegetacdo como método de melhorar a ambiéncia urbana através de diversas
vertentes, podendo citar a utilizacdo da vegetacdo como uma barreira acustica, e na
questdao do controle térmico. A autora destaca que as cidades deveriam possuir em sua
conformacédo, pelo menos o equivalente a dois tercos de arborizacdo, que proporcionem
sombreamento, nas areas pelas quais os pedestres transitam, para que haja um melhor

controle térmico garantindo aos usuarios uma sensacao térmica agradavel e prazerosa.

Segundo alguns autores, uma das fungbes a qual a arborizacdo estd
diretamente ligada ao meio urbano é a de promover sombreamento, amenizando a
incidéncia dos raios solares, diminuindo a sensa¢édo de desconforto térmico ocasionado em
paises com clima subtropical e tropical, como é o caso do Brasil e especificamente da area
de estudo adotada nesta pesquisa, e preencher os vazios urbanos promovendo um melhor
controle térmico das cidades. Veja-se MASCARO (2005):

“O projeto do espaco livre esta intimamente ligado com o projeto dos
vazios cujas formas, dimensbes e seqliéncias transmitem determinadas
sensacdes aos usuarios. Sua delimitacdo e moldagem séo feitas através de
elementos estruturadores do espaco, dentre 0s quais cabe aqui destacar a
vegetacdo.” (MASCARO, pag. 23).

Conforme FILHO (2001):

“As fungdes que as areas verdes e os espacos livres desempenham
no meio urbano podem ser agrupadas em trés conjuntos: valores
paisagisticos, valores recreativos, e valores ambientais. Todas estas
fungdes, direta ou indiretamente, tém implicacdes sociais com reflexos na
gualidade de vida da populacao [...].” (FILHO, pag. 133).
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FILHO (2001) enfatiza que, quando se trata do desenho da malha urbana, os
espacos vazios devem ser pensados e projetados para atender as necessidades ambientais
e soOcias de cada local. Segundo o autor, isso ndo fica perceptivel no pais, onde as
conformagBes morfoldgicas das cidades seguem padrdes similares, sem levarem em conta
as diversidades de cada regido, ficando evidente que as conformacdes desconsideram a

diversificacdo dos fatores ambientais e sociais de cada local. Veja-se o que diz o autor:

“As areas verdes e espacos livres merecem uma atencdo especial
pelas funcdes que desempenham na recreacdo. O crescimento urbano cria
uma situacdo contraditoria no tocante a esses ambientes, uma vez que ao
mesmo tempo em que a demanda por espagco aumenta, a oferta diminui.
[...]” (FILHO, pag. 134).

Segundo FILHO (2001), a existéncia de vegetacdo na paisagem urbana
aumenta a categoria de qualidade de vida nas cidades, chegando a beneficiar as mesmas
de diversas formas, dentre elas a economia. Pois, diversos autores concordam que cidades
gue possuem qualidade de vida urbana dispdem de maior indice de vitalidade, fazendo-se
presente a presenca das pessoas nas ruas, desfrutando do espaco publico e

consequentemente utilizando dos servigcos que a cidade oferece, dentre eles o comércio.
Veja-se o que FILHO (2001) diz:

“[...], a presenca da arborizacdo em ruas e areas verdes presta a
paisagem um tratamento estético diferenciado, acarretando varios
beneficios a populacéo, sobretudo, quanto ao bem estar fisico e mental,
proporcionado pelo lazer passivo ou ativo.” (FILHO, pag. 135).

MASCARO (2004) em sua obra aborda diversos estudos de caso que analisam
as reais situacdes do ambiente urbano levando em conta o clima, vegetacéo e a arquitetura
presentes nas cidades. Em sua obra a autora analisa a influéncia que a vegetagao propicia

na melhoria ou piora da qualidade dos recintos urbanos. Veja-se o que diz a autora:

“A vegetacdo atua sobre os elementos climaticos em microclimas
urbanos, contribuindo para o controle da radiacdo solar, temperatura e
umidade do ar, acdo dos ventos e da chuva e para amenizar a polui¢do do
ar. Estas formas de uso variam com o tipo de vegetacdo, seu porte, idade,
periodo do ano, formas de associagao dos vegetais e também, com relagdo
as edificagdes e seus recintos urbanos. Pode-se dar maior énfase ao
controle de um determinado elemento, mas a vegetacao interage sobre o
conjunto de elementos climaticos.” (MASCARO, pags. 65 e 66).
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CAPITULO I
2. ESTUDOS DE CASO

Os projetos referenciais servem como base para que as analises em relagdo ao
objeto de estudo sejam feitas da melhor forma possivel, cada estudo agrega novos olhares

para determinadas situacdes que venham a ser similar a proposta estudada.

2.1. RODOVIAS QUE SE TORNARAM PARQUES URBANOS

Na maioria das vezes as autoestradas sdo construidas com o intuito de
solucionar problema de congestionamento proveniente da grande quantidade de veiculos
circulando nas ruas. Porém o que se percebe é que ao invés de diminuir a quantidade sé
aumenta, pois as pessoas contam com a possibilidade de mais vias e deixam de lado o uso

do transporte publico, ocasionando cada vez mais congestionamentos.

Muitas cidades ao redor do mundo trocaram rodovias por parques urbanos com
o0 intuito de criar espacos para as pessoas. Seréo apresentados estudos de caso de cidades
que optaram pela valorizacdo do pedestre ao invés do transporte motorizado criando
espacos publicos onde antes havia rodovia de fluxo intenso. Alguns locais permanecem em
fase de construcdo, e outros ja foram concluidos. Nos estudos de caso adotados pode-se
perceber claramente como a arquitetura e o planejamento sdo ferramentas importantissimas
para modificar a situagdo de diversas localidades, transformando-os em locais que

propiciam qualidade de vida aos seus usuarios.

2.1.1. Harbor Drive, Portland — EUA
Uma das primeiras autoestradas norte americana que foi erradicada para dar
inicio a construcdo de um espaco publico voltado para os pedestre foi Harbor Drive, situada

em Portland, construida na costa do rio Willamette (ver figura 01).

Figura 01 — Vista parcial da rodovia Harbor Drive antes das intervencdes

Fonte: site ArchDaily'. Acessado em: 25/02/2020, as 14h23min. Editada pela autora.

! Seis cidades que trocaram suas rodovias por parques urbanos. Disponivel em:

<https://www.archdaily.com.br/br/601277/6-cidades-que-trocaram-suas-rodovias-por-parques-
urbanos>. Acesso em: 25/02/2019.
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No ano de 1974 deu-se inicio a transformacao do local para dar lugar ao parque
Tom McCall. A conservacdo da ponte Hawthorne, original da autoestrada, possibilitou a
transformacdo da mesma em uma ponte para pedestres e ciclistas, ligando a Primeira

Avenida com o parque Tom McCall, valorizando assim a mobilidade peatonal.

Figura 02 — Vista parcial do parque Tom McCall mostrando ao fundo a ponte Hawthorne

Fonte: site ArchDaily. Acessado em: 25/02/2020, as 14h29min. Editada pela autora.
2.1.2. Cheonggyecheon, Seul — Coréia do Sul
Localizada em Seul, a autoestrada elevada de Cheonggyecheon foi construida
acima de um canal e preocupado com a questdo ambiental, o prefeito Lee Myung Bak
langcou um plano para demolir a autoestrada e construir um pargue no lugar. A deciséo do
prefeito foi embasada devido ao grande fluxo de veiculos que transitavam diariamente na

autoestrada (cerca de 160 mil veiculos) ocasionando poluigdo sonora e ambiental.

Figura 03 — Vista parcial da autoestrada de Cheonggyecheon antes da demoligéo

Fonte: site ArchDaily. Acessado em: 25/02/2020, as 14h41min. Editada pela autora.

33


https://www.archdaily.com.br/
https://www.archdaily.com.br/
https://www.archdaily.com.br/br/601277/6-cidades-que-trocaram-suas-rodovias-por-parques-urbanos/5357c0a7c07a80aafd000006-6-cities-that-have-transformed-their-highways-into-urban-parks-image
https://www.archdaily.com.br/br/601277/6-cidades-que-trocaram-suas-rodovias-por-parques-urbanos/5357c053c07a804840000009-6-cities-that-have-transformed-their-highways-into-urban-parks-image
https://www.archdaily.com.br/br/601277/6-cidades-que-trocaram-suas-rodovias-por-parques-urbanos/5357c0a7c07a80aafd000006-6-cities-that-have-transformed-their-highways-into-urban-parks-image
https://www.archdaily.com.br/br/601277/6-cidades-que-trocaram-suas-rodovias-por-parques-urbanos/5357c053c07a804840000009-6-cities-that-have-transformed-their-highways-into-urban-parks-image

O projeto que foi executado foi projetado por Kee Yeon Hwang. O projetista
considerou o canal existente e prop8s a descontaminacdo do mesmo, devolvendo ao local
seu papel de espaco de interacdo e encontros (ver figura 04), diminuindo os indices de

poluicdo sonora e alteracdes climaticas no entorno provenientes dos veiculos motorizados.

Figura 04 — Vista parcial mostrando o canal revitalizado

Fonte: site ArchDally. Acessado em: 25/02/2020, as 14h45min. Editada pela autora.
2.1.3. Pier Freeway, S&o Francisco
Sao Francisco, no norte da Califérnia, € uma cidade mundialmente conhecida
(ver figura 05). Um dos seus cartdes postais € a emblematica Ponte Golden Gate. No inicio
dos anos 80, surgiram rumores sobre planos para demolir a autoestrada California 480 com

intuito de construir um parque no lugar da autoestrada de dois andares.

Figura 05 — Vista aérea mostrando parte da California 480 antes das intervencgdes
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No ano de 1989 ocorreu um terremoto que abalou a estrutura da autoestrada e
foram realizados estudos para verificar se era viavel reconstruir a mesma, no entanto, os
resultados apontaram que reconstruir a autoestrada iria ser mais caro do que fazer um
parque no lugar. Porém, foi no ano de 1991 que a autoestrada foi demolida para dar lugar a
construcdo do parque urbano (ver figura 06). O parque possui muitos quildmetros de

passeios para pedestres e ciclistas, e uma das melhores vistas da baia de S&o Francisco.

Figura 06 — Vista do parque localizado no Pier Freeway e ao fundo a Ponte Golden Gate

Fonte: site ArchDaily. Acessado em: 25/02/2020, as 14h59min. Editada pela autora.
2.1.4. Madrid Rio, Madrid

No ano de 2000 foi iniciado o projeto Madrid Rio. O projeto tinha como premissa
a revitalizacdo da margem do rio Manzares. Porém ndo bastava apenas revitalizar a
margem, o projeto aliou a necessidade de melhorar a mobilidade junto a criacdo de espacos
publicos que pudessem melhorar a qualidade de vida das pessoas.

Figura 07 — Vista aérea mostrando parte da autoestrada antes das intervencdes

' S 1)\
Fonte: site ArchDaily. Acessado em: 25/02/2020, as 15h05min. Editada pela autora.
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O projeto aliou os objetivos a um sO desenho, considerando construgcées
histéricas, como a Puente de Segovia, a Ermita Virgen del Puerto e a Puente del Rey, tendo
como meta recuperacao e conservacao da historia da cidade em meio ao parque. O parque
foi aberto em 2011, oferecendo os seus usuarios diversas opcbes de lazer aliado ao

conhecimento histérico sobre o local e a histéria da cidade.

Figura 08 — Vista aérea mostrando parte da area transformada em parque urbano

Fonte: site ArchDalily. Acessado em: 25/02/2020, as 15h17min. Editada pela autora.
2.1.5. Park East Freeway, Milwaukee
Durante os anos 60 foi desenvolvido um projeto visando cercar a regido central
da cidade através da construcdo da autoestrada Park East Freeway. Porém, moradores das
regides lindeiras se opuseram ao projeto com 0 argumento de que 0 mesmo iria causar
muita poluicdo e devido os protestos a autoestrada nunca teve sua obra finalizada. Algumas

partes da mesma foram demolidas prevendo a construgéo do Park East Corridor no lugar.

Figura 09 — Vista aérea mostrando a autoestrada Park East Freeway antes das intervencdes

g
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Fonte: site ArchDalily. Acessado em: 25/02/2020, as 15h22min. Editada pela autora.
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Figura 10 — Perspectiva da area onde sera construido o Park East Corridor

Fonte: site ArchDaily. Acessado em: 25/02/2020, as 15h31min. Editada pela autora.
2.2. INTERVENCAO URBANA EM RODOVIA NA SUICA

Ocorreu em Genebra na Suiga, o festival Villes et Champs, onde varios grupos
participaram com diversas propostas de projetos, entre eles o grupo franco-aleméo de
arquitetos do Cloud Collective. Os arquitetos participaram do festival com a proposta de

projeto intervencéo Cultura Urbana, que consistia em uma espécie de horta urbana.

Figura 11 — Esquema de funcionamento do projeto intervencéo Cultura Urbana
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Fonte: site ArchDaily Brasil> Acessado em: 27/02/2020, as 10h23min. Editada pela autora.

? Intervencdo urbana em uma rodovia na Suica absorve CO2 para produzir algas. Disponivel em: <
https://www.archdaily.com.br/br/758087/intervencao-urbana-em-uma-rodovia-na-suica-absorve-co2-para-
produzir-algas>. Acesso em: 27/02/2020.
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A proposta do projeto teve como meta exemplificar que até mesmo os locais
mais inusitados podem sofrer intervengdes que amenizem o0s impactos ocasionados ao meio
ambiente (ver figura 12). No caso do projeto apresentado pelos arquitetos possibilitou a
producdo de biomassa através da absorcdo do Dioxido de Carbono (CO2) emitido pelos
veiculos.

Figura 12 — Vista parcial do projeto intervencao Cultura Urbana ja em funcionamento

~

Fonte: site ArchDaily Brasil. Acessado em: 27/02/2020, as 10h25min. Editada pela autora.
Figura 13 — Vista dos tubos da horta intervencdo Cultura Urbana

A 4 ¢ i
Fonte: site ArchDaily Brasil. Acessado em; 27/02/2020, as 10h25min. Editada pela autora.

A intervencao proposta pelos arquitetos constituia na instalacdo de uma série de
tubos fixados na lateral de uma ponte sobre a rodovia Route Du Pont Butlin (ver figura 14),
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gue funcionavam através de energia solar, capturando boa parte dos gases poluentes

emitido pelos veiculos transformando os gases em algas.

Figura 14 — Croqui do esquema de projeto intervencdo Cultura Urbana em perspectiva

Fonte: site ArchDaily Brasil. Acessado em: 27/02/2020, as 10h32min. Editada pela autora.
Figura 15 — Planta baixa do projeto intervencdo Cultura Urbana
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Fonte: site ArchDaily Brasil. Acessado em: 27/02/2020, as 10h32min. Editada pela autora.
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O projeto consistia em tubos conectados a bombas d’agua que funcionavam por
meio de placas solares que geravam energia para seu funcionamento. Através da
combinacdo de tecnologias puderam ser produzidas algumas algas foram utilizadas para

ajudar a filtrar o ar, na producao de biomassa, e como base para alimentos e cosméticos.

Figura 16 — Vista parcial mostrando os tubos do projeto intervencgéo Cultura Urbana

Fonte: site ArchDaily Brasil. Acessado em: 27/02/2020, as 10h32min. Editada pela autora.
A proposta de projeto casou com 0 objetivo do evento, que era investigar a
relagé@o entre os espagos urbanos e rurais no contexto de expansao vivenciada por Genebra
na época. Um painel informativo foi instalado ao lado da intervencédo, para que estivesse

passando pelo local pudesse compreender como funcionava o esquema da horta urbana.
Figura 17 — Painel informativo de como funciona o projeto interven¢éo Cultura Urbana

AL ES, MALS Pousu:

Fonte: site ArchDaily Brasil. Acessado em: 27/02/2020, as 10h32min. Editada pela autora.
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2.3. REQUALIFICACAO DE VIAS PREFERENCIAIS PARA PEDESTRES NO
HIPERCENTRO, BELO HORIZONTE.

O Projeto de Requalificacdo abrange 4,4 km de vias, incluindo um total de 40
trechos de 13 ruas da area central de Belo Horizonte. O objetivo principal do Plano de
Reabilitacdo do Hipercentro foi apresentar solucées de planejamento, desenho urbano e
paisagismo que permitissem dinamizar usos e ocupacdo do solo, configurar uma rede de
percursos seguros e confortaveis para pedestres e motoristas e fornecer melhoria no
ambiente urbano valorizando as areas publicas, criando vias com priorizacdo do pedestre e
uso misto, incentivando o deslocamento peatonal, bem como o uso do transporte coletivo.
Atraveés da legislacdo, conseguiram em 2007 revisar, alterar e complementar a dinamizagéo
dos usos e atividades econdmicas (ver figura 19), bem como a valorizagdo da paisagem.
Sendo essas também propostas parametros para a proposta de analise e requalificacdo da
area de estudo da Rodovia Antbnio Martins de Meneses, a qual este trabalho esta

direcionado, vidando proporcionar condicées de vida compativeis com o seu potencial.

Figura 18 — Vias preferenciais para pedestres: trafego local (Rua dos Carij6s)

Fonte: Prefeitura Municipal de Belo Horizonte®. Acessado em: 21/08/2019, as 09h18min. Editada pela

autora.
Os métodos utilizados no desenvolvimento do projeto de requalificacdo do
hipercentro seguem uma légica conceitual, baseada em metodologias de andlises

guantitativas e qualitativas, estas servem de paramento para o desenvolvimento das

® Plano de Reabilitacdo do Hipercentro de Belo Horizonte. Disponivel em:

<https://prefeitura.pbh.gov.br/sites/default/files/estrutura-de-governo/politica-
urbana/2018/planejamento-
urbano/publicacaoes_plano_reabilita%C3%A7%C3%A30_hipercentro_bh.pdf>. Acesso em:;
21/08/2019.
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andlises que poderéo ser realizadas as margens da Rodovia Antdnio Martins de Meneses,

embasando uma futura requalificacdo que venha ocorrer na area.

Figura 19 — Sintese da dindmica urbana do centro de Belo Horizonte - Periodo diurno

------- Limite da areade estudos - Areas com lorte cardter de lazer e descanso,

- Via preferencialmente de pedestres, Fluxo intenso de pedestres inclusive na I:l Areas de baixo fluxo de pedestres ¢ alto grau de degradagio das calgadas,
faixade rolamento. Porgies apropriadas por parcelas marginalizadas da populagio. Presenga de

I:l Areas principais de circulagio de catadores de papel. Proximidade de cduﬁc—af_:uesabandonadas,galptms.lmmtm fcchados.lduladcn.aulugar.

depositos de papéis, mercados, etc. - Principais edilicagies de referéncia na dreacentral.

:l Areas de concentracio de populagio de rua para descanso.
@ Passarelas de articulagio centro-bairro e transposico daAv. Contorno e linha
I:l Predominancia do comércio popular e usuirios de baixarenda, férrea, Fluxointenso de pedestres

:I Presenca do coméreio sofisticado ¢ dos servicos. Presenga de wsuirios de o Prineipais pontos de concentragio de pedestres em fungio do transporte
maior poder aquisitivo. coletivo,

Fonte: Prefeitura Municipal de Belo Horizonte. Acessado em: 21/08/2019, as 08h14min. Editada pela
autora.

O projeto apresentou propostas de andlises e diretrizes projetuais para melhoria

da area de estudo, abrangendo diversas linhas como: mobilidade urbana, ambiéncia urbana,

valorizacdo da paisagem, acessibilidade, legislacdo, uso e ocupacdo do solo, dentre outras.

Além dos estudos realizados, foram desenvolvidos croquis mostrando as intervencdes
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propostas postas em prética (ver figura 18), tais imagens permitiam uma melhor visao do
projeto.

Uma das andlises feitas pelo projeto de requalificacdo do Hipercentro de Belo
Horizonte que chama bastante atencdo é a andlise da apropriagdo do espaco publico,
levando-se em consideracbes as observacdes que pudessem nortear 0os paramentos que
seriam adotados para a area de intervencdo (ver figura 20), desta forma pode-se perceber
quais os locais que necessitavam maior atencdo e quais eram mais utilizados pelas

pessoas.

Figura 20 — Andlise de uso e ocupacédo do solo do centro de Belo Horizonte

""" Area pesquisada em 2006 D Misto - Residéncia multifamiliar e lojas (232)
D Comeércio e servigos - conjuntos de salas e lojas . Misto - Residéncia unifamiliar e lojas {28)
. Comercio e servicosl - unidades auténomas . Residéncia multifamiliar (30)
|:| Edificacio inteiramente vazia . Residéncia unifamiliar (32)
. Lote vago sem uso algum . Equipamento de uso coletivo (149)

Fonte: Prefeitura Municipal de Belo Horizonte. Acessado em: 21/08/2019, as 08h29min. Editada pela

autora.
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CAPITULO Il
3. CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A principio sera relatada, de forma superficial, um pouco da histéria da cidade de
Lagarto — Sergipe, para compreender as conexdes que a cidade possui com o povoado
Colbnia Treze, em seguida a histoéria do surgimento do povoado no qual se localiza a area
de estudo a que esse trabalho se reporta, posteriormente as analises irdo se aprofundar no
reconhecimento e coleta de dados da area localizada as margens da rodovia Antdnio

Martins de Menezes.

Foram analisadas as potencialidades e as probleméaticas da area escolhida para
verificar se de fato havia a possibilidade de colher frutos, com os quais pudesse desenvolver
um estudo que servisse de base para futuras interven¢fes urbanisticas que viessem ocorrer
na area de estudo em questdo, ou até mesmo em outras localidades com caracteristicas
similares a mesma. Desta forma pode-se perceber a necessidade de se desenvolver um
estudo mais aprofundado, baseado na andlise urbanistica, requalificacdo do espaco e

valorizacdo do pedestre, na busca de elevar a vitalidade do povoado Col6nia Treze.

3.1. LAGARTO: UM POUCO SOBRE A SUA HISTORIA

A cidade de Lagarto estd localizada ao centro-sul do estado de Sergipe,
limitando-se com os municipios de Boquim, Sdo Domingos, Salgado, Simao Dias e Riaché&o
do Dantas (ver figura 22), é tida como a terceira cidade mais populosa do estado de Sergipe
segundo o IBGE (2010) e esté localizada a 75 km da capital, Aracaju. O censo demografico
registrou no ano de 2010 cerca de 94.861 habitantes, onde o Instituto Brasileiro de

Geografia e Estatistica estima que no ano de 2019 chegou a cerca de 104.408 habitantes.

Figura 21 — Localizacdo geografica do municipio Lagarto-SE
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Fonte: Scielo®. Acessado em: 27/02/2020, as 23h22min. Editada pela autora.

*Localizac&o de Lagarto. Disponivel em:
<http://www.scielo.br/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1516-05722015000500748>. Acesso em:
27/02/2020.
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Segundo SANTOS (2002), devido a falta de documentacéo ndo ha como saber
guando exatamente se originou 0 povoamento na regiao, que segundo a autora, por volta de
1698 foi elevado a categoria de vila, conquistando o titulo de terceira vila a ser criada na
Capitania de Sergipe Del' Rey. De acordo com os estudos realizados por SANTOS (2002),
foi durante a metade do século XVIII que a regido comecou a se desenvolver cada vez mais,
tornando-se a segunda vila mais populosa da capitania, impulsionada pelo setor

agropecuario de subsisténcia diversificado que a regido possuia.

Sua vocagdo econdmica inicialmente era o plantio de insumos como a mandioca,
o milho e o fumo, e estes atraiam diversas pessoas para a regiao a procura de trabalho nas
lavouras ou a negdcio em busca de comprar os produtos para revender em outras regioes.
O setor industrial € caracterizado pela presenca de fabricas que transformam os insumos
produzidos nas lavouras (mandioca, milho, fumo, etc.) em novos produtos, estes sendo

comercializados até internacionalmente.

Figura 22 — Localizagdo da cidade de Lagarto em relagéo as cidades circunvizinhas
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Fonte: Fundac&o Brasileira para o Desenvolvimento Sustentavel®. Acessado em 19/02/2020, as
10h21min. Editada pela autora.

*Mapa de Lagarto e cidades confrontantes. Disponivel em: <
http://geo.fbds.org.br/SE/LAGARTO/MAPAS/>. Acesso em: 19/02/2020.
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De acordo com Santos (2002), foi com base na vocacdo econdmica da cidade
gue os povoados comecaram a se desenvolver, ficando perceptivel que a mesma néo sofria
com a questado do éxodo rural. A autora aponta que o crescimento neste setor ganhou forca
entre os anos de 1970 e 1980.

A economia da cidade ainda € baseada na agricultura de subsisténcia e no
comércio local, onde se faz presente até os dias atuais a forte presenca da feira de Lagarto,
esta conhecida até mesmo fora do estado, atraindo pessoas de diversas regides e estados

vizinhos.

Atualmente Lagarto é tida como uma cidade em desenvolvimento acelerado,
devido aos investimentos que foram realizados tanto por setores privados, quanto pelo setor
publico (governo do estado e o governo federal), impulsionados ap6s a implantacdo do
campus universitario da Universidade Federal de Sergipe (polo de salde), atraindo diversos

novos moradores e estudantes para a regido.

3.2.  ANTONIO MARTINS DE MENEZES E O SURGIMENTO DO POVOADO COLONIA
TREZE

Nascia em 28 de agosto de 1913, no povoado conhecido como Itaperinha, na
cidade de Lagarto — S E, o filho primogénito (dos irmaos homens) do Sr. Porfirio Martins de
Menezes com a Sra. Eduvirgens Josefa de Araujo, este foi batizado com o home de Antdnio

Martins de Menezes.

Segundo as pesquisas realizadas por MENESES NETO (2016) sobre a biografia
de Antbnio Martins, o autor relata que a trajetéria de Antbénio foi tracada por muitas lutas e
conquistas. Quando crianga ao chegar da escola, apés o almog¢o, 0 menino acompanhava
seu pai o Sr. Porfirio aonde ele fosse dentro do sitio. Segundo o autor, Anténio teve uma
vida simples e sempre se interessou pelo trabalho, passou um tempo afastado da escola,

porém depois de alguns anos voltou a ter contato com os estudos.

MENESES NETO (2016) relata em sua obra que Antdnio Martins comecou de
fato a trabalhar aos 14 anos e que aos 17 anos 0 mesmo ja fazia parte essencial dos
negocios do pai. O autor cita que “Fora da escola, iniciando pelo pai na producéo, compra e
venda de fumo e estimulado pelos resultados que vinha obtendo, Anténio Martins resolveu
entrar, de cheio, no comercio desse produto. [...]"(MENESES NETO, pag. 50).

Antdnio Martins se interessou pelas terras inexploradas do Treze, este se
encantou tanto que pensava em produzir alimentos nas terras que antes eram cobertas por

matas. De acordo com MENESES NETO (2016), a paixdo de Antdnio pelas terras do Treze
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provinha inicialmente da localizacdo das mesmas em relacdo a outras cidades. As terras
estavam localizadas a cerca de 13km da sede de Lagarto e 8km da cidade de Salgado,
fazendo fronteiras também com a cidade de Boquim.

Antdnio Martins visava desbravar as terras do Treze em prol da valorizagéo
econbmica da regido e fez desta vontade seu objetivo de vida. SANTOS (2002) em sua
pesquisou sobre a biografia de Antdnio Martins e se apropriou da historia oral como base
contextual para o desenvolvimento da sua obra, e através das entrevistas realizadas pela
mesma, com alguns antigos moradores da regido, que se pode conhecer melhor a pessoa
de Antonio Martins de Menezes.

Segundo MENESES NETO (2016), Antonio Martins era um homem de indole
solidaria e chegou a ser tachado de comunista por muitos por causa da sua ansia em
comprar terras para repartir com aqueles que se interessassem em fazer parte de uma
reforma agraria que seria feita ao seu modo. Antdnio Martins se envolveu na politica durante

0 ano de 1948 e tornou-se prefeito da cidade de Lagarto no ano de 1958.

Figura 23 — Antbnio Martins de Menezes (1959)

Fonte: Antdnio de Medeiros, blogspote. Acessado em 09/08/2019, as 13h23min. Editada pela autora.

°®Anténio Martins de Menezes, fundador do povoado Colénia Treze. Disponivel em:
<http://antoniomartinsdemenezes.blogspot.com/2011/01/0-surgimento-da-colonia-treze.html>. Acesso
em: 09/08/2019.
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Antbnio Martins era considerado um homem de espirito empreendedor,
destemido e visionario. Realizou muitas obras ainda no cargo de prefeito de Lagarto em prol
do progresso da cidade, uma delas foi a implantacdo de energia elétrica. SANTOS (2002)
destaca em sua obra a importancia da figura de Anténio Martins, veja-se 0 que a autora diz
a respeito do mesmo “Este homem, foi responsavel pela melhoria da qualidade de vida de
muita gente, pois com a sua lideranca ditou as regras do desenvolvimento de varias regides
de Lagarto e até mesmo fora do Estado. [...]” (SANTOS, pag. 24).

O senhor Anténio Martins de Menezes foi idealizador e criador do povoado
Colbnia Treze, fundando o povoado por volta de 1950 foi gracas a ele que o povoado
ganhou forca e apoio para se desenvolver, vencer as adversidades provindas de inUmeros
fatores e posteriormente implantar a Cooperativa Mista dos Agricultores do Treze, batizada
de COOPERTREZE.

Com base nos estudos realizados por SANTOS (2002), MENESES NETO (2016)
e outros autores, torna-se evidente que o povoado Coldnia Treze surgiu em meados da
década de 50 devido aos esfor¢cos de Antonio Martins de Menezes juntamente com dez
familias de colonos que decidiram se juntar ao patrdo na luta por tornar o local, que até
entdo era inabitavel, em um local préspero. Veja-se o que SANTOS (2002) diz a respeito do
surgimento do povoado:

“‘Neste local que ainda nos idos de 1950 era um territério recoberto
por matas, de terras aparentemente sem valor agrario, vai ser implantada
uma comunidade que viria a ser conhecida internacionalmente pelo seu
exemplo de cooperativismo e trabalho. E chamada de Col6nia Agricola do
Treze ou simplesmente “TREZE” para seus moradores.” (SANTOS, pag. 17)

SANTOS (2002) em sua pesquisa visava compreender como de fato havia
acontecido o surgimento do povoado, quais os desafios enfrentados pelos desbravadores e
gual a importancia da figura de Anténio Martins de Menezes enquanto fundador da colbnia.
A autora teve sua pesquisa embasada nos relatos de antigos moradores da comunidade e
em documentacao que nao havia sido explorada até o presente momento das andlises feitas
pela mesma.

Para SANTOS (2002), faz-se necessario trabalhar com a histéria oral, pois
segundo a autora “[...] a construgdo ou reconstrugdo da memoria coletiva é fator decisivo
para a formacao da identidade cultural de um povo. [...]" (SANTOS, pag. 08), desta forma,
tomar a histéria oral como base permite ao pesquisador analisar o0 objeto de estudo através
de diversas vertentes, pois cada pessoa possui uma percepcao diferente, mas muitas delas
possuem um senso comum que permite ao pesquisador chegar a uma determinada
concluséo ficando evidente que as pessoas tornam-se pecas chave para se entender o
surgimento, as forgas atuantes e o dia-a-dia de cada localidade.
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A principio as familias que se instalaram na regido eram trabalhadores do Sr.
Antonio Martins, e gracas ao apoio do mesmo puderam construir suas casas e iniciar a
producdo agricola. Segundo SANTOS (2002), povoado Colbnia Treze surgiu devido aos
esfor¢cos do seu fundador, juntamente com alguns dos seus trabalhadores, porém até se
firmar e se tornar exemplo de comunidade cooperativista enfrentou diversas adversidades
provenientes de causas naturais e enfraquecimento da sua economia.

Explorar a regido era um sonho para Antonio Martins de Menezes, e o desejo de
tornar a regido um local préspero foi 0 que o motivou a investir recursos préprios na regido
antes inexplorada. No primeiro momento o fundador da comunidade repartiu e cedeu terras
para os colonos que o acompanhavam, para que 0s mesmos pudessem praticar o plantio de
insumos e principalmente do fumo, que era o principal produto de compra e venda da
regiao.

Os primeiros colonos plantaram nas terras cedidas pelo patrdo, mas infelizmente
a producao teve problemas, levando os mesmos ao fracasso econémico. Muitos desistiram
de acompanhar o Sr. Antbnio Martins na luta por tornar a regido um lugar prospero. E
segundo SANTOS (2002), “[...] depois de varias tentativas inglérias de Anténio Martins de
Menezes para atrair novamente colonos para a regido, este decidiu, em 1959, ja entédo
Prefeito de Lagarto, doar as suas terras localizadas do Treze.” (SANTOS, pag. 20),
ressaltando o quéo grande era a vontade do fundador em ver a regido prosperar.

O Sr. Antbnio Martins de Menezes foi considerado por muitos um homem de
coracdo bondoso, chegando a doar suas terras e avalizar empréstimos tomados pelos
produtores junto ao banco para investir na producao, atestando o empenho do fundador em
ver seu sonho se tornar realidade e a Comunidade Agricola do Treze prosperar.

O fundador s6 tinha uma exigéncia ao doar terras para aqueles que tivessem
vontade de fixar raizes na regido, era que os donatarios das terras construissem casas
seguindo o padrdo arquitetbnico das demais casas ja construidas anteriormente. Tal
exigéncia foi feita pelo fundador visando que pessoas que viessem visitar a regido durante a
década de 60 se deparassem com uma regido homogénea, organizada e préspera.

E foi gracas a determinacdo do Sr. Antbnio Martins de Menezes e suas
generosidade que a regido prosperou, vencendo as adversidades provenientes de causas
diversas que surgiu a Coldnia Agricola do Treze, ficando conhecida internacionalmente
como exemplo unido e determinacdo dos produtores rurais. Veja-se o que diz SANTOS
(2002):

“[...]. Promovendo fixagdo do homem na terra através de doacdes, Antbnio
Martins de Meneses, cumpriu uma importante tarefa em prol do
desenvolvimento dessa comunidade. Os colonos tinham um Unico
compromisso: “fazer daquele lugar um lugar bom pra se viver.” E assim
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formou-se uma comunidade impar entre as demais do seu tempo.”
(SANTOS, péag. 22)

4. POVOADO COLONIA TREZE — UMA ZONA DE TRANSICAO

O povoado Coldnia Treze € o maior povoado da cidade de Lagarto, até o
presente momento, localizado na regido centro-sul do estado de Sergipe. Devido ao seu
desenvolvimento com o passar dos anos, vém ganhando forgca como uma area em transi¢ao
por possuir caracteristicas de zona urbana. Porém atrelado ao crescimento populacional
novos problemas surgiram, um deles é o descontrole no transito local causado pelo aumento
no trafego e pela existéncia da rodovia de hierarquia importante gerando inseguranca (risco
de sofrer acidentes) aos pedestres e motoristas.

Figura 24 — Vista parcial da regido central do povoado Col6nia Treze

Fonte: Pedro Leite, reproducéo Blog Minha Terra é Sergipe7. Acessado em: 15/06/2019 as 18h23min.
Figura 25 — Localizacao da cidade de Lagarto em relacdo as cidades circunvizinhas
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Fonte: Michelin®, sem escala. Acessada em: 25/08/2019, as 09h06min. Editada pela autora.

"Povoado Coldnia Treze. Disponivel em: <
http://blogminhaterraesergipe.blogspot.com/2018/07/povoado-colonia-treze-no-municipio-de.html>.
Acesso em: 15/06/2019.

®Localizacéo de Lagarto em relacdo a capital Aracaju. Disponivel em:
<https://www.viamichelin.pt/web/Mapas-plantas/Mapa_planta-Lagarto-49400-Sergipe-Brasil>. Acesso
em: 25/082019.
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Figura 26 — Localizac&o do povoado Colbnia Treze em relacdo aos povoados confrontantes
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Fonte: Google Mapas e editada pela autora, sem escala. Acessado em: 25/01/2020, as 10h02min.

Figura 27 — Vista aérea das curvas de niveis do povoado Colbnia Treze e regiéo.
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Fonte: Via Michelin®, sem escala. Acessado em: 26/08/2019, as 21h33min.
Na busca pela compreensédo da area estudada, notou-se que havia necessidade
de se desenvolver estudos mais aprofundados sobre a atual situacdo que se encontra a

regido lindeira da rodovia Antdnio Martins de Menezes. Os estudos desmembrados dos

° Vista aérea das curvas de niveis. Disponivel em: <https://www.viamichelin.pt/web/Mapas-

plantas/Mapa_planta-Lagarto-49400-Sergipe-Brasil>. Acesso em: 26/08/2019.
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pontos analisados foram: mobilidade, estrutura e infraestrutura, problemas e
potencialidades, areas verdes/cobertura vegetal, fluxos e conectividade, etc. O presente
estudo abordou andlises detalhadas sobre o entorno da rodovia Antbnio Martins de
Menezes, através de mapeamentos e levantamos de dados que possibilitaram uma melhor
compreensdo da area em questdo, para posteriormente, propor intervengfes urbanisticas

qgue pudessem mitigar os problemas existentes visando melhoria na qualidade de vida local.

A é&rea de analise foi limitada a um raio caminhavel (800m), a partir do eixo
central da rodovia como mostra na figura 28. A presenca da rodovia gera um efeito barreira
e 0s agravantes impactam diretamente ou indiretamente a vida e o comportamento da

populac¢éo lindeira da mesma.

Figura 28 — Delimitacdo da area de estudo

ESCALA : 1:20.000 I DELIMITAGCAO DA AREA DE ESTUDO
Fonte: Google Mapas e editada pela autora. Acessado em: 25/01/2020, as 10h02min.

Foram elaborados mapas para analisar mais a fundo a real situacdo da area de
estudo, vale ressaltar que esses mapas podem servir como base para andlises futuras que
venham ser desenvolvidas em outros trabalhos a respeito do povoado Colbnia Treze. A
andlise da evolugdo de um lugar €& fundamental para se entender o comportamento

daqueles que ali habitavam e como era composta a morfologia do mesmo.
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4.1. ANALISE DO USO E OCUPACAO DO SOLO
Verificou-se que, a necessidade de atender os anseios da populacdo local fez
com que novas atividades econdmicas fossem desenvolvidas como mostra na figura 29,
atividades estas diferentes das atividades de producao agricolas de subsisténcia. Atividades
como comércio e servico ganharam forgca na area de estudo com o passar dos anos,
fortalecendo a identidade de uma area urbanizada, desta forma as pessoas ndo mais sdo

obrigadas a se deslocar para a cidade para realizar atividades de cotidiano urbano.

Figura 29 — Mapa de uso e ocupagéo do solo
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Fonte: Autoral, 2020.
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4.2. ANALISE DOS CHEIOS E VAZIOS

Através da andlise do mapa Nolli, torna-se possivel visualizar o que é
adensado/ocupado e o que € vazio. O adensamento e o crescimento populacional com o
passar dos anos mostra que o povoamento tende a se expandir cada vez mais, 0 que €
compativel com a existéncia do comercio local como pode ser percebido no mapa de uso e
ocupacdo do solo (figura 10). E possivel ver nitidamente que ainda ha muitos terrenos
vazios. A morfologia da area analisada apresenta um tracado linear, com quadras dividias
proporcionalmente, ruas largas e uma praca central.

Figura 30 — Mapa NOLLI
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Fonte: Autoral, 2020.
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4.3. ANALISE DO GABARITO DE ALTURA
Como pode ser percebido no mapa tematico de gabarito de altura o povoado
Coldnia Treze possui predominancia de tipologias edilicias térreas e é possivel perceber a
existéncia de verticalizacdo espalhadas pela malha analisada, estas com tipologias
atingindo até quatro pavimentos. A verticalizacdo esta atrelada ao fato apresentado no mapa
de uso e ocupacéo do solo, onde se percebe que a maioria das tipologias verticais possuem
moradia no pavimento superior € COmeércio ou servigos no pavimento térreo.

Figura 31 — Mapa de gabarito de altura

|
|
|
I
I
I
I
|
I

&
B 1 PAVIMENTO - -
I 2 PAVIMENTO S vl

Il 3 PAVIMENTO
I 4 PAVIMENTO o s —————

ESCALA: 1:10.000

Fonte: Autoral, 2020.
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4.4. FLUXOS E CONECTIVIDADES

Atualmente, 0 que se assiste € um movimento de deslocamento por parte de

muitos moradores locais que realizam atividades em outras regibes, porém preferem

continuar residindo no povoado, fortalecendo a mobilidade intermunicipal. A maioria dos

veiculos motorizados que transitam na rodovia Antdnio Martins de Menezes utilizam a

mesma como rota de passagem, pois a rodovia se tornou um eixo de ligagdo muito forte em
razdo da conexao entre a regido centro-sul do estado de Sergipe e a capital Aracaju.

Figura 32 — Mapa de fluxos e conectividades
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4.5. HIERAQUIA DE VIAS

O mapa tematico de hierarquia de via mostra claramente como sao dispostas as
vias na area de estudo. O povoado Colbnia Treze é recortado por uma rodovia localizada
bem ao centro e possui vias coletoras as margens da mesma. Vale ressaltar que boa parte
das vias locais do povoado sado ruas pavimentadas com paralelepipedo e a outra parte nao
possui nem pavimentacdo e nem infraestrutura adequada. As calgadas as margens da
rodovia e vias coletoras possuem tamanhos entre 1,5 a 3 metros. A maioria das ruas
possuem leito carrocavel entre 6 & 8 metros, algumas podendo atingir até 11 metros.

Figura 33 — Mapa de hierarquia de vias
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Fonte: Autoral, 2020.

59



4.6. ANALISE DE COBERTURA VEGETAL
A cobertura vegetal € de suma importancia para que haja um conforto térmico, e
através da andlise do mapa de cobertura vegetal nota-se a escassez de arborizacdo em
quase toda a extensdo da rodovia. O uso da vegetacdo € uma grande ferramenta para
melhorar a qualidade do ambiente. Os moradores costumam utilizar as calgadas para
praticar caminhadas como forma de exercicio pela manhd e ao anoitecer, desta forma a
presenga de vegetagdo iria proporcionar uma melhor ambiéncia, fazendo com que o0s

usuarios possam ter experiéncias prazerosas, proporcionando maior vitalidade ao povoado.

Figura 34 — Mapa de cobertura vegetal
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Fonte: Autoral, 2020.
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4.7. PERCEPCAO VISUAL
Como em quase todo territério brasileiro, o povoado Colénia Treze também
apresenta probleméticas relacionadas ao descontrole no transito e desvalorizacdo dos
pedestres, e esse problema se agravou apos a elevagcdo da rodovia Antdnio Martins de
Menezes. Foram mapeados alguns pontos onde ha a presenca de problemas e
potencialidades da area em analise, e através das analises das fotografias colhidas in loco
torna-se possivel interagir com a realidade local.

Figura 35 — Mapa de percepcéo visual
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Fonte: Autoral, 2020.
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Com a reforma da rodovia houve uma supervalorizacdo do automovel em
detrimento a mobilidade peatonal em quase toda sua extensdo, ocasionada devido a
elevacdo da mesma (ver imagem 36), deixando as calgcadas em niveis mais baixos em
guase todo o percurso dificultando assim a travessia dos pedestres ocasionando um efeito
de barreira.

As imagens a seguir mostram a real situagdo da area analisada, possibilitando
interacdo visual dos problemas e potencialidades.

A imagem a seguir mostra o ponto de 6nibus elevado, e fica perceptivel que o
mesmo se tornou uma barreira, pois de um lado o percurso se torna inacessivel as pessoas
com deficiéncia (PCD) por ter apenas uma escadaria em situagéo precaria, fora dos padrdes

exigidos pela norma técnica NBR 9050.

Figura 36 — Vista parcial do ponto de 6nibus

Fonte: Autoral, 2020.

Além da inseguranca (risco de sofrer acidentes), ha também o agravante
relacionado a alteracéo na qualidade ambiental, pois os ruidos causados pelo deslocamento
dos veiculos, a fumaca gerada pelos mesmos e a poluigédo visual causada pelas placas de
sinalizacao (ver figura 37) acarretam em varios outros problemas.

Figura 37 — Vista parcial da rodovia Anténio Martins de Meneses

Fonte: Autoral, 2020.
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As imagens 38 e 39 mostram os riscos enfrentados diariamente pelos pedestre e
motorista, ocasionado devido a elevacdo da rodovia, reforcando o efeito barreira causado
pela mesma. Devido ao efeito barreira alteragbes importantes nas atitudes e
comportamentos da populacéo lindeira ocorrem cotidianamente.

Figura 38 — Percepcao de risco devido ao desembarque e travessia perigosa
|

Fonte: Autoral, 2020.

Figura 39 — Embargue de passageiro em local inapropriado

Fonte: Autoral, 2020.
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Quando se trata de mobilidade um ponto positivo € 0 acesso as vias locais,
ajudando a desafogar o transito na rodovia, porém ao analisar o mapa (figura 35) nota-se
apenas um fora da regido central do povoado, dando acesso direto a pista do Pau Grande,
esta sendo rota importante para outros povoados (figura 40).

Figura 40 — Acesso a pista do Pau Grande
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Fonte: Autoral, 2020.

Algumas das potencialidades presentes no povoado sdo: ruas largas e
pavimentadas quem quase todo area analisada (ver figura 41); calcadas largas e planas na
regido das vias locais, permitindo caminhar agradavel facilitando a acessibilidade (ver figura
42); e empragamento com mobiliarios urbanos, estes utilizados mais durante o periodo
noturno, devido a falta de arborizagéo préxima a eles.

Figura 41 — Pavimentacéo de ruas

Fonte: Autoral, 2020.
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Figura 42 — Vista parcial das calgadas as margens da rodovia

Fonte: Autoral, 2020.

Figura 43 — Vista parcial da Praca Santa Luzia

Fonte: Autoral, 2020.

Realizar a travessia ndo é uma tarefa facil e dificulta a vida dos moradores do
povoado Colbnia Treze que necessitam cruza-la diariamente (ver figuras 44 e 45).
Pequenas escadarias foram construidas para auxiliar o escoamento das aguas pluviais,
porém servem como local de travessia, ndo garantindo qualquer seguranca aos que fazem

uso delas cotidianamente.
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Figura 44 — Travessia de pedestre na rodovia Anténio Martins de Meneses

Mapa mosca (sem escala)

i o 7Y [

Fonte: Autoral, 2020.

A escassez de locais de transicdo seguros fazem com que as pessoas se
arrisquem tentando cruzar a rodovia diariamente. Transitar com seguranca € um direito de
todos, porém ndo € o que estd acontecendo na Rodovia Antdnio Martins de Meneses
atualmente como mostra na figura 45.

Figura 45 — Escassez de locais de transi¢cdo seguros para pedestres

Fonte: Autoral, 2020.

Diante das probleméticas apresentadas a ideia de intervir na &rea em analise se
refor¢ca, pois a mesma necessita de melhorias que valorizem os pedestre e ciclistas, a

gualidade de vida, 0 embelezamento da paisagem e a mobilidade.
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CAPITULO V
5. DIRETRIZES PROJETUAIS PARA MELHORIA DA AREA ANALISADA

E sabido por todos que o maior impacto que as rodovias ocasionam é a
expansdo urbana, pensando nisso, uma das formas de mitigar 0s riscos provenientes da
presenca de rodovia em area urbanizada é torna-la inclusiva, priorizando a infraestrutura

para pedestres, bicicletas e transportes publicos.

A construcdo de uma infraestrutura rodoviaria ndo pode se limitar apenas a
construcao de vias de acesso rapido para os veiculos, pelo contrario, as vias devem ser
completas de infraestrutura segura para todos os usuarios, valorizando a seguranca dos
ciclistas, incentivar o uso do transporte publico, possuir amplas calcadas para garantir a
seguranca da mobilidade peatonal. De acordo com a piramide de mobilidade sustentavel ha
uma hierarquia que deve ser obedecia para que haja um dinamismo maior nos espacos
publicos.

Figura 46 — Piramide de Mobilidade Sustentavel

Fonte: Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento®®. Acessado em: 08/03/2020, as

22h11min. Editada pela autora.

Pensando na valorizagdo do pedestre, o presente trabalho vem por meio de
propostas projetuais nortear um futuro projeto de requalificacdo, visando melhorar a
mobilidade as margens da rodovia Antdnio Martins de Menezes para que os pedestres se
sintam parte do lugar, proporcionar um caminhar agradavel e seguro, fazendo valer a pena
seus direitos.

Opiramide de Mobilidade Sustentavel. Disponivel em: <https://itdpbrasil.org/programas/desestimulo-

ao-automovel/>. Acesso em: 08/03/2020.
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Em relacdo ao paisagismo, fica claro que os beneficios provenientes da
presenca de arborizacdo sdo diversos. As arvores sao responsaveis pela absorcao do gas
Carbono (emitido muitas vezes pelos veiculos) e outros gases toxicos, evitam ou reduzem a
erosdo do solo, reduzem a poluicdo sonora servindo como barreiras acusticas e
responsaveis também pelo embelezamento do local no qual foram inseridas, podendo citar

outros diversos beneficios da mesma, por exemplo: a interagdo do homem com a natureza.

Figura 47 — Beneficios da presenca de arborizagao.

Fonte: Prefeitura de S&o Paulo™'. Acessado em: 15/03/2020, as 8h12min.

As arvores podem ser classificadas como de pequeno, médios e grande porte. A
classificacdo pode ser tanto pela altura, quanto pelo didmetro da copa. S&o consideradas
como de pequeno porte as que atingem de 4 a 6 metros de altura e possuem didmetro da
copa menor que 4 metros, as de médio porte possuem altura de 6 a 10 metros e diametro
de 4 a 6 metros, ja as de grande porte sdo acima de 10 metros de altura e seu diametro

maior que 6 metros.

Figura 48 — Classifica¢do quanto ao porte da arvore

Fonte: SlidePlay™. Acessado em: 16/03/2020, as 09h23min. Editada pela autora.

Beneficios da presenca de arborizacao. Disponivel em:
<https://www.prefeitura.sp.gov.br/cidade/secretarias/upload/meio_ambiente/MARBOURB.pdf>.
Acessado em: 15/03/2020.

12Classificagéo do porte das arvores. Disponivel em: <https://slideplayer.com.br/slide/7301891/>.

Acesso em: 16/03/2020.
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Com base nos estudos e analises realizadas anteriormente, foram desenvolvidas

propostas para mitigar os problemas existentes na area de estudo na busca pela melhoria

da mesma. As diretrizes apresentadas servirdo de base para futuras intervencbes que

venham ocorre na area de estudo. As diretrizes urbanisticas tratam de melhorar o

funcionamento do local onde as quais serdo aplicadas. J4 as intervencdes paisagisticas

servem para melhorar 0s aspectos visuais e climaticos.

Sao elas:

1)

5.1 DIRETRIZES URBANISTICAS:

PRIMAZIA DO PEDESTRE E CAMINHABILIDADE

Priorizar a mobilidade peatonal em detrimento aos demais modais;

Garantir o direito dos pedestres e transeuntes de caminhar com seguranca e qualidade;
ACESSIBILIDADE

Insercdo de passarelas para pedestres ao longo da rodovia, facilitando o cruzamento da
mesma,

Propor intervencdes nas calcadas para que as mesmas sejam compostas por trés faixas,
sendo estas de acesso, de servi¢co e de circulacao livre;

Propor acessibilidade global em todas as calcadas localizada na regido lindeira a rodovia
devendo ser nivelada, com calgamento regular e liso e sem presenca de obstaculos,
facilitando o deslocamento dos seus usuarios;

Inserir por toda a rodovia sinalizacdo semaforica, composta por seméaforos de pedestres
gue possuam botdo que ative sinais sonoros indicando qual o momento adequado para
realizar a travessia com seguranca, atendendo aos portadores de necessidades visuais;
INCENTIVO AO USO DE MODAIS NAO MOTORIZADOS

Insercéo de ciclo faixa para atender aos ciclistas prioritariamente, estas podendo ser
divididas nos sentidos do fluxo da rodovia;

Insercdo de pontos de paradas com existéncia de para ciclos na pragca e proximo aos
pontos de 6nibus;

INCENTIVO AO USO DE TRANSPORTE DE USO COLETIVO

Propor estreitamento das vias locais para que se possa alargar as calcadas e diminuir a
velocidade;

Rever os bolsdes de parada de 6nibus na rodovia e melhorar a estrutura dos pontos de
embarque e desembarque;

5.2 DIRETRIZES PAISAGISTICAS:

ESPACO PUBLICO - INFRAESTRUTURA DE QUALIDADE
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« Em parceria com os moradores analisar as necessidades de infraestrutura de cada local
e propor intervengdes, tais como: insercao de mobiliario urbano, paisagismo, e lazer,
visando proporcionar conforto e bem para todos;

« Criar métodos que facilitem a integracdo dos espacos livres com o0s espacos edificados,
dos espacos publicos com os espacos privados, tais como: espacos de permeabilidade
do solo otimizando a drenagem e escoamento pluvial, locados em frente as residéncias;

« Criar espacos de interacdo para atender diversos tipos de pessoas de diversas idades,
locais que poderao ser utilizados a qualquer horério do dia;

+ Insercao de iluminacdo publica para pedestres;

2) ARBORIZACAO

Quando se trata de arborizacdo urbana ndo ha sombra de davidas que as
arvores desempenham um papel essencial na qualidade de vida das pessoas, pois sdo elas
as responsaveis pelo controle do clima, servem como purificadoras do ar, refagio para
animais e produzem alimentos para os mesmo, cria ambientes mais agradaveis e melhora o
conforto visual. Considera-se arborizagcdo urbana o conjunto de arvores que fazem a
composi¢ao do cenario urbano, estas podendo ser encontradas em calgadas, pracgas, jardins

privados e canteiros.
As diretrizes que se sugere sao:

* Incentivar plantio de arvores levando em consideracao as fachadas existentes;

% Nos canteiros plantio de espécies arbustivas que desempenhem funcdo de cerca viva e
se adapte a ambiente ensolarado

% Na regido da praca inserir arvores de grande porte proximo aos mobiliarios existentes

para criar ambientes sombreados;

E de suma importancia escolher as espécies de acordo com o local onde a
mesma sera inserida, deve-se ater principalmente ao porte e as raizes para que nao haja
conflitos com a fiacdo existente e o passeio. No Brasil existem varias espécies que sao
muito indicadas para compor a vegetacdo urbana como, por exemplo: Pau-ferro (home
cientifico: Caesalpinia leiostachya), Jacaranda (nome cientifico: Jacaranda mimosaefolia),
Aroeira (nome cientifico: Schinus terebinthifolius), Canafistula (nome cientifico: Senna

spectabilis), entre outras tantas espécies.

Desta forma, foram sugeridas algumas espécies de &rvores para serem

plantadas em determinadas area levando em conta o porte e conservar arvores existentes.

% PAU-FERRO | Caesalpinia leiostachya
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Esta espécie € tido por muitos como o ébano brasileiro devido a sua densidade,
considerada de grande porte. Relata-se que a espécie foi batizada de pau-ferro por causa

dos ruidos e faiscas produzidas pelas machadadas para efetuar o corte da arvore.

Figura 49 — Pau-ferro (Caesalpinia leiostachya)

Fonte: Archdaily’®. Acessado em: 16/03/2020, as 10h13min. Editada pela autora.

Muito utilizada no paisagismo devido as suas caracteristicas ornamentais e por
proporcionar bastante sombreamento. O pau-ferro € um arvore perenifdlia a semi-decidua,
nativa da mata atlantica. Possui copa arredondada e ampla, medindo entre 6 a 12 metros de
diametro e atinge cerca de 30 metros e altura. Apesar do seu grande porte ndo possui
raizes agressivas, fator que muitissimo importante para a escolha de arvores que seréo

plantadas em meio urbano. Possui madeira dura, duravel e muito resistente.

Nao é recomendado o plantio dessa espécie em calcadas, muito menos em
locais onde transitam muitas pessoas ou veiculos, por causa dos seus ramos que em meio a

tempestades podem vir a cair. Esta espécie se desenvolve muito bem em locais abertos.
Ficha da arvore:

+ Familia: Fabaceae - Cesalpinioideae

« Nome Cientifico: caesalpinia ferrea Mart. Ex Tul var leiostachya (L.) Wild.

% Sinonimia: Libidibia ferrea (Mart. ex Tul.) L.P. Queiroz var. leiostachya (L.) Wild.
% Nomes Comuns: Pau-ferro, pau-ferro-verdadeiro, juca.

+ OITI | Licania tomentosa

3 20 espécies nativas para arborizagdo urbana. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/880359/20-especies-nativas-para-arborizacao-urbana>. Acessado
em: 16/03/2020
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E uma &rvore bastante utilizada na arborizagdo urbana, pois sua copa é bem
formada, o que proporcionada um bom sombreamento juntamente com um efeito
ornamental. As raizes dessa espécie sdo profundas, caracterizadas como ndo agressivas.
Sua madeira é bastante resistente e possui folhagem simples de tons amarelo claro quando

novas, modificando sua cor para verde escuro gquando véo ficando mais velhas.

O oitizeiro floresce no inverno, seu fruto é comestivel, de sabor doce e muito
nutritivo. E uma espécie resistente a poluicdo, gerada pelo meio urbano. Sua utilizag&o
possibilita a reducdo de ruidos e melhora a qualidade do ar, diminuindo o efeito de ilha de

calor. Esta espécie prefere climas ameno a quente e deve ser cultivada sob Sol pleno.

Figura 50 — Oiti (Licania tomentosa)

Fonte: Archdaily**. Acessado em: 16/03/2020, as 10h31min. Editada pela autora.

Ficha da arvore:

% Nome Cientifico: Licania tomentosa

« Sinonimia: Moquilea tomentosa, Pleragina odorata Nomes Populares: Oiti, Gaoiti,
Oitizeiro, Oiti-da-praia, Oiti-cagdo, Guali, Oiti-mirim, Oiticica, Manga-da-praia, Milho-
cozido, Fruta-cabeluda, Guaili, Guiti, Uiti

% Familia: Chrysobalanaceae

% IPE | Tabebuia spp

420 espécies nativas para arborizagéo urbana. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/880359/20-especies-nativas-para-arborizacao-urbana>. Acessado
em: 16/03/2020
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O Ipé apresenta diversas variagdes de cores: roxo, amarelo, branco e rosa. E
uma espécie muitissimo utilizada no paisagismo brasileiro, pois a depender da espécie pode
atingir até 30 metros de altura. Sdo comumente utilizadas no plantio em calcadas, pois suas
raizes ndo causam prejuizos as calcadas, além de sua florada embelezar o local onde foi

plantada esta espécie.

Figura 51 — Ipé Amarelo

Fonte: Archdaily®®. Acessado em: 16/03/2020, as 10h42min. Editada pela autora.

Figura 52 — Ipé Roxo

Fonte: Paraiso das Arvores™. Acessado em: 16/03/2020, as 08h03min. Editada pela autora.

PAISAGISMO

'> 20 espécies nativas para arborizagéo urbana. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/880359/20-especies-nativas-para-arborizacao-urbana>. Acessado
em: 16/03/2020

'® |pé Roxo. Disponivel em: < https://loja.paraisodasarvores.com.br/ipe-roxo.html>. Acessada em
16/02/2020
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7

Pensar e desenvolver um bom paisagismo urbano é uma forma de criar
interacdes entre os ambientes naturais e os construidos pelos homens, de harmonizar essa
interacdo e melhorar a convivéncia com a Natureza. O paisagismo é um instrumento
poderosissimo, capaz de melhorar a qualidade ambiental urbana, visando conforto térmico,
acustico e visual. Porém este é um campo pouco explorado por muitos projetistas. O
paisagismo € a visualizagdo da harmonia entre homem e natureza, através da convivéncia

com o verde e a paisagem construida.

Para os canteiros a escolha foi de espécies arbustivas que resistam ao clima,
gases provenientes dos veiculos e facilidade de manejo. Espécies sugeridas foram:

< CLUSIA FLUMINENSIS

E uma espécie arbustiva muito utilizada em locais de trafego intenso de veiculos,
pois resiste muito bem aos gases liberados pelos mesmos. Esta pode ser utilizada como
cerca viva, se desenvolve muito bem sob Sol pleno ou meia sombra. Pode chegar a atingir

uma altura de 6 metros.

Figura 53 — Clusia Fluminensis

Fonte: Condominios Verdes'’. Acessado em: 01/03/2020, as 09h02min. Editada pela autora.

7 Plantas ideais para as areas comuns dos condominios. Disponivel em: <
https://lwww.condominiosverdes.com.br/conheca-as-plantas-ideais-para-as-areas-comuns-dos-
condominios/ >. Acessada em: 01/03/2020
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A floracdo se apresenta em flores mildas e de tonalidade branca, surgindo durante a
primavera e o ver&o. A folhagem desse arbusto apresenta folhas em formato de gotas, estas

rigidas e em tom de verde-escuro.

Recomendam-se alguns cuidados com a espécie, a exemplo: para que se possa manter o

porte arbustivo deve-se realizar podas de contencédo frequentemente.
<+ IXORA

Ixora é uma espécie arbustiva de género botanico pertencente a familia
Rubiaceae. Esta planta é comumente encontrada em regies de clima quente, deve ser
cultivada a Sol pleno. Existem diversas espécies de Ixora, as mais comuns sao

a Ixora chinensis e a Ixora coccinea.

Figura 54 — Ixora

Fonte: Condominios Verdes®®. Acessado em: 01/03/2020, as 09h24min.

' Plantas ideais para as areas comuns dos condominios. Disponivel em: <
https://www.condominiosverdes.com.br/conheca-as-plantas-ideais-para-as-areas-comuns-dos-
condominios/ >. Acessada em: 01/03/2020
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CONSCIDERACOES FINAIS

O trabalho apresentado buscou abordar diversos assuntos, através de analises
relacionadas ao objeto de estudo, a rodovia Antbnio Martins de Menezes, como por
exemplo: urbanismo de risco. Através da revisdo bibliografica pode-se classificar o
povoamento como uma zona de transi¢cdo, deixando claro que € imprescindivel tratar uma
zona de transicdo como um ambiente multavel que estd em constante processo de
transformacéao.

A partir dos dados coletados, foi possivel realizar um diagnéstico da real
situacdo em que se encontra a area analisada em relacdo ao adensamento territorial,
diversidade de uso e ocupacdo do solo, gabarito de altura, etc., identificando problemas e
potencialidades. Pdde-se perceber através das andlises, visitas in loco e da utilizacdo de
ferramenta como o software Google Earth, a deficiéncia na sinalizagéo horizontal e vertical,
na mobilidade, na escassez de cobertura vegetal e paisagismo, entre outras problematicas.

Apos o levantamento dos dados foram propostas diretrizes urbanisticas e
paisagisticas, as quais visam melhorar a area analisada, estas sendo aplicadas em um
modelo de estudo preliminar para facilitar a compreensao da utilizacdo das mesmas.

A analise qualitativa do espaco estudado € uma ferramenta de suma importancia
e requer uma pesquisa mais aprofundada, se atendo aos usuarios do espaco em questao,
desta forma o desenvolvimento deste estudo torna-se base técnica para trabalhos futuros.

Portanto, conclui-se que as analises desenvolvidas por este estudo servem de
base para estudos futuros através das atualizacbes dos dados coletados até o presente
momento. E sabido que um projeto quando bem executado e bem-sucedido impulsiona que
outros, tdo bons quanto, venham surgir criando um ciclo-vicioso.

Por fim, nesta légica, o que se recomenda é tragar discussdes e reflexdes para
futuras intervengbes/acdes em conjunto a comunidade local. Ficando nitido que h&a a
necessidade de se refletir as expectativas e caréncias da populacdo, de acordo com a
evolucdo do lugar e sugere-se estudos mais aprofundados relacionados as medidas
mitigadoras, juntamente com o desenvolvimento de metodologias que possibilitem atualizar

e corrigir deficiéncias encontradas neste trabalho.
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DIRETRIZES PARA REESTRUTURACAO URBANISTICA DA RODOVIA ANTONIO MARTINS DE MENEZES, POVOADO COLONIA TREZE — LAGARTO, SERGIPE

JUSTIFICATIVA DA PROPOSTA CONCEITUACAO DA AREA DE ESTUDO PERCEPCAO VISUAL (PROBLEMAS E POTENCIALIDADES):

Entende-se como urbanismo de risco toda e qualquer forma de ocupacéo que implique na seguranca de qualquer individuo, ocasionando

O povoado Colonia Treze € o maior povoado da cidade de Lagarto, até o presente momento, localizado na regido centro-sul do estado de De acordo com a Piramide de Mobilidade Sustentavel (ver figura xx), hd uma Figura 06: Piramide de Mobilidade Sustentavel

Sergipe. Devido ao seu desenvolvimento com o passar dos anos o povoado Colénia Treze vém ganhando forca como uma zona em transicao hierarquia que deve ser obedecida e os pedestres devem ser prioridade

risco para o mesmo, desta forma a presenca de uma rodovia em meio a uma area urbanizada, cria de forma nitida uma barreira

urbanistica, gerando riscos eminentes aos que precisam cruza-la diariamente. O presente trabalho teve como intuito analisar a real

situacdo do povoado Colonia Treze, Lagarto - Sergipe e propor medidas que mitiguem os riscos presentes na area analisada. por possuir caracteristicas de zona urbana. Porém atrelado ao crescimento populacional novos problemas surgem e um deles € o descontrole quando se trata de mobilidade.
no transito local ocasionado pelo aumento no trafego devido a existéncia da Rodovia Antbnio Martins de Meneses, que recorta o povoado Porém como em quase todo territério brasileiro, o povoado Coldnia Treze
REFERENCIAL TE()RlCOZ praticamente ao meio, esta de hierarquia importante para a mobilidade da regido. A existéncia da rodovia gera inseguranca para os pedestres também apresenta problematicas relacionadas ao descontrole no transito e
devido a pouca existéncia de locais seguros para travessia, e para 0s motoristas por causa dos poucos acessos as vias locais. desvalorizacao dos pedestres, e esse problema se agravou apos a elevacao
* FILHO (2001) _ Figura 03: Vista aérea povoado Colonia Treze da rodovia Antonio Martins de Meneses. Foram mapeados alguns pontos

« FERREIRA E SILVA JUNIOR (2008),
- MENESES (2001)

« OLIVEIRA E BONILA (2017)

. SOUZA (2008)

« GEHL e SVARRE (2018)
« MASCARO (2004)
« MASCARO (2005)

/\ * TURKIENICZ E MALTA (1986).

e _—— e , " . -
o ' 5 - onde h& a presenca de problemas e potencialidades da area em analise, e

através das analises das fotografias colhidas in loco torna-se possivel

interagir com a realidade local.

Com a reforma da rodovia houve uma supervalorizacdo do automével em

detrimento a mobilidade peatonal em quase toda sua extensé@o, ocasionada prope: Instituto  de  Politicas de Transporte &

Desenvolvimento. Disponivel em
<https://itdpbrasil.org/programas/desestimulo-ao-

em quase todo o percurso dificultando assim a travessia dos pedestres automovel/>. Acessado em: 08/03/2020, as 22h1lmin.

devido a elevacédo da mesma, deixando as calcadas em niveis mais baixos
ANALISE DO ESPACO

> PERCEPCAO DA ;
EM TRANSICAO - MO SIILIDIADE = URBANISMO DE RISCO PAISA%EM ) _ ) Editada pela autora.
URBANO E RURAL HEZSSIB LBmDE ocasionando um efeito de barreira.
Figura 07: Condicionantes climaticas
- BARBOSA (2013)\/’ \/’ WAGL .,
- MENESES (2001) il
- DEL RIO (1990) ) :
. * FERREIRA E SILVA JUNIOR (2008)
« FERREIRA E SILVA JUNIOR (2008)
- MIRANDA (2008) e
« PENA [20-7]
+ REGIS (2015) _ : ‘ T
« SOUZA (2008) Fonte: Google Earth, editada pela autora. Acessado em: 25/01/2020, as 13h45min.
+ SPOSITO (2006) A area de andlise foi limitada a um raio Figura 04: Delimitagé a area de estudo
. , . . ' - ODO
~ caminhavel (800m) a partir do eixo central t%3mv . y VIA ANy
LOCALIZACAO: | Z ONO Magry,
da rodovia. S DE mgy,
g SEs
A cidade de Lagarto esta localizada ao centro-sul do estado de Sergipe, limitando-se com os municipios de Boquim, Sdo Domingos, A presenca da rodovia gera um efeito OA
Salgado, Sim&o Dias e Riach&o do Dantas (ver figura 01), é tida como a terceira cidade mais populosa do estado de Sergipe segundo o barreira e os agravantes impactam O
IBGE (2010) e esta localizada a 75 km da capital, Aracaju. O censo demogréfico registrou no ano de 2010 cerca de 94.861 habitantes, diretamente ou indiretamente a vida e o
onde o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica estima que no ano de 2019 chegou a cerca de 104.408 habitantes. comportamento da populagéo lindeira da
Figura 01: Localizacdo geografica do municipio Lagarto (SE). mesma.
E sabido por todos que o maior impacto
gue as rodovias ocasionam € a expansao A3 /
-~ urbana, pensando nisso, uma das formas
$ )\J‘ RV iti i i
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DIRETRIZES PARA REESTRUTURACAO URBANISTICA DA RODOVIA ANTONIO MARTINS DE MENEZES, POVOADO COLONIA TREZE — LAGARTO, SERGIPE

ANALISE URBANISTICA DA AREA DE ESTUDO ATUALMENTE

Figura 08: Vista parcial da regido central do povoado Coldnia Treze

— ——

Na busca pela compreensao da area estudada, notou-se que havia necessidade
de se desenvolver estudos mais aprofundados sobre a atual situacdo que se
encontra a regido lindeira da rodovia Anténio Martins de Meneses. Os estudos
desmembrados dos pontos analisados foram: mobilidade, estrutura e
infraestrutura, problemas e potencialidades, areas verdes/cobertura vegetal,
fluxos e conectividade, etc. O presente estudo abordou andlises detalhadas
sobre o entorno da rodovia Antdnio Martins de Menezes, através de
mapeamentos e levantamos de dados que possibilitaram uma melhor
compreensdo da &rea em questdo, para posteriormente, propor intervencdes
urbanisticas que pudessem mitigar os problemas existentes visando melhoria
na qualidade de vida local. As andlises dos mapas figura-fundo facilitam a

compreensao das problematicas existentes.

Fonte: Pedro Leite. Acessado em: 15/06/2019 as 18h23min.
<http://blogminhaterraesergipe.blogspot.com/2018/07/povoado-colonia-treze-no-municipio-de.htmi>.
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MAPA MOSCA
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 Priorizar a mobilidade peatonal em detrimento aos demais modais;

PRIMAZIA DO PEDESTRE E
CAMINHABILIDADE

« Garantir o direito dos pedestres e transeuntes de caminhar com seguranca

e qualidade;

* Insercédo de ciclovias para atender aos ciclistas prioritariamente, estas

INCENTIVO AO USO DE MODAIS
NAO MOTORIZADOS

podendo ser divididas nos sentidos do fluxo da rodovia;
* Insercdo de pontos de paradas com existéncia de para ciclos na praca e

proximo aos pontos de 6nibus;
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DIRETRIZES PARA REESTRUTURACAO URBANISTICA DA RODOVIA ANTONIO MARTINS DE MENEZES, POVOADO COLONIA TREZE — LAGARTO, SERGIPE

SITUACAO ATUAL :
MAPA MOSCA
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INCENTIVO AO PLANTIO DE ARVORE

GRADIL (BARREIRA PREVENTIVA)

VALORIZACAO DO  ESPACO

-Eﬂ PUBLICO

REBAIXAMENTO DA RODOVIA

MOBILIARIO PUBLICO

« Em parceria com os moradores analisar as necessidades de infraestrutura
de cada local e propor intervencdes, tais como: insercdo de mobiliario
urbano, paisagismo, e lazer, visando proporcionar conforto e bem para
tgo.'os’ , . . } . CERCA VIVA (Clusia Fluminensis)

« Criar métodos que facilitem a integracdo dos espacos livres com o0s I
espacos edificados, dos espacos publicos com 0s espacgos privados, tais P 3
como: espacos de permeabilidade do solo otimizando a drenagem e
escoamento pluvial, locados em frente as residéncias;

« Criar espacos de interacdo para atender diversos tipos de pessoas de
diversas idades, locais que poderdo ser utilizados a qualquer horario do
dia;

PAISAGISMO E  COBERTURA
VEGETAL

"
* Incentivar plantio de arvores levando em consideracdo as fachadas &\w \‘
existentes; — =% — S 11 e e 5,1 e e
. . , . . o : o A s : 00000
» Nos canteiros plantio de espécies arbustivas que desempenhem funcao de
cerca viva e se adapte a ambiente ensolarado

. Ng regido da praca inseri_r arvores de grande porte préximo aos mobiliarios 3 50 L 6.30 \j .5OL L L 6.00 |J ‘4OL 6.00 L L IJ ~5OL 6.30 1.50
existentes para criar ambientes sombreados; 1 ! |1 70 41 1 54 1 1 41 1 54 70 : 1
' ' 39.70 '
CORTE CC

ESCALA: 1/100

1 ~ .
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DIRETRIZES PARA REESTRUTURACAO URBANISTICA DA RODOVIA ANTONIO MARTINS DE MENEZES, POVOADO COLONIA TREZE — LAGARTO, SERGIPE

SITUACAO ATUAL :
MAPA MOSCA
BARREIRA PARA PESSOAS  ~ S . BARREIRAPARAPESSOAS
COM DEFICIENCIA FISICA OU ./ EQUIPAMENTO POSICIONADO \ COM DEFICIENCIA FiSICA OU
COM DIFICULDADE DE LOCOMOGAO |/ i COM DIFICULDADE DE LOCOMOGAO
' DE MANEIRA INADEQUADA |
|
| )
[ R =
BARREIRA URBANISTICA |
\
7777777777777, 7727772727277
ESCALA: 1/10.000 N
CORTE EE

ESCALA: 1/100

ANTEPROJETO :
INCENTIVO AO USO DE ILUMINACAO ADEQUADA VOLTADA
VRARSFOIRTIE 212 S0 D2 TIND PARA PEDESTRES E MOTORISTAS

MOBILIARIO PUBLICO

LOCAL PARA REALIZAR
* Propor estreitamento das vias locais para que se possa alargar as TRAVESSIA COM SEGURANCA

calcadas e diminuir a velocidade;
» Rever os bolsGes de parada de O6nibus na rodovia e melhorar a estrutura
dos pontos de embarque e desembarque;

SEGURANCA E ACESSIBILIDADE

* Propor intervencdes nas calcadas para que as mesmas sejam compostas
por trés faixas, sendo estas de acesso, de servico e de circulagao livre;

* Propor acessibilidade global em todas as calcadas localizada na regiéo
lindeira a rodovia devendo ser nivelada, com calgamento regular e liso e
sem presenca de obstaculos, facilitando o deslocamento dos seus
usuarios;

* Inserir por toda a rodovia sinalizacdo semaférica, composta por semaforos
de pedestres que possuam bot&o que ative sinais sonoros indicando qual o
momento adequado para realizar a travessia com seguranca, atendendo e
aos portadores de necessidades visuais; iz

FAIXA DE SERVICO |

//////

CORTE EE
ESCALA: 1/100

1 ~ .

A SO gEIIID\,/AERRI'SAII\[/I)QIE\)IE(;:I[E)[I;I,EAFI;ALU[I)'I['EE?I'%JRF)QGAIEEURBANISMO DA ALUNA: DISCIPLINA: TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO |l PRODUTO: CORTE EE PRANCIRL:
PR Q N GABRIELLA RODRIGUES DE LIMA ORIENTADORA: PROF2 DR2ANA MARIA DE SOUZA MARTINS FARIAS DATA: 02/06/2020

CAMPUS DE CAMPUSLAR — LARANJEIRAS 5/6

LARANIJEIRAS



DIRETRIZES PARA REESTRUTURACAO URBANISTICA DA RODOVIA ANTONIO MARTINS DE MENEZES, POVOADO COLONIA TREZE — LAGARTO, SERGIPE

800

"D, 3

GIIFIS DE
LARANIJEIRAS

PLANTA BAIXA
ESCALA: 1/2500

PLANTA MOSCA

ESCALA: 1/5000

b (o BN r— |

CORTE AA
ESCALA: 1/2500

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE

DEPARTAMENTO DE ARQUITETURA E URBANISMO — DAU
CAMPUSLAR — LARANJEIRAS

ALUNA:
GABRIELLA RODRIGUES DE LIMA

PLANTA BAIXA (SITUACAO ATUAL)

ESCALA: 1/1250

PLANTA BAIXA (ANTEPROJETO)

ESCALA: 1/1250

/ PISOS

N

REPRESENTACAO ESPECIFICACAO

VEGETACAO

\

EXISTENTE

TALUDE

7 | PISO INTERTRAVADO

CICLOVIA

\ GRAMA ESMERALDA

I — —

IPE ROXO

PAU FERRO

OITIZEIRO

DISCIPLINA: TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO II
ORIENTADORA: PROF2 DR2aANA MARIA DE SOUZA MARTINS FARIAS

PRODUTO: IMPLANTACAO, PLANTA BAIXA E CORTE AA
DATA: 02/06/2020

PRANCHA:
6/6



