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RESUMO

A ocupacdo indevida de areas ndo edificaveis tem submetido pessoas que ndo conseguem residir
na malha urbana a uma dinamica insegura e perigosa. Diante dessa situacdo, este trabalho
buscou avaliar como a ocupacao territorial descontrolada impacta na seguranca viaria em um
trecho na rodovia, na qual residéncias e ocupacgdes invadem limites protegidos por lei. Os
conceitos utilizados abordam temas como faixa de dominio, &rea ndo edificante, ocupagéo
longitudinal, transversal e pontual. Para um melhor entendimento sobre os limites e
competéncias para o gerenciamento, foi realizada uma pesquisa de leis e normas que abordam
o tema. Além disso, efetuou-se um checklist de Auditoria de Seguranga Viaria no trecho
estudado, o qual demonstrou que a rodovia em questdo nao oferece seguranga aos USUarios; uma
vez que seus elementos rodoviarios foram altamente prejudicados em virtude da ocupacédo
existente e do descaso dos Orgdos responsaveis, como a secretaria de infraestrutura da Babhia,
quanto a sinalizacdo, a falta de fiscalizacdo da faixa de dominio e a falta de recursos para a
manutencdo da rodovia. Assim, este trabalho visa colaborar para um melhor entendimento sobre
a real importancia da faixa de dominio no que concerne a seguranca viaria, ao fato de que seu
uso deva ser fiscalizado e, que a ocorréncia de qualquer alteracdo deva ser acompanhada por
autoridades competentes para que ndo prejudique 0S USUArios.

Palavras-Chave: Faixa de dominio; Ocupacéo; Seguranca vidria.



ABSTRACT

The undue occupation of non-buildable areas has subjected people who are unable to reside in
the urban fabric to an unsafe and dangerous dynamic. In view of this situation, this study sought
to assess how uncontrolled territorial occupation impacts road safety on a stretch of the BR-
349 highway, in which residences and occupations invade legally protected boundaries. The
concepts used address topics such as domain strip, non-building area, longitudinal, transversal
and punctual occupation. For a better understanding of the limits and competencies for
management, a survey of laws and regulations that address the topic was carried out. In
addition, a Road Safety Audit checklist was carried out in the studied section, which
demonstrated that the highway in question does not offer safety to users, since its road elements
were highly impaired due to the existing occupation and the neglect of the agencies.
responsible, such as the infrastructure department of Bahia, regarding signaling, the lack of
inspection of the right-ofway and the lack of resources for the maintenance of the highway.
This work aims to contribute to a better understanding of the real importance of the right-of-
way in terms of road safety, the fact that its use must be supervised and that the occurrence of
any change must be monitored by competent authorities so that it does not harm the users.

Keywords: Domain range; Occupation; Road safety.
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1 INTRODUCAO

De acordo com as normas de projeto de estradas de rodagem (BRASIL, 1973), a faixa
de dominio é um elemento previsto em projeto com dimensdes de acordo com classificacdes
sobre o terreno e sua utilizacdo, e deve permanecer livre de obstaculos e/ou ocupacGes
indevidas. Entretanto, devido a falta de informac&o da populagéo sobre os limites dessa faixa,
a falta de fiscalizacdo dos 6rgdos responsaveis e ao fato de as faixas de dominios serem areas
desabitadas pela Unido, as ocupacdes irregulares tem se tornado recorrentes em todo o territorio
nacional.

A populacdo vislumbra nas margens da rodovia um cenario de comércio atrativo devido
a grande movimentacdo de carros, 6nibus e caminhdes. Para o Departamento Nacional de
Infraestrutura e Transportes — DNIT (BRASIL, 2005), a ocupacdo dessas faixas de terra traz
diversos problemas como a perda das condi¢es normais de trafego e da seguranca vidria, além
da dificuldade que as ocupacdes causam para a expansdo da capacidade de trafego, isto &, as
obras de duplicacdo, seja com remocéao de invasdo da faixa de dominio, seja com processos
longos de desapropriacdo. Além disso, enfatiza que o crescimento da malha rodoviaria deve ser
acompanhado de planos diretores municipais que tratem sobre o uso do solo nessas areas,

permitindo que o trafego cresca em consonancia com a seguranca Vvidria.

Isso posto, a Lei n°10.257/2001, torna obrigatorio que 0os municipios brasileiros acima
de 20 mil habitantes elaborem seus respectivos planos diretores, visando obter uma maior
organizacdo urbana. Com essa obrigacdo, os municipios abaixo de 20 mil habitantes ganharam
uma justificativa para ndo proceder com a elaboracdo, entretanto, a ndo obrigacao néo significa
a ndo necessidade, pois as faixas de dominio possibilitam a posterior ampliacdo do sistema
rodoviario sem que sejam necessarias desapropriagdes e consequente oneragdo dos cofres
publicos (BRASIL, 2005).

Nesse contexto, existem diversos fatores na gestdo da utilizacdo da faixa de dominio,
desde a solicitacdo para a ocupacdo legal (como a utilizacdo de engenhos publicitérios e de
acessos para fins de moradia ou de empreendimentos, por exemplo) até a fiscaliza¢cdo em campo
de servidores, a qual sdo de extrema importancia para que possa garantir a seguranca Vviaria e
possiveis projetos de melhoria da rodovia (BRASIL, 2005).

Segundo a Policia Rodoviaria Federal — PRF (2020), o atual modelo de gestao de Faixas
de Dominio de rodovias quanto as desocupac¢des mostra-se inadequado as situagdes reais que
se pretende resolver, justificando a necessidade de estudos e discussdes sobre o assunto.
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Assim, foram analisados dois trechos na BR-349, no municipio de Itapicuru/BA, que
passam pelos distritos de Lagoa Redonda/BA e Sambaiba/BA. A escolha desses trechos ocorreu
pela cessdo dos dados sobre a ocupacéo da faixa de dominio feita pelo DNIT, que apontam para
um grande descaso por parte dos 6rgaos responsaveis na gestdo da regido estudada.

Foram realizadas visitas a campo para observar o estado do pavimento, as sinalizacfes
existentes e os posicionamentos das ocupacOes irregulares nas faixas de dominio do trecho
correspondente ao trecho do km 0 ao 9 da referida rodovia. A analise desses quesitos foi
realizada a partir do preenchimento de checklists, promovidos por meio da Auditoria de
Seguranca Viaria. Por meio desse estudo, buscou-se verificar como os problemas gerados a

partir das ocupacdes irregulares refletem na seguranca viaria dos usuarios.

1.1  OBJETIVO GERAL

Analisar, com o auxilio da Auditoria de Seguranca Viaria, como as ocupacdes
irregulares nas faixas de dominio e a falta de manutencéo das vias, do trecho correspondente ao
Km 0 ao Km 9 da rodovia federal BR-349, contribuem para a inseguranca dos usuarios das vias
e dos que ocupam os espacos lindeiros.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

. Revisar a bibliografia de normas e manuais referentes a gestdo de Faixas de
Dominio de rodovias federais;

. Discorrer sobre os problemas e as dificuldades recorrentes na Faixa de Dominio
da rodovia federal BR-349, do km 0 ao km 9.

. Identificar, no local de estudo, caracteristicas relevantes a ocupacao irregular na

Faixa de Dominio com foco na avaliacdo da seguranga vidria;

. Propor alternativas de solugdes para os problemas explanados.
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2 EMBASAMENTO TEORICO

2.1  TRANSPORTE RODOVIARIO BRASILEIRO

Um sistema rodoviario mais seguro depende, basicamente, da coordenacdo de trés
elementos chave: usuarios com comportamento seguro, rodovias seguras e veiculos mais
seguros (RIBEIRO, 2019).

O primeiro incentivo ao transporte rodoviario no Brasil surgiu a partir da década de
1920, com a criacdo de associacOes particulares para elaborar estudos e divulgar o modal no
Brasil. Desde entdo, cresceu o nimero de defensores da transferéncia dos investimentos da
matriz ferroviaria para a rodoviaria (CNT, 2020).

O desenvolvimento do rodoviarismo brasileiro solidificou-se durante o Governo de
Washington Luis, entre os anos de 1926 a 1930, havendo duas classes de estradas: as Estradas
Federais ou troncais e as Estradas Estaduais ou de unido dos estados. Durante esse periodo,
também foram construidos grandes troncos de rodovias, interligando o Oeste-Sul com o
NorteLeste do Brasil. No fim de 1930, no Governo de Getulio Vargas, ja haviam 2.255
quilémetros de extensdo de estradas de rodagem e 5.917 quilémetros de estradas carrogaveis
(BRASIL, 2016).

O aumento gradual da frota de veiculos em todo pais fez com que o Governo precisasse
criar um drgédo para o aprimoramento da infraestrutura viéria, logo, em 1937 foi empregado o
Departamento Nacional de Rodagem (DNER). Nesse plano, foram atribuidas diretrizes
especificas, como 0s conceitos basicos de cada categoria de estradas e foram atribuidas a cada
um dos niveis governamentais mediadores na construcao de rodovias (BRASIL, 2016).

A partir da década de 1950, com uma nova legislacdo e a autonomia administrativa e
financeira do Departamento Nacional de Estradas e Rodagens (DNER), comeca a ser observada
uma consideravel ampliacdo de rodovias em comparagdo a ferrovias, processo que apenas se
intensificou nos anos seguintes. Além disso, o Ministro de Estado dos Negocios da Viacao, teve
como aprovagdo as “Normas para o Projeto das Estradas de Rodagem” com o decreto Lei N°
8.463 em conjunto com o decreto n° 25.151, com a finalidade de regulamentar a faixa de

dominio.


https://summitmobilidade.estadao.com.br/ir-e-vir-no-mundo/como-a-legislacao-pode-impulsionar-o-transporte-intermodal/
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2.2 FAIXAS DE DOMINIO DE RODOVIAS FEDERAIS BRASILEIRAS

A faixa de dominio de uma rodovia deve ser conhecida, cadastrada e preservada.

Segundo o DNIT (2021), faixas de dominio sdo definidas como:

Faixas de dominio - base fisica sobre a qual se assenta uma rodovia, constituida pelas
pistas de rolamento, canteiros, obras-de-arte, acostamentos, sinalizacdo e faixa lateral
de seguranca, com limites definidos conforme projeto executivo da rodovia, decretos
de utilidade publica, ou em projetos de desapropriagdo (DNIT, 2021).

Sob a mesma perspectiva, a partir das descricdes sobre questdes de expansdo das
rodovias, 0 Anexo 1 do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), conceitua as areas marginais de

dominio publico as rodovias, ou faixas de dominio rodoviarias (Figura 1), como:

Superficie lindeira as vias rurais, delimitada por lei especifica e sob responsabilidade
do 6rgdo ou entidade de transito competente com circunscri¢do sobre a via (CTB).

Figura 1:Delimitacéo da faixa de dominio.

1130 edificante

Fonte: (DAER, 2018).

A Faixa de dominio pode possuir largura variavel ao longo do trecho por onde sera
implantada a rodovia, ou das vias ja existentes e as benfeitorias a serem realizadas. A variacao
pode ocorrer nos perimetros urbanos, nos dispositivos de retornos, proximos de pracas de
pedagios e de acordo com a geometria do terreno, e conforme as caracteristicas técnicas do
projeto final de engenharia. De acordo com o decreto Lei N°8.463, em conjunto com o decreto
N° 25.151, nas zonas rurais, a largura minima da faixa de dominio sera de 10 metros, a partir
das cristas dos cortes ou dos pés dos aterros, para cada um dos lados, ndo podendo ser inferior
ao estabelecido no quadro 1 descrito abaixo (BRASIL, 1973).


http://goldengeo.com.br/
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Quadro 1: Larguras ideais em relacdo a classe e terreno das rodovias.

Relevo plano | Relevo ondulado Relevo montanhoso
(m) (m) (m)
I 60 70 80
1 30 40 50
i 30 40 50

Fonte: Adaptado de BRASIL (1973).

Além disso, no artigo 25, descreve-se a importancia da arborizacdo, vegetagdo esta que
devera ser constituida de espécies vegetais adequadas, de modo que sirva como defesa contra
erosdes, funcione como sinalizacdo e enquadre-se no aspecto paisagistico da regido (BRASIL,
1973). Ja no artigo 27, ressalta-se que, nos trechos urbanos sempre que for economicamente
viavel, a faixa de dominio devera abranger uma largura que permita futuras construcées de vias
marginais para atender ao trafego local (BRASIL, 1973).

Vinculada a faixa de dominio, esta a faixa ndo edificavel ou rea non aedificandi (Figura
2). Esse dispositivo veio a luz com a criacdo da lei de uso e ocupagdo do solo, lei 6.766
(BRASIL, 1979), e alude que por toda a extensdo da faixa de dominio esta inserida a faixa ndo
edificavel que, segundo a Resolugdo N°7, de 2 de marco de 2021, é:

VIII - faixa ndo edificavel: area ao longo das faixas de dominio publico das rodovias,
de, no minimo, 15 (quinze) metros de cada lado, em que ndo é permitido erguer
edificagdes, podendo esse limite ser reduzido por lei municipal ou distrital até o limite
minimo de 5 (cinco) metros de cada lado, nos termos do art. 4°, inciso |11, da Lei n°
6.766, de 19 de dezembro de 1979. (BRASIL,2021, p. 01)

Figura 2: Limites da faixa de dominio e faixa néo edificante.
&

Fonte: DAER (2018).

A faixa de dominio existe por motivo de seguranca viaria para 0s seus usuarios, servindo
como area de escape na ocorréncia de sinistros como, por exemplo, perda de dirigibilidade,
possibilitando ao condutor realizar manobras em situacdo de emergéncia; por motivo de
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infraestrutura viaria, prevendo a possibilidade de obras futuras de duplicacdo ou de adequacéo
de capacidade viaria, de drenagem ou combate a erosdo; e por servirem jazidas de materiais de
construcdo para a estrutura de terra da estrada. (QUINT, 2015)

Quanto a funcdo e a utilizacdo das faixas de dominio, estas devem servir a seguranca e
a fluidez viérias, reduzindo excessos em termos de entrada e saidas das vias rurais, obstaculos.
Ainda, que a faixa lateral de dominio s6 pode ser utilizada mediante rigorosa obediéncia aos
ditames de seguranca de transito estabelecidos pelos entes responséaveis (QUINT, 2015).

Um outro conceito importante para o tema é o de bens publicos, uma vez que as areas
marginais as vias sdo assim consideradas, definidos como aqueles que pertencem a Unido, aos
Estados, ao Distrito Federal, aos municipios e as respectivas autarquias, notando que, mesmo
guando nédo pertencem, de fato, as pessoas juridicas de direito publico, sdo consideradas como

tal se afetados por elas para prestacdo de um determinado servigo publico (QUINT, 2015).

Na verdade, hd uma faixa de dominio das rodovias, que é bem publico e, outra area,
contigua, que é terreno non aedificandi, que pode ser publico ou particular. Essa diferenciacdo
é fundamental, visto que o municipio tem poderes sobre a area ndo edificavel, que fica ap6s a
faixa de dominio, pois o ente municipal pode, segundo a lei n° 6.766 (BRASIL, 1979), reduzir
a faixa ndo edificavel (area non aedificandi), que é de 15m para até 5m quando houver

instrumento de planejamento territorial, do contrério, a faixa ndo edificavel permanece em 15m.

2.3 A OCUPACAO DA FAIXA DE DOMINIO

As ocupacdes nas faixas de dominio devem ser previamente analisadas pelos 6rgéos
rodoviarios e s0 entdo podem ser autorizadas algumas implantacbes. Onde ndo existe
fiscalizagdo, ou mesmo quando ela é falha, vem a favorecer a ocupagédo a revelia. Com isso,

traz consigo diversos problemas a rodovia que prejudicam a seguranca viaria (CNT, 2020).

De acordo com a Resolugdo N°7, de 2 de marco de 2021, a ocupacéo da faixa de dominio
é definida como:

Art 2°. Para efeito desta Resolucdo sdo estabelecidas as seguintes denominacdes:

X - ocupacdo da faixa de dominio: uso do espago publico de forma aérea,
subterranea, aparente, suspensa ou pontual para implantagdo de servico especifico ou
para acesso, podendo ser gratuito ou oneroso, conforme regulamentacéo especifica.
(RESOLUGAO N°7, DE 2 DE MARGO DE 2021)

Ainda, segundo a resolucdo n°7, de 2 de marco de 2021, a ocupacéo da faixa de dominio

pode ser classificada em:
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Art 2° § 2°. A ocupacao da faixa de dominio pode ser classificada em:

| - ocupacao longitudinal: utilizacdo da faixa de dominio de forma
lateral e ao longo da extensédo das rodovias federais, podendo ser aérea, subterranea,
suspensa ou aparente;

1 - ocupacdo pontual: utilizacdo da faixa de dominio em um ponto
localizado nas rodovias federais; e

1l - ocupacdo transversal (travessia): utilizacdo da faixa de dominio de
forma perpendicular ao eixo das rodovias federais, podendo ser aérea, suspensa ou
subterranea. (RESOLUCAO N°7, DE 2 DE MARGCO DE 2021)

De acordo com o0 Manual de Procedimentos para a Permissdo Especial de Uso das Faixas

de Dominio de Rodovias Federais do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes

(DNIT,2020), a ocupacgdo da faixa de dominio pode ser temporaria ou permanente, ficando

responsavel por instalacdes de servicos publicos ou particulares, podendo ser permitida o uso,

por exemplo de:

Tubulacdo de petréleo e seus derivados;

Tubulacdo de gas;

Transmisséo de dados;

Energia elétrica;

Agua e esgoto;

Acessos;

E outros a critério do DNIT.

Na classe de “outros” a critério do DNIT encontram-se:
Postos de fiscalizagéo;

Postos de vigilancia;

Abrigos de passageiros e pontos de parada de 6nibus;
Telefones publicos;

Correias transportadoras;

Painéis e placas destinadas a publicidade.

Segundo o manual (DNIT, 2020), o acesso as faixas de dominio e bens publicos aos

interessados na sua ocupacdo, devera ser de forma ndo discriminatoria e equitativa. O

interessado deverd apresentar para aprovacao do DNIT, o projeto bésico referente a ocupacéo

das faixas de dominio da via de transporte e outros bens publicos, aprovados pelo 6rgdo

regulador da atividade do interessado ou da Permissionaria, obedecendo as Normas Técnicas

do DNIT e Instrucdes de Servico pertinentes e, as condicdes estabelecidas neste Manual.
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O acesso, por sua vez, € uma via de ligacdo a rodovia que permite a entrada e saida aos
locais adjacentes a faixa de dominio como mostra a figura 3 abaixo (GLOSSARIO DE
TERMOS TECNICOS, 1997).

Figura 3: Demonstrac&o de acesso.

Fonte: Adaptado do Google Maps (2022).
Além disso, sdo caracterizados em quatro tipos (Quadro 2):

Quadro 2: Tipos de acessos nhas rodovias.

Quando solicitado
por representante
de estabelecimento
comercial

Quando solicitado
por representante
de industria,
depdsito, armazém

Quando solicitado
por titulares de
propriedades
privadas de uso

Quando solicitado
por 6rgaos ou
entidades publicos

silo, dentre outros

nao comercial

Fonte: Adaptado de DNIT(2020).

J4, os engenhos publicitarios sdo meios de veicular mensagem de cunho propagandistico
ou de identificacdo de estabelecimentos colocados em um ponto visivel aos usuarios da rodovia
(GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS, 1997), e sdo caracterizados conforme mostra o
Quadro 3.



Quadro 3: Tipos de dispositivos publicitarios nas rodovias.

o Painel no qual se fixa a Painel no qual se fixa | Espécie de outdoor
Publicidade propaganda impressa onde a | a propaganda impressa | €om tecnologia
instalada em iluminagao vem por dentro | oo 2 iluminacio da | Mecanica para

equipamentos i ¢
q da estrutura (interna), por arte é externa e mudanca do espaco
auxiliares tras de lona publicitario

frontal;

Estrutura que
permite a
instalacao de
painéis sobre a via
(aéreo).

Painel back light dotado de dispositivo que
permite a veiculagdo de mensagens alternadas, luminacs ¢
controladas eletronicamente, geralmente lluminagao € apresenta

construido com tecnologia de painel de lampadas dlmer)soes
do tipo LED padronizadas.

Painel que ndo contém

Fonte: Adaptado de DNIT(2020).

Entretanto, a prépria existéncia da rodovia, o potencial comercial gerado por seu transito
e a falta de informacgdo das pessoas sobre os limites da faixa, tende a atrair as atividades
produtivas préximas a rodovia ocupando-a assim irregularmente. Com isso, tendem a

transformar essas terras em espacos publicos do ambiente urbano (MEDEIROS, 2006).

Um exemplo dessa abordagem é mostrado no trabalho de MEDEIROS (2006) no caso
da formac&o do espago urbano da cidade de Tubardo — SC, ao longo da Estrada de Ferro Dona
Tereza Cristina, mostrando como a mobilidade proporcionada pela ferrovia influenciou e até
mesmo conduziu a ocupacdo da Faixa de Dominio ferroviaria em trechos adjacentes aos espacos
urbanos.

O trabalho expde 0 modo como as ocupagdes ocorrem e 0S riscos sociais, ambientais e
de seguranca viaria envolvidos, até mesmo para a propria populacdo ocupante que passa a
conviver com a precdria infraestrutura das ocupacoes irregulares, falta de politicas publicas e a
insegurancga viria resultante do conflito de transito na rodovia motivado pela movimentacéo
tipica de atividades comerciais aumentando a ocorréncia de acidentes envolvendo pedestres e
ciclistas nos trechos rodoviérios de travessias urbanas (MEDEIROS, 2006).

A falta de organizagdo urbana e uma fiscalizacdo inexistente da faixa de dominio de
rodovias federais trazem problemas indesejados para a sociedade que utiliza o sistema. Por se
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tratar de um elemento desconhecido da populacdo em geral, a faixa de dominio é desprezada e,

com a auséncia de fiscalizacdo, ocupada erroneamente (RODRIGUES, 2007).

Em 2009, o Procurador Geral-Chefe da Procuradoria Federal Especializada — PFE do
DNIT afirmou em seu parecer: “as questdes envolvendo as ocupagdes irregulares da faixa de
dominio das rodovias federais ¢ fato recorrente e muito antigo na Administragdo Rodoviéria”
(PFE, 2009). Em diversos pareceres técnicos, a PFE do DNIT evidencia problemas para
liberacdo de &reas da faixa de dominio na execucdo de obras de melhoria, ampliacdo e
duplicacdo. Diante dessa situacdo, o DNIT vem evoluindo seus normativos para desocupar as
faixas de dominio por meio de programas de remocdo e reassentamento, porém apenas nos

trechos em que houver obras (PFE, 2009).

Um exemplo é o ProFaixas, um programa que foi instituido com o objetivo de
regularizar as faixas de dominio das rodovias federais sob administracdo do DNIT. Atualmente
0 PROFAIXA prevé as seguintes acbes: 1) levantamento de informacgbes técnicas e
operacionais sobre as faixas de dominio e padronizacéo, 2) incorporacgdo de geotecnologias para
avaliacdo, processamento e producéo de dados georreferenciados, 3) utilizacao de base de dados
de sistemas de registro de informacfes da Administracdo Publica Federal que subsidiardo a
analise de lindeiros, 4) criacdo de faixa de dominio incremental, com melhoria gradativa em
funcdo dos novos métodos de aquisicdo de dados, 5) disponibilizacdo de base publica de faixa
de dominio aos cidaddos, 6) comunicacdo com os cidaddos, 7) regularizacdo das faixas de
dominio (DNIT, 2021).
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3 C')RGAOS, LEIS E NORMATIZACOES BRASILEIRAS SOBRE FAIXAS DE
DOMINIO

O Brasil, como Estado Democrético de Direito, é regido por um arcabougo de leis e
normas as quais todos os cidadaos devem obedecer dentro dos parametros estabelecidos, sendo
a Constituicdo Federal de 1988 a lei méxima do nosso pais. Na Carta Magna estdo estampadas
as diretrizes juridicas necessarias para a sociedade brasileira utilizar o seu territério (RIBEIRO,
2019).

Nesse sentido, em se tratando do uso e ocupacéo das faixas de dominio da Unido ndo é
diferente, ha normas a serem seguidas quanto a sua gestdo e uso que, por sua vez, é gerido pelo
Departamento Nacional de Infraestrutura e Transporte (DNIT, 2020). Ademais, cada estado
brasileiro possui um departamento especifico, responsavel pelas rodovias estaduais, logo, cada
0rgdo possui suas diretrizes, as quais variam de estado para estado.

Além disso, o Cédigo Nacional de Transito Brasileiro, art°95, afirma que nenhuma obra
ou evento que possa perturbar ou interromper a livre circulacdo de veiculos e pedestres, ou
colocar em risco sua seguranca, sera iniciada sem permissdo previa do 6rgdo ou entidade de

transito com circunscrigdo sobe a via (CTB, 2020).

3.1 DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTES —
DNIT

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT) é uma autarquia
federal vinculada ao Ministério da Infraestrutura, criada pela lei n° 10.233, de 5 de junho de
2001. A legislacéo reestruturou o sistema de transportes rodoviério, aquaviario e ferroviario do
Brasil, extinguindo o antigo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER). A
autarquia tem por objetivo implementar a politica de infraestrutura de transportes terrestres e
aquaviarios, contribuindo para o desenvolvimento sustentavel do pais (DNIT, 2020).

O Conselho de Administracdo do DNIT, responsavel pelo estabelecimento do regimento
interno do DNIT, infere na resolucdo 26/2016 que a competéncia para 0 gerenciamento das
Faixas de Dominio e as Permissdes Especiais de Uso e as ocupacdes irregulares em rodovias
federais € do DNIT.

Art. 99. A Coordenacao-Geral de Operacdes Rodovidrias, subordinada diretamente a
Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria, compete:

IV - supervisionar a fiscalizacdo da ocupacdo de faixa de dominio das rodovias
federais;
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Art. 101. A Coordenacéo de Operacdes, subordinada diretamente & CoordenacdoGeral
de Operacdes Rodoviarias, compete:

I - planejar e coordenar os programas de pesagem, de controle viario e de gestdo de
faixa de dominio; XIX - coordenar e orientar os Orgdos Descentralizados na
fiscalizacdo da utilizacdo e da ocupacdo da faixa de dominio; XXIII - promover
estudos técnico-econdmicos, destinados a definicdo de custos para ocupagdo das
faixas de dominio das rodovias federais. (RESOLUCAO 26/2016 - CONSELHO DE
ADMINISTRACAOQ/DNIT)

Quanto a fiscalizacdo da faixa de dominio, recentemente o DNIT emitiu nova
atualizacdo das normas. A Resolucdo N°7, de 2 de margo de 2021, que regulamenta o uso da
Faixa de Dominio das rodovias federais sofreu algumas alteracbes. A norma descreve, de
acordo com o Art. 4° que toda e qualquer ocupacéo da faixa de dominio, de qualquer finalidade
que seja, com O6nus ou sem, devera ter seu respectivo Termo de Permissdo Especial de Uso
(TPEU). Além disso, a permissdo do uso serd de, no maximo, 10 anos para todos 0s servigos
que exista a possibilidade de continuidade da ocupacdo, e tera prazo maximo de 1 ano para fins
de publicidade.

O DNIT também realizou adequacGes em normativos federais para reconhecer a
competéncia municipal na reserva de faixa ndo edificavel ao longo das faixas de dominio
publico das rodovias. A regulamentacéo é resultado de articulacdo da Confederacdo Nacional
de Municipios (CMN) para aprovar o projeto de lei (PL) 693/2019, sancionado como Lei
13913/2019. As novas regras modificam a lei de Parcelamento do solo, Lei 6766/1979,
autorizando a reducao da faixa de dominio de 15 metros para 5 metros por meio de suas leis
urbanisticas, contados a partir da linha que define a faixa de dominio da rodovia, sendo proibido
a construcdo de edificaces dentro dessa area. 1sso sé € permitido quando a entidade municipal

elaborar legislagdo pertinente, por exemplo: plano diretor (DNIT, 2020).

Nesse contexto, as ocupacdes irregulares identificadas durante a fiscalizagdo do DNIT
estardo sujeitas a remocdo e a aplicagdo de algumas penalidades, como: i. multa simples de R$
293,47 em caso de ocupagdo irregular que ndo apresente risco para 0s usuarios da via; ii. multa
dupla no valor de R$ 586,94 em caso de ocupacdo irregular que apresente risco para 0s USUarios
da via ou por reincidéncia (DNIT, 2020).

3.2  ORGAOS MUNICIPAIS

Freitas (2019, p. 30-31), afirma que “os municipios sdo atores importantes na

salvaguarda do espaco publico rodoviario, que muitas vezes atravessam o perimetro urbano



23

municipal e, em razdo deste fato, torna-se necessario, também, o resguardo da faixa de

dominio”.

Nas areas de rodovia em perimetro urbano ha duplo gerenciamento deste segmento. O
estado gerencia a rodovia e a prefeitura as areas lindeiras, como o alvara e liberacdo para
construcdo, sendo a concessao de acesso as propriedades privadas a rodovia de competéncia
exclusiva do érgao rodoviario (FREITAS, 2019).

A largura da faixa de dominio das rodovias da Bahia estd sob jurisdicdo da
SEINFRA/SIT! e é definida de acordo com as caracteristicas técnicas do projeto final de
engenharia, de cada rodovia, mantendo largura constante e tendo as linhas limites paralelas ao
eixo da rodovia, conforme aprovado e estabelecido pela SEINFRA/SIT.

Em geral, faz-se uma reserva de 60 metros de largura, considerando-se 30 metros para
cada lado, partindo-se do eixo da rodovia. Além dessa faixa, que é de responsabilidade da
SEINFRAV/SIT, torna-se obrigatoria uma reserva de mais 15 metros para cada lado da faixa de
dominio (faixa non-aedificand), na qual ndo se pode construir (LEI FEDERAL 6.766/79).

Conforme o Art.50 do Cddigo de Transito Brasileiro - CTB, o uso de faixas laterais de
dominio e das areas adjacentes as estradas e rodovias obedecera as condi¢bes de seguranca do

transito estabelecidas pelo 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via (CTB, 2020).

Cabe a SEINFRA/SIT a preservacdo e fiscalizacdo destas faixas, uma vez que as
ocupacdes, quando ndo instaladas conforme normas especificas, colocam em risco a seguranca
do transito rodoviario, dos motoristas que utilizam as rodovias e das comunidades lindeiras (as
margens das vias), assim com a preservacdo do meio ambiente e do patriménio publico
(SEINFRA, 2020).

1 SEINFRA/SIT — Secretaria de Infraestrutura de Transporte, Energia e Comunicagdo/Superintendéncia
de Infraestrutura de Transportes.
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4 METODOLOGIA
41 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Itapicuru esta localizado no Estado da Bahia, na latitude 11°18'31.55"S e longitude
38°13'10.52"0 e é um dos municipios mais antigos da regido. A cidade é cortada pela BR-349,
rodovia de estudo do trabalho, passando pelos municipios de Lagoa Redonda e Sambaiba. Estes,
apos a oficializacdo do IBGE figuraram-se como os dois distritos oficiais do municipio de
Itapicuru (IBGE, 2021).

Foi identificado que cada um dos municipios possuem um trecho de 1,5km ocupados de
forma longitudinal e, por consequéncia da ocupacao, possuem toda a dindmica de um bairro. A
localizagdo esta representada na figura 4.

Figura 4: Trecho do local de estudo.

Caligga'de €ima

Nap curu

itapicuru

Goégle

Fonte: Autora, 2022.

A Bahia apresenta uma malha pavimentada com aproximadamente 15.910,7 km
(ALMEIDA, 2016). Sabe-se que, a integridade do pavimento é um fator primordial para a
seguranga viaria. Entretanto, segundo um estudo da Confederacdo Nacional do Transporte
(CNT), dos 9.253 km de rodovias estaduais e federais analisados na Bahia, 61,2% da malha
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rodoviaria pavimentada avaliada do estado apresentam algum tipo de problema, sendo

consideradas regulares, ruins ou péssimas; e 38,8% da malha sdo consideradas étimas ou boas.

A preferéncia para a escolha das rodovias levou em consideracdo a possibilidade de
obtencdo dos dados sobre a ocupacdo da faixa de dominio, bem como pela situacédo das vias
administradas pelos 6rgdos responsaveis pela regido apresentada: Secretaria de Infraestrutura
de Transporte, Energia e Comunicacao da Bahia (SEINFRA/BA) e prefeitura de Itapicuru/BA

4.2 MATERIAIS UTILIZADOS

Para o reconhecimento do local de estudo e para o levantamento e registros fotograficos
das ocupacdes da faixa de dominio foi utilizada a cdmera do celular. Juntamente com o uso do
software Google Earth, foi possivel verificar a localizacdo das areas de estudo e suas
coordenadas geograficas, apresentadas nas figuras 5 e 6.

Cabe ressaltar que o software Google Earth fornece um compilado de imagens oriundas
de diversos sensores, com as mais variadas acuracias, o que compromete a qualidade posicional
de seu mosaico. Porém, como a utilizacdo das imagens foi apenas para reconhecimento do
terreno, seu uso se mostrou adequado.

Fonte: Autora, 2022.
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Figura 6: Rodovia BR-349 em Sambaiba/BA.

Fonte: Autora, 2022.

O levantamento fotografico serviu para averiguar as condi¢des da via e das ocupacgdes
lindeiras, analisando a integridade do pavimento, as disposi¢fes das sinalizacOes verticais e
horizontais e as ocupacdes irregulares (acessos, painéis publicitarios, imdveis e comércios nas

faixas de dominio, automoveis na rodovia, entre outros).

Assim, foi realizado um percurso de ida e volta entre as duas cidades para a verificacdo
desses itens e também para analisar a seguranca em passar pelas areas ocupadas com a
velocidade recomendada para a via, que segundo a sinalizago existente no local, é de 60km/h.

Posto isso, procedeu-se o preenchimento do checklist para uma posterior analise
especifica da situagdo viaria encontrada, utilizando a Auditoria de Seguranca Viaria (ASV).

4.2.1 Auditoria de Seguranca Viaria (ASV)

O ambiente viario tem papel fundamental na prevencdo de eventuais erros que as
pessoas cometem no transito e, no caso de um acidente, na reducdo da sua severidade. Muitas
vezes, seguir normas e diretrizes locais nos projetos ndo é o suficiente para garantir a seguranca
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no transito. E preciso considerar o comportamento real dos usuarios da via, e ndo o seu
comportamento esperado (WRI Brasil, 2020).

Em muitas cidades brasileiras ndo é oferecida infraestrutura apropriada para garantir
condicBes seguras de deslocamento para pedestres, ciclistas e até mesmo para ocupantes de
veiculos motorizados. Faltam calcadas de qualidade, infraestrutura cicloviaria, sistemas
prioritarios para o transporte coletivo e boa conectividade viaria. E preciso implantar solugdes
de desenho de ruas que oferecam infraestrutura segura e proporcionem um ambiente mais
saudavel (WRI Brasil, 2020).

Uma boa prética para elaborar projetos de ruas e estradas seguras passa pela realizacéo
de auditorias de seguranca viaria. A Auditoria de Seguranca Viaria (ASV) é um procedimento
que viabiliza a identificacdo e a correcdo de elementos que causem risco de acidentes em
rodovias antes que eles ocorram. Em se tratando de vias existentes, a inspe¢do é uma importante
atividade para subsidiar o desenvolvimento da ASV (LOPES, 2010; FILHO, 2010).

E uma abordagem proativa, a qual busca tornar as vias mais seguras antes do inicio da
construcdo ou antes que os acidentes acontecam. O objetivo é identificar problemas de
seguranca existentes e potenciais e recomendar modificacbes na infraestrutura viaria para
mitigar esses riscos, direcionando o comportamento dos usuarios através de intervencdes na

geometria e na sinalizacdo das vias (WRI Brasil, 2020).

Diante disso, foram realizadas trés visitas ao local de estudo para efetuar o
preenchimento das planilhas da auditoria, conforme Ribeiro, 2019, que se encontram no
Apéndice A.

4.3 ETAPAS DA PESQUISA

Para a elaboracdo deste estudo foram realizadas pesquisas para validar os argumentos,
referenciar as normas utilizadas e orientar as propostas de solugdes viaveis para a resolucéo do

problema. A ordem metodoldgica para discorrer sobre o tema foi:

(1) Identificacdo do problema: Inicialmente foram levantados os motivos,
problemas, consequéncias relacionados as ocupag0es irregulares na faixa de dominio da
rodovia BR-349;
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(2) Levantamento de Leis e Normas: Nesta etapa foram pesquisadas as leis
federais, estaduais e municipais coniventes com o local de estudo em questéo para trazer

um embasamento tedrico e técnico e assim identificar as areas com ocupagéo indevida;

(3) Visitas em campo: Com o conhecimento do assunto, realizou-se visitas ao local
estudado para fazer registros fotograficos das areas julgadas ilegais de modo a
evidenciar sua natureza e comportamento para preencher o checklist quanto a seguranca

aos usuarios.

(4) Visita a prefeitura: Para averiguar se existiam os documentos comprobatérios
para a abertura dos acessos do trecho estudado, foi realizada uma visita a prefeitura de
Itapicuru. Assim, foram feitas as seguintes perguntas, de acordo com o Manual de
Acesso de Propriedades Marginais a Rodovias Federais (DNIT, 2006).

1

Houve a solicitagdo da viabilidade do acesso?

2- Houve a emissdo do atestado de viabilidade do acesso?
3
4

(5) Avaliacdo da seguranca viaria da rodovia: Neste trabalho foi utilizada uma

Foi elaborado o levantamento planialtimétrico cadastral?

Foi elaborado o projeto de acesso?

ferramenta para verificar a seguranca viaria de uma rodovia por meio de um
checklist, chamada Auditoria de Seguranca Viaria (ASV). Segundo Silva (2017),
esse método avalia as condicdes fisicas e 0 ambiente em que esta inserida a rodovia,
sendo utilizada como forma de reducéo de acidentes de transito. Assim, a execucao
da avaliacdo se deu da seguinte forma: com a visita in loco, serd preenchido um
checklist com observag6es no local nos trechos de ocupagdes. A extensdo total do

trecho é de aproximadamente 9 Km.

A figura 7 traz a organizacao das etapas metodoldgicas por meio de um fluxograma com

base nos objetivos do estudo.
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Figura 7: Método de desenvolvimento do estudo.

y

i Identificacio do problema ]
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Fonte: Autora, 2022.
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5 RESULTADOS E ANALISES

A BR-349 corta duas regides densamente povoadas, nos distritos de Lagoa Redonda/BA
e Sambaiba/BA do municipio de Itapicuru/BA. Para a analise da seguranca foram observadas

algumas ocorréncias no local de estudo.
Quanto a geometria do segmento, tem-se as seguintes caracteristicas:

1- Pista simples
2- Tipo de pavimento: flexivel

3- Sem presenca de acostamentos

Assim, foi delimitado uma extensdo de 9 Km da rodovia BR-349, a qual passa pelos

distritos de Sambaiba e Lagos Redonda. Esses dados estdo resumidos no quadro 4.

iuadro 4: Dados do local de estudo.

Rodovia: . *.<”.“ Km final Extensao Subtrecho
inicial
Rodovia Federal BR-349 KmO Km9 9000 m Div. SE/BA - Div. SE/BA

Fonte: Autora, 2022.

Para o checklist foram realizadas trés visitas ao local de estudo, com um tempo total de

aproximadamente 135 minutos, conforme mostra o quadro 5.

Quadro 5: Dados do local de estudo.

Auditor (es): Laila Clara Souza Vieira

Data: 25/03/2022 | Inicio: 16h00min

Término: 16h57min

. . Inicio: 15h12min
Periodo e tempo das analises | Dpata: 08/04/2022

Término: 15h51min

Inicio: 13h03min

Data: 24/04/2022 Término: 13h42min

Fonte: Autora, 2022.
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Para a analise dos resultados serdo mostrados alguns recortes da planilha do checklist
evidenciando os pontos mais emblematicos para a avaliagdo da seguranca viaria. Os quadros do
checklist apresentam destacados os itens avaliados, detalhamento dos mesmos, status (A, se
analisado e NA, caso nédo analisado) e algumas observacgdes pertinentes ao item.

5.1 USUARIOS DA VIA

Os pedestres e ciclistas sdo usuérios que merecem uma atencdo maior dos condutores.
Além disso, é assegurada aos mesmos a utilizagdo dos passeios ou passagens apropriadas das
vias urbanas e dos acostamentos das vias rurais para circulacdo adequada e com seguranca
(CNT, 2020). Entretanto, de acordo com o0s topicos abordados no quadro 6 isso nao foi

encontrado.

Foram avaliados os itens de alcances gerais, ciclistas, pedestres e sinalizagdo. Com isso,
percebe-se que as faixas de pedestres estdo danificadas devido ao grau de deterioracdo do
pavimento, além disso muitos trechos ndo possuem gradis ou ciclovias e as cal¢adas sdo de
geometria irregular, ndo havendo rampas ou passarelas, tampouco acostamento nas rodovias,
ocasionando assim, inumeras dificuldades na passagem de pedestres e ciclistas. De um modo
geral, ndo ha nenhum tipo de sinalizacdo instrutiva e educativa para orientar os pedestres e

ciclistas.

Quadro 6: Questionamentos quanto aos pedestres e ciclistas

Status
Itens Detalhamento Observacoes
AINA ¢

As faixas de pedestres
estdo danificadas por conta
da deterioracdo do
pavimento.

As rotas e faixas de pedestres sdo
adequadas para pedestre e X
ciclistas?

Onde é necessario foram instalados
Alcances | gradis para direcionar os pedestres N&o existe nenhum tipo de

gerais e ciclistas até faixas de pedestres ou gradis no trecho estudado.
passarelas?

3.1

A rodovia ndo possui
qualquer facilidade para
ciclistas e pedestres a
qualquer horario.

Facilidades para pedestres e
ciclistas foram consideradas para a | X
noite?
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Existem grades de seguranca para
bicicletas em buracos e bueiros?

3.2 | Ciclistas | A ciclovia é continua, isto é, livre
de pontos de estrangulamento e N&o hé ciclovia.
Ointerrupgdes?
Ha a possibilidade de
deslocamento por bicicleta no Né&o, a rodovia ndo possui
acostamento de forma acostamentos, ciclistas se
_mll_nltmamer]lte segurg pg_ra arriscam em diversos
ciclistas conforme o Codigo hOFArioS.
Nacional de Transito? (Art. 58 do
CTB)
As vias e 0s pontos de
cruzamento sdo adequados para Né&o.
pedestres e ciclistas?
, , As faixas de pedestres
H& um namero adequado de N e P
. estdo danificadas por
faixas de pedestres ao longo da . «
via? conta da deterioracao do
' pavimento.
Em pontos de cruzamento, 0s
radis para pedestres estdo _ .
3.3 | Pedestres |9 . para p N&o ha gradis no trecho
orientados de modo que 0s
. A observado.
pedestres sempre vejam o transito
veicular?
Existem provisOes adequadas « <
i P .. q . N&o. As calcadas sdo de
para idosos, deficientes, criangas, .
: . geometria irregular, 0s
cadeiras de roda e carrinhos de . N .
A . canteiros sdo estreitos e
bebé (Ex: corriméos, calgadas e X s
. n&o ha rampas ou
canteiro central, rampas,
passarelas.
passarelas)?
Existe sinalizagdo instrutiva e —_ .
. ¢ . N&o ha nenhum tipo de
L educativa para orientar pedestres e
3.4 |Sinalizagéo sinalizagdo com esse

e ciclistas, principalmente nos
pontos de conflito?

intuito.

Fonte: Autora,2022.

Assim, a figura 8 evidencia os riscos que os ciclistas e pedestres enfrentam em transitar

na rodovia sem as vias adequadas.
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Figura 8: Pedestres e ciclistas na rodovia.

Fonte: Autora,2022.

Outro ponto visto foi a sinalizacdo, pois sabe-se que a mesma existe para orientar e

informar condutores e pedestres sobre as condig¢des de uso das vias publicas e estradas. Ela é

essencial para que haja organizacao e respeito aos direitos de cada pessoa (NEWVIA, 2019).

Assim, para a andlise de seguranca vidria, foi necessario observar as sinalizaces

horizontais e verticais e verificar se elas atendiam as condigdes de uso dos condutores e dos

pedestres. O quadro 7 mostra as verificacdes observadas no local de estudo.

Quadro 7: Andlise das sinalizagdes.

Status
Itens Detalhamento Observacoes
A NA ¢
o As placas estdo colocadas,
... | Todas as placas de indicacéo, «
Sinalizagdo - . entretanto algumas estéo tortas
4.1 . adverténcia e regulamentacédo | X o
Vertical N . € outras nao visivels por
estéo colocadas e visiveis? - . x
estarem proximas a vegetacao.
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Status
Itens Detalhamento Observacoes
A [NA ¢
A sinalizagdo utilizada é correta : :
o , Em alguns locais, existe a
para cada situacéo e cada placa é | X L
s falta de sinalizagdo adequada.
necessaria?
Existe sinalizagdo redundante que «
. X Né&o
possa confundir o condutor?
Todas as placas sdo efetivas para
todas as condicdes provaveis (por Né&o, algumas placas
exemplo dia, noite, chuva, X apresentam defeitos e nao sdo
neblina, nascer ou por-do-sol, reflexivas.
iluminacdo deficiente?)
_— N&o, na passagem da ponte s6
No caso de restri¢cdes de ] . o
. . . é possivel um caminhdo por
classe/tipo de veiculos, todos séo | X .
: vez, entretanto, ndo existe
advertidos adequadamente? .
essa adverténcia.
As placas séo reflexivas ou estdo <
o : . X Né&o
iluminadas satisfatoriamente?
o N&o. Algumas placas estdo
As placas séo visiveis sem s
. o com a visibilidade
camuflar-se com distracdes de X o A s
. prejudicada em relacéo a
fundo ou adjacentes? . .
proximidade de arvores.
. e No trecho em estudo foi
Existe sinalizagdo em falta ou -
X identificado algumas faltas e
sucateada? :
o vandalismos nas placas
Sinalizagéo
41| Vertical |As placas estdo colocadas de
forma a ndo restringir a distancia | X Sim
de visibilidade, particularmente
para veiculos em conversao?
Os suportes de sinalizacao I .
. P X es ¢ . N&o ha nenhum tipo de
vertical, séo frageis ou protegidos | X .
: protecéo.
por barreiras?
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4.3

Delineadores
e Tachdes
refletivos

corretas?

Itens Detalhamento Observacoes
A NA ¢
O pavimento apresenta marcas .
P ) P X Sim
excessivas?
Né&o, a sinalizacdo
e ) horizontal em diversos
A sinalizacdo horizontal se
. X trechos encontra-se
encontra em boas condi¢des?
apagada/encoberta por
remendos no asfalto.
E suficiente o contraste entre a NEo. o trecho esté b
sinalizacéo e a cor do X d a0, ot rgc 0 esta bem
pavimento? esgastado
Sinalizacdo o .
4.2 . ¢ Toda a sinalizagdo horizontal «
Horizontal L. i . X Nao
necessaria tem sido aplicada?
Toda a sinalizagdo horizontal « TR
, ., . Né&o, a sinalizacao
esta claramente visivel e efetiva i
i X horizontal apresenta
para as condic¢des de tempo .
) diversas falhas.
mais comuns?
Ndao, a sinalizacdo
Estdo demarcados o eixo horizontal em diversos
central, os bordos e as faixas da | X trechos encontra-se
via? apagada/encoberta por
remendos no asfalto.
Existe sinalizacdo horizontal
para controle e adequacdo da X Nao
velocidade?
Os delineadores sdo claramente . L gy
. Nao héa delineadores
visiveis? E com as cores X

instalados.

Os delineadores estdo instalados

Né&o hé delineadores

X .
de forma correta? instalados.
Todos os caminhos dos veiculos e gt
, . N . Nao ha delineadores
através das interse¢des estdo X

delineados onde necessario?

instalados.

Fonte: Autora,2022.
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O Departamento Autdbnomo de Estradas de Rodagem - DAER instrui que a borda
inferior dos sinais deve ficar a, no minimo, 1,20m de altura em relagéo a pista, quando colocada
na lateral da via, como mostra a figura 9.

Figura 9: Posicionamento da sinalizagdo vertical.
1,20m
K 4

PISTA

Bordo do acostamento S

Fonte: DNIT,2020.

Assim, observando o trecho de estudo, percebe-se que a ocupacdo da faixa de dominio
trouxe consigo a instalagdo de placas proximas a rodovia, prejudicando a visibilidade da

sinalizacdo, bem como possiveis acidentes, como ilustra a figura 10.

Figura 10: Instalacdo incorreta de sinalizacoes.

Fonte: Autora, 2022.
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Os dispositivos publicitarios, sinalizacbes verticais, também sdo importantes para a
analise da seguranca da via, pois desviam a atencdo dos condutores. A figura 11 faz o
demonstrativo na fixacdo de painéis, a qual devera ter uma altura livre minima de 1,20 m entre
a borda inferior do engenheiro publicitério e a superficie da pista de trdfego da rodovia e possuir
um afastamento minimo de 1,20m do acostamento (DNIT, 2020).

Figura 11: Altura permitida para dispositivos publicitarios.

Area ¢ 36m”

Fonte: DNIT,2020.

Na figura 12, mostra que a ocupacao da faixa de dominio trouxe consigo a instalacao
desses dispositivos muito préximos a rodovia.

Figura 12: Painel simples na faixa de dominio.

Fonte: Autora, 2022.
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No caso de restricdes de classe e/ou tipo de veiculos, existe uma ponte no trecho, em
que so é permitida a passagem de um veiculo de grande porte por vez, entretanto isto ndo esta
advertido para os condutores, conforme evidencia a figura 13.

Figura 13: Ponte sem sinalizacdo de adverténcia.

Fonte: Autora, 2022.

5.3 DEFEITOS NO PAVIMENTO

Quanto a esse quesito as analises da Auditoria de Seguranca Viéria sdo voltadas para 0s
defeitos no pavimento e o material solto na rodovia. Assim, foi verificado a presenga de muitos
buracos e fendas no pavimento, bordas da rodovia danificadas e muitos pontos com restos de
material de reparo do asfalto, além de tachdes arrancados. Esses tOpicos estdo mostrados no
quadro 8.
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Quadro 8: Analises para 0 pavimento.

Status ~
ATNA Observacdes
O pavimento esté livre de defeitos

(buracos, rugosidade, fendas etc) N&o, em diversos trechos, ha

0s quais podem resultar em X buracos e fendas no

problemas de seguranca (perda de pavimento.
controle etc)?
A borda do pavimento apresenta % N&o, ha vérios locais com a
um estado satisfatorio? deterioracdo da mesma.
Defeitos no
6.1 | Pavimento | O desnivel da transicdo entre a
pista e 0 acostamento oferece X N&o ha acostamento.
seguranca? Qual a altura
observada?
Sim, em alguns pontos,
restos de material de reparos
6.2 Material O pavimento apresenta material % do aslfalto ainda séo visiyeis,
' Solto solto? bem como alguns tachdes

arrancados encontram-se as

margens da rodovia.

Fonte: Autora,2022.

Assim, conforme mostra os resultados no quadro acima e juntamente com as imagens
registradas pode-se perceber que na, BR-349, foram encontradas diversas anomalias que

corroboram com a pesquisa.

Quanto aos defeitos do pavimento, a NORMA DNIT 005/2003 — TER define que o
buraco ou panela é uma cavidade que se forma no revestimento por diversas causas,
principalmente por problemas de drenagem, fadigas em misturas asfalticas ou desgaste

excessivo em tratamento superficiais.

Assim, de acordo com esse conceito, foi possivel identificar a rodovia com presenca de
muitos buracos. A figura 14 mostra essa situacao.
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Figura 14: Pavimento flexivel na BR-349 em Lagoa Redonda/BA.

Fonte: Autora, 2022.

Outra patologia evidenciada no trecho estudado € o desgaste do pavimento. Este, é
caracterizado segundo a NORMA DNIT 005/2003 — TER como o efeito do arrancamento
progressivo do agregado do pavimento, caracterizado por aspereza superficial do revestimento
e provocado por esforcos tangenciais causados pelo trafego, conforme mostra a figura 15.

Figura 15: Pavimento flexivel na BR-349 em Lagoa Redonda/BA.

1\ )

Fonte: Autora, 2022.
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Assim, esses problemas provocam a invasdo do usuario para a pista contraria com o
intuito de desviar do trecho deteriorado, como mostra a figura 16. Com isso vem a tona a
discussédo sobre a ocupacdo nas faixas lindeiras com proximidade da rodovia o que gera assim
a inseguranca dos usuarios.

Figura 16: Usuarios invadindo a pista contraria.
»

Fonte: Autora, 2022.

5.4 OCUPAGOES IRREGULARES

Serdo apresentadas e analisadas as informagdes e observacfes sobre as ocupagdes
irregulares quanto aos acessos e construgdes encontradas.

Percebe-se no quadro 9 que os acessos ndo possuem faixa de desaceleragéo para serem
utilizados com seguranca e ndo foram encontrados documentos que autorizem a execucgéo da
abertura das mesmas. Os postes encontram-se dentro da faixa de dominio e, além disso, existem
construcdes de casas proximas a rodovia, que geram riscos aos usuarios.
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Quadro 9: Questionamentos sobre ocupagéo irregular.

Status
A | NA Observagoes
Os acessos possuem faixa de
desaceleragdo para serem
utilizados com segurancga? X Né&o foram encontrados.
Existe autorizagéo de uso do N&o, 0s responséveis ndo
acesso efetuada pelo possuem os documentos
7.1 responsavel da rodovia? X comprobatdrios.
Acessos Existe autorizacdo de
Execucdo da obra do acesso N&o, 0s responsaveis nao
efetuada pelo responsavel da possuem 0s documentos
rodovia? X comprobatarios.
Existem construcdes de casas,
comércios, na faixa ndo
edificante? X Sim, muitas.
7.2| Construcdes |Os postes estdo fora da faixa
de dominio? X Né&o
Existe riscos quanto a Sim, devido a sua
seguranca das casas e proximidade com a
comeércios presentes? X rodovia.

Fonte: Autora,2022.

Sobre 0s acessos, estes sdo feitos com o intuito de dispor caminhos alternativos para que
seja evitado o conflito de transito, garantindo a seguranca viaria. Eles sdo executados de forma
que a via possibilite um transito separado do transito rodoviario para diminuir o risco de
adentrar ao transito de alta energia da rodovia (CNT, 2020). Entretanto, com a ocupacdo das
pessoas proximo as rodovias, a limitagdo de espago para a construcdo correta desses acessos

fica inviavel e assim sdo abertos de qualquer forma sem respeito as normas.

Segundo o DNIT, para a implantacdo dos acessos € necessario a solicitacdo da
viabilidade do acesso (através de protocolo especifico € encaminhado junto ao 6rgdo rodoviario
responsavel pela rodovia); emissdo do atestado de viabilidade do acesso; elaboracdo de
levantamento planialtimétrico cadastral; elaboracdo do projeto de acesso e autorizacdo para a
elaboracdo do acesso (DNIT, 2006).

Assim, foi realizada uma entrevista ao responsavel, na prefeitura de Itapicuru e ndo

foram encontrados arquivos que comprovem a liberagdo do acesso mostrado na figura 17.
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Figura 17: Acesso irregular na rodovia.

Fonte: Autora, 2022.
Na figura 18, fica evidente que as residéncias estdo bem préximas a rodovia, o que eleva

a inseguranca da populacéo residente.

Figura 18: Residéncias proximas a rodovia.

Fonte: Autora, 2022.

O fluxo de veiculos na rodovia proporciona um cenario econdmico atrativo para a
populacdo, favorecendo a instalacdo de comércios lindeiros as vias, com o intuito de se ter
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visibilidade dos produtos. Todavia, essa situacdo gera riscos aos USUarios e aumenta a

possibilidade de acidentes pelos condutores. As ocupacdes estdo ilustradas na figura 19.

Figural9: Comércios proximos a rodovia.

Fonte: Autora, 2022.

Figura 20: Parada inadequada dos veiculos.

Fonte: Autora, 2022,
Como a BR-349 sequer possui a faixa de dominio com a largura ideal para a regido,
conforme explanado no item 2.2 do presente trabalho, que é de no minimo 10 metros (a partir



45

das cristas dos cortes ou dos pés dos aterros, para cada um dos lados), também apresenta a falta
de acostamentos. Esses fatores contribuem para que o0s automoveis executem paradas
inapropriadas proximas ao transito rodoviario, ocasionando assim inseguran¢a dos USU&rios
como mostra a figura 20.

5.5 CONCEITO ALTERNATIVO DE GESTAO DA FAIXA DE DOMINIO

Como a inseguranca viaria é um fator presente na rodovia estudada, surge a necessidade

da busca por solucdes que sejam viaveis para amenizar a situacao em questao.

Pela natureza do fendbmeno, a desocupacao de Faixas de Dominio com acdes eficazes
para sanar suas causas humanas e sociais € muito complexa e dispendiosa, pois requer
reassentamentos de familias, do que um 6rgao executivo rodoviario, historicamente voltado ao
aspecto técnico e econdmico da infraestrutura viaria, estd preparado para lidar (EGR, 2020).

Como acdes de reassentamentos requerem tempo, pois obrigatoriamente devem
recolocar as familias, sob pena dessas retornarem espontaneamente a situacdo anterior, sao
necessarias atitudes para pelo menos garantir a seguranca viaria adequada em tempo hébil aum
custo mais baixo (GIRARDI, 2003).

Para que seja possivel um tratamento adequado da questdo € necessario admitir que o
problema existe e conhecer sua real extensdo, comportamento e causas, ndo sendo eficaz
acreditar que acdes simples resolveriam problemas complexos. Além disso, é preciso
reconhecer a verdadeira capacidade de 6rgaos executivos rodoviarios em lidar adequadamente
com todas as implica¢des envolvidas na agdo de desocupacgéo de Faixas de Dominio de rodovias
(GIRARDI, 2003).

Como o estado, por intermédio de 6rgdos executivos rodoviarios integrantes do SNT,
responsavel por gerir Faixas de Dominio, tem demonstrado ndo conseguir solucionar o
problema agindo nas causas, em vez de preferir o confronto direto, pode optar por alternativas
com tendéncias ndo conflitantes, viaveis e mais rapidas (RODRIGUES, 2007).

Em funcgéo disso, apresentam-se no quadro 10 algumas implica¢bes abordadas neste

trabalho com as respectivas solugdes para tais problemas.

O primeiro problema é o de fornecimento de servigos publicos em &reas de Faixa de
Dominio que traz como consequéncia a prosperidade do comércio com a oferta de produtos e
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servigos. Assim, uma solucdo proposta é restringir esse fornecimento para que ocorra a

inviabilidade do comércio.

Quanto a ocupacdo da Faixa de Dominio, esta traz risco a seguranca viaria pelo fluxo

constante de pedestres proximo a pista de rolamento. Uma solucéo para esse problema é fazer

a execucdo de vias laterais de acesso para a ocupacgdo efetiva de areas adjacentes a pista de

rolamento.

Notou-se também a presenca de fluxo de pedestres e ciclistas na Faixa de Dominio de

trechos urbanizados da rodovia em estudo trazendo como consequéncia o risco a seguranca

viaria pelo fluxo constante de pedestres proximo a pista de rolamento. Assim, uma solucdo

proposta seria a execucdo de defensas conjuntamente com faixas de pedestres e sinalizagdo

semaforica.

Fornecimento de
servigos publicos em
areas de Faixa de
Dominio

Prosperidade
do comércio com a
oferta de produtos e
servicos
dependentes do
fornecimento de
servigos publicos e

potencial dano
ambiental

Restri¢do no
fornecimento de
servigos publicos em
Faixas de Dominio de
Rodovias pela
impossibilidade de
atender a
condicionantes

técnicas

Quadro 10: Implicacdes e solucbes propostas para a desocupacdo de Faixas de Dominio.

Inviabilidade do comércio
da maioria dos produtos e
servigos ofertados nas
Faixas de Dominio de

rodovias

Ocupacéo de &reas de

Faixas de Dominio de

rodovias adjacentes a
rodovia

Risco a seguranca
viaria pelo fluxo
constante de
pedestres proximo a

pista de rolamento

Execucéo de vias
laterais de acesso
para ocupacdo efetiva
de areas adjacentes a
pista de rolamento

Ocupacéo efetiva da Faixa
de Dominio e alternativa
para acessos a imaveis
lindeiros em regides

urbanizadas

Fluxo de pedestres e
ciclistas na Faixa de
Dominio de trechos
urbanizados de
Rodovias

Risco a seguranca
viaria pelo fluxo
constante de
pedestres proximo a

pista de rolamento

Execucdo de defensas
conjuntamente com
faixas de pedestres e

sinalizacédo
semaférica

Maior seguranca para 0s
pedestres e ciclistas
circularem na regiao,
além de garantir a
organizacgéo da via.
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Ocupacdes irregulares
préximas as ondulacdes

transversais de rodovias Ri_s,cq a seguranca o Obstaculo :}1 comurAlicggéo

motivadas pela reducao |  V1ara pelo fluxo Preferéncia por e ao desvio do transito
de velocidade e constan,te_de \ Redutores Eletronicos| para o comércio informal

consequéncia facilidade pedestres proximo a de Velocidade na faixa de dominio.

de comunicagdo com o pista de rolamento

comércio informal.

Fonte: Autora,2022.
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6 CONCLUSAO

Esse estudo contribui para um melhor entendimento de um sistema rodoviario no sentido
de delimitar sua implantacdo de acordo com normas vigentes, evidenciando que a falta de
organizacdo urbana e uma fiscalizacdo inexistente dos equipamentos rodoviérios, trazem
problemas indesejados para a sociedade que se utiliza do sistema.

Por se tratar de um elemento desconhecido da populacdo em geral, a faixa de dominio é
negligenciada e, com a auséncia de fiscalizagdo, ocupada deliberadamente, como foi possivel
observar nesse estudo de caso. O trecho Lagoa Redonda/BA e Sambaiba/BA encontra-se em

situacdo alarmante de inseguranca viaria.

O checklist da Auditoria de Seguranca Viaria atestou a falta de seguranca viaria da
rodovia, pois em sua grande maioria, 0s requisitos ndo foram atendidos, ou atendidos
parcialmente, salientando que alguns itens relacionados ao projeto da rodovia ndo puderam ser

analisados pela ndo disponibilidade do mesmo.

A proximidade e quantidade de lotes dessa ocupagdo com o bordo da rodovia forga o
pedestre principalmente a se utilizar da pista de rolamento para se deslocar, desencadeando
sérios riscos a todos 0s usuarios, bem como contribuindo para a deterioracéo fisica da rodovia.
As ocupac0es irregulares encontradas pela avancada densidade populacional, estdo ha anos
ocupando o trecho, com o agravante de que novas construgdes estdo sendo erguidas, em

situacdo semelhante as ja existentes, como estdo evidenciados nas imagens do tdpico 5.

Como medida complementar as leis e normas, é importante haver a fiscalizagdo, pois a
faixa de dominio tem uma importancia deveras desconhecida, visto que para muitos, é apenas
mais uma “terra do governo”. Desconhece-Se sua real importancia para a seguranca dos proprios
que a ocupam irregularmente, tendo em vista que o surgimento de novas construcdes, sem a
devida autorizagdo dos 6rgdos competentes, culmina na piora do quadro encontrado, que ja é

bastante preocupante.

Outro recurso a ser unificado seria tornar obrigatéria a elaboracdo e atualizagdo de
Estudo de Impacto Ambiental para Rodovias de pista simples (além de pista dupla), afim de

regular o trecho.

Por fim, para estudos futuros, indica-se a avaliacdo de fatores que afetam a walkability
(caminhabilidade), buscando uma forma de forgar o pedestre a ndo transitar na pista de
rolamento, bem como, um projeto de readequacéo da rodovia para que os impactos da ocupagéo
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sejam minimizados. Além disso, investigar e avaliar como esse problema da faixa de dominio
¢ abordado em outros entes da sociedade civil, tais como: MPF, prefeituras, Estado,
concessionérias e PRF.
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Apéndice A- Checklist de Auditoria de Seguranca Viaria

Itens Detalhamento Status Observacdes
A [NA ¢
x Os vaos livres e as distancias de visibilidade necessarias sao restringidos . ) .
11| Vegetagéo . N . g X Sim, h& vegetac@es incidentes em alguns trechos.
pelo futuro crescimento da vegetacao (nativa ou plantada)?
Ofuscamento . . . .
: Existem quaisquer problemas devido ao ofuscamento pelo brilho dos
pelo brilho dos R o h . . s . X 1z .
1.2 faréi farois dianteiros (ex: via de servigo de dois sentidos proxima a faixa X N&o hé essa condicao.
. aro!s principal de trafego)
dianteiros
Itens Detalhamento Status Observacdes
A [NA ¢
A distancia de visibilidade é adequada para a velocidade do trafego atual X g . .
. X N&o foi possivel avaliar.
da via?
s A distancia de visibilidade prevista para interse¢des e cruzamentos é . . .
Visibilidade e 5 P P - g. . X N&o foi possivel avaliar.
21| Distancia de adequada? (pedestres, ciclistas, animais)
isibili Distancia de visibilidade de parada foi prevista para os veiculos que . . .
visibilidade . P p p. q X N&o foi possivel avaliar.
estejam entrando ou saindo da via?
Foi prevista distancia de visibilidade de parada para a traseira dos Y. ; .
. x X Nao foi possivel avaliar.
veiculos em conversdo?
A largura das faixas e das vias sdo adequadas para o volume e Sim, é uma via de ligac&o entre duas pequenas cidades,
2.2 Larguras X . X ) X ax
composicao do trafego? com um trafego néo tdo intenso.
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It Detalhament Status Observas
ens etalhamento servagoes
A [NA ¢
) Né&o, quando é necessario a passagem de caminhdo é
A largura das pontes é adequada? X .
preciso passar um de cada vez.
2.2 Larguras - - — —
A largura das ilhas e canteiros centrais sdo adequadas para 0s provaveis . . . .
. X Né&o existem canteiros com ilhas centrais.
usuarios?
23 Limite de | O limite de velocidade é compativel com a funcéo e a geometria da via, 0 % Né&o, a velocidade de 60km/h sinalizada causa
' velocidade uso do solo e a distancia de visibilidade? inseguranca aos USUArios.
. N&o h4, pela sinaliza¢do horizontal, nenhum ponto de
2.4 | Ultrapassagens As ultrapassagens propostas sdo oportunas e seguras? X
ultrapassagem em todo o trecho.
- A via estd livre de elementos que podem causar confusdes? (Ex: O x <
Legibilidade . , q_ . P o i ( Né&o. Em todo o trecho os postes ndo seguem um
alinhamento esta claramente definido? As demarcagdes antigas foram . . :
2.5 para 0s . . ) AN X alinhamento padronizado, bem como as linhas das
. retiradas? As linhas de arvores, postes de iluminagéo seguem o )
motoristas . . arvores.
alinhamento da via?
A largura dos acostamentos é adequada para permitir aos condutores - .
. . X A rodovia ndo possui acostamento.
recuperar o controle ao sair da pista?
< — - — — — _
26| Acostamentos Os acostamentos sao trafegaveis para todos os veiculos e usuérios da via? X A rodovia ndo possui acostamento.
Os acostamentos se encontram pavimentados? X A rodovia ndo possui acostamento.
A inclinagdo do acostamento é adequada para a drenagem? X A rodovia ndo possui acostamento.
A inclinacéo do talude permite que os automoveis e caminhdes que saem . .
. X N&o ha presenca de taludes no trecho analisado.
da via possam se recuperar?
2.7 Talude - - - < AR
Existe a necessidade de instalagdo de defensas metélicas nos taludes Y, .
: X N&o hé& presenca de taludes no trecho analisado.
existentes?
’8 Inclinagéo E adequada a superelevacio das curvas X Né&o foi possivel avaliar.
' Transversal A inclinacgdo transversal permite a drenagem adequada? X N&o foi possivel avaliar.
Os canais de drenagem no bordo da via e as paredes dos bueiros podem - . .
2.9 Drenagem . X A rodovia ndo possui nenhum tipo de drenagem.
ser transpostos de forma segura pelos veiculos?
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Existe a possibilidade de transbordamento ou alagamento proveniente dos X Sim, pois a auséncia de drenagem, em alguns pontos,
arredores, drenos ou cursos d’agua? causa alagamento.
It Detalhament Status Observas
ens etalhamento servagoes
A [NA ¢
i . o As faixas de pedestres estdo danificadas por conta da
As rotas e faixas de pedestres sdo adequadas para pedestre e ciclistas? L .
deterioragéo do pavimento.
. | Onde é necessario foram instalados gradis para direcionar os pedestres e L . .
3.1 | Alcances gerais . e X Né&o existe nenhum tipo de gradis no trecho estudado.
ciclistas até faixas de pedestres ou passarelas?
- . . . A rodovia ndo possui qualquer facilidade para ciclistas e
Facilidades para pedestres e ciclistas foram consideradas para a noite? -
pedestres a qualquer horario.
Existem grades de seguranca para bicicletas em buracos e bueiros? Nao.
A ciclovia é continua, isto é, livre de pontos de estrangulamento e o .
. ~ X Né&o ha ciclovia.
interrupgoes?
A largura do pavimento é adequada para o numero de ciclistas que usam o i
- . X Né&o ha ciclovia.
3.2 Ciclistas avia?
Existem separadores fisicos entre a rodovia e a ciclovia? N&o ha ciclovia.
Hé a possibilidade de deslocamento por bicicleta no acostamento de . L . o
forma minimamente segura para ciclistas conforme o Cédigo Nacional | x Nao, a rodovia n&o possui acostamentos, ciclistas se
de Trénsito? (Art. 58 do CTB) arriscam em diversos horarios.
As vias e 0s pontos de cruzamento sdo adequados para pedestres e X NZo
ciclistas? '
3.3 Pedest H& um ndmero adequado de faixas de pedestres ao longo da via? X As faixas de pedestres estéo danificadas por conta da
' edestres g P g ' deterioragdo do pavimento.
Em pontos de cruzamento, os gradis para pedestres estdo orientados de L )
. A . X Né&o ha gradis no trecho observado.
modo que 0s pedestres sempre vejam o transito veicular?
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Existem provisfes adequadas para idosos, deficientes, criangas, cadeiras Néio. As calcadas sio d ria i |
. ]\ . . d0. As calgadas sdo de geometria irregular, os
de roda e carrinhos de bebé (Ex: corrimdos, calgadas e canteiro central, | X . . ¢ . N 9 i g
canteiros sdo estreitos e ndo ha rampas ou passarelas.
rampas, passarelas)?
e Existe sinalizacdo instrutiva e educativa para orientar pedestres e L, . e L
3.4 | Sinalizacdo - . . X N&o ha nenhum tipo de sinalizacdo com esse intuito.
ciclistas, principalmente nos pontos de conflito?
It Detalhament Status Observags
ens etalhamento servacoes
A [NA ¢
o - . N As placas estéo colocadas, entretanto algumas estdo
Todas as placas de indicagéo, adverténcia e regulamentagéo estéo A - X
. X tortas e outras ndo visiveis por estarem proximas a
colocadas e visiveis? x
vegetacao.
A sinalizacdo utilizada é correta para cada situacdo e cada placa é . . S
L Em alguns locais, existe a falta de sinalizagdo adequada.
necessaria?
Existe sinalizacdo redundante que possa confundir o condutor? N&o
Todas as placas_sao efetivas para todas as conngoes provaveis (pgr Nio, algumas placas apresentam defeitos e n&o sio
exemplo dia, noite, chuva, neblina, nascer ou por-do-sol, iluminagcdo | X flexi
deficiente?) refiexivas.
Sinalizacdo No caso de restri¢ces de classe/tipo de veiculos, todos sdo advertidos X N&o, na passagem da ponte s6 é possivel um caminhdo
41 Vertical adequadamente? por vez, entretanto, ndo existe essa adverténcia.
As placas sdo reflexivas ou estdo iluminadas satisfatoriamente? X N&o
As placas sdo visiveis sem camuflar-se com distracdes de fundo ou % N&o. Algumas placas estdo com a visibilidade
adjacentes? prejudicada em relacdo a proximidade de arvores.
. e No trecho em estudo foi identificado algumas faltas e
Existe sinalizacdo em falta ou sucateada? X i
vandalismos nas placas
As placas estdo colocadas de forma a néo restringir a distancia de X S
e . . « im
visibilidade, particularmente para veiculos em conversdo?
Os suportes de sinalizacdo vertical, sdo frageis ou protegidos por __ . x
P ¢ barreiras? g proteg P X N&o ha nenhum tipo de protecdo.
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O pavimento apresenta marcas excessivas? X Sim
Sinalizacdo S . - N&o, a sinalizacdo horizontal em diversos trechos
4.2 . ¢ A sinalizacao horizontal se encontra em boas condicGes? X ¢
Horizontal encontra-se apagada/encoberta por remendos no asfalto.
E suficiente o contraste entre a sinalizac&o e a cor do pavimento? X N&o, o trecho estd bem desgastado
Status
Itens Detalhamento bservagdes
A [ NA ¢
Toda a sinalizacdo horizontal necessaria tem sido aplicada? X Né&o
Toda a sinalizagdo horizontal esta claramente visivel e efetiva para as % N&o, a sinalizacao horizontal apresenta
condigdes de tempo mais comuns? diversas falhas.
o | Sinalizagdo Nao, a sinalizac&o horizontal em
Horizontal Estio d q . tral os bord faixas da via? X diversos trechos encontra-se
stdo demarcados o eixo central, 0s bordos e as faixas da via“ apagada/encoberta por remendos no
asfalto.
Existe sinalizacdo horizontal para controle e adequacdo da velocidade? X Néo
Os delineadores séo claramente visiveis? E com as cores corretas? X N&o hé delineadores instalados.
3 Dellgzzgg(raes € Os delineadores estéo instalados de forma correta? X N&o hé delineadores instalados.
. S
; Todos os caminhos dos veiculos atraves das interse¢des estdo delineados e .
refletivos L ¢ X N4o hé delineadores instalados.
onde necessario?
Detalhament Status Observags
etalhamento servagoes
A NA ¢
A iluminacdo instalada é adequada em intersecdes, rotatdrias, travessias de pedestres e ciclistas, Sé ha iluminacédo no trecho ocupado nas
refugios para pedestres, etc? X duas cidades.
Toda a iluminacdo esta operando satisfatoriamente? X Sim
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Algumas caracteristicas da via interrompem total ou parcialmente a iluminacao (por exemplo
arvores?)

Sim, ha algumas arvores impedindo uma
plena iluminag&o.

Os postes de iluminagéo s&o um risco no bordo da via?

Sim, hé diversos postes proximos a
borda da rodovia

Foi considerada a possibilidade de instalar postes de material fragil ou com base deslizante?

Os postes presentes sdo de concreto

Foi considerada a necessidade de iluminacdo especial?

A iluminacdo presente é a padréo para
zonas urbanas, nos dois municipios

Os postes utilizados em todos os locais sdo do tipo apropriado e instalados corretamente (ex.
base deslizante em altura correta, postes rigidos protegidos, se dentro da zona de obstaculos)?

N&o, a iluminacgdo se d& da mesma
maneira que é feita em ruas municipais.

Detalhamento

Status

NA

Observagoes

O projeto de iluminagéo apresenta zonas escuras?

Sim, a iluminacéo ndo contempla todos
0s trechos.

As luminérias irdo provocar ofuscamento nos usuarios das vias adjacentes?

N&o ha vias adjacentes.

Existem locais onde a iluminacdo pode interferir com semaforos ou sinalizag&o vertical?

Nao ha semaforos.

Iluminacdo para placas/porticos tem sido prevista quando necessaria?

Né&o héa porticos/placas que necessitem
de iluminacéo.

A iluminacdo das vias adjacentes interfere na percepc¢do do motorista a respeito da via?

Né&o ha vias adjacentes.

Existem iluminacdo nos empreendimentos lindeiros a rodovia que ofusquem a visdo do
condutor?

Nao.

Defeitos no O pavimento esta livre de defeitos (buracos, rugosidade, fendas etc) os

6.1 Pavimento | duais podem resultar em problemas de seguranca (perda de controle etc)?

Nao, em diversos trechos, ha
buracos/fendas no pavimento.
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N&o, ha varios locais com a deterioracdo

A borda do pavimento apresenta um estado satisfatorio? X
da mesma.
O desnivel da transicéo entre a pista e 0 acostamento oferece seguranga? .
X N&o ha acostamento.
Quial a altura observada?
Sim, em alguns pontos, restos de
material de reparos do asfalto ainda sdo
6.2 | Material Solto O pavimento apresenta material solto? X visiveis, bem como alguns tachdes

arrancados encontram-se as margens da
rodovia.

S tatus

NA

Observagoes

Os acessos possuem faixa de desaceleracdo para serem utilizados

X Né&o foram encontrados.
com seguranga?
Existe autorizacdo de uso do acesso efetuada pelo responsavel da N&o, 0s responsaveis ndo possuem
7.1 Acessos . X -
rodovia? os documentos comprobatarios.
Existe autorizacdo de execucao da obra do acesso efetuada pelo % N&o, 0s responsaveis nao possuem
responsavel da rodovia? o0s documentos comprobatorios.
Existem construcGes de casas, comércios, na faixa ndo edificante? X Sim, muitas.
~ Os postes estdo fora da faixa de dominio? X Néo
7.2| Construgdes . - —
L . Sim, devido a sua proximidade com
Existe riscos quanto a seguranca das casas e comercios presentes? X

a rodovia.
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