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RESUMO

Tendo em vista que a analise das relagdes sociais e arquitetdnicas em complexos operarios é
fundamental para compreender as dindmicas de poder e a qualidade de vida dos trabalhadores,
0 presente estudo aborda a organizacdo espacial das habitagdes na Vila Martin Smith, localizada
na Vila Ferroviaria de Paranapiacaba/SP, com o objetivo de analisar como essas estruturas
refletem as dindmicas sociais dos moradores. Para tanto, foi necessario realizar um estudo
bibliografico sobre a Vila Ferroviaria, analisar as plantas baixas das residéncias e discutir as
narrativas arqueoldgicas relacionadas a qualidade de vida e ao controle social. Realizou-se,
entdo, uma pesquisa qualitativa e quantitativa, utilizando o método Gamma para analisar a
escala, a integracdo e a complexidade das habitacGes. Diante disso, verificou-se que as
caracteristicas arquitetonicas impactam as relacGes sociais, que a configuragdo do espaco reflete
desigualdades sociais e que existem mecanismos de controle social nas dindmicas de
convivéncia dos trabalhadores. Conclui-se que a arquitetura das residéncias na Vila Martin
atende a necessidades habitacionais e perpetua desigualdades, reafirmando, assim, as relacoes

de poder entre trabalhadores e empregadores.

Palavras-chave: Vila Ferroviaria; Paranapiacaba; Vila Martin Smith; Controle social;
Qualidade de vida.



ABSTRACT

Considering that the analysis of social and architectural relationships in workers' complexes is
fundamental to understanding power dynamics and the quality of life of laborers, this study
investigates the spatial organization of housing in Martin Smith Village, located in the Railway
Village of Paranapiacaba/SP. The primary objective is to analyze how these structures reflect
the social dynamics of their residents. To this end, a bibliographic study on the Railway Village
was conducted, alongside an analysis of residential floor plans and a discussion of
archaeological narratives related to quality of life and mechanisms of social control. A
qualitative and quantitative approach was adopted, employing the Gamma method to examine
the scale, integration, and complexity of the housing structures. The results reveal that
architectural characteristics significantly impact social relationships, spatial configurations
mirror social inequalities, and mechanisms of social control shape the dynamics of workers'
interactions. It is concluded that the architecture of the residences in Martin Smith Village not
only fulfills housing requirements but also perpetuates social inequalities, thereby reinforcing

power relations between workers and employers.

Keywords: Railway Village; Paranapiacaba; Martin Smith Village; Social control; Quality of
life.
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INTRODUCAO

O presente estudo tem como foco analisar os aspectos arquiteténicos, histdricos e sociais
do conjunto arquiteténico da Vila de Paranapiacaba, municipio de Santo André, estado de S&o
Paulo, Brasil. A Vila situa-se ao sul do municipio de Santo André, a 33 quilémetros do centro
da cidade e a 51 quilémetros da capital, Sdo Paulo (Cruz, 2007).

Paranapiacaba estd localizada na Area de Protecio dos Mananciais da Regido
Metropolitana de Sao Paulo e faz parte da Reserva da Biosfera da Mata Atlantica, criando uma
paisagem singular que combina a estrada de ferro com um aglomerado urbano habitado por ex-
ferroviarios e moradores comuns, sendo que, até 1946, a residéncia na vila era restrita apenas
aos trabalhadores da ferrovia (Cruz, 2007). Construida no final do século XIX pela The Sao
Paulo Railway Company, Limited (SPR Co. Ltd.), a vila foi projetada para acomodar 0s
trabalhadores da ferrovia que ligava o interior paulista ao porto de Santos. O projeto seguiu
padrBes urbanisticos e arquitetdnicos ingleses da época, incluindo casas para 0s operarios,
escolas, igreja, hospital, entre outros equipamentos publicos. A Sdo Paulo Railway (SPR),
inaugurada em 1867 e com 139 quildmetros de extensdo, foi a quinta maior* e a mais lucrativa
ferrovia do periodo, mantendo o dominio no setor até 1938 (Cruz, 2007). A Vila de
Paranapiacaba adota um modelo de padronizacdo das residéncias operérias, pré-fabricado na
Inglaterra, resultado de estudos e experimentacdes europeias que comegaram no século XVII
(Plens, 2016).

O tema abordado, "A Relacdo entre a Organizacdo Espacial das HabitacGes na Vila
Martin Smith e as Dindmicas Sociais dos Moradores da Vila Ferroviéria de Paranapiacaba/SP",
esta inserido no contexto da arqueologia histdrica e da historia da industrializacdo brasileira. A
Vila Ferroviéria de Paranapiacaba representa um sitio histérico que remonta ao periodo da
industrializacdo no Brasil, refletindo a arquitetura e a organizacdo social da época. A vila
exemplifica um modelo de organizacdo urbana e social tipico das vilas ferroviarias daquele
periodo. Atualmente, € considerada patriménio histdrico e cultural, sendo objeto de preservacéao
e estudo por pesquisadores interessados em compreender sua importancia na historia brasileira.
Analisar a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba nos leva a entender a historia de Sdo Paulo no
século XIX e sua importancia em varios aspectos, como a economia, a sociedade, a arquitetura
e a cultura do estado (Cruz, 2007). Paranapiacaba, uma vila pré-fabricada na Inglaterra, possui

uma arquitetura que reflete conceitos que ajudam a compreender a situacdo politica e

1 “A primeira companhia inglesa a fixar trilhos no pais foi a Recife and Sdo Francisco Railway, em 1858, num
trecho de 31,5 quilometros ligando as cidades de Cinco Pontas e Cabo, em Pernambuco” (Cruz, 2007, p. XVI).
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socioecondémica de um determinado periodo histérico na Inglaterra, os quais foram aplicados
em um contexto historico diferente, o brasileiro, resultando em efeitos especificos (Plens,
2016). Embora tenha sido a primeira vila ferroviaria de Sdo Paulo, ela ndo serviu como exemplo
para as outras vilas que foram construidas depois por diferentes companhias de ferro (Cruz,
2007). A preservacdo e o estudo da Vila Ferroviaria resgatam a memoria histérica e oferecem
licOes valiosas sobre as relacdes de trabalho e moradia que ainda refletem nas discussdes atuais
sobre urbanizacdo e justica social no Brasil.

A problematica deste estudo é: "Como a organizacao espacial das habitagdes na Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba reflete as dindmicas sociais dos moradores, e que caracteristicas
arquitetdnicas dessas residéncias evidenciam essas interacdes?". Temos como hipotese que a
organizacdo da Vila pode estar relacionada a ideia de acolhimento e controle dos moradores.
Em relacéo ao acolhimento, as vilas foram obras associadas ao trabalho industrial e, desde seu
inicio, foram muitas vezes encaradas como uma forma de garantia de qualidade de vida para
familias operarias - o proprio Engels discutiu a ideia de uma “vila operdria ideal” > como parte
de suas criticas as condic6es de trabalho e habitacdo na época. Entretanto, por se tratar de um
empreendimento financiado e planejado pelos préprios industriais, a segunda narrativa é a de
controle, pois, ao invés de valorizar a vida e trabalho do operario, elas serviam para manter
proximidade entre patrdo e funcionario, aumentando a vigilancia e controle de sua intimidade.

Nesse sentido, o objetivo dessa pesquisa € analisar como a arquitetura das residéncias
da Vila Martin Smith reflete as dindmicas sociais, relaces de poder e a qualidade de vida dos
trabalhadores da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba/SP. Para alcancar esse objetivo geral,
estabelecemos objetivos especificos: realizar um estudo bibliogréfico sobre a Vila Ferroviaria
de Paranapiacaba, a fim de contextualizar sua importancia historica, social e arquitetonica;
analisar as plantas baixas das habita¢fes da Vila Martin Smith, aplicando o grafico Gamma e
indices de escala, integracdo e complexidade, para entender a influéncia da configuracédo
espacial nas dindmicas sociais; discutir as narrativas da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba/SP,
enfatizando a qualidade de vida e 0s mecanismos de controle social presentes na Vila Martin
Smith.

A Vila Ferroviaria de Paranapiacaba/SP possui relevancia historica nacional,
representando um periodo da industrializagdo e do desenvolvimento ferroviario no Brasil. Além

disso permite uma reflexdo contemporanea sobre as relacbes de trabalho e moradia durante a

2 Para mais informacdes sobre a proposta de vilas operéarias ideais e a analise das condicdes de vida da classe
trabalhadora durante a Revolucdo Industrial, consulte a obra de Friedrich Engels, A Situacdo da Classe
Trabalhadora na Inglaterra (1845).
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industrializacdo brasileira. Compreender as condicGes de vida dos trabalhadores na vila
possibilita contextualizar as lutas por direitos trabalhistas e as questdes relacionadas a habitacéo
e urbanizacgéo, temas ainda presentes nos debates atuais sobre justica social e qualidade de vida.

A andlise arqueoldgica da Vila Ferrovidria de Paranapiacaba/SP pode fornecer
informacgdes sobre a organizacdo espacial, social e econdmica da comunidade operéria,
contribuindo para a compreensao da vida cotidiana e das relacdes sociais no periodo estudado.
Além disso, ao comparar as narrativas historiogréficas e arqueologicas, a pesquisa pode revelar
lacunas no conhecimento e abrir novas perspectivas de investigacdo, enriquecendo o campo da
Arqueologia Histérica. Uma pesquisa arqueoldgica permitira compreender as condicfes de
trabalho e o cotidiano, os habitos e a cultura dos habitantes, bem como a historia regional e a
contribuigdo para a industrializagao.

Meu interesse pela temética se desenvolveu a partir das abordagens discutidas na
disciplina de Arqueologia Historica |, especialmente relacionadas a perspectiva pos-
processualista e suas aplicacfes na arqueologia do capitalismo, bem como ao marxismo e ao
pensamento foucaultiano. Tais perspectivas ajudam a compreender as estruturas materiais e
ideoldgicas de dominagdo, com um enfoque particular no contexto das vilas ferroviarias. Além
disso, nasci no municipio onde a Vila esta localizada e a tenho visitado desde a infancia. Esse
contato proximo despertou em mim um reconhecimento e pertencimento a historia e a
importancia desse patriménio histérico, motivando-me a aprofundar meus estudos e contribuir
para a compreensao e preservacao desse aspecto da histdria industrial brasileira.

A metodologia utilizada neste trabalho compreendeu um levantamento bibliogréafico
sobre a historia da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, com foco na anélise da arquitetura das
residéncias. Realizou-se a observacdo detalhado da Vila, considerando a tipologia das
residéncias e a analise de plantas baixas. Além disso, foi aplicado os indices de “escala”,
“integragao” e “complexidade”, desenvolvidos por Blanton, com base no modelo “Gamma” de
Hillier e Hanson, para analisar a organizacdo espacial, social e econdmica da comunidade
operéaria na Vila de Paranapiacaba. Essa metodologia visa contribuir para a compreenséo da
historia da Vila Ferroviaria e suas narrativas.

Dessa forma, verificou-se que a organizacdo espacial das habitagcbes na Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba reflete as hierarquias sociais presentes na comunidade. As casas
dos trabalhadores apresentam uma configuracdo mais simples, caracterizadas por poucos
cébmodos e uma circulacdo linear, enquanto as residéncias dos engenheiros sao mais complexas
e elaboradas em sua disposicdo. A aplicacdo do modelo Gamma evidenciou a obrigatoriedade

de atravessar diversos espacos para chegar as areas mais privadas das habitacdes, reforcando,
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assim, o controle social que se manifesta atraves dessa organizagdo. Este padrdo arquitetdnico
sugere que a disposicdo dos espacos ndo € apenas funcional, mas também atua como uma
ferramenta de vigilancia e controle, refletindo as relacfes de poder e status entre os diferentes

grupos sociais.
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1. CONTEXTUALIZACAO HISTORICA E ARQUEOLOGICA DA VILA
FERROVIARIA DE PARANAPIACABA

Este capitulo apresenta a contextualizacdo historica e arqueoldgica das vilas
ferroviérias, destacando sua importdncia no contexto brasileiro e, em particular, a Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba/SP. Por meio dessa analise, busca-se compreender o papel dessas
vilas na configuragdo das relacdes de trabalho e nos mecanismos de controle social, além de
enfatizar a relevancia da arqueologia das habitacbes operarias como uma ferramenta para

investigar os modos de vida e as dinamicas sociais dos trabalhadores ferroviarios.

1.1  VILA OPERARIAE VILA FERROVIARIA

Para iniciar as discussfes desta sessdo, é importante abordar o conceito de "vilas
operarias". Essas vilas sdo conjuntos habitacionais construidos para abrigar os trabalhadores de
uma fabrica ou industria. Seu principal objetivo era fornecer moradia para os trabalhadores e
suas familias em condicBGes mais acessiveis e proximas ao local de trabalho.

Conforme destacado por Roberto Pontes Stanchi (2008), o modelo das vilas operarias,
propagado na Europa e nos Estados Unidos como um avanco para as classes trabalhadoras, foi
adotado no Brasil como parte do movimento rumo a modernizacdo. A questdo da moradia,
especialmente no contexto das vilas operérias, estd intrinsecamente ligada a conceitos de
modernidade, discurso sanitario, controle e fixacdo da méo de obra (Stanchi, 2008).

Segundo Christine Miiller (2006), a partir da metade do século XX, no Brasil, surgiram
diversas formas de habitacédo para trabalhadores, tanto em areas urbanas como em regides rurais
proximas a nucleos industriais. Esses conjuntos residenciais, comumente conhecidos como
"vilas operarias" na literatura, refletiam diferentes modelos de organizacgéo e estruturacao das
moradias dos trabalhadores. No entanto, de acordo com Telma de Barros Correia (2001), o
termo "vila operaria" é frequentemente empregado como uma generalizagcdo para denominar
diversos tipos de habitacGes operarias. Essa generalizacdo ocorre devido as semelhangas nos
propdsitos e caracteristicas basicas dessas moradias, que tém em comum a ideia de fornecer
moradia acessivel e préxima ao local de trabalho para os trabalhadores e suas familias.

Quando a autora discute a diversidade de formas e nomes dos alojamentos para
funcionarios, ela conclui que os conjuntos habitacionais conhecidos como “vilas operarias” sao
compostos por grupos de casas localizadas em areas urbanas ou nos arredores das cidades,

podendo ou ndo ser acompanhados por instalacdes coletivas como escolas, igrejas ou areas de
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lazer (Correia, 2001). Dessa forma, visava-se oferecer um ambiente de vida mais completo e
integrado para a comunidade operaria, contribuindo para a formacdo de comunidades
autossuficientes, 0 que muitas vezes era justificado pelo discurso sanitarista da época.

Paralelamente a isso, a autora considera inadequado denominar qualquer conjunto
habitado por trabalhadores como “vilas operdrias”, pois essa generalizacdo dificulta a
compreensdo das caracteristicas especificas de cada tipo de assentamento (Correia, 2001). Ela
argumenta que o termo "vila ferroviaria”, que aqui nos interessa, € empregado quando se trata
de habitacbes construidas por companhias ferroviarias, ressaltando a importancia de utilizar
denominagOes adequadas para cada contexto urbano ou rural, de forma a destacar suas
particularidades e origens (Correia, 2001).

Apesar dos esforgos para diferenciar os termos “vila operaria” e “vila ferroviaria, ainda
faltam estudos que expliqguem claramente as diferencgas entre esses tipos de habitagdo. A
literatura existente tende a destacar mais as semelhangas entre eles, especialmente no que se
refere a oferta de moradia acessivel e préxima ao trabalho, visando o bem-estar e o controle
social dos trabalhadores. Essa semelhanca levou esta pesquisa a usar os dois termos de forma
similar, pois, no contexto estudado, ambos servem ao mesmo objetivo de proporcionar
acomodacdo funcional e integracdo social dos trabalhadores, tornando desnecessaria uma

distin¢do rigida entre eles.

1.2 VILAS FERROVIARIAS NO CONTEXTO BRASILEIRO

De acordo com Muiiller (2006), elas surgiram no Brasil no final do século XIX e inicio
do século XX, destinadas aos funcionarios das ferrovias, e séo consideradas parte integrante do
patrimonio industrial. J& para Marcelo de Morais (2002), essas vilas surgiram do final do século
XIX até a primeira metade do século XX, no contexto em que as Companhias de Estrada de
Ferro em Sdo Paulo investiram em habitacdo para viabilizar suas operag0es e garantir o
funcionamento continuo das linhas férreas, impulsionadas pelo desenvolvimento econdmico
relacionado a lavoura cafeeira e a expanséo ferroviéaria.

Assim, sua histdria no Brasil remonta ao século XIX, um periodo marcado pela intensa
expansao da malha ferroviéria no pais. Segundo Anna Eliza Finger (2009), a implantacéo das
linhas férreas comeca em 1854, com a inauguracdo da primeira ferrovia do Brasil, a Estrada de
Ferro Petrdpolis, durante o governo de Dom Pedro Il, que mais tarde foi renomeada como
Estrada de Ferro Maua. Consequentemente, as companhias ferroviarias, para garantir a mao de

obra necessaria, implementaram estratégias para atrair e manter os trabalhadores préximos as
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linhas férreas, desempenhando assim um papel fundamental no desenvolvimento econémico e
social do pais (Finger, 2009).

Desse modo, a estratégia adotada pelas empresas de distribuir, ao longo das linhas, casas
dos funcionérios proximas das oficinas, armazéns, entroncamentos e estacdes contribuiu
significativamente para o desenvolvimento do interior do estado de S&o Paulo, fornecendo uma
alternativa para a escassez de moradias no inicio do século XX e fixando os operarios em locais
estratégicos para garantir o bom funcionamento das ferrovias (Morais, 2002).

Para especificar as caracteristicas dessas vilas, Finger (2009) ressalta que elas foram
construidas ao longo das ferrovias, tanto em areas urbanas quanto rurais, seguindo o tragado
das linhas ferreas. Ela enfatiza que essas habitacGes foram planejadas e construidas pelas
proprias empresas ferroviarias exclusivamente para seus funcionarios, assegurando assim sua
proximidade com o local de trabalho e facilitando o acesso em situacGes de urgéncia. Nesse
sentido, Morais (2002) explica que elas foram projetos adotados pelas empresas ferroviarias
para abrigar parte de seus funcionarios, proporcionando-lhes infraestrutura basica e condicdes
minimas de higiene. Além disso, 0 autor destaca que esses nucleos habitacionais também
tinham o propdsito de exercer um papel de controle e disciplinamento da mao de obra,
mantendo os trabalhadores proximos do local de trabalho e facilitando a disponibilidade para
horas extras necessarias ao funcionamento das ferrovias.

Um exemplo significativo de vila ferroviaria no Brasil, e objeto de estudo deste trabalho,
é a Vila de Paranapiacaba, localizada no municipio de Santo André, em Séao Paulo.
Paranapiacaba se destaca como a primeira vila ferroviaria do Estado de Sao Paulo, possuindo
caracteristicas arquitetonicas Unicas e, apesar das perdas ao longo do tempo, preserva uma parte
significativa de seu patriménio em boas condicdes de habitabilidade (Cruz, 2007). As vilas que
surgiram posteriormente seguiram um padrdo de hierarquizagdo nas moradias, mas nao
repetiram a experiéncia de construcdo em madeira, sendo que apenas trinta e trés casas desse

tipo foram registradas em S&o Vicente (Cruz, 2007).

1.3 A VILA FERROVIARIA DE PARANAPIACABA/SP

Do cimo da rocha eu vejo
Nos olhos do soberano

A lua dando lampejo

Nos espelhos do oceano
Igualmente uma cascata
Jogando gotas de prata
Sob um lengol de areia

E no concerto folclérico
Canta o vento melancdlico
Duetando com a sereia
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Da estacdo do Brés, sai um trem
Que vai morro acima

Além da vila, aquele pico

De onde se vé o0 oceano

Mar Bravio, oceano

Paranapiacaba — Ticuqueiros, 2013

Paranapiacaba, nome de origem indigena que significa "lugar de onde se vé o mar"?,
carrega um significado poético e geografico que reflete sua localizacéo privilegiada na Serra do
Mar. Em dias claros, quando a neblina* ndo encobre a paisagem, a Parte Alta da vila oferece
uma vista deslumbrante, permitindo que se aviste 0 oceano ao longe.

Atualmente, Paranapiacaba ndo é um municipio independente, mas sim um distrito de
Santo André, no estado de Sao Paulo. De acordo com Claudia Regina Plens (2016), a vila esta
localizada a uma altitude de 796 metros acima do nivel do mar, aproximadamente 33
quilémetros do centro de Santo André e cerca de 48 quilébmetros de Sao Paulo. Segundo dados
do Censo Demogréfico de 2022 do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), em
2010, a populacdo de Paranapiacaba era de 923 habitantes, e em 2022, diminuiu para 784
habitantes®.

A historia de Paranapiacaba esta conectada ao desenvolvimento ferroviario no Brasil.
Enquanto as linhas férreas surgiram na Europa durante a Revolucdo Industrial, impulsionadas
pelo avanco industrial e tecnoldgico interno, a introducdo das ferrovias no Brasil ocorreu em
um contexto distinto (Cruz, 2007). No Brasil, a construcdo das ferrovias até meados do século
XX dependia amplamente de empresas estrangeiras e investimentos internacionais. (Cruz,
2007).

Além de facilitar o transporte de mercadorias, especialmente do café, as ferrovias
tiveram um impacto no avango econdmico, social e urbano do pais, transformando suas
paisagens e dinamicas sociais (Cruz, 2007). O vinculo entre café e ferrovia foi fundamental
para a ocupacao territorial e o desenvolvimento urbano, industrial e populacional do Brasil,

promovendo a expansdo das cidades ao longo das linhas férreas e facilitando a exportacdo do

3 Disponivel em: <http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/387/> Acesso em: 27 jun, 2024,

4 A vila ferroviaria, localizada em uma regido que inclui a Serra e seus espordes, além do Planalto Atlantico e sua
area florestal, esta sujeita a nevoeiros quase constantes devido a proximidade de uma escarpa tropical e a sua
posi¢ao no bordo assimétrico do planalto (Cruz, 2007).

5> Os dados especificos da populagdo de Paranapiacaba ndo sdo separadamente disponiveis nos registros do IBGE.
As estatisticas populacionais e demogréaficas sdo fornecidas para 0 municipio de Santo André como um todo.
Portanto, a fonte dos dados citados é o Censo Demografico de 2022 realizado pelo IBGE, com elaboragdo pela
Geréncia de Indicadores Sociais e Econdmicos do Departamento de Desenvolvimento e Projetos Urbanos da
Secretaria de Planejamento Estratégico e Licenciamento da Prefeitura de Santo André.
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café (Cruz, 2007). Um exemplo de evolucéo urbana impulsionada por esse crescimento € o
municipio de Santo André (antigamente denominada Santo André da Borda do Campo), que
cresceu com a passagem da estrada de ferro SPR. Mesmo néo sendo produtora de café, a cidade
serviu como ponto de passagem para a producdo cafeeira do interior paulista, com seu
crescimento urbano sendo impulsionado pela ferrovia (Cruz, 2007).

O sistema ferroviario gerou empregos diretos e indiretos e exigiu a criagdo de novos
produtos, servicos e espacos habitacionais para atender as demandas do mercado e abrigar os
trabalhadores, possibilitando a formacdo de uma nova comunidade (Plens, 2016). A
industrializagdo do estado de Séo Paulo foi impulsionada pelo crescimento da via férrea, com
a Vila de Paranapiacaba desempenhando um papel fundamental no escoamento da producéo de
café para o porto de Santos, que se tornou a porta de entrada para mercadorias da Europa,
fornecendo a base necesséria para o desenvolvimento econdémico da regido (Cruz, 2007). A
chegada desse novo servigo no Brasil tornou o transporte de produtos mais eficiente e
econdmico, ampliando a demanda por servicos e comércio, encurtando distancias e
transformando a percepcao de tempo e espaco na vida cotidiana (Cruz, 2007).

O século XIX foi um periodo de grandes transformacfes econdmicas para o estado de
S&o Paulo, abandonando seu isolamento em relacdo a exploracdo colonial, que anteriormente
se concentrava nas regides litoraneas do Brasil (Passarelli, 1989). A introducéo do cultivo de
café no Vale do Paraiba foi um dos principais fatores que integrou Sdo Paulo ao sistema
econémico colonial, baseado na producdo de monoculturas para exportacdo, e a producéo de
café rapidamente se expandiu para Campinas, Jundiai, Piracicaba e Sorocaba, que se tornaram
grandes centros cafeeiros devido a alta demanda no mercado externo; no entanto, o transporte
do café até o Porto de Santos era extremamente lento e ineficiente, uma vez que as tropas de
mulas utilizavam caminhos precérios e levavam muitos dias para completar a viagem, além de
possuirem uma capacidade de carga bastante limitada (Passarelli, 1989). Portanto, havia uma
necessidade urgente de melhorar a velocidade e a eficiéncia do escoamento do café,
especialmente ao enfrentar os desafios geograficos impostos pela Serra do Mar, que
representava um grande obstaculo na rota para o porto (Passarelli, 1989).

Neste mesmo periodo, com grande interesse no comércio brasileiro e ampla experiéncia
em ferrovias a vapor, investidores ingleses, por meio da SPR Co. Ltd., iniciaram a construcao
de uma estrada de ferro ligando o Porto de Santos ao planalto paulista para melhorar e controlar
o transporte de mercadorias em Sao Paulo (Passarelli, 1989). Embora os primeiros estudos para
a ferrovia tenham comecado em 1835, foi apenas a partir de 1850 que Jodo Evangelista de

Sousa, 0 Bardo de Maua, se dedicou efetivamente ao projeto, iniciando os esforcos para a
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construcdo da ferrovia Santos-Jundiai ap6s a promulgacdo da Lei Cochrane de 1852, que
oferecia condi¢des vantajosas para investidores no Brasil (Passarelli, 1989). Em 1855, uma
nova lei provincial reforcou o estimulo ao projeto, resultando em 26 de abril de 1856, quando
“[...] o Decreto Imperial n° 1759 concedeu a recém-criada firma inglesa "S&o Paulo Railway
Company Ltd" o privilégio de construcdo da Estrada de Ferro Santos Jundiai e o prazo de 90
anos para sua exploracao” (Passarelli, 1989, p. 8).

A Vila de Paranapiacaba surgiu com a SPR Co. Ltd, a primeira companhia ferroviaria a
estabelecer trilhos em Séo Paulo, construindo uma linha férrea que atravessou a Serra do Mar
para facilitar o transporte do café de Jundiai para o porto de Santos (Cruz, 2007). Paranapiacaba
foi escolhida estrategicamente como local para uma estagcdo intermedidria e um péatio de
manobras devido a sua localizacdo na Serra do Mar, onde os trens necessitavam de um ponto
de apoio para superar a dificil topografia, e a vila se desenvolveu ao redor da estacdo, tornando-
se um importante ndcleo ferroviario e um simbolo da modernizacéo e industrializacdo do Brasil
no final do século XIX (Santos, 1980). Esse desenvolvimento consolidou a importancia da vila
como um ponto estratégico na malha ferroviaria e promoveu a interacdo entre diferentes
culturas, resultando em um ambiente social diversificado que contribuiu para o crescimento de
praticas culturais e tradicdes locais.

A construcdo da SPR transformou o planalto paulista ao facilitar o transporte de cargas
e passageiros, estimulando o desenvolvimento econémico do estado e impulsionando a
expansao da producdo agricola, o que levou a criacdo de povoados-estacdo que se tornaram
centros de convergéncia e desenvolvimento industrial (Passarelli, 1989). Com o surgimento de
novas ferrovias conectadas a SPR, esta linha tornou-se o principal corredor de exportacdo e
importacdo, consolidando sua importancia no crescimento econémico e industrial da regido
(Passarelli, 1989). Além disso, a introducdo da SPR facilitou o comércio e promoveu a
migracdo de trabalhadores em busca de oportunidades, resultando em um aumento populacional
significativo nas areas ao longo da ferrovia e contribuindo para a urbanizacdo acelerada da
regido.

As obras ferroviarias na Serra do Mar foram iniciadas em 15 de maio de 1860, sob a
lideranca do Engenheiro Daniel M. Fox, com a firma Robert Sharp & Sons como empreiteira
(Passarelli, 1989). Em 1861, comegaram as obras no trecho do alto da Serra do Mar, onde foi
estabelecido um acampamento temporéario na Fazenda Mogy, com capacidade para cerca de
5000 trabalhadores (Passarelli, 1989). Em 1867, apds a inauguracao da ferrovia, a SPR Co. Ltd,
reconhecendo a necessidade logistica de mobilizar seu pessoal, decidiu manter os operarios no

local para completar as obras na serra, transformando o acampamento provisério em uma
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instalacdo permanente, o que levou a construcdo da Estacdo do Alto da Serra entre 1867 e 1868,
consolidando assim a ocupacao inicial da area (Passarelli, 1989).

A construcgdo da ferrovia SPR atraiu Bento José Rodrigues da Silva, um dos primeiros
habitantes da regido, que, em 1862 abriu um caminho desde Mogi das Cruzes até a area onde
os ingleses estavam construindo a ferrovia (Passarelli, 1989). Bento José construiu um
ranchinho de pau a pique no morro e, conhecido como "Ponteiro™, recebeu do governo uma
gleba® de quarenta alqueires que doou para moradias, além de terrenos para o cemitério e a
igreja de Paranapiacaba, participando ativamente dessas obras e facilitando o transporte de
alimentos e materiais de construcdo para a regido (Gaiarsa, 1968 apud Passarelli, 1989). A partir
dessa ocupacdo inicial da area, entre 1867 e 1868, conforme mencionado anteriormente, a
estrutura urbana do Alto da Serra se desenvolveu, com Bento José parcelando o Morro (ou Parte
Alta), que passou a ser ocupado por comerciantes, estabelecendo-se como um nucleo de
Servicos essenciais para os operarios da ferrovia (Passarelli, 1989).

Segundo Passarelli (1989), a SPR Co. Ltd utilizou tecnologia de Gltima gera¢do com o
sistema funicular’ para superar as dificuldades de um empreendimento ferroviario na Serra do
Mar, ressaltando que o maior desafio para o término desse empreendimento consistiu na
superacdo do grande desnivel da cadeia montanhosa, uma barreira natural quase insuperavel.
Os fatores climaticos e pedoldgicos, como as chuvas torrenciais constantes e o solo fragil, foram
enfrentados por muitos operarios abrigados em conjuntos de casas precérias de pau a pigque e
sapé em meio as arvores da Mata Atlantica (Passarelli, 1989). O emprego do sistema funicular
pela SPR Co. Ltd exemplifica a aplicacdo inovadora de tecnologia para enfrentar e superar 0s
desafios naturais significativos encontrados na regiéo.

A autora mencionada explica que o sistema funicular de Paranapiacaba era composto
por quatro planos inclinados conectados por plataformas horizontais, onde méaquinas fixas

moviam cabos de aco para ajudar locomotivas e composicdes a transpor a escarpa de quase 800

6 Termo utilizado para descrever uma extensdo de terra que ainda ndo foi subdividida em lotes ou registrada
oficialmente como um parcelamento urbano. No contexto histérico e juridico, uma gleba é uma grande area de
terra bruta, frequentemente doada ou adquirida para fins de desenvolvimento, como moradias, infraestrutura
comunitaria ou agricultura (Brasil, Lei n° 6.766, de 19 de dezembro de 1979. Disponivel em:
<https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/Mensagem_Veto/1999/Mv0153-99.htm>. Acesso em: 19 jul. 2024).
No caso de Bento José, a gleba de quarenta alqueires concedida pelo governo foi destinada a construcao de
moradias e infraestruturas essenciais para a comunidade de Paranapiacaba. Referéncias: Brasil, Lei n° 6.766, de
19 de dezembro de 1979. Para mais informacgdes sobre gleba, consultar: AMADEI, V. C.; AMADEI, V. DE A.
Como lotear uma gleba: o parcelamento do solo urbano em seus aspectos essenciais (loteamento e
desmembramento). 42 ed. Campinas: Millennium, 2012.

7 “Para vencer as escarpas da serra, adotou-se um sistema conhecido por funicular, muito utilizado nas minas de
carvdo do norte da Inglaterra, onde quatro maquinas fixas tracionavam e movimentavam cabos de aco de duas
pontas, os tail-end, que eram presos nos "serra-breques” para realizar o movimento de subida pelos planos
inclinados da Serra” (Passarelli, 1989, p. 8).
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metros entre o planalto e a baixada (Cruz, 2007). Esse sistema eficiente permitiu o transporte
de cargas e passageiros pela ingreme regido montanhosa, facilitando a operacéo ferroviaria e
impulsionando o desenvolvimento da vila de Paranapiacaba.

Para Marco Antonio Perrone Santos (1980), a vila é dividida em Vila Velha, Vila Martin
Smith (atual Vila Nova), Parte Alta (ou Vila dos Aposentados), além de incluir edificios
localizados na via férrea, como a casa de maquinas, a antiga estacao, a cremalheira e a garagem
de trens. Thais Fatima dos Santos Cruz (2007) divide os nucleos da vila em Varanda Velha ou
Vila Velha, Parte Alta ou Morro, e Vila Nova ou Vila Martin Smith, destacando que a
implantacéo da vila ocorreu em diferentes momentos e de maneiras distintas em cada nucleo.
Ela tambem divide a implantacdo desses nucleos urbanos em duas fases: a primeira, de 1860 a
1899, corresponde a construcdo do primeiro sistema funicular; a segunda, de 1900 a 1946,
abrange a duplicacéo® da linha férrea em toda a sua extenséo até o término da concesséo inglesa
para a operacdo do sistema ferroviario neste trecho (Cruz, 2007). A Figura 1 apresenta uma
planta esquematica da Vila de Paranapiacaba, destacando as diferentes areas que compdem o

ndcleo habitacional.

Figura 1 - Planta esquematica da Vila de Paranapiacaba, destacando a Vila Nova (ou Martin
Smith), a Vila Velha (ou Varanda Velha) e 0 Morro (ou Parte Alta)
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Fonte: Lima et al. (2004).

8 O crescimento econdmico e populacional no interior paulista no final do século XIX levou a duplicacéo da linha
da SPR, pois o aumento da produgdo agricola e industrial gerou maior demanda por transporte, exigindo a
ampliacdo da ferrovia para acomodar o volume crescente de cargas e passageiros (Passarelli, 1989). Em 18 de
novembro de 1892, o Decreto n°® 126 autorizou a SPR Co. Ltd a duplicar sua linha ferroviaria, com os trabalhos
comecando em 1896 e concluidos em 1901 (Passarelli, 1989). No trecho da Serra do Mar, foi construida a Serra
Nova, um sistema de cinco planos inclinados com uma inclinagéo de 8% e uma extenséo total de 10,5 quilémetros,
atravessando onze tlneis escavados em rocha sélida (Revista FERROVIA, 1986, n° 106: 9 apud Passarelli, 1989).
Este novo sistema funicular utilizava a "locobreque”, que funcionava por meio de cabos de ago continuos (“endless
rope") e tracionava as composi¢fes com cinco maquinas fixas a vapor, inicialmente movidas a carvdo e
posteriormente adaptadas para "fuel-oil" (Revista FERROVIA, 1986, n° 106: 9 apud Passarelli, 1989).
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A Vila Velha representa o nicleo inicial de ocupacdo na regido de Paranapiacaba,
marcando o inicio da presenca britanica durante a construcdo da SPR. Estabelecida por volta
de 1860 a 1862, esta fase inicial foi caracterizada pela instalagdo de acampamentos e estruturas
provisoérias (Figura 2) para abrigar os trabalhadores da ferrovia® (Passos, 2016). Durante a
construgdo da ferrovia na serra, milhares de trabalhadores estiveram envolvidos nas obras, com
0 numero de operarios aumentando significativamente ao longo dos anos; em 1860, eram 1.050,
e em 1865, a média chegava a 2.363, chegando a quase cinco mil no auge da construcdo (Cruz,
2007). Em sua andlise sobre as dificuldades enfrentadas para conseguir mao-de-obra livre na
construcdo da ferrovia em Sdo Paulo, o engenheiro Daniel Fox observou que a escassez de
trabalhadores era significativa e que a maioria dos disponiveis era de origem portuguesa (Cruz,
2007). Essa primeira fase de ocupagéo e construgcdo da ferrovia em Paranapiacaba evidenciou
0 crescimento da demanda por méo de obra e a importancia estratégica da regido como ponto
central na infraestrutura ferroviaria, refletindo o impacto socioecondmico e as complexidades
da relacdo entre os trabalhadores, em sua maioria imigrantes, e o projeto industrial britanico no
Brasil.

As companbhias inglesas de estrada de ferro ndo aceitavam o trabalho escravo e, assim,
aumentaram rapidamente o nimero de trabalhadores assalariados, além de incentivarem a
imigracdo para suprir a demanda por mao de obra (Plens, 2016). A pratica de utilizar apenas
méo de obra livre foi uma caracteristica dos ingleses em seus projetos no Brasil, e a Companhia
SPR ndo foi excecdo, adotando essa abordagem na contratacdo de trabalhadores para a
construcdo da linha férrea que cruzaria a serra do mar em Sdo Paulo, com uma clausula
contratual que proibia a contratacdo de escravos para os trabalhos na ferrovia (Cruz, 2007).

Diante do contexto socioecondmico que buscava modernizacdo e desenvolvimento, o
Brasil vivenciava um movimento impulsionado por um ideal de progresso, que visava trazer
trabalhadores europeus, especialmente brancos, para promover uma nova ordem de trabalho,
disciplina e habitos de consumo inovadores (Plens, 2016). Ao mesmo tempo, 0s investimentos
ingleses fomentavam estudos e planejamentos para a construcdo de estradas de ferro, que

agilizariam o escoamento dos produtos brasileiros e a distribui¢cdo de mercadorias inglesas no

9 Conforme aponta Claudia Regina Plens (2010), embora ndo haja registros histéricos detalhados sobre os
trabalhadores da SPR, um levantamento de 1920 indicou que a Vila de Paranapiacaba contava com 3.286
moradores, todos imigrantes de paises como Portugal, Espanha e Italia. Inicialmente, a vila serviu como um
acampamento temporario para os 5.000 trabalhadores que construiram a ferrovia, mas, apés a concluséo da obra,
muitos deixaram a empresa (Plens, 2010). Posteriormente, a ferrovia contratou mais 2.000 trabalhadores para a
manutencdo, o0 que gerou novas ondas de imigracdo em busca de emprego (Plens, 2010). Em sua maioria, 0s
imigrantes trouxeram suas familias para viver em um lugar que ndo era mais um acampamento, mas que oferecia
0s subsidios basicos necessarios para suas vidas, encorajando-0s a se adaptarem ao novo sistema de trabalho
(Plens, 2016).
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interior, contribuindo para a ascensdo do mercado inglés como o0 mais rico e poderoso da época
(Plens, 2016). Embora a imigracdo em massa de ingleses para o Brasil ndo tenha ocorrido
devido a fatores como o clima e o trabalho escravo, uma imigragéo reduzida foi significativa
para as relacbes comerciais entre os dois paises, com muitos ingleses vindo para representar
empresas e abrir filiais, impactando tecnicamente e economicamente (Cruz, 2007). A imigragédo
europeia foi compreendida como uma forma de “branqueamento” da populacéo, refletindo uma
politica racial adotada pelo Estado. O governo brasileiro, por exemplo, implementou politicas
de incentivo a imigracédo de europeus, incluindo os ingleses, com o objetivo de substituir a méo
de obra escrava e promover uma sociedade considerada mais “civilizada”. Assim, esse ideal de
progresso estava entrelacado com questbes raciais, econémicas e politicas, buscando
transformar o Brasil em uma nacdo mais desenvolvida e competitiva no cenario global.

Com a queda da economia baseada na escraviddo, os imigrantes europeus passaram a
ser valorizados como comerciantes e como trabalhadores qualificados, incluindo operarios e
artesdos, que poderiam substituir a médo de obra negra e a producdao domeéstica, além de atender
a crescente demanda por estilos europeus em casas, moveis e transportes (Freyre, 2004 apud
Cruz, 2007). Esses imigrantes substituiram o trabalho escravo e as praticas da industria
doméstica e contribuiram para a transformacdo dos estilos de vida no Brasil, trazendo
influéncias europeias para a arquitetura, culinéria, mobiliério e transportes, refletindo o desejo
de "europeizar" esses aspectos da vida brasileira.

A mudanca cultural e estética no Brasil, impulsionada pela influéncia europeia, levou a
percepcao das tradicdes portuguesas como antiquadas, enquanto os estilos de paises como
Inglaterra, Franca e Italia passaram a ser considerados sindnimo de bom gosto e modernidade
(Cruz, 2007). A presenca da influéncia inglesa na cultura brasileira resultou em transformacoes
significativas nos héabitos cotidianos, levando os brasileiros a substituirem costumes
tradicionais, como dormir em redes e comer em cabagas com as maos, em favor de praticas
consideradas mais refinadas, que incluiam o uso de talheres, novas formas de vestir, um novo
jeito de morar e mudancas na mobilia das casas (Cruz, 2007). Essas mudancas nos habitos
cotidianos, impulsionadas pela presenca inglesa, modificaram as praticas sociais e se
materializaram no ambiente doméstico e na organizacdo dos espacos. A adogdo de mdveis
europeus, como mesas de jantar, cadeiras e camas, em substituicdo a elementos tradicionais
como redes e cabagas, alterou a forma como os brasileiros interagiam com seus proprios lares.
Essa transformacéo pode ser percebida no registro arqueolégico, onde a disposicao dos objetos,

0 tipo de utensilios encontrados e a prépria arquitetura das casas revelam como 0S novos
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padrBes de comportamento foram integrados a vida cotidiana, refletindo uma fusdo entre os
costumes locais e as influéncias externas.

Conforme observado na Figura 2, os primeiros assentamentos, localizados na area
conhecida como Vila Velha, eram compostos por conjuntos de casas de pau a pique com
cobertura de folhas de palmeiras, habitadas por trabalhadores envolvidos na construcdo da
estrada de ferro. Localizada onde estdo os mais antigos depdsitos da empresa, grande parte
dessas estruturas histéricas foi demolida ou reformada ao longo dos anos (Santos, 1980).
Durante seu periodo inicial de ocupacéo, as caracteristicas urbanisticas refletiam a urgéncia e a

funcionalidade necessérias para apoiar a construcao da SPR.

Figura 2 - Acampamento para abrigar os trabalhadores da ferrovia com as primeiras casas de

pau a pique

Fonte: Acervo da Biblioteca Mério de Andradel®. S4o Paulo, SP.

De acordo com Plens (2010), na Vila Velha, as edificacGes eram alinhadas seguindo o
tracado das ruas, mas sua disposi¢éo entre si ndo era uniforme ou planejada de forma rigorosa.
Menciona-se que as ruas ndo eram pavimentadas, 0 que era comum em areas iniciais de
ocupacao, onde as prioridades estavam voltadas para as necessidades imediatas da construcéo
e operacdo ferroviaria (Plens, 2010). Além disso, ndo havia um planejamento urbanistico formal
que estabelecesse um padréo claro de ruas e quarteirdes, sendo a Rua Direita! o principal

acesso aos depositos e oficinas, indicando uma estrutura urbana simples e funcional (Plens,

10 A figura apresentada foi disponibilizada pelo arquiteto da Prefeitura Municipal de Santo André, Paulo da Silva
Amorim. Esta imagem faz parte dos arquivos e relatérios da prefeitura, mas nao possui autoria ou data especifica,
sendo possivelmente do final da década de 1860. Atualmente, integra o acervo da Biblioteca Mario de Andrade.
1 A Rua Direita, a primeira rua construida na Vila Velha, tornou-se um centro de servicos e comércio, abrigando
uma farmacia, uma padaria, uma cooperativa e uma pensdo, que atendiam as necessidades basicas dos moradores
e ofereciam apoio adicional & comunidade local (Cruz, 2007).
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2010). Ela explica que as residéncias destinadas aos trabalhadores variavam de acordo com o
tamanho da familia, desde unidades menores para solteiros até casas maiores para familias
numerosas, refletindo a diversidade das necessidades habitacionais da méao de obra empregada
na ferrovia (Plens, 2010).

Santos (1980) descreve que as casas na Vila Velha ndo possuiam recuos de frente,
refletindo um aproveitamento maximo do espaco disponivel, e que os lotes eram divididos e
distribuidos pela empresa ferroviéria aos trabalhadores, reforcando a dependéncia deles em
relacdo a empresa. O mesmo autor explica que a Vila Velha foi o primeiro nicleo de ocupacgéo
em Paranapiacaba, onde as residéncias estavam préximas as oficinas e casas de maquinas da
empresa ferroviaria, reduzindo o tempo de deslocamento dos trabalhadores e criando uma
relagdo intima entre os espacos de trabalho e moradia, sugerindo uma intencéo de integrar esses
ambientes. Diferentemente da Vila Nova, que possuia areas definidas de lazer e comércio, a
Vila Velha parecia um grande acampamento, sem essas areas, indicando que o foco estava na
habitacdo e no trabalho, com pouca consideracdo para espagos comunitarios e recreativos
(Santos, 1980). Ele ainda observa que, atualmente, alguns edificios originalmente destinados a
escritorios e departamentos da empresa na Vila Velha foram convertidos em moradias.

A expressdo "morro™ € amplamente utilizada pelos moradores de Paranapiacaba para se
referir & area elevada da vila, refletindo uma linguagem cotidiana e familiar. No entanto, em
documentos oficiais, como o plano diretor e a Zona Especial de Interesse para a Preservacao do
Patrimonio (ZEIPP), além de banners direcionados aos turistas, essa area é designada como
"Parte Alta" (Passos, 2016). De acordo com Cruz (2007), a Parte Alta de Paranapiacaba
apresenta uma ocupacéo influenciada pela heranca portuguesa, refletida no tragcado de suas ruas
estreitas e nas construgdes com pequenas frentes, que foram erguidas nas divisas e alinhadas ao
terreno, cuja disposicao urbanistica se adapta a topografia local, exigindo cortes significativos
na superficie para viabilizar esse arruamento. As construcdes na Parte Alta eram, conforme
descrito pela autora, de uso misto, combinando residéncias e estabelecimentos comerciais, com
as principais aberturas voltadas preferencialmente para o pétio ferroviario (Cruz, 2007). Essa
disposicdo urbanistica refletia a heranga portuguesa em termos de arquitetura e facilitava a
interacdo social e comercial ao longo das vias puablicas, criando um ambiente dinamico e
integrado para os moradores e trabalhadores da vila.

Outra caracteristica marcante da paisagem é a presenca de casas com fachadas coloridas
(Figura 3), que se destacam em relacdo a parte baixa da vila, onde a empresa estabelecia um
controle sobre as cores e impunha um padrdo arquitetdnico a ser seguido. A maioria dos

habitantes da Parte Alta de Paranapiacaba era constituida por idosos que trabalharam por muitos
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anos na Empresa Rodoviaria e viveram por um periodo determinado na Vila Nova, em casas
"emprestadas” pela SPR, onde nao tinham permisséo para fazer alteracdes ou reformas (Santos,
1980). Em contraste, na Parte Alta, todas as fachadas das casas séo pintadas por seus moradores
com cores vibrantes e variadas, 0 que chama a atencdo de qualquer pessoa gque passe por elas
(Santos, 1980). Esse fendmeno na Parte Alta, conforme destacado por Santos (1980), como
uma forma de expressdo do livre arbitrio e da individualidade dos moradores em relacdo ao seu
espaco pessoal. Através da escolha das cores, 0s habitantes personalizam suas casas, afirmando
sua identidade e exercendo um grau de liberdade que ndo possuiam anteriormente. As fachadas
coloridas, portanto, funcionam como um meio de expressdo pessoal e de diferenciacao,
representando a tentativa dos moradores de se conectar e se comunicar com seu ambiente de

forma Unica e individualizada.

Figura 3 - Vista da Parte Alta da Vila de Paranapiacaba, mostrando casas com fachadas

coloridas
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Fonte: Elaboragao propria.

A Parte Alta de Paranapiacaba foi criada com a intencdo de abrigar trabalhadores
aposentados pela SPR. Inicialmente, quem estuda essa area percebe que é a mais dinamica da
vila, devido as mudancas constantes e a diversidade de usos ao longo do tempo, mas essa mesma
dindmica também resulta em uma descaracterizacdo gradual, ja que as alteracdes e adaptacdes
realizadas pelos moradores ao longo dos anos transformam a paisagem original (Santos, 1980).
A Parte Alta de Paranapiacaba foi um importante centro de atividades comerciais e de servicos
que atendiam a populacdo local, onde funcionavam diversos estabelecimentos, como
consultérios de dentistas, alfaiatarias, sapatarias, barbearias, armazéns de secos e molhados,
farmacias, hotéis e pensbes que hospedavam possiveis ferroviarios em busca de contratacdo

pela SPR (Cruz, 2007). Além dessas atividades, havia também uma associagao cultural, o Clube
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Recreativo Flor da Serra, que promovia bailes e sessdes de cinema, contribuindo para a vida
social e cultural da comunidade (Ferreira, 1988). O crescimento da vila ferroviaria teve um
grande impacto na Parte Alta da regido, onde, devido a demanda crescente por espago, muitas
construcdes comecaram a ganhar um segundo andar, os comercios no térreo foram ampliados
e surgiram varias hospedagens para solteiros (Passarelli, 1989).

De acordo com Jodo Ferreira (1988) em Memorias de Paranapiacaba, o0 Morro abriga a
igreja (Figura 4) e o cemitério, ambos desempenhando papéis significativo na historia e na
memoria da vila. A igreja, conhecida como Matriz e atualmente chamada “Igreja Senhor Bom
Jesus de Paranapiacaba'?, servia como centro espiritual da comunidade e costumava ficar lotada
aos domingos, refletindo a fé catolica dos moradores e se tornando um marco na vida cotidiana
da vila (Ferreira, 1988). No inicio do século XX, com o aumento da populacdo de operérios e
novos moradores, a antiga Capela do Bom Jesus passou por grandes reformas realizadas pelo
Padre Luis Capra, enviado pelo paroco de Sdo Bernardo em 1909 (Passarelli, 1989). Embora
pequeno, o cemitério de Paranapiacaba, conforme destacado por Ferreira (1988), é notavel por
sua organizacdo e histdria, refletindo as familias que viveram na vila e servindo como um

lembrete das raras tragédias ocorridas na época.

Figura 4 - Igreja Senhor Bom Jesus de Paranapiacaba
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Fonte: Elaboracéo prépria.

12E ponto de referéncia na paisagem de Paranapiacaba. Sua pedra fundamental foi lancada em fevereiro de 1884,
e, em agosto do mesmo ano foi celebrada a primeira missa. Ao longo dos anos formou-se, em seus arredores, uma
comunidade que estabelecia relagdes comerciais e de servi¢os com os trabalhadores da ferrovia. Em 1889 foi criada
a Irmandade Religiosa Leiga do Bom Jesus. Esta zelava pela Igreja e organizou festas para o padroeiro da vila.
Nesse mesmo ano, em reforma realizada, foi adicionada a torre da capela e inscrito em sua fachada a data de 1889
em comemoracdo a esse feito" (Circuito Museoldgico, [s.d.]). Circuito Museoldgico. Disponivel em:
<https://lwww2.santoandre.sp.gov.br/index.php/2013-04-29-14-40-25/circuito-museologico>. Acesso em: 15 jul.
2024.



34

Enquanto a Vila, planejada pelos ingleses, se destacava pela limpeza e organizagéo, o
Morro enfrentava uma total falta de infraestrutura, contando apenas com a capela e o Clube
Recreativo Flor da Serra que possuiam luz elétrica, enquanto o restante da &rea permanecia sem
iluminacdo (Passarelli, 1989). As familias que viviam no Morro lidavam com condicbes
precarias em corticos apertados e Umidos, sem ventilagdo e luz adequadas, com casas
amontoadas que ofereciam pouca privacidade e paredes compartilhadas, além de serem pintadas
com cores escuras que tornavam o ambiente ainda mais triste, enquanto algumas cozinhas
estavam localizadas perto de barrancos e outras familias habitavam pordes umidos, a ponto de
se sugerir a interdicdo de algumas casas e a criacdo de normas para a construcao e reforma de
imoveis, lembrando as condices das aldeias montanhosas da Europa (Martins, 1956 apud
Passarelli, 1989). Essas condicGes adversas no Morro divergiam com o padréo de vida
proporcionado pela SPR na Vila, evidenciando a diferenca em infraestrutura, organizacéo e
qualidade de vida entre as duas areas. A instalacdo das redes de &gua, esgoto, luz e calgamento
na Parte Alta ocorreu apenas em 1956, realizada pela Prefeitura do Municipio de Santo André
(Cruz, 2007).

Outro elemento arquiteténico que se destaca na paisagem da vila é a Ponte!3 (Figura 5),
ela conecta a Parte Alta com a Vila Velha, localizada na parte baixa. Para Cruz (2007), antes
da construcdo da passarela metalica em 1899, que foi parte das melhorias feitas pela SPR
durante a duplicacdo da linha férrea, a ligacdo entre a Parte Alta e a Vila VVelha provavelmente
era realizada pela propria linha férrea. A ponte metélica sobre o patio ferroviario foi entdo
erguida para e evitar acidentes que ocorriam quando os moradores atravessavam os trilhos a pé
(Passarelli, 1989).

13 "Desde 1899, a passarela metélica, tradicionalmente conhecida como Ponte, é a Gnica ligagdo que permite, de
forma segura, a travessia de pedestres sobre a linha férrea entre a Parte Alta e a Parte Baixa. Foi construida em
meio as obras de modernizacéo no final do século XIX, mesmo periodo da criagdo da Vila Martin Smith, e evitou
a arriscada circulagéo de pessoas no patio ferroviario. Através da rampa central se fazia o acesso a segunda estacao
do Alto da Serra® (Circuito Museoldgico, [s.d.]). Circuito Museol6gico. Disponivel em:
<https://lwww2.santoandre.sp.gov.br/index.php/2013-04-29-14-40-25/circuito-museologico>. Acesso em: 15 jul.
2024.
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Figura 5 - Ponte metalica sobre o patio ferroviario que conecta a Parte Alta a Vila Velha
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Fonte: Acervo da RFFSA - Arquivo do Estado de So Paulo®,

No vale que separa a Parte Alta da Parte Baixa, onde se encontram a Vila Velha e a Vila
Martin Smith, esta localizado o corredor ferroviario, que abriga diversas estruturas historicas,
como as casas de maquinas e o depdsito de locomotivas (Cruz, 2007). Os galpGes e casas de
maquinas estdo organizados ao longo da linha férrea, com as oficinas situadas na rua da Estacao,
enquanto a cabine de comando do quarto patamar se encontra no inicio da descida da serra
(Cruz, 2007).

Apbs detalhar as caracteristicas e a importancia da Vila Velha e da Parte Alta,
abordaremos outro segmento da vila: a Vila Martin Smith, que é o foco desta pesquisa.
Enquanto as outras areas representam ocupacdes espontaneas, a Vila Martin Smith, atualmente
conhecida como Vila Nova, é uma ocupagdo planejada que oferece uma visdo clara das
estratégias de vigilancia, poder e controle exercidos pela SPR. “Podemos afirmar, por conta de
todos os indicios que ja foram encontrados, que certamente a Vila faz parte de um projeto muito
bem pensado ¢ planejado, que deve refletir as proposigdes e inquictagdes da época” (Cruz,
2007, p. 172). Este planejamento especifico permitiu a garantia de um padrao de qualidade de
vida superior para os trabalhadores. A analise da Vila Martin Smith proporciona uma
compreensdo aprofundada das dindmicas sociais, das praticas de gestdo e da influéncia da

empresa sobre a vida cotidiana dos trabalhadores. Além disso, contextualiza como essas

14 A figura apresentada foi disponibilizada pelo arquiteto da Prefeitura Municipal de Santo André, Paulo da Silva
Amorim. Esta imagem faz parte dos arquivos e relatérios da prefeitura, mas nao possui autoria ou data especifica.
Integra o acervo da RFFSA - Arquivo do Estado de Sao Paulo.
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estratégias de planejamento e controle refletiam e moldavam as relagdes sociais e as condigdes
de vida na vila durante o periodo em quest&o.

Para Santos (1980), a expansdo da Vila Martin Smith, foi uma resposta direta ao
crescimento da Empresa Ferroviaria SPR. O autor compreende que o aumento das atividades
ferroviérias e a necessidade de ampliar a infraestrutura do péatio ferroviario, com mais trilhos
para as manobras e o trdfego das locomotivas, tornaram essencial a contratacdo de mais
trabalhadores especializados para atuar em diversos setores, como no patio, nas oficinas e nas
maquinas (Santos, 1980). Para acomodar os novos funcionarios, foi necessario planejar e
construir a Vila Martin Smith, uma area residencial projetada para proporcionar moradia aos
trabalhadores da empresa, garantindo que todos que se mudassem para Paranapiacaba
pudessem viver perto de seus locais de trabalho (Santos, 1980). Essa expansdo atendia a
demanda por méo de obra e reforgava o controle e a organizagcdo da comunidade ferroviaria,
alinhando-se aos interesses da empresa.

O planejamento das novas casas na Vila Martin Smith refletia a hierarquia e a
organizacdo social da comunidade ferroviaria, onde o tipo de casa atribuida a cada trabalhador
dependia de sua qualificacdo e funcdo na empresa (Santos, 1980). Por exemplo, engenheiros
recebiam casas especificas, enquanto manobristas e mecanicos tinham suas préprias residéncias
designadas (Santos, 1980). Essa distribuicdo reforcava a estrutura social e profissional dentro
da vila, evidenciando a forma como as relagdes sociais eram influenciadas pelo status e papel
de cada individuo na empresa. Como destacado, "As relacdes sociais inglesas ndo se regulam
atraves do espago, mas de acordo com o status social™ (Santos, 1980, p. 25), indicando que o
status social era o principal determinante na organizacdo das moradias e na interacéo social,
mais do que a simples localizacdo geografica. Na Vila Nova, a similaridade das edificacdes
mascarava uma hierarquia rigida entre os moradores, refletida nas diferencas de tamanho das
casas e lotes, e na localizacdo dos banheiros (dentro ou fora das residéncias), com variagdes no
projeto arquitetdnico correspondendo a categorias distintas de funcionarios da ferrovia, como
engenheiros, maquinistas, foguistas e ajudantes (Passarelli, 1989). Embora todos convivessem
no mesmo espaco urbano, cada grupo habitava residéncias com caracteristicas especificas,
revelando a distin¢ao social sob a aparéncia de uniformidade.

A homogeneidade da Vila Nova resulta do tragado uniforme dos lotes, da implantacéo
cuidadosa das casas e do uso consistente da mesma técnica construtiva, com fachadas uniformes
contribuindo para um conjunto harmonioso (Passarelli, 1989). A influéncia inglesa é evidente
na construcdo dos alicerces em alvenaria diretamente sobre o terreno inclinado, evitando cortes

ou aterros e garantindo melhor estabilidade do solo (Passarelli, 1989), refletindo um
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planejamento cuidadoso e adaptado as condi¢des locais. Além disso, o planejamento urbano foi
fortemente influenciado pelos ingleses, com ruas dispostas em um padrdo ortogonal e regular
que definia quadras e areas vazias, e casas de madeira com alpendres construidas em blocos de
duas, quatro ou seis unidades geminadas, com recuos voltados para ruas de pedestres, criando
a impressdo de uma Unica residéncia ampla cercada por jardins, que contrastavam com o estilo
ibérico tradicional (Santos, 1981 apud Passarelli, 1989).

A Vila Martin Smith em Paranapiacaba foi projetada de forma semelhante aos nucleos
industriais do século X1X na Inglaterra, sendo isolada, mas proxima de grandes centros urbanos,
como Santos e Sdo Paulo, o que facilitava a integracdo e 0 acesso, enquanto a ferrovia que
passava pela vila ajudava a reduzir a distancia e a facilitar o transporte entre essas cidades (Cruz,
2007). A construcédo da Vila Martin Smith em Paranapiacaba pela SPR Co. Ltd exemplifica
uma nova logica urbana e um padrdo de moradia importado da Inglaterra, caracterizado por
regras € normas urbanisticas proprias, 0 que sugere que, por se tratar de um empreendimento
privado, a vila ndo sofreu interferéncias da legislagdo municipal ou estadual vigente, tornando
0 projeto, a implantacdo e a administracdo da Vila Ferroviaria um ato independente da
companhia (Cruz, 2007).

As residéncias na Vila Martin Smith foram construidas com uma técnica que combinava
madeira e alvenaria para otimizar o conforto térmico e a durabilidade, especialmente
considerando o alto indice de umidade do solo da regido (Santos, 1980). A base das casas era
feita de alvenaria, proporcionando estabilidade e isolamento da umidade, enquanto as paredes
de vedacdo e a estrutura eram levantadas em madeira, algumas utilizando pinho-de-Riga'®. Essa
técnica construtiva, comum durante a Revolucdo Industrial do século XIX, trazia beneficios
como melhor isolamento térmico e facilitacdo de reparos, com paredes externas de tijolo nas
areas da cozinha e do banheiro para promover higiene e seguranca, além de conforto térmico,
e instalacbes hidraulicas aparentes, refletindo as préaticas industriais da época (Santos, 1980).
Os materiais utilizados na construcdo das residéncias, como tijolos, ferro, madeira e bitolas de

trilhos, eram frequentemente os mesmos da ferrovia, reforcando a durabilidade das construcGes

15 O pinho-de-Riga ¢ uma madeira da familia Pinaceae, especialmente da espécie Pinus sylvestris, reconhecida por
sua cor avermelhada e veios escuros, originalmente exportada da Europa pelo porto de Riga, na Letbnia, €
amplamente utilizada em edificagdes histdricas na América (Quites et al., 2015). “Além das diversas madeiras
provenientes da Mata Atlantica e do cerrado, utilizadas como dormentes para a construcdo da ferrovia, outra
madeira de lei muito utilizada na arquitetura da Vila de Paranapiacaba, especificamente, foi o Pinho de Riga. No
norte da Europa, era pratica a utilizacdo dessa madeira na marcenaria. Como o padrdo arquitetdnico da Vila de
Paranapiacaba seguia 0 modelo europeu de vilas operarias, utilizou-se 0 mesmo material para sua pré-fabricacao,
na Inglaterra, de onde foram importadas.” (Plens, 2016, p. 103).
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e integrando elementos da arquitetura ferroviaria nas habitacGes, exemplificando a influéncia
da Revolucdo Industrial na técnica construtiva de Paranapiacaba (Santos, 1980).

A racionalizagdo do sistema construtivo em Paranapiacaba se manifesta na
padronizacédo das construcdes e na organizacgdo do sistema de implantacéo, refletindo a funcéo
da vila como um "acampamento” para trabalhadores da ferrovia, incluindo um sistema de
saneamento eficiente com vielas sanitarias para facilitar a manutencao e conservar a higiene
(Santos, 1980). Esses elementos asseguravam a funcionalidade e o conforto e refletiam uma
estratégia de racionalizacdo do planejamento urbano, integrando aspectos de eficiéncia e
organizacgéo na infraestrutura da vila (Santos, 1980). Segundo Silvia Helena Passarelli (1989),
ao duplicar sua via, a SPR construiu a Vila Martin Smith no Alto da Serra, seguindo os padrdes
sanitarios europeus adotados ap6s a Revolucdo Industrial e recentemente incorporados ao
Brasil. O memorial descritivo da Vila Martin Smith previa habitacbes com acomodagdes
higiénicas, incluindo canalizagdo para agua potavel e esgoto, dispostas ao longo de ruas
arborizadas e alinhadas, formando um ndcleo urbano planejado, com a aquisi¢do de terrenos
para expansao e garantia de acesso as fontes de agua essenciais (KUNIYO-SHI, 1986, p. 170
apud Passarelli, 1989). A construcdo da Vila Nova, projetada na Inglaterra como uma extensao
da Vila Velha, incluia um plano urbanistico com passeios, ruas principais e secundarias, além
de vielas sanitérias que facilitavam a manutencéo e garantiam a higiene, permitindo reparos
sem prejudicar o trafego nas ruas principais e assegurando a funcionalidade e limpeza do local
(Cruz, 2007).

Em 1898, muitas habitacdes ja estavam construidas na Vila Martin Smith, enquanto na
Vila Velha, as antigas casas de pau a pique e sapé foram substituidas por novas estruturas,
garantindo a infraestrutura necessaria para atender as necessidades basicas da populacao,
composta principalmente por imigrantes recém-chegados da Europa, como portugueses,
espanhais e italianos (Passarelli, 1989). Essa modernizacdo mostra um esforgo significativo
para melhorar as condicBes de vida dos trabalhadores ferroviarios. A substituicdo das casas
precarias por estruturas mais durdveis e confortaveis, junto com a implementacdo de
infraestrutura basica como saneamento e fornecimento de agua, revela um compromisso em
proporcionar melhores condicdes de vida para os trabalhadores e suas familias. Além de
melhorar o bem-estar fisico dos moradores, essa modernizacdo também integrava os padrdes
europeus de urbanizacdo e habitacdo, adequando-se as necessidades de uma comunidade
crescente e diversificada.

Para acomodar o grande numero de trabalhadores em Paranapiacaba, foi essencial

considerar a criacdo de espacos livres e areas de lazer, evidenciado pela projecdo das residéncias
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com recuos na frente, fundos e laterais, além de varandas cobertas, garantindo assim conforto
e areas de uso comum (Santos, 1980). Inicialmente planejada como uma praca central, a area
foi substituida pelo "Clube Lira-Serrano™ antes da concretizagdo da praga, e o espaco de lazer
foi formalizado com a inclusdo de um parque infantil ao lado do clube e a construcdo de um
campo de futebol, promovendo atividades recreativas e sociais para os moradores (Santos,
1980). O clube, inaugurado em 1907 e ampliado em 1938, desfrutava de grande prestigio local
e regional, tendo sido sede das associacdes de ferroviérios Associacdo Musical Lyra da Serra e
Serrano Atlético Club, que se fundiram em 1936 para formar o Unido Lira Serrano, o qual, com
a expansdo de 1938, passou a oferecer amplas acomodacdes para bailes, jogos, competicOes e
eventos culturais, sendo fortemente apoiado pela administracdo inglesa (Passarelli, 1989). A
sede social do Clube Uni&o Lira Serrano é um edificio de dois andares, construido em madeira,
que se destaca especialmente por sua volumetria (Cruz, 2007), como pode ser visto na Figura
6.

Figura 6 - Clube Uniéo Lyra Serrano

Fonte: Elaboragéo propria.

O mercado?® (Figura 7), originalmente planejado para abrigar uma escola primaria, foi
adaptado pelos ingleses na primeira década do século para atender a demanda de bens de

consumo dos novos moradores, tornando-se o principal edificio comercial da parte Baixa,

16 «Q antigo mercado foi construido em 1899 para abrigar um empdrio de secos e molhados, e posteriormente,
uma lanchonete. Ap6s muitos anos fechado, foi restaurado pela Prefeitura de Santo André e tornou-se um centro
multicultural. Com sua posi¢do central privilegiada permite que os eventos realizados tenham um cenério
charmoso na serra.” (Circuito Museolégico, [s.d.]). Circuito Museolégico. Disponivel em:
<https://lwww2.santoandre.sp.gov.br/index.php/2013-04-29-14-40-25/circuito-museologico>. Acesso em: 15 jul.
2024.



40

enquanto na década de 1920 surgiram dois ndcleos comerciais na vila ferroviaria, um na Rua
Direita com padaria, farmacia e pensdo, e outro na Av. Schnoor com duas casas comerciais,
incluindo outra padaria (Passarelli, 1989). O antigo mercado, que funcionava como uma loja de

secos e molhados, € um dos prédios que se destacam na Vila Martin Smith (Cruz, 2007).

Figura 7 - Mercado de Paranapiacaba

Fonte: Elaboragao propria.

Outro edificio que reflete na paisagem de Paranapiacaba € a antiga Estacdo do Alto da
Serra (Figura 8), cuja importancia sera explorada a seguir. Ela recebeu a maior atencdo dos
ingleses e era um vasto e luxuoso edificio de madeira envernizada, com uma arquitetura
marcante e elegante, destacando-se de maneira charmosa em meio as montanhas verdes € ao
deslumbrante panorama natural da serra (Passarelli, 1989). De acordo com o relato de Ferreira
(1988), a Estacdo Ferroviaria, situada no centro do patio de manobras, era um ponto de encontro
central e original, onde as pessoas se reuniam para tratar de negdécios, discutir futebol e politica
ou qualquer outro assunto, e para encontros romanticos e momentos de lazer, sendo
especialmente movimentada nas noites de finais de semana. No centro da Estagdo, uma
extremidade era ocupada pelas salas dos funcionarios em servico, como chefes e carregadores,
seguida por um bar tipo lanchonete com muitos atendentes para servir os clientes, e, logo

depois, estavam os sanitérios, separados em masculino e feminino (Ferreira, 1988).
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Figura 8 - Antiga Estacdo do Alto da Serra

Fonte: Acervo da RFFSA - Arquivo do Estado de Sao Paulo’.

A torre da estagdo, com seu grande reldgio, era o principal ponto de referéncia da vila.
Os trabalhadores sincronizavam seus horarios de entrada e saida com o relégio, as donas de
casa ajustavam suas refeicBes, as criancas seguiam seus horarios escolares, e todos o0s
moradores usavam o reldgio para planejar a chegada e partida de trens e visitas, com seu som
claro também orientando as pessoas em dias de neblina (Ferreira, 1988). Assim, o reldgio
marcava 0 tempo e desempenhava um papel na organizacdo diaria e na coordenacdo das
atividades da vila, servindo como um guia para todos os aspectos da vida local.

A estacdo de Paranapiacaba era um ponto central de chegada e partida de trens que
vinham de Sao Paulo e Santos, com horarios rigorosamente seguidos e uma composi¢ao variada
de vagoes, incluindo bagageiros e vagdes de passageiros de primeira e segunda classes
(Ferreira, 1988). Essa regularidade visava atender a demanda crescente de passageiros e
mercadorias, refletindo a importancia da ferrovia na vida cotidiana da época. Os trens ofereciam
duas classes de assentos, sendo a primeira classe equipada com assentos de palha trancada
cobertos com fronhas brancas, cuja limpeza rigorosa era estritamente exigida e monitorada
(Ferreira, 1988). A manutencéo da higiene era uma parte importante da experiéncia de viagem,
refletindo o cuidado com a qualidade e o conforto proporcionados aos passageiros de primeira
classe. Havia um grande zelo pela limpeza e manutencdo das locomotivas e vagdes, que
estavam sempre brilhando, gracas a colaboracdo dos funcionéarios em manter a ordem e a

limpeza do ambiente (Ferreira, 1988). Além disso, a SPR mantinha uma equipe especial para

17 A figura apresentada foi disponibilizada pelo arquiteto da Prefeitura Municipal de Santo André, Paulo da Silva
Amorim. Esta imagem faz parte dos arquivos e relatérios da prefeitura, mas nao possui autoria ou data especifica.
Integra o acervo da RFFSA - Arquivo do Estado de S&o Paulo.
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garantir que a vila e suas casas estivessem sempre limpas e bem cuidadas, com ruas arborizadas
e as residéncias com pintura sempre nova (Passarelli, 1989).

Durante a Segunda Guerra Mundial, as locomotivas que inicialmente funcionavam a
carvao mineral, foram adaptadas para usar lenha devido a escassez de carvao, o que demandou
ajustes operacionais, como 0 acréscimo de vagdes extras para transportar a lenha necessaria
(Ferreira, 1988). Essa adaptacdo garantiu a continuidade do servigo ferroviario e refletiu a
resiliéncia e a capacidade de inovacgdo dos trabalhadores ferroviarios, que precisaram se adaptar
rapidamente as novas condicGes de operacdo. A estacdo contava com uma area especial
chamada "virador", que permitia girar as locomotivas em 180 graus para facilitar o retorno na
direcdo oposta, tornando o processo de manobra e manutencao altamente organizado e distinto
dos procedimentos adotados em outras estacOes (Ferreira, 1988). A presenca do virador na
estacdo de Paranapiacaba representava um avanco na tecnologia ferroviaria da época. Com essa
estrutura, 0s maquinistas e os trabalhadores da estacdo podiam realizar manobras de forma mais
agil e eficiente, reduzindo o tempo de espera para as locomotivas e melhorando a pontualidade
dos servicos. Essa eficiéncia operacional era vital, especialmente em periodos de alta demanda,
guando a movimentacdo constante de trens exigia um planejamento preciso e uma execugao
rapida das manobras.

A linha ferroviéria que liga Santos a Jundiai € composta por varias estacdes que
desempenharam papéis fundamentais no transporte de passageiros e mercadorias ao longo da
historia. Segundo a descricdo de Ferreira (1988), as principais estagdes ao longo dessa rota
incluem: Santos, Cubatdo, Piacaguera, Campo Grande, Rio Grande da Serra, Ribeirdo Pires,
Maud, Santo André, Sdo Caetano, Ipiranga, Mooca, Bras, Luz, Agua Branca, Barra Funda,
Lapa, Campo Limpo, Franco da Rocha e Jundiai. Além dessas, é importante destacar 0s cinco
planos inclinados que conectam Serra de Piacaguera a Paranapiacaba (Ferreira, 1988), que
foram cruciais para a superacao dos desniveis naturais da regido, permitindo que as locomotivas
transportassem cargas pesadas e passageiros com maior eficiéncia. Em cada um dos cinco niveis
da serra, havia vilas de funcionarios, mas todas foram desmontadas durante a concesséo da
ferrovia, exceto Paranapiacaba, que é a Gltima que restou desse periodo (Passos, 2016).

Em 6 de janeiro de 1908, foi criada a Cooperativa de Consumo dos Planos Inclinados
da Serra, que atendia as familias das serras nova e velha e funcionava no prédio da antiga
estacdo, que, apOs a inauguracdo da nova estacdo, passou a receber as mercadorias
encomendadas pela vila (Passarelli, 1989). Naquela época, as comunidades enfrentavam
desafios significativos em termos de acesso a produtos essenciais, devido a localizacéo remota

e a escassez de opcOes de compra. A criacdo da Cooperativa de Consumo dos Planos Inclinados
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da Serra atendeu as necessidades imediatas das familias nas serras e exemplificou a adaptacéo
e a resiliéncia das comunidades diante das dificuldades de acesso a produtos essenciais na
época.

A primeira escola do Alto da Serra, inaugurada em 1911 em um edificio de madeira
cedido pela administracdo inglesa, foi substituida em 1939 por um novo prédio de alvenaria na
Av. Paulo e Sousa, oferecendo melhores condi¢des para as criancas da vila (Passarelli, 1989).
A administracdo inglesa demonstrou seu compromisso com a educagdo ao criar a primeira
escola no Alto da Serra e, posteriormente, construir um novo prédio mais adequado, refletindo
um esforgo continuo para melhorar as condi¢@es de aprendizagem para as criancas da vila.

A prosperidade que se vivia no Alto da Serra culminou na criagdo do Distrito de Paz de
Paranapiacaba em 5 de novembro de 1907, por meio da Lei Estadual n° 1098 (Passarelli, 1989).
Essa mudanga foi um marco importante para a comunidade, pois estabeleceu uma nova unidade
administrativa que reconhecia o crescimento populacional e a importancia da vila dentro do
municipio de Sdo Bernardo. Com a cria¢do do novo distrito, Paranapiacaba tornou-se o terceiro
distrito do municipio de Sdo Bernardo, que ja contava com o distrito sede, estabelecido em
1837, e o distrito de Ribeirdo Pires, criado em 1897 (Passarelli, 1989). Essa nova designacéo
proporcionou uma identidade administrativa a Paranapiacaba e permitiu que os moradores
tivessem uma representacéo politica mais proxima, atendendo melhor as suas necessidades e
demandas. O novo distrito passou a atender aproximadamente 2.000 moradores, dos quais 157
eram eleitores, representando o maior nimero de votantes do municipio, que totalizava 564
(Passarelli, 1989).

O crescimento da vila, embora rapido e temporario, ocorreu em paralelo 8 modernizagéo
da ferrovia, e a partir de 1910, com as melhorias no transporte ferroviario, os povoados ao longo
da linha férrea, como S0 Caetano, Santo André, Maua e Ribeirdo Pires, passaram a se
industrializar e expandir suas areas residenciais, resultando em um crescimento econémico e
populacional mais acelerado do que o Alto da Serra (Passarelli, 1989). Embora o Alto da Serra
tenha sido um centro vibrante durante esse periodo, ele ndo conseguiu acompanhar o ritmo
acelerado de crescimento de seus vizinhos, que se tornaram centros industriais e comerciais.
Apesar do crescimento acelerado das cidades vizinhas, a vila se destacou por sua intensa vida
social e cultural, que perdurou até a década de 1940 e é lembrada com carinho pelos antigos
ferroviarios e moradores, que valorizam as memdrias de uma comunidade unida (Passarelli,
1989).

A vila era tdo acolhedora que seus habitantes se viam como uma grande familia, onde

todos se conheciam e respeitavam (Passarelli, 1989). As relagdes interpessoais eram fortes, e a
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convivéncia didria promovia um ambiente de solidariedade e apoio mutuo. Nesse contexto, ser
ferroviario era uma profissdo muito valorizada, pois oferecia estabilidade financeira e era
considerada como um simbolo de orgulho e pertencimento a comunidade (Passarelli, 1989). Os
ferroviarios eram respeitados e admirados, contribuindo para a identidade cultural da vila e para
o fortalecimento dos lagos sociais entre os moradores. As festas realizadas em saldes e ruas
atraiam pessoas de toda a regido, sendo organizadas por diferentes associagdes e
frequentemente utilizadas pelos padres para convidar a populagdo as cerimonias religiosas,
deixando muitas lembrancas das procissfes da igreja na memoria dos moradores (Passarelli,
1989). Assim, essas celebracdes promoviam a unido da comunidade e perpetuavam tradigdes
que se tornaram parte essencial da identidade cultural local.

Nas primeiras décadas do século XX, a SPR se esforcou para manter um desempenho
exemplar, tornando-se um modelo de eficiéncia entre as ferrovias do Brasil (Cruz, 2007). Sua
administracdo e operacdo refletiam caracteristicas inglesas, evidentes no cuidado estético de
suas estacOes e locomotivas, bem como na apresentacdo de seus funcionarios, além de uma
operacdo pontual que se assemelhava as melhores ferrovias britanicas (Cruz, 2007). Até 1930,
a SPR atuou como a Unica ligacdo ferroviaria entre Sdo Paulo e Santos, estabelecendo-se como
um ponto para o transito de quase todas as mercadorias que passavam pelo porto de Santos
(Cruz, 2007). Na década de 30, a construcdo da linha Mairinque a Santos, um ramal da
Sorocabana com bitola de 1,00m, quebrou o monopolio da SPR, permitindo que a economia
paulista se tornasse menos dependente dos planos inclinados da Serra do Mar, mesmo antes do
término da concessao inglesa (Cruz, 2007).

A ferrovia continuou sua modernizagdo, introduzindo em 1934 as primeiras locomotivas
de tracdo diesel-elétrica nas se¢Bes que conectavam o planalto a baixada santista (Passarelli,
1989). Em 1944, iniciou-se a eletrificacdo das linhas, comecando pelo trecho entre Séo Paulo e
Jundiai (Passarelli, 1989). Durante a década de 1940, a vila passou por diversas mudancgas, que
culminaram na alteragdo definitiva de seu nome, que deixou de ser conhecido como Alto da
Serra e passou a se chamar Paranapiacaba (Passarelli, 1989). Essas inovacgdes tecnoldgicas e
mudancas administrativas refletem o esfor¢co continuo para modernizar a infraestrutura
ferroviaria e adaptar a vila de Paranapiacaba as novas demandas do transporte e da economia
da época.

Em 1946, a empresa SPR foi nacionalizada, e seus bens foram incorporados ao
patrimdénio da Unido, passando a ser administrada em 1956 pela Rede Ferroviaria Federal
Sociedade Andnima (RFFSA), uma empresa vinculada ao Ministério dos Transportes,

encarregada de gerenciar o transporte ferroviario e os ativos da antiga ferrovia inglesa
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(Passarelli, 1989). Esse evento marcou o fim da presenca inglesa em Paranapiacaba e foi
lembrado pelos antigos ferroviarios como o inicio do declinio da vila (Passarelli, 1989). Apos
assumir o patrimoénio da SPR, o governo brasileiro empenhou-se em manter a qualidade do
transporte de cargas e passageiros, continuando a modernizacao iniciada pelos ingleses, com a
eletrificacdo da linha entre S&o Paulo e Jundiai em 1950 e a substituicéo dos vagdes de madeira
por vagodes de aco inoxidavel importados dos Estados Unidos (Passarelli, 1989). No entanto,
apesar desses esforcos de modernizacdo, a vila comegou a enfrentar uma gradual perda de
importancia estratégica e econémica, refletindo-se na diminuicdo dos investimentos e na
deterioracdo das condicBes de vida dos trabalhadores e suas familias ao longo das décadas
seguintes.

Ainda na década de 1950, o governo adotou uma nova politica de desenvolvimento que
incentivou a criacao de industrias de automaveis e a construcao de estradas, o que fez com que
os investimentos em ferrovias fossem feitos apenas em situacdes urgentes e para atender a
demanda de transporte de carga, enquanto varias indudstrias de petrdleo e produtos quimicos se
instalaram na regido do ABC paulista e na baixada santista, proximas as linhas de trem
(Passarelli, 1989). A chegada de novas indUstrias e a mudanca para turnos de trabalho mais
curtos para os ferroviarios levaram a expansao da vila, com a construcdo de novas casas de
alvenaria perto do campo de futebol e a substituicdo de algumas casas de madeira; no entanto,
a falta de cuidado com os trabalhadores e a vila refletiu a deterioracdo da Politica Nacional de
Transportes, fazendo com que "trabalhar na estrada™ deixasse de ser uma fonte de orgulho e
respeito (Passarelli, 1989). Essa transicdo marcou o inicio de um periodo de declinio para
Paranapiacaba, onde a redugdo dos investimentos na ferrovia e o foco em outros setores
econémicos contribuiram para a perda de importancia da vila, afetando a vida dos ferroviarios
e a identidade da comunidade local.

A Parte Alta finalmente recebeu investimentos publicos em 1956, quando a Prefeitura
instalou redes de &gua, esgoto e energia elétrica, além de calgar as ruas, e comegou a cadastrar
os imoveis do Morro para regularizar a propriedade, mas os moradores ainda esperam pela
solucgéo definitiva de suas posses de terra (Passarelli, 1989). Em 2022, foi firmado um convénio
entre a Prefeitura e 0 Governo do Estado de S&o Paulo, no &mbito do programa "Cidade Legal”,
com o objetivo de promover o registro definitivo das propriedades no cartério de iméveis*e,

Atualmente, apesar dessa pendéncia de regularizacdo fundiaria, a Parte Alta é reconhecida pela

18 Essas informacdes foram fornecidas por Paulo da Silva Amorim, Arquiteto da Prefeitura Municipal de Santo
André, Secretaria de Meio Ambiente, DGPPA - Geréncia de Projetos e Preservacao Histérica.
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Prefeitura, e cada imdvel possui um registro tributario no municipio, além de contar com ruas
pavimentadas, redes de agua e esgoto (sem tratamento), energia elétrica e iluminacao publica.

Devido a negligéncia da administragdo da ferrovia e da Prefeitura de Santo André, a
Igreja Catdlica passou a se dedicar a comunidade de 5.000 habitantes de Paranapiacaba, que,
pouco envolvida com a religido, apenas participava de festas, e em 1977, a paroquia foi anexada
a de Sdo Sebastido em Rio Grande da Serra, resultando em visitas raras do padre e maior
afastamento da comunidade da prética religiosa (Passarelli, 1989).

Na década de 1970, a vila passou por grandes mudancas com a inauguragédo, em 1974,
de um novo sistema ferroviario que atendeu a crescente demanda das industrias, resultando na
desativacao parcial do sistema funicular da Serra Nova e na demissdo de muitos funcionarios
(Passarelli, 1989). Em 1981, a Serra Nova foi completamente desativada, suas casas foram
demolidas e a antiga estacdo sofreu um incéndio, restando apenas o famoso relégio, transferido
para a nova plataforma dos trens suburbanos em 1979, enquanto outras residéncias foram
destruidas para a construcdo de um péatio de manobras e uma subestacdo de energia elétrica
(Passarelli, 1989). Da antiga estacéo, restou apenas a plataforma, enquanto o funcionamento do
relégio foi restaurado e instalado em uma nova torre de alvenaria (Figura 9), cuja cupula é
decorada com grades possivelmente originais, mas sem as aberturas do 6culum (Cruz, 2007).
Na Figura 9, é possivel observar a localizacdo atual do relégio, que continua a ser um simbolo

para a vila, preservando parte da memoria ferroviaria de Paranapiacaba.

Figura 9 - Relogio da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba
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Fonte: Elaboragéo propria.
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Além do abandono e da decadéncia que afetaram a vila, as comunidades vizinhas
também foram se esvaziando, e no inicio da década de 1980, denlncias na imprensa sobre a
poluigdo do polo petroquimico de Cubatdo impactando a reserva bioldgica de Paranapiacaba
mobilizaram moradores e simpatizantes a formarem um movimento de defesa do patriménio da
vila, chamado de "Comissdo Pré Paranapiacaba"!® (Passarelli, 1989). Este movimento buscou
chamar a atengéo para os problemas ambientais e visava revitalizar a identidade cultural da vila,
promovendo eventos e atividades que reforcavam a importancia historica e ecolégica da regido.
A mobilizacdo resultou em um maior engajamento da comunidade, que comecou a trabalhar
em parceria com organizagdes ndo governamentais e autoridades locais para implementar acoes
de preservacdo e recuperacdo ambiental, contribuindo para a conscientizagdo sobre a
importancia da protecao do patriménio natural e cultural de Paranapiacaba.

As acOes de preservacdo da Vila de Paranapiacaba iniciaram em 1977, quando o
vereador José Mendes Botelho solicitou seu tombamento ao Conselho de Defesa do Patrimonio
Historico, Artistica e Turistico (CONDEPHAAT) (Passarelli, 1989). Em 1982, um convénio
entre a Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sao Paulo (FAU-USP) e o
CONDEPHAAT resultou em um levantamento do patriménio da vila, apresentado por
professores na Associacdo de Engenheiros e Arquitetos do ABC (AEA ABC), levando a
formacdo da Comissdo PrO Paranapiacaba, que, apoiada pela associacdo, destacou a
importancia de preservar todo o conjunto da vila operaria e do sistema ferroviario, solicitando
a RFFSA a suspensdo das demoli¢cGes em andamento (Passarelli, 1989).

Em 1983 e 1985, foram realizados simposios para discutir a preservacgéo e elaborar um
plano de revitalizacdo da Vila de Paranapiacaba. O 1° Simpdsio Pro Paranapiacaba, realizado
em 1983, deu inicio as discussdes sobre a preservacao da vila, propondo maneiras de explorar
seu potencial turistico e pedagdgico enquanto preservava seu patriménio histérico e cultural,
resultando na declaracdo da Prefeitura de Santo André de que a vila seria uma area de protecédo
ambiental e de interesse de preservagdo (Passarelli, 1989). O 2° Simpdsio Pro Paranapiacaba,
realizado em 1985, consolidou as discussdes sobre a preservacao da vila e resultou em propostas

concretas, incluindo a criagdo de um plano integrado de restauracdo e revitalizagdo do

19 A Comissdo Pré Paranapiacaba, posteriormente conhecida como Movimento Pré Paranapiacaba é uma iniciativa
que surgiu em 1982 para preservar e revitalizar a vila ferroviaria de Paranapiacaba, em Séo Paulo, Brasil, formada
por arquitetos, engenheiros e professores preocupados com a degradacdo do local (Passarelli, 1989). Com o apoio
da Associacdo de Engenheiros e Arquitetos do ABC, o movimento busca proteger os edificios histéricos e o
conjunto arquitetdnico, ferroviario e natural da vila, promovendo estudos, simposios e propondo leis de prote¢éo
(Passarelli, 1989). Ele articulou agBes como a suspensdo de demolicBes pela Rede Ferrovidria Federal e
desenvolveu diretrizes para o uso do solo, consolidando-se como um organismo de defesa da vila e promovendo
seu valor patrimonial, turistico e pedag6gico, enquanto enfrenta desafios politicos e administrativos (Passarelli,
1989).
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patrimoénio histérico da Vila de Paranapiacaba (Passarelli, 1989). Esses simpdsios foram
fundamentais para mobilizar diversos atores e definir estratégias de preservacao, ajudando a
estabelecer a importancia do patriménio historico e cultural da vila e a necessidade de uma
abordagem integrada para sua revitalizacao.

Entre 1985 e 1986, foi criado e implementado o Plano de Preservacéo e Revitalizacdo
da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, inicialmente desenvolvido pela Comissdo Especial Pro
Paranapiacaba e posteriormente transferido para a Empresa Paulista de Planejamento
Metropolitano S.A. (EMPLASA), que consolidou os estudos anteriores (Passarelli, 1989). O
plano incluia a restauragdo do sistema funicular e a recuperacéao de edificios importantes, como
o Castelinho, que passou a abrigar o Centro de Preservagédo da Histdria de Paranapiacaba, sob
a supervisdo do Programa de Preservacdo Histérica do Ministério dos Transportes
(PRESERVE), que orientou e supervisionou as obras de recuperacdo, assegurando que as
caracteristicas historicas e arquitetonicas fossem mantidas (Passarelli, 1989). A implementacéo
desse plano foi crucial para garantir a preservacdo da vila, promovendo a recuperagdo do
patrimonio edificado e o uso sustentavel e turistico da area, contribuindo para a revitalizacéo
cultural e econdmica de Paranapiacaba.

O funcionamento do sistema funicular e suas maquinas a vapor despertaram o interesse
da imprensa pela Vila de Paranapiacaba, resultando em um aumento consideravel no nimero
de turistas, mesmo diante da falta de infraestrutura para recebé-los; nesse contexto, uma série
de iniciativas para a preservagdo do conjunto foi implementada, e o tombamento da vila foi
celebrado como uma oportunidade de acessar recursos da ‘Lei Federal 7505°2° para sua
restauracdo (Passarelli, 1989). Contudo, o Plano de Preservacdo e Revitalizacdo apresentava
apenas diretrizes gerais, necessitando de um detalhamento para sua efetiva implementacéo,
enquanto a Comisséo Especial enfrentava dificuldades em reunir seus membros para avangar
nas discussdes, resultando em tentativas frustradas de convocar os técnicos envolvidos na
Comissdo (Passarelli, 1989). Apo6s a homologagdo do tombamento pelo CONDEPHAAT em
1987, a falta de coordenacéo e consenso entre os 6rgaos envolvidos causou frustracéo e atrasos

na revitalizacdo, levando a criacdo do Instituto Historico Paranapiacaba em 1989, que, apesar

20 A Lei Federal n° 7.505, de 2 de julho de 1986, institui o Fundo de Defesa dos Direitos Difusos (FDD). Este
fundo é destinado a financiar projetos que visem & prote¢do do meio ambiente, & preservacdo do patrimonio
cultural, a defesa do consumidor, entre outros interesses difusos e coletivos. No contexto da vila de Paranapiacaba,
o tombamento foi celebrado como uma oportunidade de acessar recursos desse fundo para sua restauracdo e
preservacao, garantindo a conservacdo do patriménio histérico e cultural da vila. Para mais informacfes sobre a
Lei n° 7505 de 2 de julho de 1986, consulte o texto completo disponivel em:
<https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L7505.htm>. Acesso em: 31 ago. 2024.
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de seus esforcos, limitou-se a reunir recursos para a restauracdo de alguns edificios, como a
Igreja Nosso Senhor Bom Jesus (Passarelli, 1989).

Em 2000 e 2002 a organizacdo ndo governamental World Monuments Fund (WMF)
incluiu a vila de Paranapiacaba em sua lista dos cem monumentos historicos do mundo em risco
de desaparecer, devido ao avangado estado de deterioragdo e as diversas alteragdes sofridas por
seus edificios nos ultimos anos do século XX (Lima et al., 2004). A incluséo na lista do WMF
visou chamar a atencdo internacional para a necessidade urgente de a¢des de preservagao, com
a finalidade de recuperar a integridade arquiteténica e histdrica da localidade, e ressaltou a
preocupacao global com o estado critico de conservacdo da vila, que enfrentava degradagao
avancada e alteragdes significativas em seus imdveis. Ao longo da segunda metade do seculo
XX, a degradacdo da vila de Paranapiacaba e do pétio ferroviario esta diretamente ligada a
queda do transporte ferroviario e a escassez de investimentos nesse setor (Lima et al., 2004).
Isso significa que, a medida que o transporte ferroviario foi perdendo importancia e recursos
financeiros, a infraestrutura e os edificios da vila também comecaram a se deteriorar.

A privatizacao das estradas de ferro no Brasil, iniciada em 1997 com a MRS Logistica
para o transporte de carga, e a limitacdo do transporte de passageiros a curtas distancias pela
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos, foram partes de uma tentativa de recuperar o
sistema ferroviario (Lima et al., 2004). Em 1999, a Rede Ferroviaria Federal S/A foi dissolvida
e seus imdveis, incluindo a Vila de Paranapiacaba, foram vendidos para quitar dividas
trabalhistas, sendo que em 2002 a vila foi adquirida pela Prefeitura de Santo André para
promover o desenvolvimento sustentavel local através do turismo (Lima et al., 2004).

Nos ultimos anos, a Vila de Paranapiacaba tem passado por um processo de renovagao,
focando no turismo sustentavel e na incluséo social, liderado pela Prefeitura de Santo André e
pelo Parque Andreense (Lima et al., 2004). Esse esfor¢o conta com a colaboragdo de vérias
entidades, como o0 WMF, que restaurou a Casa Fox em 2003 e o Castelinho em 2004, e a
Petrobras, que financiou a reforma do Clube Unido Lyra Serrano em 2004 (Lima et al., 2004).
Além disso, entre 2006 e 2007, o Centro de Documentacdo em Arquitetura e Urbanismo foi
recuperado com o apoio da Fundacgdo de Amparo a Pesquisa do Estado de Sdo Paulo (FAPESP),
como parte de um projeto de pesquisa sobre a recuperacdo de edificios antigos de madeira na
vila (Lima et al., 2004).

No proximo subcapitulo, sera abordada a configuracdo habitacional da Vila Martin
Smith, explicando cada tipologia de moradia presente na vila e destacando suas caracteristicas
arquitetdnicas. As casas na Vila Martim Smith se destacavam das demais por serem

predominantemente construidas em madeira, especialmente do tipo pinho-de-riga, e
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apresentavam um novo sistema de constru¢cdo com um modelo pré-definido que seguia um

padréo especifico em seu design (Minami, 1996, apud Passos, 2016).

1.1.1 Moradias na Vila Martin Smith

Explorar as tipologias de residéncias na Vila Martin Smith é fundamental para entender
como a Vila Ferroviéria de Paranapiacaba/SP foi projetada e vivida. Ao investigar os diferentes
tipos de casas e sua distribuicdo, podemos ver como essas moradias foram planejadas para
atender as necessidades dos trabalhadores e refletir as intengdes da Companhia Paulista de
Estradas de Ferro. Este estudo ajuda a entender a arquitetura da época e a reconhecer como
esses espacos impactaram a vida cotidiana e as rela¢fes sociais na vila. Essa base teorica sera
essencial para nossa analise futura, pois nos permitira conectar as escolhas arquitetdnicas com
0s aspectos mais amplos da historia e da experiéncia dos trabalhadores.

Segundo Santos (1980), além de segmentar Paranapiacaba em diferentes zonas ou areas
com base em critérios especificos, a vila também foi organizada para refletir a qualificacdo dos
trabalhadores e seu estado civil. Assim, a distribuicdo das residéncias criou uma hierarquia
social interna, diferenciando as habitacbes conforme o nivel de qualificacéo e a situacao pessoal
dos habitantes, evidenciando as distintas posi¢des sociais dentro da comunidade (Santos, 1980).

Santos (1980) explora a dinamica de vigilancia e os segredos que permeiam o cotidiano
da vila, sugerindo que a observacéo entre os residentes é intensa e constante, embora muitas
vezes oculta. Os moradores mantém um controle implicito sobre seus vizinhos, utilizando
janelas fechadas e interagdes minimizadas, onde as janelas funcionam como barreiras fisicas
que dificultam a comunicacéo direta, mas ndo impedem a observacao (Santos, 1980). Nesse
ambiente, as pessoas se revelam apenas quando questionadas diretamente, 0 que cria um
sistema de vigilancia em que qualquer individuo pode monitorar as atividades ao redor, mesmo
sem um contato direto (Santos, 1980). Esse contexto fechado e supervisionado estabelece um
modelo disciplinar, permitindo que o controle seja exercido de forma abrangente e discreta.

O espaco da vila é caracterizado como fechado e controlado, funcionando como um

"modelo compacto” do que Michel Foucault chamou de "dispositivo disciplinar*?!, projetado

2L Michel Foucault discute o conceito de "dispositivo disciplinar" em seu livro Vigiar e Punir: Nascimento da
Prisdo (1975). Nesse trabalho, Foucault explora como as institui¢cfes sociais, como prisdes e escolas, exercem
controle e disciplina sobre os individuos, detalhando o desenvolvimento de mecanismos de vigilancia e regulacéo
no contexto da sociedade moderna (Foucault, 2014). O termo “dispositivo disciplinar” refere-se a um conjunto de
praticas e instituicOes projetadas para controlar e regular o comportamento dos individuos em um espago especifico
(Foucault, 2014). No contexto da analise da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba/SP, o conceito ajuda a entender
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para monitorar e controlar sistematicamente o comportamento dos moradores. O "raio de
atuacdo™ desse dispositivo vai além da vigilancia realizada por autoridades especificas,
permitindo que qualquer pessoa dentro da comunidade observe e controle 0 que esta ao seu
redor, com o sistema de vigilancia se entrelacando com a vida cotidiana e moldando as
interacdes e comportamentos dos residentes, criando um ambiente onde a observagéo e a
disciplina fazem parte do cotidiano social.

Em Paranapiacaba, o controle da Empresa Ferroviaria sobre os trabalhadores se estende
ao espaco residencial e intimo, com o trabalhador recebendo uma residéncia "emprestada”
conforme sua posi¢do social e enfrentando rigidas restricdes quanto a modificagdes e
personalizagdes, como exemplificado pelo fato de que nenhuma alteracdo na fachada, no
banheiro ou na substituicdo de telhas pode ser feita sem a permisséo da administracdo da
empresa (Santos, 1980). Além disso, a cor da fachada das residéncias € uniformemente
determinada pela empresa, sendo atualmente o marrom sépia, e essa padronizacao se estende a
outros elementos, como a estacdo, a garagem, os depoésitos e até os uniformes, refletindo o
controle minucioso da empresa sobre todos os aspectos da vida dos trabalhadores (Santos,
1980).

A Vila Ferroviaria de Paranapiacaba/SP é uma das poucas no Brasil que, apesar de ter
sofrido consideraveis perdas ao longo dos anos, ainda mantém uma significativa parte de seu
patrimdnio arquiteténico e urbano em boas condicGes para a habita¢do (Cruz, 2007). Outras
vilas ferroviarias e operarias construidas em Séo Paulo seguiram um padréo similar (moradias
unifamiliares, conjugadas ou em blocos, com poucas variagdes no programa de necessidades e
geralmente com alojamento para solteiros e outros servigos urbanos), mas nenhuma reproduziu
a singularidade de construir uma vila inteira em madeira como na Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba (Cruz, 2007).

De acordo com Thais Fatima Cruz (2007), o Relatorio do Ministério da Industria,
Viacdo e Obras Publicas, responséavel pela supervisdo da construcdo e operacdo da ferrovia,
menciona a implantacao de casas padronizadas na vila do Alto da Serra, indicando a presenca
de diferentes tipos de residéncias na area. No ano seguinte, o relatdrio registra que, nas
proximidades das estacdes Raiz da Serra e Alto da Serra, bem como nos patamares da serra,
foram construidas casas dos tipos 'A', 'B' e 'D', evidenciando uma variedade nos modelos

habitacionais estabelecidos (Cruz, 2007).

como a organizagdo do espaco e as dinamicas sociais dentro da vila funcionam para manter a vigilancia e a
disciplina entre os residentes.



52

Nas primeiras plantas de implantacdo da vila ferroviéria, elaboradas pela SPR, foram
adotadas diversas tipologias habitacionais geminadas, como as casas dos tipos ‘A’, ‘B’, ‘D’ e
‘E’, sendo as casas do tipo ‘E’ agrupadas em conjuntos de quatro a oito unidades (CRUZ, 2007).
Essa abordagem permitiu uma organizacdo funcional e eficiente do espaco, refletindo as
necessidades habitacionais dos trabalhadores da ferrovia e a l6gica de planejamento urbano da
época.

Ainda segundo Cruz (2007), durante a implantacdo da Vila Martin Smith foram
erguidas, além das casas tipologicas padrdo, a unidade ‘tipo C’, uma residéncia de dois andares,
isolada das demais e conhecida como ‘Castelinho’, que servia para abrigar o engenheiro inglés
responsavel pelo sistema de tracdo da serra. Também foram construidos dois barracGes de
madeira, cada um com dez cdmodos, destinados a trabalhadores solteiros, além de casas
isoladas na Rua Rodrigues Alves (Cruz, 2007).

Com base no Manual “Diretrizes e procedimentos para recupera¢do de patrimonio
habitacional em madeira na Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, Santo André, SP”, a vila foi
estabelecida a partir de 1898 e se destaca por sua notavel diversidade arquitetdnica e construtiva
(Lima et al., 2004). Dentro da vila, a Vila Martin Smith, ou Vila Nova, apresenta quatro
tipologias especificas de construcdo — A, B, E e X — que, apesar de suas caracteristicas
distintas, compartilham o uso da madeira e se destacam pela diversidade em design e
funcionalidade, refletindo o material predominante da época (Lima et al., 2004). A
nomenclatura das tipologias A, B e E segue o projeto original da vila e reflete a organizacéo e
os planos arquitetdnicos estabelecidos, conforme descrito em documentos e registros historicos
(Limaetal., 2004). Entretanto, a tipologia X recebeu sua denominacéo de forma diferente, pois
ndo foram encontradas bases originais ou documentos que sustentassem a identificacdo e o
planejamento inicial dessa tipologia especifica (Lima et al., 2004). Assim, a designacao "X" foi
atribuida com base em observacdes e analises feitas durante o desenvolvimento do manual
citado, sem respaldo em registros histéricos oficiais, resultando em uma nomenclatura
provisoria que visa refletir a tipologia identificada, apesar da auséncia de evidéncias diretas do
projeto original.

A seguir, abordaremos cada uma das tipologias de construcdo presentes na Vila Martin
Smith, incluindo as tipologias A, B, C, E, X e as tipologias isoladas. Vamos detalhar as
caracteristicas, o design e a funcionalidade de cada tipo para entender como elas refletem a
diversidade arquitetbnica da vila. Essa analise nos ajudara a apreciar melhor as particularidades

e a evolugéo das construgdes, revelando as nuances que definem a arquitetura Unica da vila.
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A Tipologia A, introduzida na Vila Martin Smith em 1898 e originalmente planejada
pela companhia ferroviaria para atender pequenas familias (Lima et al., 2004), foi projetada
para oferecer flexibilidade no uso dos espagos internos, permitindo que os moradores definam
a funcdo de cada comodo conforme suas necessidades (Cruz, 2007). Na planta original (Figura
11), a sala € identificada como "sala/dormitorio™. Essa caracteristica destaca a intencdo de
proporcionar uma configuracao adaptavel as variadas necessidades dos residentes.

Composta por dezenove grupos de residéncias geminadas, cada um com duas unidades,
e cada unidade possui quatro cdmodos e banheiros externos, essas residéncias estdo localizadas
nas Avenidas Ford, Fox e na esquina da Avenida Campos Sales com o campo de futebol (Cruz,

2007), conforme ilustrado na Figura 10.

Figura 10 - Planta da Vila de Paranapiacaba, destacando as unidades que compdem o conjunto

de edificios da Tipologia A

Fonte: Lima et al. (2004).

Com cerca de 50 m?, as casas possuem uma planta simples (Figura 11), com trés
pequenos cdmodos em madeira, uma cozinha com paredes parcialmente em alvenaria e piso
cimentado, além de um alpendre coberto e um banheiro externo (Cruz, 2007). Com base na
planta, observa-se que todas as areas do edificio recebem iluminacdo natural direta e que ndo
ha corredores internos; os comodos se conectam diretamente entre si, sendo que as salas 1 e 2,

conforme ilustrado na Figura 11, tém acessos independentes (Cruz, 2007). Um exemplo dessa
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tipologia é a Casa da Meméria??, também conhecida como Casa Fox, mostrada na Figura 12,

que atualmente esta aberta ao publico e funciona como um museu.

Figura 11 - Planta baixa da unidade de Tipologia A
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Fonte: Lima et al. (2004).

22 «“A casa da Memoria ¢ uma tipologia habitacional A, com tijolos e telhas francesas, construida entre 1897
1901, e restaurada pela Prefeitura de Santo André em 2003. Era uma casa de chefe de estacdo e sera transformada
em centro cultural que reunird as memorias individuais e coletivas dos moradores da Vila de Paranapiacaba,
articulando-as numa perspectiva de documentacdo audiovisual sistematica com bases tecnoldgicas. Sera um
espaco intermididtico e interdisciplinar, expositivo, educativo, contemporaneo e local de encontro para mostras,
cursos, palestras, oficinas, apresentagdes, audicdes, projecdes, assim como de um “Museu da Memoria”, da
paisagem humana da Vila” (Circuito Museoldgico, [s.d.]). Circuito Museoldgico. Disponivel em:
<https://lwww2.santoandre.sp.gov.br/index.php/2013-04-29-14-40-25/circuito-museologico>. Acesso em: 15 jul.
2024.
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Figura 12 - Casa Fox, do Conjunto de residéncias do tipo A, localizada na Avenida Fox

Fonte: Elaboragao propria.

O edificio é composto por dois setores distintos: um em madeira, que inclui trés
cdmodos destinados a permanéncia prolongada, e outro em alvenaria, que abriga uma cozinha
equipada com um fogéo a lenha e cercada por paredes de tijolos de barro, com um pé direito de
3,70 metros e forro plano tanto nos ambientes internos quanto no beiral (Lima et al., 2004). O
fogdo a lenha?3, que era um equipamento comum em todas as residéncias operarias, desapareceu
com o tempo (Cruz, 2007), devido ao avanco tecnologico e as mudangas nas necessidades e
preferéncias dos moradores, que passaram a optar por alternativas mais modernas e eficientes.

As paredes externas e internas dessa tipologia sdo revestidas por tabuas dispostas
horizontalmente, e a parede de geminacdo € duplada para proporcionar maior estabilidade e
isolamento (Lima et al., 2004). A estrutura das paredes é formada por uma malha de esteios que
encaixa tabuas, mostrando a trama interna, com paredes de madeira geralmente simples e
apenas as centrais entre as casas sendo duplas, e paredes de alvenaria utilizadas nas divisorias
da cozinha compartilhando a chaminé dos fog@es a lenha, enquanto o interior das salas e quartos
possui forros tipo saia-camisa e a cozinha tem um forro de ripas de madeira para facilitar a
dispersdo da fumaca (Cruz, 2007).

A fachada frontal do edificio (Figura 13) se destaca por sua configuracdo, que inclui

uma porta e uma janela em cada unidade, um beiral de um metro e um forro plano, com maos-

23 Com a remocdo desse equipamento doméstico, muitas cozinhas passaram por modificagGes significativas,
adquirindo novos acabamentos e, principalmente, acessérios modernos; atualmente, € comum encontrar nessas
cozinhas paredes revestidas com azulejos, pias com tampos de granito, torneiras elétricas e fogdes equipados com
exaustores (Cruz, 2007).
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francesas nas extremidades da fachada e no eixo de geminagdo (Lima et al., 2004). As janelas
possuem quatro folhas: duas internas em formato guilhotina com vidro e duas externas que
abrem; cada folha é dividida em uma parte inferior cega e uma superior com veneziana (Lima
et al., 2004). As esquadrias sdo emolduradas e protegidas pelo beiral, que atua como uma
barreira contra as intempéries, e as janelas tém pingadeiras para desviar a agua da chuva e
proteger as paredes (Cruz, 2007). A porta, composta por duas folhas com uma bandeira de seis
laminas de vidro de 2 mm, complementa a fachada, cujo beiral extenso protege as paredes
contra intemperies; além disso, 0 banheiro de cada unidade esta situado na parte posterior do
lote, adjacente & viela sanitaria, em uma configuracdo geminada (Lima et al., 2004).
Adicionalmente, os guarda-corpos dos alpendres eram frequentemente feitos com trilhos
reaproveitados, uma pratica comum na época?*, e ainda é possivel encontrar alguns desses

trilnos em uso em varias residéncias (Cruz, 2007).

Figura 13 - Desenho da fachada da Tipologia A

Fonte: Lima et al. (2004).

Os telhados dessa tipologia tém seis aguas, com cumeeira paralela a rua e cobertura
original de telhas francesas de Marseille, beiral largo sustentado por suportes de madeira em
meio arco, decorado com lambrequins de madeira, e base de alvenaria com vedagdo em réguas
horizontais de pinho-de-riga (Cruz, 2007). O contrapiso é elevado em relacdo ao nivel da rua e
é coberto por um piso de madeira de pinho-de-riga de 20 cm de largura, assentado sobre barrotes

nas salas e dormitorios, enquanto na cozinha o piso é cimentado (Cruz, 2007).

2 A Vila, com suas instalagdes, virou uma extensdo da ferrovia, e a SPR ja reciclava trilhos, cabos e cascalhos
para uso urbano, utilizando também os mesmos bancos das pragas que eram da estacdo Alto da Serra (Cruz, 2007).
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Embora o projeto inicial para os edificios da Tipologia A tenha planejado a unidade
sanitaria como uma estrutura separada do edificio residencial, houve uma modificacéo posterior
na qual foi anexado um corpo adicional em alvenaria a cada unidade habitacional, incorporando
um banheiro dentro de cada domicilio (Lima et al., 2004). A Figura 14 ilustra as alteracdes
realizadas para adaptar o edificio as exigéncias contemporaneas, mostrando uma amplia¢do ao
lado da cozinha que foi convertida em uma area de servigco e que agora também inclui um
banheiro (Cruz, 2007). Os anexos foram implantados de forma centralizada, seguindo um
padrdo morfolégico comum para o corpo em alvenaria, com variagdes na solucéo de cobertura,
mas a execucdo foi descentralizada e possivelmente financiada pelos moradores; essa
autonomia na construcdo do banheiro anexo, somada a alienagdo dos imoveis a companhia
ferrovidria e as limitagBes orcamentérias dos residentes, resultou em uma consideravel

descaracterizacdo arquitetdnica e degradacdo dessa parte do edificio (Lima et al., 2004).

Figura 14 - Planta baixa da unidade de Tipologia A, mostrando a adicdo de uma area de
servico e banheiro ao lado da cozinha, refletindo as modificacdes realizadas para atender as

necessidades modernas
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Fonte: Cruz (2007).
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A Tipologia Arquitetdnica B, implementada na Vila Martin Smith em 1898, € composta
por duas unidades geminadas projetadas para familias numerosas (Lima et al., 2004). A Figura
15 exibe a planta da Vila de Paranapiacaba, destacando claramente as unidades que formam o
conjunto de edificios da Tipologia B, oferecendo uma visdo detalhada da disposicao e

configuracdo dessas construgdes.

Figura 15 - Planta da Vila de Paranapiacaba, destacando as unidades que compdem o conjunto

de edificios da Tipologia B
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Embora compartilne com a Tipologia A a caracteristica de ter duas unidades geminadas,
distingue-se por incluir dois ambientes adicionais construidos em madeira na planta baixa,
alterando sua disposicao e configuracdo (Cruz, 2007). Semelhante a Tipologia A, o edificio da
Tipologia B é dividido em um setor de madeira, com cinco cdmodos destinados a moradia
prolongada, e um setor de alvenaria, que inclui uma cozinha equipada com fogdo a lenha e
paredes de tijolos de barro, enquanto o banheiro geminado esta situado nos fundos do lote,
préximo a viela sanitaria (Lima et al., 2004). Essa disposicdo arquitetdnica reflete a adaptagédo
das construgdes as necessidades habitacionais, combinando funcionalidade e durabilidade nos
materiais empregados, além de preservar as caracteristicas de convivéncia familiar em espacos

compartilhados. A planta detalhada dessa tipologia esté ilustrada na Figura 16.
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Figura 16 - Planta baixa da unidade de Tipologia B
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Fonte: Lima et al. (2004).

O edificio dessa tipologia possui cinco salas, com duas voltadas para a frente do lote e
uma para a lateral, todas circundadas por um alpendre coberto e forrado, com beiral mais largo
sustentado por maos-francesas maiores (Cruz, 2007). A fachada de cada casa (Figura 17)
apresenta duas janelas intercaladas pela porta, enquanto o telhado de dez 4guas, com a cumeeira
principal paralela a rua, cria um patio com area livre na parte posterior da constru¢do quando
adaptado (Cruz, 2007). Esses exemplares, com uma area de aproximadamente 70m?, oferecem
flexibilidade na disposicdo interna, permitindo aos moradores deslocar ou remover divisorias
para ajustar o espaco as suas necessidades, seja para ampliar o ambiente ou criar um hall (Cruz,
2007). Essa adaptabilidade interna permite personalizar o espaco de acordo com as preferéncias
individuais, aumentando a funcionalidade e a adequacdo das residéncias as diferentes

exigéncias dos moradores.
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Figura 17 - Desenho da fachada da Tipologia B

Fonte: Lima et al. (2004).
Essa tipologia (Figura 18) possui um beiral extenso que rodeia o edificio para protecéo

contra intempéries, e em alguns casos se estende para formar pequenas varandas, enquanto o
revestimento € composto por tabuas dispostas tanto horizontal quanto verticalmente (Lima et
al., 2004). As paredes sdo construidas com um revestimento conhecido como "parede face
simples™, exceto nas divisas das constru¢cdes geminadas, onde sédo reforcadas com uma camada
dupla para garantir maior estabilidade e isolamento (Lima et al., 2004). Além dessas
caracteristicas, essa tipologia demonstra uma integracdo funcional entre os elementos
arquiteténicos e as necessidades climaticas da regido, buscando promover um equilibrio entre
forma e funcdo. A variacdo na extensdo dos beirais € 0 uso estratégico dos revestimentos

revelam uma adaptagéo consciente para maximizar a durabilidade das construgdes.

Figura 18 - Conjunto de residéncias do tipo B localizadas na Avenida Fox
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Fonte: Elaboragao propria.
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As demais caracteristicas desta tipologia, como a cobertura, os baldrames e as
envasaduras, sdo semelhantes as da Tipologia A (Cruz, 2007). No entanto, nos edificios da
Tipologia B, destinados a funcionarios de hierarquia superior, as paredes sdo construidas com
duas camadas de material, tanto interna quanto externamente, proporcionando maior
isolamento acustico e térmico, além de uma constru¢do mais robusta e durdvel (Cruz, 2007).
Assim, apesar das semelhancas na cobertura e nos detalhes construtivos com a Tipologia A, a
Tipologia B se destaca pela sua construgdo mais robusta e eficiente em termos de isolamento,
refletindo a preocupacdo com o conforto e a durabilidade das residéncias destinadas a
funcionarios de hierarquia superior.

Algumas habitacbes da Tipologia B passaram por alteragdes estruturais internas,
resultando em unidades habitacionais Unicas com acabamentos aprimorados, como paredes
duplas, que melhoram as condicdes de habitabilidade (Lima et al., 2004). Na fachada frontal
(Figuras 17 e 18), frequentemente se encontra uma porta centralizada entre duas janelas e um
beiral que pode atingir até 1 metro ou mais, enquanto outros elementos, como forro e méo
francesa, sdo também caracteristicos, e, assim como na Tipologia A, o banheiro foi adicionado
posteriormente, construido em alvenaria e justaposto ao edificio original (Lima et al., 2004).
Originalmente, a planta (Figura 16) ndo incluia uma area de servi¢o e um banheiro ao lado da

cozinha, mas a planta atual (Figura 19) mostra a adi¢do desses espacos (Cruz, 2007).

Figura 19 - Planta baixa da unidade de Tipologia B, mostrando a adi¢do de uma area de
servico e banheiro ao lado da cozinha, refletindo as modificagdes realizadas para atender as

necessidades modernas

Fonte: Cruz (2007).
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O Castelinho?®, erguido em 1897 sobre uma elevacéo entre a Vila Nova e a Vila Velha,
destacava-se por ser uma construcdo de dois andares que permitia ao mais alto funcionario
inglés da vila observar tanto a movimentacdo da comunidade quanto o patio ferroviario,
possibilitando-lhe controlar e supervisionar a vida e as atividades dos trabalhadores (Passarelli,
1989). A residéncia do engenheiro chefe, um dos marcos da paisagem urbana da Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba, foi ocupada pelo engenheiro inglés Daniel Mackinson Fox e,
localizada no alto de uma colina, proporciona uma vista panoramica de toda a vila, incluindo o
patio de manobras, a estacéo e as instalacbes das maquinas fixas; foi originalmente projetada
como o Unico exemplar do ‘Tipo C’ importado da Inglaterra dentro do conjunto de tipologias
da Vila Martin Smith (Cruz, 2007). A Figura 20 exibe a planta da Vila de Paranapiacaba,

destacando o edificio da Tipologia C.

Figura 20 - Planta da Vila de Paranapiacaba, destacando o edificio da Tipologia C

Fonte: Adaptado de Lima et al. (2004).

% «Q Castelo, como ficou popularmente conhecido, foi construido por volta de 1897 para ser a residéncia do
Engenheiro-Chefe em Paranapiacaba. Sua localizagdo no alto da colina possui vista privilegiada de todo o conjunto
que compde a Vila. Ela segue o padrdo arquitetdnico das demais construcdes da Vila Martin Smith, porém com
detalhes de maior requinte. As casas sdo classificadas por tipos. Este é o Gnico exemplar de tipologia "C", com
dois pavimentos e possui lareiras em varios cbmodos. Banheiros e cozinha encontram-se junto ao corpo principal
do imdvel. Apesar das diversas reformas realizadas, entre 1950 a 1986, a edificacdo ainda conservava suas
principais caracteristicas. Recentemente, em 2004, foi realizada a restauracdo com o apoio da WMF. Atualmente
abriga exposicdes, além de ser um mirante para visualizagdo das diversas paisagens de Paranapiacaba.” (Circuito
Museoldgico, [s.d.]). Circuito Museolégico. Disponivel em:
<https://lwww2.santoandre.sp.gov.br/index.php/2013-04-29-14-40-25/circuito-museologico>. Acesso em: 15 jul.
2024.
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A edificacdo?®, com mais de vinte comodos distribuidos em dois pavimentos e um sétéo,
inclui seis lareiras, fogao a lenha, banheira de agua quente, dependéncias para empregados,
adega, escritorio e armérios embutidos, além de ser organizada em setores independentes para
uso social, intimo e de servico, refletindo a influéncia da casa burguesa e classificando o
“Castelinho” como uma Large House com 500 m? e um anexo de quase 50 m? (Cruz, 2007).

A casa é estruturada em torno de um hall central que organiza os espagos em areas
distintas para uso social, intimo e de servico, com a ala de servigos na parte posterior, incluindo
cozinha, copa, despensa, aposentos para criados e lavanderia, enquanto a sala de jantar conecta-
se diretamente a ala social, permitindo uma clara separacdo das atividades domesticas (Cruz,
2007). O hall, corredor e caixa da escada organizam os fluxos da casa, permitindo acesso direto
entre os setores sem precisar passar por outras areas, com o hall servindo como um espaco de
circulacdo e abertura informal para a sala, além de separar a sala de estar da de jantar e
funcionando como um ponto central de convivéncia e trafego (Cruz, 2007).

O banheiro, localizado préximo a cozinha onde o fogéo a lenha fornecia 4gua quente
por meio de serpentinas, inclui um closet para armarios, acessivel diretamente do quarto inferior
ou pelo corredor central (Cruz, 2007). O alpendre que contorna toda a area social sugere
conforto, e no térreo, a sala a esquerda do hall de entrada, possivelmente a sala principal ou
drawing room, abriga uma das seis lareiras e possui uma janela do tipo bay window, um
elemento caracteristico da arquitetura inglesa que amplia a luz e as vistas, contribuindo para a
funcionalidade e estética da sala (Cruz, 2007).

No piso térreo, os cdmodos principais sdo interligados, com a cozinha e as dependéncias
de servigo situadas separadamente; a disposi¢cdo dos espacos segue um padréo de zoneamento
que distingue areas publicas e privadas, sendo a parte frontal da casa projetada para maior
exposicdo publica, enquanto a residéncia se destaca pela amplitude e privacidade de cada
ambiente, como evidenciado pelo escritério do engenheiro, posicionado a direita do hall de
entrada para receber visitantes sem acesso aos demais comodos (Cruz, 2007).

A casa, projetada para maximizar o conforto, exibe uma planta adaptada as
irregularidades do terreno e uma organizagéo interna meticulosa; no pavimento superior, a ala
privativa é disposta ao redor de um hall central, com quatro quartos, trés deles com lareira e
dois com armarios embutidos, e uma janela lateral tipo bay window replicada em um dos quartos
(Cruz, 2007).

% A planta baixa do Térreo da Edificacdo do Tipo C estd na pagina 116 e corresponde a Figura 47. A planta baixa
do Pavimento Superior da Edificacdo do Tipo C est4 na pagina 117 e corresponde a Figura 48.
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A arquitetura da residéncia reflete influéncias do Movimento Arts & Crafts, destacando-
se pelos telhados inclinados, formas simples e funcionais, bay windows, aproveitamento dos
cantos com assentos e armarios, espaco ao redor da lareira para reunir a familia (inglenook), e
chaminés de tijolo aparente, eliminando qualquer decoracéo desnecessaria (Cruz, 2007).

A fachada principal (Figura 21), voltada para o péatio ferroviario e a Parte Alta, exibe
uma simetria com duas janelas e uma porta principal no térreo, além de trés janelas
simetricamente dispostas no andar superior, todas emolduradas com venezianas de madeira e
caixilhos de vidro, destacando-se a bay window a esquerda, que possui apenas caixilharia de
vidro; a porta principal, com moldura larga, duas folhas com almofadas e caixilho de vidro, é
adornada por uma bandeira em arco pleno e motivos decorativos em ferro (Cruz, 2007). Na
fachada lateral, o volume maior representa a ala social no térreo e a ala intima no andar superior.
Atualmente, as esquadrias nas fachadas laterais ndo seguem o design original, que diferenciava
claramente 0s usos: areas nobres com janelas sofisticadas, como na sala de jantar e no escritorio
com vitrais, e areas de servico e quartos dos criados com janelas simples tipo mexicano, sendo

a area de servico uma extensao do térreo ndo visivel na fachada, apenas na planta (Cruz, 2007).

Figura 21 - Residéncia do Engenheiro Chefe, Tipologia C, na Vila Ferroviaria de

Paranapiacaba

Fonte: Elaboragéo propria.

Embora a planta cadastral de 1900 previsse a construcdo de dois exemplares da
Tipologia D entre a Rua Schnoor e a Avenida Rymkievicz, na esquina com a Avenida Fox,

apenas um edificio foi erguido e, ao longo do tempo, foi adaptado para abrigar as instalacdes
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da Sociedade Recreativa Lyra da Serra?” e o primeiro cinema da vila em 1899 (Figura 23) (Cruz,
2007). A Figura 22 exibe a planta da Vila de Paranapiacaba, destacando o edificio da Tipologia
D.

Figura 22 - Planta da Vila de Paranapiacaba, destacando o edificio da Tipologia D.

Fonte: Adaptado de Lima et al. (2004).

Figura 23 - Tipologia D, antiga sede da Associacdo Recreativa Lyra da Serra (Cine Lyra)

Fonte: Amorim, Paulo da Silva. Fotografia do Conjunto Arquitetdnico do Antigo Clube Lyra. 2024.

21 «A Sociedade Recreativa Lyra da Serra foi fundada em fevereiro de 1903, e era voltada para atividades culturais.
Havia aulas de musica e um grupo composto por ferroviarios e familiares tocava nas sessdes de cinema mudo €
em apresentacdes programadas pela diretoria. Na década de 1930 o Lyra da Serra contou, também, com um grupo
de teatro denominado “Grupo Dramatico”, que se apresentava em festivais da regido. Na edificacdo justaposta a
duas moradias de tipologia D, instalou-se um saldo para proje¢des cinematogréficas, possivelmente, o segundo
cinema projetado do pais.” (Circuito Museolégico, [s.d.]). Circuito Museoldgico. Disponivel em:
<https://lwww2.santoandre.sp.gov.br/index.php/2013-04-29-14-40-25/circuito-museologico>. Acesso em: 09 out.
2024.



66

Apesar da alteracdo em sua funcdo, o edificio mantém uma volumetria complexa com
telhados variados, anexos em alvenaria de alturas distintas, alpendre frontal e lateral sustentados
por méo-francesa reta, e utiliza trilhos nos pilares e no guarda-corpo, preservando elementos
arquitetdnicos comuns as demais residéncias, como vedos horizontais, janelas guilhotina com
meia folha cega e meia folha veneziana, e lambrequins (Cruz, 2007). Embora tenha
permanecido abandonado por um periodo, recentemente o edificio passou por obras de

restauracdo, mantendo seus elementos arquitetonicos originais (Figura 24).

Figura 24 - Projeto de restauro do Conjunto Arquitetdnico do Antigo Clube Lyra, primeiro

Grupo Escolar e Edificio Anexo
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Fonte: Projeto de restauro do Conjunto Arquiteténico do Antigo Clube Lyra, primeiro Grupo Escolar e Edificio
Anexo. Memorial Critico. Jan 2008. Folha 05/12.

A Tipologia Arquitetonica E foi introduzida na Vila Martin Smith entre 1898 e 1915
(Lima et al., 2004). As residéncias dessa tipologia foram organizadas em blocos de quatro a
oito unidades e divididas nas categorias E1 e E2 (Cruz, 2007). A planta da Vila de
Paranapiacaba, destaca as unidades da Tipologia E1 em azul e da Tipologia E2 em laranja
(Figura 25).
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Figura 25 - Planta da Vila de Paranapiacaba, destacando as unidades da Tipologia E1 em azul

e da Tipologia E2 em laranja

Fonte: Lima et al. (2004).

A unidade E1, projetada para pequenas familias e frequentemente combinada com a
unidade E2 em edificios geminados, forma agrupamentos de oito domicilios, com cada unidade
E1 contendo dois cémodos de madeira e uma cozinha com paredes de alvenaria equipada com
fogdo a lenha (Lima et al., 2004). De acordo com Thais Cruz (2007), a unidade E1, projetada
para casais sem filhos, possui uma planta simplificada com dois cémodos de madeira (sala e
dormitorio), além de cozinha e banheiro externos, sendo organizada em dois agrupamentos de
oito casas geminadas, localizadas proximas ao mercado. Ja a unidade E2, voltada para familias
mais numerosas e agrupada em blocos de quatro, apresenta uma estrutura com um setor de
madeira contendo quatro cdmodos e um setor separado em alvenaria para a cozinha, além de
um patio pavimentado na parte traseira (Lima et al., 2004). A Tipologia E2, que inclui quatro
coémodos (dois dormitérios e duas salas), possui a cozinha e o banheiro localizados fora do
corpo principal da casa, e cada modulo do grupo de casas geminadas € composto por quatro
residéncias com planta Unica e uma cobertura de duas &guas com cumeeira paralela a rua (Cruz,
2007). A planta baixa a seguir ilustra as unidades das Tipologias E1 e E2 no agrupamento de

oito casas (Figura 26), destacando suas disposicOes e caracteristicas especificas.
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Figura 26 - Planta baixa das unidades das Tipologias E1 e E2 no agrupamento de oito casas
. WT "
T. |l i ’

Fonte: Lima et al. (2004).
O banheiro nas unidades E1 e E2 esta localizado nos fundos do lote, junto a viela

sanitaria, em configuracdo geminada (Lima et al., 2004). O esquema de geminacéo, presente
nos dez conjuntos dessa tipologia implantados na vila, segue a mesma estrutura de trés blocos
construtivos — moradia, cozinha e banheiro — sendo que, embora originalmente construidos
em alvenaria, a maioria ja passou por intervencdes e ndo corresponde mais as plantas cadastrais
originais (Cruz, 2007). A esquerda da Figura 27, est a planta baixa da Tipologia E2, destacando
a localizacdo da cozinha e do banheiro, que estdo posicionados externamente e separados do

corpo principal da residéncia.

Figura 27 - Planta baixa e elevacao frontal da Tipologia E2, detalhando a disposi¢éo dos

cdbmodos e o design da fachada do edificio

Fonte: Lima et al. (2004).
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Assim, essa tipologia (Figura 28), em ambas as varia¢fes de unidades, é caracterizada
por coberturas de duas aguas: o agrupamento de quatro unidades possui uma cobertura
sustentada por tesouras e um forro plano, enquanto o agrupamento de oito unidades apresenta
um telhado com vigas e tercas, além de um forro inclinado (Lima et al., 2004). A cobertura, que
alterna entre telhas francesas e arddsia, se estende além do alpendre frontal, apoiada por maos
francesas, e em alguns grupos de casas, 0 lambrequim foi substituido por calhas para o
escoamento das aguas pluviais (Cruz, 2007). Ambas as tipologias tém um beiral frontal de dois
metros e beirais laterais curtos, sem forro, sustentados por varias maos francesas visiveis (Lima
etal., 2004).

Figura 28 - Conjunto de residéncias das Tipologias E1 e E2

Fonte: Elaboracao propria.

As paredes de ambas as unidades sdo do tipo "face simples”, com as paredes de divisa
nas unidades geminadas do agrupamento de oito sendo duplas para maior isolamento e
estabilidade estrutural, e as janelas seguem 0 mesmo padrdo da Tipologia A (Lima et al., 2004).
Na fachada central (Figura 29), a Tipologia E1 possui uma porta e uma janela por unidade,
enquanto a Tipologia E2 apresenta uma porta centralizada entre duas janelas (Limaetal., 2004).
De forma geral, as caracteristicas arquitetbnicas desta tipologia sdo consistentes com as demais
ja mencionadas, incluindo a construcdo elevada do solo, pordo ventilado, embasamento de
alvenaria com tijolos ou pedras, e 0 uso das mesmas aberturas e vedantes (Cruz, 2007). A
tipologia E € notavel pela ampla aplicagdo na Vila Martin Smith, com o tipo E1 formando
agrupamentos de oito casas geminadas, enquanto nas casas E2 desse grupo especifico, a cozinha

em alvenaria esta integrada ao corpo de madeira, ao contrario dos outros agrupamentos de
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quatro casas, onde a cozinha em alvenaria é separada da estrutura principal de madeira (Cruz,
2007).

Figura 29 - Desenho das fachadas das Tipologias E1 e E2
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Fonte: Lima et al. (2004).
A Tipologia X, implementada na década de 1930 na Vila, € composta por nove
edificios (Figura 30), cada um com duas unidades habitacionais geminadas, resultando em um
total de 18 residéncias (Lima et al., 2004).

Figura 30 - Planta da Vila de Paranapiacaba, destacando as unidades que compdem o conjunto

de edificios da Tipologia X

Fonte: Lima et al. (2004).

O edificio possui trés comodos de madeira (sala e dormitorios) e dois cdmodos de
alvenaria (cozinha com fogdo a lenha e banheiro), destacando-se por ter uma sala de estar
central que distribui 0 acesso aos demais comodos e um banheiro integrado ao edificio
principal, além de um pequeno telheiro para area de servi¢o, com paredes internas e externas
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de madeira de face simples, com tabuas dispostas horizontalmente (Lima et al., 2004). A planta

detalhada dessa tipologia esté ilustrada na Figura 31.

Figura 31 - Planta baixa da unidade de Tipologia X

1 2 3

Fonte: Lima et al. (2004).
A fachada frontal do edificio apresenta duas janelas por unidade, um beiral estreito e

acesso principal pela lateral, enquanto a fachada lateral destaca-se pela porta de entrada sob um
beiral de aproximadamente 1,40 m sustentado por trés maos francesas equidistantes (Figura 32
e 33); o duto da chaminé esta localizado préximo a porta, junto a parede de alvenaria da cozinha,
sem forro no beiral, e as janelas sdo guilhotina com folhas de veneziana, enquanto a porta é de

duas folhas com trés laminas de vidro (Lima et al., 2004).

Figura 32 - Desenho da fachada frontal e lateral da Tipologia X
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Fonte: Lima et al. (2004).
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Figura 33 - Conjunto de residéncias do tipo X

Fonte: Elaboragao propria.

As casas de engenheiros situadas na Rua Rodrigues Alves (ou Rua dos Ingleses)
representam uma variacdo do tipo B com modificagcdes no programa interno, e, portanto, néo
formam um tipo especifico, sendo que atualmente o terceiro exemplar dessa tipologia isolada
ja ndo existe mais (Cruz, 2007). Atualmente, esses edificios ndo sdo mais utilizados como
residéncias; a primeira casa abriga um antiquario, a segunda serve como pousada, a terceira foi
demolida e a quarta tornou-se um centro de visitantes da Subprefeitura de Paranapiacaba (Cruz,
2007).

Essas tipologias compartilham caracteristicas comuns, como esquadrias regularmente
dispostas, volumes proeminentes das chaminés, lambrequins e coberturas em varias aguas.
Projetadas para altos funcionarios ingleses, essas casas eram geralmente ocupadas por duas
pessoas, e caso tivessem filhos, estes permaneciam em Londres para estudar; essas residéncias
seguem principios de arquitetura domeéstica com um design uniforme e harmonioso, integrando
o edificio ao jardim e ao mobilidrio embutido, e oferecendo interiores confortaveis e seguros
(Cruz, 2007). Os terrenos desses edificios sdo significativamente maiores do que os demais da
Vila Martin Smith, com dimensdes variando de 20 x 40m a 34 x 60m, e as casas estdo
posicionadas centralmente para permitir recuos em todas as divisas e ampla visibilidade; nos
fundos dos lotes, ha ediculas que replicam as caracteristicas arquiteténicas das residéncias
principais, incluindo o material, envasaduras e cobertura em duas aguas (Cruz, 2007).

A primeira e a segunda casas, originalmente com telhado de ardésia, foram reformadas
na década de 1950 e agora tém cobertura de placas de cimento amianto, enquanto a quarta casa
possui telha francesa; além das diferencas na distribuicdo interna e no programa de cada uma,

variam em elementos arquitetbnicos como volumetria, alpendres e ornamentacdo, com as
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réguas dos vedos dispostas horizontalmente na primeira e na ultima casa, e verticalmente na
segunda, embora muitas tenham sido substituidas por madeiras diferentes (Cruz, 2007). Essas
residéncias, com areas entre 212 e 288 m?, oferecem espacos amplos, incluindo quartos e salas,
uma cozinha geralmente conectada a despensa, banheiros com banheira e armarios embutidos,
além de um hall de circulacdo e um pétio; todas sdo equipadas com lareira e fogdo a lenha,
exceto uma (a casa do engenheiro 02), onde o fogdo foi removido, e sdo bem ventiladas e
iluminadas, com alpendres ao redor do edificio voltados para o jardim (Cruz, 2007).

Apesar das modificacbes, os principais ambientes das residéncias mantiveram suas
fungdes basicas, adaptando-se as necessidades de cada morador. As plantas dos edificios
apresentadas sdo baseadas no levantamento de Cruz (2007), que, embora forneca uma visao
geral das distribuigdes internas das casas dos engenheiros, apresenta medicGes aproximadas
fundamentadas na planta cadastral de 1990 da Prefeitura de Santo André; é importante destacar
que a flexibilidade na distribuicéo interna e as reformas realizadas na década de 1950 podem
ter alterado o projeto original, refletindo o estado atual dos imdveis, como a prépria autora
enfatiza.

O "Alojamento para Solteiros” na Vila Martin Smith (Figura 34) se distingue da
tipologia semelhante na Vila Velha por ter um acesso centralizado através de um corredor que
distribui os dez comodos entre os trabalhadores?, enquanto na Vila Velha cada comodo possui
acesso independente; além disso, na Martin Smith, a cozinha e o banheiro séo coletivos e
formam um bloco separado, e a construcao é simples, com cobertura de duas aguas, cumeeira
central e fachada uniforme, apresentando apenas janelas guilhotina sem venezianas (Cruz,
2007). A Figura 35 apresenta a planta da Vila de Paranapiacaba, evidenciando as unidades de

Alojamento de Solteiros.

2 A Planta Baixa do Alojamento para Solteiros esta na pagina 136 e corresponde a Figura 64.



Figura 34 - Alojamento para solteiros da Vila Martin Smith
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Fonte: Elaboragéo propria.

Figura 35 - Planta da Vila de Paranapiacaba, destacando as unidades de Alojamento de

Solteiros

Fonte: Adaptado de Lima et al. (2004).

1.4  IMPORTANCIA DAS VILAS FERROVIARIAS

74

Assim como discutido anteriormente, as vilas ferroviarias desempenharam um papel

crucial no desenvolvimento econémico e social do Brasil, especialmente nos séculos XIX e

XX. Construidas pelas companhias ferroviarias para acomodar seus funcionarios, essas vilas
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representam um valioso legado historico e cultural que merece ser preservado. Para Muiller
(2006), elas representam um aspecto importante da histdria social, pois foram construidas para
abrigar os trabalhadores das ferrovias, refletindo as condi¢des de vida e trabalho da época. Ela
também destaca que essas vilas justificam sua preservacdo por integrarem o “"complexo
ferroviério”, englobando ndo apenas as ferrovias em si, mas também as estruturas e
comunidades associadas a elas.

De acordo com Morais (2002), as Vilas sdo importantes ndo apenas por sua arquitetura,
gue marca uma transformacao no processo construtivo ferroviario, mas tambem pelo papel que
desempenham no funcionamento das ferrovias. Dessa forma, essas vilas séo testemunhos
materiais da expansdo da malha ferroviaria no pais, um marco na historia do transporte e
comunicagdo. Sua preservacdo e fundamental ndo apenas por sua fungdo social de habitacdo
atual, mas também por representarem um importante vestigio da histéria social e do trabalho,
garantindo a permanéncia dos moradores atuais em suas residéncias (Miiller, 2006). Nesse
sentido, elas refletem a organizacdo do trabalho e das relagfes sociais da época, sendo um
exemplo concreto da vida cotidiana dos trabalhadores ferroviarios.

Culturalmente, as vilas ferroviarias representam um estilo arquitetnico caracteristico
da época, frequentemente influenciado por modelos estrangeiros. Segundo Miller (2006),
muitas dessas vilas foram construidas com novas técnicas que eram inovadoras para o inicio do
século XX, o que as torna também importantes do ponto de vista arquitetdnico e historico. Ou
seja, as vilas ferrovidrias sdo importantes por fornecerem moradias e pela diversidade
arquitetdnica e influéncias de outros paises, que se refletiram em construcdes por todo o interior
do estado, em um contexto de escassez habitacional no pais (Morais, 2002). Suas casas, ruas e
pracas contam histérias de uma época passada, proporcionando uma experiéncia Unica de
imersdo no passado.

A preservacéo das vilas ferroviarias € essencial para manter viva a memoria historica e
cultural. Muller (2006) ressalta a importancia desse processo para manter a memoria coletiva e
a identidade cultural das comunidades locais, destacando também a preocupacgdo em preserva-
las como patriménio historico. Ndo s6 isso, mas a recuperacdo e reutilizagdo desses espacos
podem contribuir para o desenvolvimento sustentavel das regides onde estdo localizadas, por
meio do turismo cultural e da valorizac¢do do patrimonio historico.

Portanto, as vilas ferroviarias sdo parte integrante da histéria e identidade do Brasil.
Preservar esses locais é garantir que as geragdes futuras possam conhecer e apreciar o legado
deixado pelos trabalhadores e pelas companhias ferrovidrias que contribuiram para o

desenvolvimento do pais. O reconhecimento de seu significado cultural, valor estético e
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historico, bem como de seus valores simbdlicos, emocionais e afetivos, justifica a preservagdo
das vilas ferroviarias e torna necessarias medidas para garantir sua protecao para as geracoes
futuras (Muller, 2006).

Vale ressaltar que, a partir da Lei 11.483, de 31 de maio de 2007, o Instituto do
Patrimonio Historico e Artistico Nacional (IPHAN) ficou responsavel por cuidar e zelar pela
guarda e manutenc¢do do patriménio da RFFSA, recebendo e administrando os bens moveis e
iméveis de valor artistico, histérico e cultural, oriundos da extinta empresa?® (“Pagina - IPHAN
- Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional”, [s.d.]). A Vila de “Paranapiacaba ¢
considerada patriménio ambiental, historico, tecnoldgico e arquitetdnico, tendo sua origem
ligada a instalagdo do sistema funicular ingl€s na regido, em meados do século XIX” (Passos,
2016, p. 13).

Nesse contexto, 0 conjunto arquitetbnico e natural de Paranapiacaba, incluindo o
patrimdnio tecnoldgico e o entorno da vila, foi ““[...] tombado nas instancias municipal, estadual
e federal e indicado para pertencer ao Patrimonio Mundial pela UNESCO” (Passos, 2016, p.
13). O tombamento estadual foi realizado pelo CONDEPHAAT em 1987, que “I..]
compreendeu todo o entorno, como reservas bioldgicas, Vila Velha, Vila Martin Smith e a Parte
Alta, seguindo a recomendacdo do Conselho da Europa” (Passos, 2016, p. 49). Em seguida, o
tombamento federal foi realizado pelo IPHAN em 2002, que “[...] contemplou os bens imdveis
ligados a ferrovia, justificando o valor historico do conjunto” (Passos, 2016, p. 49). Por fim, o
tombamento municipal foi efetuado pelo Conselho Municipal de Defesa do Patriménio
Histdrico, Arqueoldgico, Artistico e Paisagistico de Santo André (COMDEPHAAPASA) em
2003% (“CulturAZ Santo André”, 2017). Essas acOes de tombamento visam proteger e

preservar o rico patrimonio historico, arquitetonico, ambiental e cultural de Paranapiacaba.

1.5 ARQUEOLOGIA E MEMORIA: VALORIZANDO AS NARRATIVAS DOS
TRABALHADORES EM PARANAPIACABA

A arqueologia ajuda a reavaliar o patrimonio de Paranapiacaba, permitindo que a cultura
material seja reinterpretada e que novos significados sejam incorporados, conectando o passado
com o presente. Devemos refletir cuidadosamente sobre a interpretacdo desses objetos para

evitar uma visdo colonialista, que narra a historia apenas do ponto de vista dos colonizadores e

2 Disponivel em: <http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/127>. Acesso em: 17 jul. 2024.
30 Disponivel em: <https://culturaz.santoandre.sp.gov.br/historico/1757/>. Acesso em: 20 jun. 2024.
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desconsidera as experiéncias e perspectivas dos operarios que realmente viveram ali. Essa
abordagem critica nos permite garantir uma visdo mais inclusiva e representativa da historia,
reconhecendo as mdltiplas narrativas que compdem o patrimonio de Paranapiacaba. E
fundamental refletir sobre nossas abordagens para evitar reproduzir os padrdes discursivos de
uma arqueologia colonialista (Bezerra, 2011 apud Plens, 2016). O papel da arqueologia
brasileira € interpretar a cultura material, buscando se afastar de uma abordagem
exclusivamente colonial. E essencial adotar uma perspectiva mais social, que permita uma
compreensdo mais abrangente e inclusiva das experiéncias e narrativas envolvidas.

De acordo com Thiago de Moraes dos Passos (2016), a histéria oficial da Vila de
Paranapiacaba foi, por muito tempo, restrita a sua identidade como uma Vila Inglesa, com foco
nos aspectos britanicos, como arquitetura e influéncia cultural, enquanto os operéarios, que
constituiam a maior parte da populacdo e eram fundamentais para a vida da vila, permaneciam
invisiveis e esquecidos nas narrativas sobre o local. Essa marginalizacdo das experiéncias dos
trabalhadores perpetua uma visdo distorcida da historia e limita a compreensdo do patriménio
cultural da vila, que é profundamente moldado pelas vivéncias e contribuicdes dessas pessoas.
A falta de reconhecimento das classes trabalhadoras nas narrativas historicas resulta em um
apagamento de suas lutas, desafios e inovacdes, que sdo igualmente significativos para a
identidade da Vila de Paranapiacaba. E essencial resgatar essas vozes silenciadas, permitindo
que a pesquisa arqueoldgica e historica revele as complexidades das interacGes sociais e
culturais que ocorreram na vila. Ao incluir as experiéncias dos operarios nas discussées sobre
0 patriménio, podemos construir uma narrativa mais inclusiva e representativa, que valoriza o
passado e enriquece a identidade cultural contemporénea da comunidade.

Segundo Symanski, no prefécio do livro de Plens (2016), a dissertacdo de mestrado da
autora, defendida em 2002, adota uma perspectiva de "historia vista de baixo™ em relagéo a Vila
de Paranapiacaba. Essa abordagem valoriza as experiéncias e vivéncias das classes
trabalhadoras, contrastando com a énfase tradicional nas elites. A "historia vista de baixo" é
uma abordagem historiografica que destaca as experiéncias, vivéncias e perspectivas de grupos
marginalizados, como as classes trabalhadoras, em vez de se concentrar apenas nas elites ou
nos grandes personagens historicos. Essa perspectiva busca compreender a historia a partir do
ponto de vista das pessoas comuns, que frequentemente ndo estdo nos holofotes das narrativas
tradicionais. No contexto da Vila de Paranapiacaba, essa abordagem implica estudar e valorizar
a vida dos operarios que trabalhavam na SPR. Ao adotar a "histdria vista de baixo", a pesquisa
de Plens (2010; 2016) da voz aos trabalhadores, explorando suas rotinas, culturas, desafios e

contribuicdes. Essa perspectiva contrasta fortemente com a histéria tradicional, que tende a
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enfatizar as decisdes e acOes das elites, como empresarios e lideres politicos, negligenciando as
experiéncias cotidianas que moldaram a vila.

Mary C. Beaudry (1993) argumenta que a arqueologia € essencial para compreender 0s
impactos das acOes tomadas em resposta a preocupacgdes com a salde e 0 bem-estar nas cidades
do século X1X. Por meio da analise arqueoldgica, é possivel obter uma perspectiva Unica sobre
como as medidas para melhorar ou modificar o ambiente urbano, assim como a negligéncia em
relagdo a ele, afetaram os habitantes dessas cidades. Essa abordagem arqueoldgica vai além das
contradi¢bes e lacunas presentes nos registros documentais e arqueoldgicos, permitindo
explorar as consequéncias ndo planejadas e indesejadas das agdes realizadas em relagdo ao
ambiente urbano e seus habitantes, a0 mesmo tempo em que oferece uma visdao mais completa
e critica dos efeitos dessas intervengdes (Beaudry, 1993). Ela enfatiza que, para uma
compreensdo aprofundada da saude e do bem-estar nas cidades historicas, assim como de outros
aspectos do passado, a arqueologia deve ser integrada e interdisciplinar, o que implica adotar
uma abordagem analitica e interpretativa que combine dados arqueolégicos com conhecimentos
de outras disciplinas, proporcionando, assim, uma visdo mais rica e contextualizada do passado
(Beaudry, 1993).

Diante dessas reflexdes, a pesquisa sobre a Vila de Paranapiacaba se aprofundara ao
integrar as multiplas vozes que compuseram sua historia, especialmente as dos trabalhadores
que foram historicamente invisibilizados nas narrativas tradicionais. Ao adotar uma perspectiva
de "histdria vista de baixo", torna-se possivel compreender a dindmica social e cultural da vila,
ressignificando o patriménio cultural que ela representa. A arqueologia, ao conectar a cultura
material aos contextos historicos, sociais e politicos, permite que se revelem camadas mais
complexas dessa historia, indo além das influéncias coloniais e britanicas, e dando o devido
reconhecimento as experiéncias cotidianas dos operarios. Assim, a pesquisa arqueoldgica da
vila contribui para a construcdo de uma narrativa mais inclusiva, capaz de refletir as
diversidades e contradigcdes presentes na vida da comunidade e no desenvolvimento urbano da
vila ao longo do tempo. Além disso, os resultados desta pesquisa podem servir como base para
futuras iniciativas de preservacdo e valorizagdo do patriménio cultural, incentivando a
participacdo da comunidade local na construcdo de sua propria narrativa histérica. Essa
abordagem promove um maior engajamento social e fortalece a identidade cultural da Vila de
Paranapiacaba, assegurando que as vozes dos trabalhadores e suas historias sejam sempre

lembradas e respeitadas nas discuss6es sobre o passado e o futuro da vila.
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1.5.1 Contexto Arqueoldgico da Vila de Paranapiacaba/SP

De maneira geral, este texto tem como objetivo apresentar uma visdo ampla do contexto
argqueoldgico da Vila de Paranapiacaba, investigando os diferentes trabalhos de arqueologia ja
realizados na vila e destacando os principais sitios arqueoldgicos identificados. O sitio da vila
de Paranapiacaba e seu entorno, com sua localizacdo topografica estratégica que oferece
visibilidade do mar, facil acesso ao litoral Santista e ao interior Paulista, abundéancia de chuvas,
nascentes, rios e uma rica mata tropical, além de rochas como gnaisse e quartzito, retine todas
as condigdes geoambientais favoraveis para a ocupagdo humana, desde o periodo pré-colonial
até o historico (Pereira et al., 2016). Além disso, os equipamentos da ferrovia foram instalados
nesse local devido a proximidade de recursos essenciais, como agua e madeira, e ao terreno
mais plano e adequado em comparagdo com as areas mais ingremes da Serra do Mar (Cruz,
2007).

De acordo com o Sistema Integrado de Conhecimento e Gestdo (SICG), a Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba, situada em Santo André, Sdo Paulo, é protegida como patriménio
historico e cultural nacional. O tombamento da vila foi oficializado em 15 de outubro de 1987,
conforme o Decreto-Lei n° 25, de 30 de novembro de 1937, que estabelece a protecdo do
patrimonio histdrico e artistico nacional (SICG, [s.d.]). Essa medida assegura a preservacao da
vila, destacada por seu valor historico e arquitetbnico. A protecdo é de natureza federal, e de
acordo com o SICG a vila permanece bem preservada. O processo de acautelamento esta
registrado sob o numero 1252-T-87 (SICG, [s.d.]).

Alem disso, a legislacéo pertinente inclui a Portaria IPHAN n° 420, de 22 de dezembro
de 2010, que regula os procedimentos para autorizar intervengdes em imdveis protegidos, e a
Portaria IPHAN n° 187, de 11 de junho de 2010, que define os procedimentos para apuracao de
infracGes administrativas que possam afetar o patriménio histérico (SICG, [s.d.]). A inscricdo
da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba no Livro do Tombo Histérico foi realizada em 30 de
setembro de 2008, sob 0 nimero de inscri¢ao 586, justificando sua protecéo pelo valor historico
que representa e garantindo sua preservacao para as geracoes futuras (SICG, [s.d.]).

Ao analisar os registros do banco de dados do SICG, foi possivel identificar imdveis
que fazem parte do complexo ferroviario da Vila de Paranapiacaba (Quadro 1). Esses registros
sdo fundamentais para entendermos a situacdo atual de conservagéo e preservagdo desses bens,
que sao parte importante do patriménio histdrico e cultural da vila. Mais adiante, discutiremos

esses sitios com base nos trabalhos arqueoldgicos realizados no local.



Quadro 1 - Bens Imdveis cadastrados no SICG em Paranapiacaba/SP
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NOME DO SITIO NATUREZA CLASSIFICACAO | TIPOLOGIA | LOCALIZAGAO D%OI%EEN
Bem Imével (Estado de SP-
Serrano Athletic conservagéo péssimo e de Arquitetura civil Edificacio Rua Direta, N° 10 3547809-
Club preservacdo muito BI-ED-
alterado) 00005
Bem Imével (Bom estado - - SP-
Casa do Engenheiro de conservagéo e de . . - Avenida Rodngues_ 3547809-
L3 x Arquitetura civil Edificacdo Alves, N° 472, Martin
(Atual Biblioteca) preservagado pouco Smith BI-ED-
alterado) 00004
Bem Imével (Estado de . SP-
Garagem das = Arquitetura de - Rua da Estagéo s/n, 3547809-
Locomotivas conservagao Bom e de transportes Edificagdo Parte baixa da Vila BI-ED-
preservacao Integro) P 00001
Bem Imovel (Estado de Sh-
Almoxarifado da conservacio Bom e de Arquitetura de Edificacio Rua Direta, N° 420, 3547809-
Antiga SPR (a0 B produgéo ¢ Vila Martin Smith BI-ED-
preservagao Integro) 00003
Oficinas de Bem Imével (Estado de SP-
Manutencéo das conservagdo Ruim e de Arquitetura de Edificacio Rua da Estaciio. sem 3547809-
antigas “SPR” e preservacdo Pouco producao ¢ nGmero \Eila’ de BI-ED-
“RFFSA” Alterado) L 00002
Paranapiacaba
Bem Imével (Estado de SP-
Vila Ferroviaria de conservagao ruim e de R Conjunto 3547809-
Paranapiacaba preservagao Sem classificagdo Urbano Santo André - SP BI-CU-
Descaracterizado) 00001

Fonte: Baseado em SICG (2024).
Em 2002, Claudia Regina Plens realizou sua pesquisa académica de mestrado, o

primeiro trabalho arqueoldgico sobre a vila de Paranapiacaba. A anélise inicial que abordou
alguns setores da vila ofereceu uma primeira compreensdo do contexto arqueoldgico da regido.
A partir dessa pesquisa, Plens publicou o artigo "Da forca repressora a coesdo sutil: a
arqueologia da vila operaria™ em 2010, seguido pelo livro "A Arqueologia de Sdo Paulo
Oitocentista: Paranapiacaba™ em 2016.

O objetivo principal da autora foi analisar como a paisagem da Vila de Paranapiacaba
foi transformada ao longo do tempo e como a comunidade operéria do século XI1X, formada
por brasileiros e imigrantes, especialmente espanhdis e italianos, se ajustou as condic¢des e ao
estilo de vida que foram impostos por um sistema britdnico em uma vila projetada e pré-
fabricada (Plens, 2010; 2016). Na pesquisa arqueoldgica realizada por Plens (2010; 2016), as
hipoteses foram principalmente fundamentadas na abordagem pos-processual, mas também
incorporaram métodos de outras correntes, incluindo as técnicas do processualismo aplicadas a
Arqueologia Historica. Na analise dos objetos e vestigios da Vila de Paranapiacaba, a autora

aplicou o pos-processualismo, destacando duas areas principais: 0 marxismo, que examina as
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relacGes de classe e economia, e 0 pensamento foucaultiano, que investiga como o poder e 0
controle influenciam a sociedade (Plens, 2016).

Para entender como 0s moradores se ajustaram ao sistema imposto, Plens analisou
diversas areas da vila que representam setores publicos e privados, assim como as diferencas
entre as classes sociais, incluindo as residéncias dos engenheiros e funcionarios de menor
hierarquia (Plens, 2016). Com base em pesquisas historicas anteriores, ela selecionou areas para
prospeccOes e escavacdes arqueoldgicas na Vila de Paranapiacaba, focando em locais que
poderiam revelar onde os residuos domésticos eram descartados, considerando-os sob os
aspectos de lugares publicos (como o Hospital, a Viela, o Lixdo, a Igreja e o Hotel dos
Engenheiros) e privados (sendo os locais de ordem privada para a classe alta o Castelinho, a
Casa do Engenheiro e a Casa do Médico, enquanto os destinados a classe baixa eram duas casas
para familias de operarios e uma residéncia para um grupo de solteiros) (Plens, 2016).
Utilizando a teoria arqueolégica, Plens (2010; 2016) desenvolveu uma abordagem para analisar
0s objetos encontrados, visando compreender como o poder e o controle se manifestavam,
examinando tanto a arquitetura da regido quanto os residuos domésticos.

Sua pesquisa sobre a Vila de Paranapiacaba revelou que a arquitetura evidenciava a
hierarquia social: os patrGes viviam em casas melhores, enquanto os trabalhadores tinham
condi¢es de vida mais precarias (Plens, 2010; 2016). A analise dos restos encontrados revelou
que, enquanto os trabalhadores tinham poucos itens domesticos, os engenheiros e patrdes
possuiam uma grande variedade e qualidade de bens, além de reutilizarem mais materiais
(Plens, 2010; 2016). Em resumo, a arquitetura e os objetos residenciais refletiam claramente as
diferencas sociais, e a forma como as pessoas viviam e descartavam seu lixo variava de acordo
com a classe social (Plens, 2010; 2016).

Outro trabalho de arqueologia realizado na regido foi “O Relatério Final do Programa
de Prospeccédo e Monitoramento Arqueoldgico da Parte Baixa da Vila de Paranapiacaba, Santo
André, SP”, elaborado em 2016 sob a Portaria IPHAN nimero 01506.004091/2016-08. A vila
de Paranapiacaba passou por restauragdes no ambito do Programa de Aceleracdo do
Crescimento (PAC) das Cidades Historicas, conduzido pelo Ministério da Cultura, que incluiu
intervencdes arqueoldgicas em imoOveis como a Garagem das Locomotivas, a Oficina das
Locomotivas, o Restaurante, as Casas de Alvenaria e a Casa do Engenheiro (Pereira et al.,
2016). Este relatorio foi elaborado para documentar e preservar o valor histdrico desses
imdveis, resultado das intervencdes e restauracdes realizadas na vila.

Antes do Programa de Prospeccdo e Monitoramento Arqueoldgico da Parte Baixa, a vila

ndo havia sido amplamente explorada em estudos de campo, com exce¢do de algumas areas
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investigadas por Claudia Regina Plens em 2002 (Pereira et al., 2016). O programa entéo
realizou uma investigacdo detalhada da superficie e do subsolo para identificar e mapear
possiveis estruturas ou depdsitos arqueoldgicos, elaborando malhas prospectivas para cada um
dos imoveis analisados, o que possibilitou a descoberta de sitios arqueoldgicos ainda nao
documentados (Pereira et al., 2016).

As prospeccdes arqueoldgicas revelaram estruturas e depdsitos significativos,
identificados como Sitio Arqueol6gico Garagem das Locomotivas, Sitio Arqueolégico Oficina
de Trens e Sitio Arqueoldgico Farmacia, cujos vestigios contribuiram para compreender o
desenvolvimento socioespacial da vila, a operagdo da linha férrea da SPR, e 0 processo de
urbanizacdo e industrializagédo na regido metropolitana de Sao Paulo (Pereiraetal., 2016). Alem
disso, a avaliacdo do potencial arqueoldgico na parte baixa da vila e em seu entorno levou a
identificacdo de areas relevantes, incluindo duas principais de descarte, registradas como Sitio
Arqueoldgico Hospital Velho e Sitio Arqueoldgico Taquarussi, bem como outras areas de
potencial significativo para investigacdes futuras, classificadas como Areas de Interesse
Arqueoldgico Tanque do Gustavo, Sistema de Captacdo de Agua e Ruinas 1 e 2 (Pereira et al.,
2016). O quadro 2 apresenta os sitios e o Patrimdnio Arqueoldgico Identificado no Programa
de Prospeccdo e Monitoramento Arqueoldgico da Parte Baixa da Vila de Paranapiacaba. A

seguir, trarei uma explicacdo detalhada sobre cada um desses sitios e suas caracteristicas.

Quadro 2 - Patriménio Argueoldgico Identificado Programa de Prospeccdo e Monitoramento

Arqueoldgico da Parte Baixa da Vila de Paranapiacaba

Sitio Arqueolégico e Area de Interesse Km E KmN

Sitio Arqueologico Garagem das Locomotivas 23K 367318 7369891
Sitio Arqueologico Oficina dos Trens 23K 367301 7369652
Sitio Arqueologico Farmécia 23K 367445 7369626
Sitio Arqueologico Hospital Velho 23K 367168 7369391
Sitio Arqueologico Taquarussu 23K 368024 7370080
Area de Interesse Tanque do Gustavo 23K368097 7370715
Area de Interesse Sistema de Captacio de Agua 23K367923 7369600
Area de Interesse Ruinas 1 e 2 23K367334 7369340

Fonte: Pereira et al., (2016).
O Sitio Arqueoldgico Garagem das Locomotivas é um edificio histérico, construido no
final do século XIX em alvenaria de tijolos aparentes, que serviu para abrigar locomotivas da
Serra do Mar e é uma das mais antigas estruturas ferroviarias da regido, com 978,40 m2 de area

e dimensdes de 62 metros de comprimento por 15 metros de largura, integrando-se
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significativamente ao conjunto arquitetonico da vila (Pereira et al., 2016). Sua construcéo e
preservacdo sdo de grande importancia para o patrimonio histdrico da localidade, refletindo a
relevancia do transporte ferroviario na formagéo e desenvolvimento da regido, bem como o
papel fundamental que desempenhou na expansao industrial do Brasil. A Figura 36 ilustra o

Sitio Arqueoldgico Garagem das Locomotivas.

Figura 36 - Sitio Arqueoldgico Garagem das Locomotivas

nai, de 2024, 09:47:30
=23.777229,-46.301358
Paranapiacaba *

Fonte: Elaboragao propria.

O Sitio Arqueoldgico Oficina de Trens é uma importante construgdo histérica localizada
na vila de Paranapiacaba, situada no Caminho da Estacdo voltado para o Norte-Noroeste, no
Caminho do Mendes voltado para o Sul-Sudeste e na Rua Direita voltada para o Oeste (Cruz,
2007 apud Pereira et al., 2016). A localizacdo da Oficina dos Trens é crucial para entender o
desenvolvimento da vila, pois ela esta estrategicamente situada na intersecéo entre a Vila Velha
e a Vila Nova (Pereira et al., 2016). Esse posicionamento destaca a importancia da Oficina no
contexto histérico do local, pois serve como um ponto de referéncia para o estudo do processo
de ocupacdo e das atividades técnicas realizadas na area.

As oficinas da SPR eram responsaveis pela fabricacdo local de pecas para manutengédo
e reparo de locomotivas, carros e vagdes, com suas atividades divididas em areas como
fundicéo, ferraria, caldeiraria, carpintaria e pintura. A Oficina de Trens, inicialmente construida
em madeira sobre alvenaria com cobertura de telhas de barro do tipo francesa, agora tem
cobertura de fibrocimento e, apds o fim da concessdo inglesa, passou a abrigar a escola Senai,
atualmente desativada (Cruz, 2007). Entre os dois edificios da oficina, permanece um ramal de
trilhos por onde os vagdes e locomotivas eram conduzidos para manutencdo (Pereira et al.,

2016). A antiga Oficina de Trens (Figura 37) é considerada um sitio arqueolégico histérico
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porque sua localizagdo e estrutura oferecem uma visdo valiosa sobre o desenvolvimento e a
organizacdo da vila de Paranapiacaba (Pereira et al., 2016). Estudar este sitio ajuda a entender
como a vila foi ocupada e desenvolvida ao longo do tempo, bem como as fungdes e técnicas

envolvidas nas operacdes ferroviérias.

Figura 37 - Antiga Oficina de Trens

Fonte: Prefeitura Municipal de Santo André3L.

No setor Leste da Oficina, que corresponde aos fundos, foram descobertas construgdes
significativas, como o fundo da antiga Farmécia do Sr. Genofre, evidenciadas pela presenca de
materiais de vidro, louca e metal na superficie e por um pacote sedimentar contendo vestigios
desses materiais, levando a definicdo da area como o “Sitio Arqueoldgico Farmacia®?” (Pereira
et al., 2016). De acordo com Passarelli (1989), a farmacia do Sr. Genofre foi construida na
década de 1920, na vila ferroviéria, localizada na esquina da Rua Direita com o Caminho do
Mendes. No local, foram encontrados e registrados fragmentos de materiais de construcéo,
utensilios domésticos e frascos de vidro usados para vacinas e medicamentos, evidenciando que
o0 lugar era um ponto de descarte de materiais da antiga Farméacia; devido ao seu potencial
argueoldgico, o local foi registrado como Sitio Arqueolégico e é crucial preservar e pesquisar
a area para compreender melhor a historia da vila de Paranapiacaba (Pereira et al., 2016). No
“Relatorio Final do Programa de Prospec¢do e Monitoramento Arqueologico da Parte Baixa
da Vila de Paranapiacaba, Santo André, SP” (2016), destaca “[...] a necessidade de adotar

tanto para o Sitio Arqueoldgico Oficina de Trens, quanto para o Sitio Arqueol6gico Farmacia

3L A figura apresentada foi disponibilizada pelo arquiteto da Prefeitura Municipal de Santo André, Paulo da Silva
Amorim. Esta imagem faz parte dos arquivos e relatérios da Prefeitura Municipal de Santo André, mas ndo possuli
autoria ou data especifica.

32 A delimitacéo do Sitio Arqueoldgico Farmacia foi estabelecida pelos seguintes pontos de coordenadas: 1 - 23K
367432.76, 7369633; 2 - 23K 367426.27, 7369625.22; 3 - 23K 367450.46, 7369615.81; e 4 - 23K 367453.51,
7369626.15 (Pereira et al., 2016).
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um processo de pesquisa que privilegie o salvamento arqueologico” (Pereira et al., 2016, p.
181).

O Sitio Arqueoldgico Hospital Velho, situado em uma érea isolada da Vila Velha, é um
importante local de interesse histdrico que abriga artefatos hospitalares datados do inicio do
século XX (Pereira et al., 2016). Em 1890, a SPR construiu na Vila de Paranapiacaba um
hospital maior, localizado em uma area elevada, com quatro grandes enfermarias de 12 leitos
cada, uma enfermaria isolada para doencas contagiosas, um quarto exclusivo para superiores e
diversas instalacbes, como consultério, farméacia, sala de operacBes, cozinha, lavanderia,
rouparia e acomodac@es para funcionarios, tudo para atender seus trabalhadores (Plens, 2016).
A equipe médica era chefiada pelo Dr. Willian Loudin Strain, que morava em Séo Paulo, e pelo
Dr. Ovidio de Faria Lemos, médico residente da Serra e Diretor do Hospital, contando ainda
com uma enfermeira, um enfermeiro, quatro auxiliares, um cozinheiro e uma lavadeira (Plens,
2016). Conforme Plens (2016), uma reportagem do Jornal do Comércio de 30 de marco de 1900
destacou que o hospital seguia rigorosamente as normas de higiene, estava bem equipado com
todos 0s instrumentos cirtrgicos e tinha uma farmacia completa com todos 0s medicamentos
necessarios; além disso, o hospital frequentemente recebia vitimas de acidentes na ferrovia,
uma situacdo comum conforme descrito em varios documentos da época. A area apresenta uma
significativa quantidade de lixo hospitalar proximo a uma trilha utilizada pelos moradores, o
que explica a presenca predominante de garrafas de elixires nas “colecdes domésticas®®”
encontradas (Pereira et al., 2016). A deposicdo de materiais no local sugere que o antigo
depdsito era um ponto de descarte para itens tanto hospitalares quanto domésticos, abrangendo
um periodo que vai do final do século XIX até meados do século XX (Pereira et al., 2016). A
riqueza dos artefatos encontrados oferece uma visdo valiosa sobre as préticas e a vida cotidiana
na época, reforcando a importancia de preservar e pesquisar este sitio para aprofundar o
entendimento sobre a histdria da vila estudada.

O Sitio Arqueoldgico Taquarussu esta situado ao longo da estrada que liga a vila de
Paranapiacaba a Taquarussu, proximo a uma guarita de vigilancia, onde os moradores relataram

que o antigo local de descarte de residuos ficava (Pereira et al., 2016). A area ao redor e atras

30 relatdrio explica que, com o tempo, os objetos dispersos pela vila foram guardados e incorporados ao
mobiliario doméstico, um processo que ressignificou esses itens e ajudou a fortalecer identidades e criar narrativas
culturais. Outro trabalho que explora como muitos dos vestigios materiais sdo mantidos pelos moradores, que
fazem a curadoria dos proprios achados, é a dissertacdo de mestrado “Habitando o Patrim6nio Arquitetdnico: Os
Curadores da Vila de Paranapiacaba, Santo André, SP”. Para mais informacgdes, consulte: PASSOS, T. DE M.
DOS. Habitando o patriménio arquitetdnico: os curadores da Vila de Paranapiacaba, Santo André, SP.
Presidente Prudente: [s.n.].



86

da guarita revela um antigo depdsito de lixo usado pelos residentes de Paranapiacaba, contendo
uma variedade de materiais descartados, que fornecem informacbes sobre as praticas de
descarte e o estilo de vida da época (Pereira et al., 2016). A preservacdo e investigacdo deste
sitio sdo essenciais para entender melhor a histdria e o cotidiano da comunidade.

O "Relatério Final do Programa de Prospeccdo e Monitoramento Arqueoldgico da
Parte Baixa da Vila de Paranapiacaba, Santo André, SP" (2016), aponta que as areas de
descarte do Hospital Velho e da estrada do Taquarusst acumularam muitos objetos domésticos
e hospitalares desde o final do século XI1X até quase o fim do século XX, formando depositos
arqueoldgicos importantes que precisam ser estudados com mais atencao; além disso, informa
que esses locais foram oficialmente registrados no Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos
(CNSA) — IPHAN (Pereira et al., 2016).

O sistema de abastecimento de agua da vila de Paranapiacaba € composto por dois
importantes complexos, o Tanque do Gustavo e o Olho d'Agua, estruturas histéricas projetadas
para fornecer 4gua tanto para a parte baixa da vila quanto para as maquinas do sistema funicular
(Pereiraetal., 2016). O Tanque do Gustavo, construido em 1900 em homenagem ao empreiteiro
da SPR Gustavo Hartmann, € um grande reservatorio feito com tijolos de alvenaria marcados
com a sigla SPR e rochas igneas locais, funcionando por gravidade e dispensando o
bombeamento de &gua; na pequena barragem construida com essas rochas, foram encontrados
e coletados fragmentos de louca branca, vidro verde, &mbar e transparente (Pereira et al., 2016).
O sistema de captacdo Olho d'Agua, construido em 1898 junto com a vila Martin Smith, é uma
grande estrutura de engenharia que utiliza canaletas de tijolos para transportar agua das
nascentes até a parte baixa da vila de Paranapiacaba, incluindo muros de rocha ignea, areas de
tratamento e tanques de tijolos e rochas, sendo uma area de grande interesse para pesquisa,
embora ndo tenham sido encontrados materiais arqueoldgicos no local (Pereira et al., 2016).

As ruinas da Vila Velha, situadas ao longo do Caminho da Bela Vista, consistem em
duas éareas préximas que provavelmente abrigavam antigas residéncias, onde foram
identificadas evidéncias de habitagdes, como muros de pedra seca, restos de materiais de
construcgdo, pisos de concreto, partes de paredes e escadas, além de poucos fragmentos de louca
e vidro nas proximidades, estando essas areas cobertas por vegetacdo devido ao abandono,
indicando que se tratam de casas datadas do inicio da ocupagéo da Vila Velha na parte baixa de
Paranapiacaba (Pereira et al., 2016). Devido ao seu significativo potencial arqueol6gico, o
“Relatorio Final do Programa de Prospec¢do e Monitoramento Arqueologico da Parte Baixa
da Vila de Paranapiacaba, Santo André, SP” (2016) recomenda a elaboragdo de um programa

de prospeccao e resgate arqueoldgico para caracterizar melhor esses locais.
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2. METODOLOGIA

Neste capitulo, serdo discutidos todos os aspectos metodoldgicos da pesquisa, com uma
descricdo detalhada dos procedimentos necessarios para analisar as narrativas da Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba/SP. Este estudo tem como finalidade realizar uma pesquisa de
natureza aplicada. Segundo Cleber Cristiano Prodanov e Ernani Cesar de Freitas (2013, p. 51),
"[...] a pesquisa aplicada objetiva gerar conhecimentos para aplicagdo pratica dirigidos a
solucdo de problemas especificos”. A metodologia empregada utiliza conceitos e métodos
existentes para compreender as habitagdes operérias da Vila Martin Smith.

Para alcancar o0s objetivos propostos e permitir uma melhor apreciagdo desta
monografia, foi adotada uma abordagem quali-quantitativa. De acordo com Prodanov e Freitas
(2013), a abordagem qualitativa se concentra na interpretacdo e no significado dos fenémenos,
sem traduzi-los em numeros, utilizando o ambiente natural como fonte de dados e o pesquisador
como instrumento principal, analisando as informacdes de forma indutiva, com énfase no
processo e no significado. Por outro lado, os autores discutem que a abordagem quantitativa
busca traduzir informagdes em nimeros para analise estatistica, demandando o uso de técnicas
especificas e focando na quantificacdo dos dados. Tendo isso em mente, a metodologia deste
estudo combina elementos qualitativos, como a andlise bibliografica e a comparacdo de
narrativas da vila, com elementos quantitativos, incluindo a aplicacdo dos indices de escala,
integracdo e complexidade (Blanton, 1994) no método Gamma (Hillier; Hanson, 1984). Assim,
essa metodologia permite entender as dinamicas da comunidade ferroviaria na Vila de
Paranapiacaba.

Com o intuito de compreender a problematica, foi realizada uma pesquisa exploratéria
e descritiva. Esta pesquisa investiga e descreve a histéria e as narrativas da Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba, utilizando métodos como levantamento bibliografico, contextualizacédo
histdrica e analise das plantas baixas das moradias da Vila Martin Smith. Além disso, a pesquisa
incorpora elementos explicativos, buscando entender como a organizacdo espacial das
habitagBes na Vila Ferroviéria de Paranapiacaba reflete as dindmicas sociais dos moradores e
quais caracteristicas arquitetonicas dessas residéncias evidenciam essas interacoes.

Para construir o contexto histdrico e arqueoldgico da Vila de Paranapiacaba, foram
consultadas as seguintes obras: (Santos, 1980; Ferreira, 1988; Passarelli, 1989; Lima et al.,
2004; Cruz, 2007; Finger, 2009; Plens, 2010; Passos, 2016; Plens, 2016; Pereira et al., 2016).

Esses estudos oferecem uma visdo abrangente sobre o desenvolvimento da vila, suas
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caracteristicas arquitetbnicas e as transformagdes sociais e industriais que moldaram a
comunidade ao longo do tempo.

O primeiro passo para a analise das plantas baixas foi definir as tipologias de edificagdo
da SPR que seriam consideradas nesta pesquisa, com foco nas moradias utilizadas na Vila
Martin Smith, em Paranapiacaba. Essas plantas foram solicitadas ao Departamento de Gestdo
de Paranapiacaba e Parque Andreense da Prefeitura de Santo André. As plantas que nao
estavam disponiveis foram obtidas da dissertacdo Paranapiacaba: a arquitetura e o urbanismo
de uma Vila Ferroviaria (Cruz, 2007). Esses documentos forneceram informac6es detalhadas
sobre a estrutura de cada tipologia, abrangendo a disposi¢do dos cobmodos e as varia¢des entre
os diferentes tipos de moradia.

Além disso, a dissertacdo de mestrado de Cruz (2007) foi consultada para estudar a
arquitetura e o urbanismo da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba. Ela apresentou um
levantamento do contexto histérico e das caracteristicas arquitetdnicas da vila, juntamente com
a discusséo das transformacdes ocorridas ao longo do tempo. Sua pesquisa foi relevante para a
analise das habitacdes operarias, oferecendo classificacdes detalhadas das diferentes tipologias
residenciais. As plantas dessas tipologias, disponibilizadas em sua tese, proporcionaram uma
compreensdo da organizacdo e da estrutura das moradias na vila, contribuindo para a anélise
arquitetonica desenvolvida neste estudo. Para analisar essas plantas, foi utilizado o modelo
Gamma de Hillier e Hanson (1984), a partir do qual foram aplicados os indices de escala,
integracdo e complexidade desenvolvidos por Richard Blanton (1994).

A andlise gamma cria hipoOteses para entender como 0 espaco arquitetdnico esta
diretamente relacionado as dindmicas sociais, ao investigar como os comodos (ou células) de
uma construcdo se conectam entre si e com o ambiente externo (Hillier; Hanson, 1984). Essa
abordagem ajuda a compreender como a organizacdo espacial pode influenciar o
comportamento das pessoas, a circulacdo dentro do local e até mesmo o controle de acesso a
determinadas areas, de acordo com sua funcédo social (Hillier; Hanson, 1984). Dessa forma, a
analise gama revela como a distribuicdo do espaco reflete e molda as interacdes sociais e
culturais em um determinado ambiente.

Esse modelo examina como 0s acessos e rotas funcionam dentro de um edificio,
identificando se ha multiplos caminhos para acessar diferentes areas (distributivo), o que torna
0 espaco de facil circulacdo, com diversas rotas, ou se existe apenas um caminho principal (néo-
distributivo), tornando-o mais restrito e com acesso limitado (Moreira, 2015). O resultado do
modelo Gamma é um grafico que representa os espacos de um prédio como circulos (ou nos) e

0s acessos entre eles como linhas, com o objetivo de contar quantos caminhos existem e
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entender as diferencas e semelhancas entre os espagos, assim como as experiéncias que eles
proporcionam (Moreira, 2015). A relacdo entre espaco e sociedade é interligada, uma vez que
a organizacéo do espaco é influenciada por mudangas sociais, como novas necessidades sociais,
politicas e econémicas; ao mesmo tempo, a sociedade também molda o espaco ao organizar as
pessoas e criar padrdes de movimento, encontros e desencontros que sdo compartilhados
culturalmente (Moreira, 2015).

Blanton (1994) criou um modelo para comparar como fatores sociais e econdmicos
influenciam o design de casas em diferentes culturas. Ele utiliza 0 modelo Gamma de Hillier e
Hanson (1984) para desenvolver trés indices que ajudam a entender melhor as construcées: o
indice de escala, que conta o numero de nos no gréafico e, se possivel, inclui a &rea e a quantidade
de habitantes, resultando em uma medida de metros quadrados por pessoa; o indice de
integracdo, que mede a circulagdo dentro de uma area, calculando a relagdo entre 0 numero de
nos e a quantidade de portas ou passagens, com um resultado minimo de um (1), indicando que
cada quarto tem pelo menos uma conexdo, e diminuindo a medida que a integracdo aumenta,
sendo mais Util quando analisado em conjunto com o indice de complexidade; e o indice de
complexidade, que analisa a variacdo funcional no uso dos espacos e, na auséncia de
informacBes sobre atividades especificas, propde calculos baseados na acessibilidade e
interconexao de cada nd, permitindo obter dados sobre o nimero de conexdes do prédio e seu
grau de acessibilidade e circulacdo (Zarankin, 2001).

Andrés Zarankin contribuiu para a aplicacdo do modelo Gamma na arqueologia da
arquitetura na Ameérica Latina. De acordo com Caroline Murta Lemos (2019), Zarankin aplicou
essa andlise em diversas pesquisas, abrangendo diferentes tipos de estruturas sociais e
arquitetdnicas, como escolas, o Centro Clandestino de Detencéo argentino Club Atlético e casas
da classe média argentina. Entre suas obras destacam-se: Casa Tomada: sistema, poder y
vivienda familiar (1999), Paredes que domesticam: arqueologia da arquitetura escolar
capitalista (2001), Social archaeology of housing from a Latin American perspective: A case
study (2002), Arqueologia de la arquitectura, modelando al individuo disciplinado en la
sociedad capitalista (2003) e A materializagdo do sadismo: arqueologia da arquitetura dos
Centros Clandestinos de Detencao da ditadura militar argentina (1976-83) (2008).

Outra pesquisa que utilizou a analise Gamma em sua metodologia foi a tese de
doutorado de Caroline Murta Lemos (2019), intitulada Arquitetando o terror: um estudo
sensorial dos centros de detengéo oficiais e clandestinos da ditadura civil-militar do Brasil
(1964-1985). Nessa obra, Lemos (2019) investiga como a arquitetura dos centros de detencédo

da ditadura civil-militar brasileira, incluindo o DOI-CODI e o DEOPS em Sao Paulo, a Casa
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Azul em Marabé e a Casa da Morte em Petropolis, foi projetada para intensificar a experiéncia
sensorial e psicologica dos prisioneiros, refletindo a estratégia de controle e repressao do
regime. A tese de mestrado de Juliana Maria Branddo Moreira (2015), Arquitetura que
enlouquece: Poder e Arqueologia, também utilizou a mesma analise para investigar o Hospital
de Neuropsiquiatria Infantil de Belo Horizonte como um espaco de controle e disciplinamento
de criancas, muitas das quais ndao apresentavam transtornos mentais, explorando as dinamicas
de poder e 0s novos usos do edificio.

Além disso, a pesquisa de mestrado de Stanchi (2008) empregou os indices de escala,
integracdo e complexidade (Blanton, 1994) no método Gamma (Hillier; Hanson, 1984) para
analisar a Vila Ferroviaria da Fabrica Confianca, Rio de Janeiro, nos séculos XIX e XX. Stanchi
(2008) realizou um estudo detalhado da arquitetura e urbanismo da vila ferroviéria, utilizando
analises arqueoldgicas e historicas para compreender a organizacdo social e espacial da
comunidade operaria. Sua pesquisa serviu como modelo, demonstrando a eficacia desses
métodos na investigacao das estruturas habitacionais em contextos semelhantes.

Por fim, os trabalhos mencionados foram fundamentais para compreender a aplicacédo
pratica do método, servindo como base tedrica e técnica (Zarankin, 2001; Stanchi, 2008;
Moreira, 2015; Lemos, 2019). Eles ofereceram uma viséo detalhada de como o modelo pode
ser aplicado em diferentes contextos arquitetdnicos, possibilitando a consulta a abordagens
anteriores e a adaptacdo dos conceitos a realidade especifica deste estudo. Através da analise
desses trabalhos, foi possivel entender os detalhes da metodologia e aplicé-la de maneira eficaz
a investigacdo das habitacdes operarias da Vila de Paranapiacaba, garantindo uma interpretacao
consistente e fundamentada das caracteristicas espaciais e sociais do local.

No periodo de 20 a 22 de maio de 2024, realizei visitas a Vila de Paranapiacaba com o
objetivo de realizar um percurso de reconhecimento prospectivo. Durante essas visitas, observei
as unidades de habitacdo por tipologia, verificando a situacdo das edificacdes e o estado de
conservacao de cada uma. Além disso, tirei fotos das construgdes (Figura 38) para registrar as
condicdes arquitetdnicas, as quais serdo utilizadas nesta pesquisa, contribuindo para uma
analise mais detalhada da estrutura habitacional da vila. Essas observagdes, registradas em um
diario de campo, foram essenciais para compreender as caracteristicas espaciais e arquitetonicas

do local.
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Figura 38 - Registro fotografico realizado durante o percurso de reconhecimento prospectivo

na Vila de Paranapiacaba, em maio de 2024, documentando as condic¢des das edificacdes

Fonte: Elaboragao propria.

Para concluir, a metodologia proposta integrou abordagens qualitativas e quantitativas
na andlise da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, essa abordagem permitiu uma comparacao
abrangente, entre os diferentes tipos de unidades habitacionais. Utilizando as plantas das
habitacGes operarias da Vila Martin Smith, foi criado um grafico Gamma, ao qual foram
aplicados os indices de escala, integracdo e complexidade. A pesquisa bibliografica buscou
contextualizar historicamente a vila e comparar suas narrativas. Por fim, a analise das plantas
baixas e a aplicacdo dos indices do método Gamma proporcionaram uma compreensdo da

organizacao espacial, social e econdmica da comunidade operaria.
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3. RESULTADOS E DISCUSSOES

Neste capitulo, sera realizada uma analise detalhada das residéncias da Vila Martin
Smith, explorando a organizacao espacial e a funcionalidade dos diferentes tipos de habitacédo
presentes na vila. Através de ferramentas analiticas, como o gréfico de analise Gamma e 0s
indices de acessibilidade e integracdo, serdo investigados os aspectos que definem a circulacédo
interna, a hierarquia dos ambientes e as areas de controle e privacidade nas plantas das casas.
Essa analise é fundamental para compreender como a disposicdo dos espacos influencia a
qualidade de vida dos moradores e a dindmica social da vila. Os resultados desta analise
contribuirdo para um entendimento das caracteristicas arquiteténicas da Vila Martin Smith e

suas implicagdes para a vida cotidiana de seus habitantes.

3.1 TIPOLOGIA A

A planta da residéncia (Figura 39) é composta por trés salas que podem ser convertidas
em dormitorios, além de uma varanda, uma cozinha e um banheiro externo. Essa configuracao
indica uma disposicdo funcional dos cémodos, onde se destaca uma &rea destinada a
convivéncia e ao descanso (os dormitorios), juntamente com espacos utilitarios, como a cozinha
e 0 banheiro. Embora a instalagdo sanitaria externa ofereca um acesso mais independente, ela
retira o controle interno que a familia poderia exercer sobre esse espaco. Com um indice de
integracdo de 1,16, essa configuracdo indica que a instalacdo ndo esta sob a supervisdo direta
da familia, permitindo que pessoas de fora também a utilizem. Entretanto, essa situacdo expde
0 usuério ao controle externo da vizinhanca e das autoridades. E importante considerar que a
presenca desse espaco € um aspecto historico, associado as estratégias de saneamento que
precederam a implementacdo do encanamento urbanizado em larga escala. Essa configuracéo
exigia uma distancia adequada entre a fossa sanitéria e as areas de vivéncia, justificando assim
a localizacdo do banheiro fora da casa.

O indice de escala é 6, indicando que a residéncia possui seis cdmodos ou espagcos
distintos. Esse numero reflete a quantidade total de ambientes na planta, incluindo quartos, sala,
cozinha, varanda e banheiro externo. A planta da residéncia conta com duas entradas: uma
principal, que d& acesso pela varanda, e outra de servico, localizada na cozinha. Essa
configuracédo estabelece uma separacédo clara entre os fluxos de circulagdo da casa. A entrada

principal, acessada pela varanda, € destinada ao uso social e cotidiano dos moradores e
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visitantes, enquanto a entrada de servico, pela cozinha, facilita o0 acesso para funcdes domésticas
e operacionais, como atividades relacionadas a preparacdo de alimentos ou servigos externos.
Esse arranjo também contribui para um melhor controle da circulagdo dentro da casa,
reforcando a distin¢do entre as areas sociais e as de trabalho.

O indice de integracdo de 1,16, que corresponde a uma média de 1,16 passagens ou
conexdes por espaco, indica que a residéncia é ndo-distributiva. 1sso significa que a circulacao
interna é controlada, com poucas opg¢des de rotas alternativas entre os cdmodos. Cada espago
estad intimamente conectado, exigindo a travessia de um cdmodo para acessar outro, o que limita
a dispersdo e favorece o controle da movimentagdo interna. Quanto mais préximo o valor de
integracado estiver de 1, mais restrita é a circulagdo em um edificio. Com base no valor de 1,16
obtido para as edificagOes da Tipologia A, pode-se afirmar que essas construcdes apresentam
caracteristicas que resultam em circulagéo restrita, limitando o acesso aos diferentes comodos
a rotas especificas. Essa configuragdo favorece a supervisdo, com poucas opgOes de
deslocamento entre os ambientes, reforcando a ideia de um projeto voltado para monitorar o
fluxo de circulacdo. O grafico de conexdes (Figura 41) revela que o maior nimero de conexdes
é encontrado na cozinha, com um total de 3 conexdes, indicando que este espago controla a
circulacdo de toda a residéncia.

O indice de complexidade B de 1,5 indica que, em média, é necessario atravessar 1,5
espacos para sair da residéncia. Esse valor sugere que a circulacdo interna é relativamente
simples, mas ainda envolve o atravessamento de alguns comodos para alcancar a saida. Embora
a casa apresente uma estrutura nao-distributiva, conforme indicado pelo indice de integracéo, a
circulacdo entre os comodos segue um padréo de conexdes diretas, facilitando o movimento
pelos ambientes, mesmo que haja algumas restricbes em rotas alternativas. O grafico de
acessibilidade (Figura 42) revela trés picos com valor 2, correspondentes a Sala 01, Sala 02 e
Sala 03. Esses picos indicam que esses espacos possuem maior isolamento em relacdo ao
exterior, quando comparados aos demais comodos da residéncia. Embora conectados
internamente a outros ambientes, esses cobmodos ndo oferecem acessos diretos ao exterior,
reforcando a caracteristica de controle de circulacdo dentro da casa. Assim, esses ambientes
funcionam como pontos centrais, mas isolados do ambiente externo, refletindo uma estrutura
que favorece a privacidade e o controle do fluxo de pessoas.

O gréfico de analise Gamma (Figura 40), que ilustra o tipo de organizacdo espacial,

revela uma estrutura ndo-distributiva.



Figura 39 - Planta Baixa das Edifica¢fes do Tipo A
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Fonte: Adaptado de Sidnei, Modelo de Edificagcdes Tipo “A” Paranapiacaba, 2013.
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Figura 40 - Gréafico de Analise Gamma das Edificacdes do Tipo A
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 1 - Edificacbes Tipo A - indice de Complexidade A

N © de n6s Conexdes
1 2
2 2
3 2
4 3
5 1
6 1
Total 11

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Figura 41 - Gréafico da Distribuicdo de Conexdes das Edificacdes do Tipo A
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Tabela 2 - Edificacbes Tipo A - indice de Complexidade B

96

N ° de nds Acessibilidade
1 1
2 2
3 2
4 1
5 2
6 1
Total 9
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 9/6 =15

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Figura 42 - Gréafico da Andlise de Acessibilidade das Edifica¢bes do Tipo A
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 3 - Resultados dos indices das Edificacdes do Tipo A

indice de Escala | Indice de Integracéo

indice de Complexidade A

indice de Complexidade B

6 7/6 = 1,16

11

15

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



97

3.2 TIPOLOGIAB

A planta da residéncia Tipo B (Figura 43) é composta por duas salas, trés dormitdrios,
uma varanda, uma cozinha e um banheiro externo. Essa configuracdo proporciona uma
separacdo clara entre as &reas sociais (varanda e sala) e privadas (dormitorios), garantindo uma
organizacéo espacial funcional. A presenca do banheiro externo, juntamente com a divisdo dos
espacos, permite maior privacidade e controle da circulagdo dentro da casa.

O indice de escala é 8, indicando que a residéncia possui oito comodos ou espacos
distintos. Isso sugere uma complexidade na organizacdo da planta, com diferentes areas
funcionais distribuidas estrategicamente. A residéncia conta com duas entradas: uma pela
varanda, que serve como acesso principal, e outra pela cozinha, destinada a um uso mais pratico
e funcional.

O indice de integracdo € 1,5, o que indica que a circulacdo na residéncia é relativamente
restritiva, com uma média de 1,5 passagens ou conexdes por espaco. Isso sugere que a
configuracdo dos comodos limita as opcBes de movimento, favorecendo uma estrutura néo
distributiva. Os moradores provavelmente precisardo atravessar varios ambientes para se
deslocar de um comodo a outro, refletindo um planejamento que controla a circulacdo interna
e direciona os fluxos de pessoas. O grafico de conexdes (Figura 45) revela que a varanda, a Sala
02 e a cozinha possuem 0 maior nimero de conexdes, com um total de 4 cada. Isso indica que
esses espagos sdo centrais na circulagdo da residéncia, facilitando o acesso a outros comodos e
reforcando seu papel como elementos fundamentais na organizacdo do fluxo interno,
contribuindo para a funcionalidade da casa, promovendo interagdes sociais e praticas.

O indice de complexidade B ¢ 1,87, o que indica que, em media, é necessario atravessar
cerca de 1,87 espacos para sair da residéncia. Esse valor sugere uma circulagdo moderadamente
complexa, na qual é preciso passar por alguns comodos, caracterizando a estrutura como nao
distributiva. Apesar das interconexdes, o projeto limita as op¢des de movimentacao, exigindo
que os moradores atravessem certos ambientes para acessar outros, controlando o fluxo de
circulagdo. O gréfico de acessibilidade (Figura 46) revela dois picos com valor 3,
correspondentes ao Dormitorio 1 e ao Dormitério 2. Isso indica que esses dois codmodos estdo
localizados em areas que apresentam maior isolamento em relagdo ao exterior, comparados aos
demais comodos da residéncia. Essa estrutura pode contribuir para a privacidade dos
moradores, uma vez que limita o acesso direto a esses dormitorios a partir de outras areas da

casa.
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O gréfico de anéalise Gamma (Figura 44) revela uma estrutura ndo-distributiva para a

Tipologia B.

Figura 43 - Planta Baixa das Edifica¢6es do Tipo B
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Fonte: Adaptado de Sidnei, Modelo de Edificagées Tipo “B” Paranapiacaba, 2013.



Figura 44 - Gréafico de Analise Gamma das Edifica¢des do Tipo B
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 4 - Edificagdes Tipo B - indice de Complexidade A

N ° de nds Conexdes
1 4
2 3
3 2
4 4
5 2
6 4
7 1
8 1
Total 21

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.




Figura 45 - Gréafico da Distribuicdo de Conexdes das Edificacdes do Tipo B
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 5 - Edificacbes Tipo B - indice de Complexidade B

100

N ° de nds Acessibilidade
1 1
2 2
3 3
4 2
5 3
6 1
7 2
8 1
Total 15
Il.Comlex. B = Média
Il.Comlex. B 15/8 =1,87

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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Figura 46 - Gréafico da Andlise de Acessibilidade das Edificacbes do Tipo B
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 6 - Resultados dos Indices das Edificaces do Tipo B

indice de Escala | Indice de Integracdo | Indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

8 12/8=1,5 21 1,87

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

3.3 TIPOLOGIAC

A planta da residéncia Tipo C é composta por dois pavimentos (Figuras 47 e 48). Esta
edificacéo foi destinada ao engenheiro-chefe da SPR, refletindo seu status social e profissional
dentro da hierarquia da vila. Essa escolha de moradia destaca a importancia do engenheiro-
chefe na administracdo da vila e sua posicdo de prestigio entre os moradores. Além disso, trata-
se do Unico exemplar de residéncia do tipo C na vila, destacando-se tanto pelo seu tamanho
quanto pela sua complexidade estrutural e arquitetdnica. O primeiro pavimento da residéncia
abriga o escritério, que serve como espaco de trabalho, além das areas sociais, como a sala de
estar e a sala de jantar, e das areas de servico, que incluem a cozinha, a copa e a despensa. Ha
também uma &rea privada, com um dormitério e armarios, enquanto o banheiro esté localizado
no térreo. O segundo pavimento é reservado exclusivamente para as areas privadas, como 0s

dormitorios, evidenciando uma clara separacao entre as areas sociais e privadas.
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O indice de escala dessa casa € 24, indicando que a residéncia possui um total de vinte
e quatro comodos. Esta edificacdo é a que apresenta o maior nimero de ambientes na vila,
reforcando sua importéncia e a distingdo atribuida ao engenheiro-chefe da SPR. Esse nimero
elevado de cdmodos permite uma maior funcionalidade e conforto, refletindo o estilo de vida
do engenheiro-chefe. A edificagdo conta com duas entradas: a principal, localizada pela
varanda, e uma segunda, pela area de servico, permitindo uma divisao pratica entre 0s acessos.

O indice de integracdo de 1,25 indica que a circulacdo na casa é relativamente
controlada, com uma média de 1,25 passagens ou conexfes por comodo, refletindo uma
estrutura ndo distributiva. O grafico de conexdes (Figura 50) revela que o corredor nimero 8
possui 0 maior numero de passagens, totalizando 9, e se conecta principalmente as areas de
servico da residéncia, indicando que esse ambiente é fundamental para a circulagdo dentro do
espaco. Em seguida, o corredor nimero 4 apresenta 6 conexdes, ligando-se ao primeiro hall de
entrada, as salas, a escada e ao corredor 10. Por fim, o corredor nimero 20, localizado no
segundo pavimento, possui 5 conexdes, permitindo acesso a escada que leva ao primeiro
pavimento e aos quartos do pavimento superior. Essas conexdes sdo essenciais para garantir a
fluidez da circulagdo e a funcionalidade da residéncia, facilitando o movimento entre 0s
ambientes e influenciando a interacdo social dos moradores.

O indice de complexidade B ¢ 3,41, indicando que, em média, é necessario atravessar
cerca de 3,41 espacos para sair da edificacdo. O grafico de acessibilidade (Figura 51) revela
que os dormitérios do pavimento superior estdo localizados em uma area que apresenta maior
isolamento em relagdo ao exterior, quando comparados aos demais comodos da edifica¢do, com
uma profundidade de 6 na acessibilidade. Isso reflete seu afastamento em termos de circulagéo
e conexdes com outras areas da casa, reforcando a privacidade desses coémodos.

Por fim, o gréafico de anélise Gamma (Figura 49) revela uma estrutura ndo distributiva

para a residéncia Tipo C.



Figura 47 - Planta Baixa do Térreo da Edificacdo do Tipo C
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Figura 48 - Planta Baixa do Pavimento superior da Edifica¢do do Tipo C
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Figura 49 - Gréafico de Analise Gamma da Edificacdo do Tipo C
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Tabela 7 - Edificagdo Tipo C - Indice de Complexidade A

105

N ° de nés

Conexoes

1

3

Ol | N | h~|lW]DN

=
o

-
[N

-
N

IR
w

[
SN

[EnN
(6]

=
»

[N
~

[EnN
(o]

[EEY
[{e)

N
o

N
[AY

N
N

N
w

N
S

[l I O S N IS B T AN N N e T Y N R R R R R R A T Y =Y A B S

Total

[$)]
[e¢]

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Figura 50 - Gréafico da Distribuicdo de Conexdes da Edificacdo do Tipo C
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Tabela 8 - Edificagdo Tipo C - Indice de Complexidade B
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24

Total 82

. Comlex. B = Média

I. Comlex. B 82/24 = 3,41
Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Figura 51 - Gréafico da Andlise de Acessibilidade da Edificacdo do Tipo C
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 9 - Resultados dos indices da Edificacéo do Tipo C

indice de Escala | Indice de Integracéo | Indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

24 30/24 =1,25 58 3,41

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

34 TIPOLOGIAEL

A planta da residéncia Tipo E1 é composta por uma varanda, uma sala, um dormitorio,
uma cozinha e um banheiro externo (Figura 52). A organizacdo basica da planta reflete uma

disposicao funcional e simplificada dos espacos.
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O indice de escala 5 indica que a residéncia Tipo E1 possui cinco comodos ou espagos
distintos, sendo o menor entre as residéncias analisadas. 1sso sugere uma organizacdo mais
compacta, com menos areas funcionais em compara¢do com as outras tipologias. Apesar dessa
simplicidade, a disposi¢cdo dos cdmodos ainda influencia o fluxo de circulacdo e a interacéo
entre as areas internas da casa. A residéncia conta com duas entradas: uma pela varanda, que
serve como acesso principal, e outra pela cozinha, destinada a um uso mais pratico e funcional.

O indice de integracdo de 1,2 indica que a circulacdo na residéncia Tipo E1 é
relativamente controlada, com uma média de 1,2 passagens ou conexdes por comodo, o que
reflete uma estrutura ndo distributiva. O grafico de conexdes (Figura 54) revela que a varanda,
a sala, o dormitorio e a cozinha possuem o maior namero de conexdes, totalizando 2 cada. Em
contraste, o banheiro possui apenas uma conexao, o que indica que ele estd mais isolado em
relacdo aos outros comodos, reforcando a ideia de uma circulagdo mais limitada e focada nos
espacos principais da residéncia.

O indice de complexidade B é 1,4, o que indica que, em média, é necessario atravessar
cerca de 1,4 espacos para sair da residéncia. O grafico de acessibilidade (Figura 55) revela dois
picos com valor 2, correspondentes a sala e ao dormitorio. Isso indica que esses dois comodos
estdo localizados em areas que apresentam maior isolamento em relacdo ao exterior, quando
comparados aos demais comodos da residéncia.

Por fim, o grafico de analise Gamma revela uma estrutura ndo distributiva para a
Tipologia E1 (Figura 53).
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Figura 52 - Planta Baixa das Edifica¢fes do Tipo E1
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Fonte: Adaptado de Sidnei, Modelo de Edificag¢oes Tipo “E” Paranapiacaba, 2013.
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Figura 53 - Gréafico de Analise Gamma das EdificacGes do Tipo E1
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 10 - Edificacdes Tipo E1 - indice de Complexidade A

N ° de nés Conexoes

1 2
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Total

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Figura 54 - Gréfico da Distribui¢do de Conexdes das Edificaces do Tipo E1
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Tabela 11 - Edificactes Tipo E1 - indice de Complexidade B
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N © de nds Acessibilidade
1 1
2 2
3 2
4 1
5 1
Total 7
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 715=14

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Figura 55 - Gréfico da Analise de Acessibilidade das Edifica¢fes do Tipo E1
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 12 - Resultados dos indices das Edificaces do Tipo E1

indice de Escala | Indice de Integracéo

indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

5 6/5=1,2

1,4

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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3.5 TIPOLOGIA E2

A planta da residéncia Tipo E2 (Figura 56) é composta por uma varanda, duas salas,
dois dormitdrios, uma cozinha e um banheiro externo, organizando-se em areas sociais,
representadas pelas salas e pela varanda, e areas privadas, que incluem os dormitérios. O indice
de escala 7 indica que a residéncia Tipo E2 possui sete comodos ou espacos distintos. A
residéncia conta com duas entradas: uma pela varanda, que serve como acesso principal, e outra
pela cozinha, destinada a um uso mais préatico e funcional.

O indice de integracdo de 1,14 indica que a circulacdo na residéncia Tipo E2 é
relativamente controlada, com uma média de 1,14 passagens ou conexdes por coémodo, o que
reflete uma estrutura ndo distributiva. O grafico de conexdes (Figura 58) revela que as duas
salas possuem o maior nimero de conexdes, totalizando 3 cada, indicando que esses ambientes
sdo centrais para a circulagdo dentro da residéncia.

O indice de complexidade B é 1,85, o que indica que, em média, é necessario atravessar
cerca de 1,85 espacos para sair da residéncia. O grafico de acessibilidade (Figura 59) revela
dois picos com valor 3, correspondentes aos dois dormitdrios. Isso indica que esses comodos
estdo localizados em areas que apresentam maior isolamento em relacdo ao exterior, quando
comparados aos demais comodos da residéncia.

Por fim, o grafico de analise Gamma revela uma estrutura ndo distributiva para a
Tipologia E2 (Figura 57).



113

Figura 56 - Planta Baixa das Edifica¢fes do Tipo E2
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Fonte: Adaptado de Sidnei, Modelo de Edificag¢oes Tipo “E” Paranapiacaba, 2013.



Figura 57 - Gréafico de Analise Gamma das EdificacGes do Tipo E2
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 13 - Edificacdes Tipo E2 - indice de Complexidade A
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N ° de nds Conexdes
1 2
2 3
3 1
4 3
5 1
6 2
7 1
Total 13

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Figura 58 - Grafico da Distribuicdo de Conexdes das Edificaces do Tipo E2
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 14 - Edificacdes Tipo E2 - indice de Complexidade B
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N © de nds Acessibilidade
1 1
2 2
3 3
4 2
5 3
6 1
7 1
Total 13
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 13/7=1,85

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



116

Figura 59 - Gréafico da Analise de Acessibilidade das Edifica¢fes do Tipo E2

Acessibilidade

3.5
2.5
1.5

0.5

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 15 - Resultados dos Indices das Edificaces do Tipo E2

indice de Escala | Indice de Integracéo | Indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

7 8/7=114 13 1,85

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

3.6 TIPOLOGIA X

A planta da residéncia Tipo X (Figura 60) € composta por uma sala, dois dormitdrios,
uma cozinha, um hall central, um banheiro interno e uma lavanderia externa, organizando-se
em areas sociais, representadas pela sala e pelo hall; areas privadas, que incluem os dormitérios;
e areas de servico, como a cozinha e a lavanderia. O indice de escala 7 indica que a residéncia
Tipo X possui sete comodos ou espacos distintos. A residéncia conta com duas entradas: uma
pela sala, que serve como acesso principal, e outra pela lavanderia, destinada a um uso mais
pratico e funcional.

O indice de integracdo de 1,14 indica que a circulacdo na residéncia Tipo X é
relativamente controlada, com uma média de 1,14 passagens ou conexdes por comodo,
refletindo uma estrutura ndo distributiva. O grafico de conexdes (Figura 62) revela que a sala
possui 0 maior numero de conexdes, totalizando 4, indicando que esse ambiente é central para
a circulagdo dentro da residéncia, conectando-se a area externa, aos dormitorios e a cozinha. A
seguir, no gréafico, esta o hall central, que possui 3 conexdes, principalmente para a area de

servico, incluindo a lavanderia, a cozinha e o banheiro.
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O indice de complexidade B é 1,85, o que indica que, em média, é necessario atravessar
cerca de 1,85 espacos para sair da residéncia. O grafico de acessibilidade (Figura 63) revela um
pico com valor 3, correspondente ao banheiro. Isso indica que esse comodo esté localizado em
uma area que apresenta maior isolamento em relacdo ao exterior, quando comparado aos demais
cdmodos da residéncia.

Por fim, o grafico de analise Gamma revela uma estrutura ndo distributiva para a

Tipologia X (Figura 61).

Figura 60 - Planta Baixa das Edifica¢fes do Tipo X
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Fonte: Adaptado de Sidnei, Modelo de Edificag¢oes Tipo “X” Paranapiacaba, 2013.



Figura 61 - Gréafico de Analise Gamma das Edifica¢Ges do Tipo X
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024,

Tabela 16 - Edificacbes Tipo X - indice de Complexidade A
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N ° de nds Conexdes
1 4
2 1
3 1
4 2
5 2
6 3
7 1
Total 14

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Figura 62 - Gréafico da Distribuicdo de Conexdes das Edificacdes do Tipo X
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 17 - Grafico da Distribuicdo de Conexdes das Edificaces do Tipo X
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N ° de n6s Acessibilidade
1 1
2 2
3 2
4 2
5 1
6 2
7 3
Total 13
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 13/7=1,85

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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Figura 63 - Gréafico da Andlise de Acessibilidade das Edificacbes do Tipo X
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 18 - Resultados dos Indices das Edificagdes do Tipo X

indice de Escala | Indice de Integracdo | Indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

7 8/7=114 14 1,85

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

3.7  ALOJAMENTO PARA SOLTEIROS

A planta do Alojamento para Solteiros é organizada de forma simétrica, com um
corredor central que distribui o acesso a dez dormitorios, cinco de cada lado (Figura 64). Tanto
a cozinha quanto o banheiro sdo externos, com acesso independente pela parte externa do
edificio, o que significa que ndo é necessario entrar na construcdo para utiliza-los. Essa
configuracdo separa claramente as areas de convivéncia internas das zonas de servico e higiene.
O indice de escala 13 indica que o alojamento possui treze cdmodos ou espagos distintos. A
edificacdo conta com duas entradas localizadas nas extremidades do corredor central.

O indice de integracdo de 1 indica que a circulacdo no Alojamento é relativamente
controlada, com uma média de uma passagem ou conexao por cdmodo, refletindo uma estrutura
ndo distributiva. O grafico de conexdes (Figura 66) revela que o corredor central possui 0 maior
nimero de passagens, totalizando 11, indicando que esse ambiente é fundamental para a

circulacdo dentro do espaco, conectando-se a area externa e aos dormitorios.
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O indice de complexidade B é 1,76, o que indica que, em média, é necessario atravessar
cerca de 1,76 espacos para sair da edificacdo. O grafico de acessibilidade (Figura 67) revela
que os dormitorios estdo localizados em uma area que apresenta maior isolamento em relagcdo
ao exterior, quando comparados aos demais coémodos da edifica¢do, com uma profundidade de
2 na acessibilidade. Isso reflete seu afastamento em termos de circulagéo e conexdes com outras
areas da casa, reforcando a privacidade desses coémodos.

Por fim, o gréfico de anélise Gamma revela uma estrutura ndo distributiva para o
Alojamento para Solteiros (Figura 65).

Figura 64 - Planta Baixa do Alojamento para Solteiros
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Fonte: Adaptado de Santos, 1981 apud Cruz, 2007.

Figura 65 - Gréafico de Analise Gamma do Alojamento para Solteiros
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 19 - Alojamento para Solteiros - indice de Complexidade A

N ° de nds Conexdes
1 11
2 1
3 1
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Figura 66 - Gréafico da Distribuicdo de Conexdes do Alojamento para Solteiros
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 20 - Alojamento para Solteiros - indice de Complexidade B

N ° de n6s Acessibilidade
1 1
2 2
3 2
4 2
5 2
6 2
7 2
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8 2
9 2
10 2
11 2
12 1
13 1
Total 23
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 23/13=1,76

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Figura 67 - Gréafico da Andlise de Acessibilidade do Alojamento para Solteiros
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 21 - Resultados dos indices do Alojamento para Solteiros

indice de Escala | Indice de Integracdo | Indice de Complexidade A | indice de Complexidade B

13 13/13=1 23 1,76

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
3.8 CASA DO ENGENHEIRO 01

A planta da Casa do Engenheiro 01 (Figura 68) é composta por uma varanda, uma sala
de estar, uma sala de jantar, trés dormitdrios, um hall central, uma cozinha, uma despensa e um

banheiro dentro da residéncia. O indice de escala da Casa do Engenheiro 01 é 10, indicando
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que aresidéncia possui dez comodos ou espacos distintos. Essa diversidade de ambientes sugere
uma complexidade na organizacgdo da planta. A edificacdo conta com duas entradas: uma pela
varanda, que serve como acesso principal, e outra pela cozinha, proporcionando um uso mais
pratico e funcional.

O indice de integragdo de 1,4 indica que a circulagdo na casa é relativamente controlada,
com uma média de 1,4 passagens ou conexdes por comodo, refletindo uma estrutura néo
distributiva. O gréafico de conexdes (Figura 70) revela que o hall central possui 0 maior nimero
de passagens, totalizando 6, indicando que esse ambiente é fundamental para a circulacdo
dentro do espago.

O indice de complexidade B ¢ 2,7, o que indica que, em média, é necessario atravessar
cerca de 2,7 espacos para sair da edificacdo. O gréfico de acessibilidade (Figura 71) revela que
os dormitorios e o banheiro estdo localizados em uma area que apresenta maior isolamento em
relagdo ao exterior, quando comparados aos demais comodos da edificagdo, com uma
profundidade de 4 na acessibilidade. Isso reflete seu afastamento em termos de circulacéo e
conexdes com outras areas da casa, refor¢ando a privacidade desses comodos.

Por fim, o gréafico de analise Gamma revela uma estrutura ndo distributiva para a Casa
do Engenheiro 01 (Figura 69).



Figura 68 — Planta Baixa da Edificagcdo Casa do Engenheiro 01
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Fonte: Adaptado de Cruz, T. F. dos S. Paranapiacaba: A arquitetura e o urbanismo de uma Vila Ferroviaria,



Figura 69 — Grafico de Analise Gamma da Edificagdo Casa do Engenheiro 01
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 22 — Edificacdo Casa do Engenheiro 01 — indice de Complexidade A
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N ° de nds Conexdes
1 3
2 3
3 2
4 3
5 2
6 3
7 2
8 6
9 1
10 1
Total 26

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Figura 70 — Grafico da Distribuicdo de Conexdes da Edificacdo Casa do Engenheiro 01

Tabela 23 — Edificagdo Casa do Engenheiro 01 — indice de Complexidade B
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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N ° de nos Acessibilidade
1 1
2 2
3 3
4 2
5 1
6 3
7 4
8 3
9 4
10 4
Total 27
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 27/110=2,7

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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Figura 71 — Grafico da Analise de Acessibilidade da Edificagdo Casa do Engenheiro 01
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 24 — Resultados dos indices da Edificagdo Casa do Engenheiro 01

indice de Escala | Indice de Integracdo | Indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

10 14/10=1,4 26 2,7

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

3.9 CASA DO ENGENHEIRO 02

A planta da Casa do Engenheiro 02 (Figura 72) é composta por uma varanda (alpendre),
uma sala de estar, quatro dormitorios, trés corredores de circulacdo interna, uma cozinha, um
depdsito, uma area de servigco e um banheiro dentro da residéncia. O indice de escala dessa casa
é 13, indicando que a residéncia possui treze comodos ou espacos distintos. Essa diversidade
de ambientes sugere uma complexidade na organizacéo da planta. A edificacdo conta com trés
entradas: uma pela varanda, que serve como acesso principal; outra pela cozinha,
proporcionando um uso mais préatico e funcional; e umaterceira pela area de servico, que facilita
0 acesso direto as atividades de apoio doméstico.

O indice de integracdo de 1,46 indica que a circulacdo na casa é relativamente
controlada, com uma média de 1,46 passagens ou conexdes por comodo, refletindo uma

estrutura ndo distributiva. O gréafico de conexdes (Figura 74) revela que o corredor de circulacao
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interna mais proximo da cozinha possui 0 maior niamero de passagens, totalizando 7, indicando
que esse ambiente é fundamental para a circulacdo dentro do espaco.

O indice de complexidade B é 1,92, o que indica que, em média, é necessario atravessar
cerca de 1,92 espacos para sair da edificacdo. O grafico de acessibilidade (Figura 75) revela
que o dormitorio nimero 9, o banheiro e o depdsito estdo localizados em uma area que apresenta
maior isolamento em relagdo ao exterior, com uma profundidade de 3 na acessibilidade. Esse
maior afastamento em termos de circulacdo e conexdes com outras areas da edificacdo reflete
a privacidade desses comodos, destacando seu distanciamento em relagdo ao restante da casa.

Por fim, o grafico de analise Gamma revela uma estrutura nao distributiva para a Casa
do Engenheiro 02 (Figura 73).

Figura 72 - Planta Baixa da Edificacédo Casa do Engenheiro 02
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Fonte: Adaptado de Cruz, T. F. dos S. Paranapiacaba: A arquitetura e o urbanismo de uma Vila Ferrovidria,
2007.



Figura 73 - Gréafico de Analise Gamma da Edificacdo Casa do Engenheiro 02
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Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 25 - Edificacdo Casa do Engenheiro 02 - indice de Complexidade A
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N ° de nds Conexdes
1 2
2 4
3 4
4 2
5 2
6 7
7 1
8 3
9 1
10 2
11 4
12 1
13 1
Total 34

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Figura 74 - Gréfico da Distribuicdo de Conexdes da Edificacdo Casa do Engenheiro 02

Tabela 26 - Edificagdo Casa do Engenheiro 02 - indice de Complexidade B

Conexoes
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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N © de nos Acessibilidade
1 1
2 2
3 2
4 2
5 1
6 1
7 2
8 2
9 3
10 1
11 2
12 3
13 3
Total 25
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 25/13 =1,92

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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Figura 75 - Gréafico da Andlise de Acessibilidade da Edificagdo Casa do Engenheiro 02
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 27 - Resultados dos indices da Edificagio Casa do Engenheiro 02

indice de Escala | Indice de Integracdo | Indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

13 19/13 = 1,46 34 1,92

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

3.10 CASA DO ENGENHEIRO 04

A planta da Casa do Engenheiro 04 (Figura 76) € composta por uma pequena varanda,
uma sala de estar, uma sala de jantar, trés dormitérios, um hall central, uma cozinha, uma
despensa, um deposito e um banheiro dentro da residéncia. O indice de escala dessa casa € 11,
indicando que a residéncia possui onze comodos ou espagos distintos. Essa diversidade de
ambientes sugere uma complexidade na organizacdo da planta. A edificacdo conta com trés
entradas: uma pela varanda e pelo hall central, que servem como acessos principais, e outra pela
cozinha, proporcionando um uso mais pratico e funcional.

O indice de integracdo de 1,27 indica que a circulacdo na casa é relativamente
controlada, com uma média de 1,27 passagens ou conexfes por comodo, refletindo uma
estrutura ndo distributiva. O gréafico de conexdes (Figura 78) revela que o hall central possui 0
maior nimero de passagens, totalizando 7, indicando que esse ambiente é fundamental para a

circulacédo dentro do espaco.
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O indice de complexidade B é 1,81, o que indica que, em média, é necessario atravessar
cerca de 1,81 espacos para sair da edificacdo. O grafico de acessibilidade (Figura 79) revela
que o dormitorio, localizado ao lado da sala de estar, esta em uma &rea que apresenta maior
isolamento em relacdo ao exterior, quando comparado aos demais comodos da edificacdo, com
uma profundidade de 3 na acessibilidade. Isso reflete seu afastamento em termos de circulacéo
e conexdes com outras areas da casa, reforcando a privacidade desse codmodo.

Por fim, o gréafico de anélise Gamma (Figura 77) revela uma estrutura ndo distributiva

para a Casa do Engenheiro 04.
Figura 76 - Planta Baixa da Edificacdo Casa do Engenheiro 04
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Fonte: Adaptado de Cruz, T. F. dos S. Paranapiacaba: A arquitetura e o urbanismo de uma Vila Ferroviaria,
2007.




Figura 77 - Gréafico de Analise Gamma da Edificacdo Casa do Engenheiro 04

@ Espacgo Externo
(O Espaco Fechado
‘:" Espaco Aberto

Fonte: Santos, Fabio Augusto Silva; Fidelis, Lorraine dos Santos. 2024.

Tabela 28 - Edificagio Casa do Engenheiro 04 - indice de Complexidade A
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N ° de nds Conexdes
1 2
2 2
3 3
4 7
5 2
6 2
7 1
8 1
9 1
10 3
11 1
Total 25

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.



Figura 78 - Gréfico da Distribuicdo de Conexdes da Edificacdo Casa do Engenheiro 04

Tabela 29 - Edificagdo Casa do Engenheiro 04 - indice de Complexidade B

Conexoes

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

10

12

135

N © de nds Acessibilidade
1 1
2 2
3 2
4 1
5 2
6 3
7 2
8 2
9 2
10 1
11 2
Total 20
I. Comlex. B = Média
I. Comlex. B 20/11=1.81

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.
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Figura 79 - Gréafico da Andlise de Acessibilidade da Edificagdo Casa do Engenheiro 04
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Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

Tabela 30 - Resultados dos indices da Edificacdo Casa do Engenheiro 04

indice de Escala | Indice de Integracdo | Indice de Complexidade A | Indice de Complexidade B

11 14/11=1,27 25 1,81

Fonte: Elaborada pela autora, 2024.

3.11 QUALIDADE DE VIDA E CONTROLE SOCIAL NA VILA MARTIN SMITH

No século X1X, um dos principais fatores que levou a criagdo de cidades e vilas fabris,
tanto na Inglaterra quanto em outros paises europeus, foi a preocupacdo com as condicdes de
salde da classe trabalhadora, frequentemente associadas a pobreza e as péssimas condicdes de
moradia (Cruz, 2007). As doengas, a ma alimentacdo, a alta mortalidade infantil e os rumores
de epidemias geraram um clima de panico entre os industriais, que, temendo a disseminacao de
doencas entre seus trabalhadores, foram levados a melhorar as condi¢des de moradia para
prevenir enfermidades e preservar a ordem social (Cruz, 2007). Nesse contexto, a "ideia
sanitaria" emergiu como uma abordagem integrada a urbanizacao, visando criar uma sociedade
saudavel, livre de doencas, crimes e revoltas, e inspirando a redefinicdo das cidades com base
na "teoria dos fluidos", que buscava assegurar o fluxo adequado de ar e agua para prevenir a

contaminacéo (Cruz, 2007).



137

No final do século X1X e inicio do XX, as moradias para trabalhadores passaram a ser
planejadas por diversos profissionais, incluindo medicos, empresarios e arquitetos (Cruz,
2007). Esses especialistas se preocupavam em criar habitac6es limpas e organizadas, levando
em consideracdo tanto o conforto dos moradores quanto a necessidade de manter uma certa
disciplina. Além das moradias, foram incorporados servicos essenciais, como saude, educacao
e lazer, que contribuiam para melhorar a qualidade de vida dos trabalhadores e, a0 mesmo
tempo, promoviam sua salde e um controle social (Cruz, 2007). Essa abordagem visava
oferecer um lar digno e moldar comportamentos e habitos que fossem benéficos para a satde
coletiva e a produtividade da classe trabalhadora.

A nova urbanizacdo buscava incentivar habitos de higiene que melhorassem a
convivéncia social, seguindo os exemplos de grandes metrépoles como Londres e Paris, através
da modernizacéo e limpeza do pais (Soihet, 1997 apud Plens, 2016). A busca pela higienizagédo
e modernizacgéo, alinhada aos padrdes dessas grandes cidades, reflete um desejo de controlar o
comportamento e as préaticas sociais da populacdo. A imposi¢cdo de normas de conduta e higiene
promovia conforto e servia para disciplinar e moldar a sociedade de acordo com os ideais de
ordem e progresso. A busca por condi¢es sanitarias satisfatérias nas vilas operarias estava
diretamente relacionada com as preocupacdes higienistas da época, influenciadas pelo estilo de
vida burgués, que priorizava ambientes limpos e organizados. No entanto, essa preocupacao
ndo necessariamente refletia um verdadeiro cuidado com a saude dos trabalhadores, mas sim
com a manutenc¢édo da produtividade e da ordem.

No entanto, esse discurso de melhorias frequentemente ndo se concretizava em acfes
efetivas. Mary C. Beaudry (1993) aponta que, frequentemente, as empresas apenas falavam
sobre a melhoria da saude e higiene dos trabalhadores sem realmente agir de forma eficaz.
Quando tomavam alguma acéo, esta costumava ser visivel e concentrada em areas publicas,
como preédios e instalacdes que podiam ser vistas externamente (cf. Bond 1988, 1989a; Beaudry
1989; Cook 1989b apud Beaudry, 1993). Em outras palavras, as melhorias implementadas
tinham mais o objetivo de criar uma boa impressao do que de resolver problemas reais e mais
profundos enfrentados pelos trabalhadores em seu cotidiano.

A anélise das plantas habitacionais das vilas operarias da Fabrica Confianca, conforme
Stanchi (2008), revela que, apesar das tentativas de modernizagdo e das recomendagdes do
discurso sanitario da época, a configuracdo dessas casas ainda refletia praticas e mentalidades
tradicionais do Brasil colonial. Essas residéncias apresentavam problemas de ventilacdo e
iluminacgdo, com quartos sem janelas e banheiros localizados nos fundos, dificultando o acesso

(Stanchi, 2008). Tais condic¢es insalubres impactavam negativamente a salde e o bem-estar
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dos operérios, afetando sua qualidade de vida. Em contraste, as habitacdes burguesas
priorizavam conforto e higiene, enquanto essas moradias operarias desvalorizavam as
necessidades dos trabalhadores, perpetuando a desigualdade social (Stanchi, 2008).

As condicdes sanitarias em Paranapiacaba sdo consideradas satisfatorias, com as
moradias dispondo de banheiros localizados externamente (Cruz, 2007), o que reflete uma
preocupacdo com a higiene, embora essa configuracdo seja tipica da época. Além disso, a
presenca de piche nas ruas, conforme evidenciado nas escavacdes realizadas por Claudia Plens,
reforca essa preocupacdo com a manutencgéo da higiene.

A analise das plantas residenciais da Vila Martin Smith revela que todas as moradias
apresentavam boa ventilacdo e iluminacdo. Em relacdo aos banheiros, observa-se que cada
residéncia possui um banheiro privativo para cada familia, exceto no alojamento de solteiros,
gue conta com um banheiro comunitario para todos os moradores do local. O banheiro externo,
situado proximo as vielas sanitarias, evidencia uma tentativa de atender ao discurso sanitarista
da época; no entanto, essa disposicdo torna o banheiro de dificil acesso, especialmente em
comparacdo com as necessidades didrias dos moradores. Essa caracteristica é encontrada
predominantemente nas residéncias de hierarquias inferiores, como as dos operarios. Por outro
lado, nas habitacdes dos engenheiros e do engenheiro-chefe, os banheiros estdo localizados
dentro das casas. Essa configuracdo ndo apenas melhora o conforto dos residentes, mas também
facilita o acesso, destacando uma clara desigualdade nas condicdes habitacionais. Essa
disparidade entre as moradias sugere que, apesar do discurso voltado para a modernidade e a
salde publica, as solucBes habitacionais implementadas na Vila Martin Smith perpetuavam a
desigualdade social, refletindo uma hierarquia nas condi¢des de vida conforme a classe social.

A construcdo de habitacOes operarias junto aos espacos produtivos das empresas foi
uma pratica comum em paises industrializados e em desenvolvimento, como o Brasil, onde
esses assentamentos, frequentemente distantes das cidades consolidadas, contavam com
equipamentos comunitarios e areas de lazer, todos sob o controle das empresas (Cruz, 2007),
como ocorre na Vila de Paranapiacaba. Embora esses aspectos de conforto fossem
mencionados, o foco principal reside no controle exercido pelas empresas sobre as habitagdes
operarias e 0s servicos oferecidos. Ao manter os trabalhadores proximos aos espa¢os produtivos
e controlar o ambiente em que viviam, as empresas exerciam vigilancia sobre suas atividades
cotidianas, reforcando a relacdo de dependéncia e controle sobre a vida dos trabalhadores. Em
algumas situagoes, as instalagdes fabris eram localizadas nas proximidades das areas urbanas,

aproveitando a infraestrutura disponivel nas cidades (Cruz, 2007).
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O surgimento de uma nova classe empresarial focada no lucro e na ideologia do
progresso individualista levou a criacdo de vilas operérias no Brasil, que, embora apresentadas
como um avango para os trabalhadores, funcionavam na pratica como uma extenséo do controle
fabril, refletindo tanto um avanco em direcdo a modernidade quanto um reforco das relacdes de
disciplina sobre os operarios (Stanchi, 2008).

“A casa ¢ um elemento de fixacdo. Dai o papel das vilas operarias na estratégia patronal
de formagdo de uma méao-de-obra estavel, das ideologias securitarias®* ou referentes a familia”
(Perrot, 1991). Ao proporcionar moradias especificas para os trabalhadores, os empregadores
atendiam uma necessidade basica e promoviam ideologias que reforcavam a seguranga e a
estabilidade familiar. Essas ideologias frequentemente destacavam a importancia da familia
como nucleo de estabilidade social e econdmica. Assim, ao criar um ambiente residencial que
promovia a convivéncia familiar, as vilas operarias e ferroviarias ajudavam a estabelecer lagos
sociais que garantiam a lealdade e a produtividade dos trabalhadores. No entanto, essa
configuracdo também levanta uma questdo importante: a restricdo da mobilidade doméstica
entre as familias operarias pode ser vista como um mecanismo de disciplinamento familiar.
Essa dindmica reflete a hierarquia fabril, refletindo o ideal de familia burguesa, onde a
organizacdo do espaco e 0s papéis sociais sdo rigidamente definidos. A limitacdo da mobilidade
ndo apenas controla as interaces sociais nas vilas, mas também estabelece um modelo de
comportamento que alinha os valores familiares as exigéncias de disciplina e produtividade
impostas pela industria.

A implantacdo e administracdo das Vilas Velha e Martin Smith em Paranapiacaba
diferem das iniciativas de urbanizacéo de vilas fabris inglesas, como New Lanark, Port Sunlight
e Saltaire, que foram idealizadas por individuos com visdes filantropicas (Cruz, 2007). No caso
de Paranapiacaba, a responsabilidade recaiu sobre a SPR, cuja principal motivacdo era
acomodar o crescente numero de trabalhadores devido a expansdo da linha férrea, e ndo a
filantropia (Cruz, 2007). No entanto, a empresa ainda se preocupou em oferecer condigdes de
moradia dignas e salubres, assegurando que as habita¢6es na vila tivessem boas condicOes de
ventilacdo, iluminacdo e higiene, refletindo uma preocupagdo com o bem-estar dos

trabalhadores, inspirada pelos padrdes de conforto observados na Inglaterra (Cruz, 2007).

34 |deologias securitarias referem-se a um conjunto de crencas e praticas que enfatizam a seguranca e a protegéo
como valores fundamentais na organizacéo social e na vida cotidiana. No contexto das vilas operérias e da
habitagéo dos trabalhadores, essas ideologias promovem a seguranca habitacional, o controle social, a valorizagéo
da familia e a promogdo de valores sociais. Ao proporcionar moradias seguras e organizadas, as vilas operarias
buscavam ndo apenas garantir a estabilidade da mao-de-obra, mas também moldar comportamentos que
beneficiassem a saude e a produtividade dos trabalhadores. Dessa forma, fortaleciam a integracédo social e a ordem
dentro da comunidade.
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A SPR pretendia criar um nacleo autbnomo na Vila Martin Smith para acomodar
engenheiros, técnicos, operarios e outros funcionarios, sendo um dos primeiros exemplos no
Brasil a integrar conceitos do urbanismo europeu do século XIX com principios estéticos e
regras sanitarias no planejamento urbano (Cruz, 2007). Esses elementos sugerem uma
preocupagdo com a organizacdo do espago e o bem-estar dos moradores. Embora o controle
pudesse estar presente de forma implicita, a concepcdo de um espaco planejado e confortavel
para os trabalhadores é evidente. A area escolhida para expandir a Vila Martin Smith era um
terreno ao lado da Vila Velha, cuja topografia facilitava o escoamento da agua da chuva,
evitando alagamentos e permitindo o fornecimento de dgua potavel e o tratamento adequado do
esgoto (Cruz, 2007). Dessa forma, a escolha de um local com tais caracteristicas reflete
diretamente na qualidade de vida dos trabalhadores, visando criar um ambiente saudavel e
funcional.

O programa de manutencdo do empreendimento urbano, gerido pela SPR, tinha como
objetivo cuidar da aparéncia dos prédios e das areas ao redor, realizando servicos regulares de
consertos e melhorias para manter as ruas e jardins limpos, além de garantir que as fachadas
dos edificios fossem frequentemente pintadas (Cruz, 2007). Esse esforgo para manter a
aparéncia das construcdes e das areas adjacentes reflete o desejo de proporcionar um espaco
mais confortavel e esteticamente agradavel para os moradores. A empresa melhorava o
ambiente para o conforto dos residentes e controlava a estética e a manutencdo do espaco,
assegurando que tudo seguisse um padréo visual e funcional pré-estabelecido. Esse controle da
aparéncia das edificacOes reflete a autoridade da empresa sobre o ambiente, indicando uma
forma sutil de vigilancia e disciplina.

A influéncia inglesa do século XIX em Paranapiacaba se manifesta ndo apenas nos
conjuntos de casas com caracteristicas como chaminés e colunas de ferro, mas também na
arquitetura implantada, que, embora néo reproduza a tipica arquitetura inglesa ou os materiais
utilizados, apresenta uma relagdo proxima em termos de distribuicdo interna, quantidade de
codmodos, volumetria e conceitos adotados para as casas operarias construidas na Inglaterra
durante 0 mesmo periodo (Cruz, 2007). Essa semelhanga com as casas operarias da Inglaterra
reflete uma tentativa de proporcionar um nivel de conforto e qualidade de vida para os
trabalhadores, evidenciando o interesse em criar condigdes habitacionais que se alinhassem aos
padrdes de conforto e higiene da época. Assim, a arquitetura em Paranapiacaba ndo apenas
serve a um proposito funcional, mas também busca atender as necessidades sociais e de bem-
estar dos seus habitantes, inspirando-se em modelos que priorizavam a qualidade de vida dos

operarios.
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Por outro lado, a relagdo com o controle se d& de maneira indireta, através da arquitetura,
gue nao apenas atendia as necessidades de acomodacdo, mas também funcionava como uma
forma de vigilancia e gestdo da vida dos operarios. A semelhanga com as casas operarias
inglesas sugere que esses espacos foram projetados para moldar e regular o cotidiano dos
trabalhadores, por meio da disposi¢do dos comodos e da volumetria, que reforcavam padroes
de vida especificos. Esses conceitos arquitetdnicos podem ser interpretados como parte de uma
estratégia de controle social, na qual a empresa influenciava ndo apenas o trabalho, mas também
a vida privada dos operarios. A organizacdo espacial, por exemplo, poderia facilitar a
supervisdo, limitando a privacidade e promovendo uma certa homogeneidade entre as
residéncias, o que reforcava a dindmica de controle e a conformidade com os padrées desejados
pela companhia.

De acordo com Cruz (2007), a Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, embora influenciada
pela arquitetura inglesa do século XIX, apresenta diferengas marcantes em relagéo as vilas
industriais na Inglaterra. Enquanto as vilas inglesas eram projetadas com foco em aspectos
como o conforto dos trabalhadores e a integracdo com a natureza, a Vila de Paranapiacaba foi
construida em um ambiente selvagem, priorizando a construcao da ferrovia sobre o bem-estar
estético e residencial dos operarios (Cruz, 2007). Além disso, a escolha da madeira como
material predominante na arquitetura da vila destaca uma adaptacao Unica as condic6es locais,
contrastando com o uso de materiais como tijolo e ferro nas vilas inglesas (Cruz, 2007).

Plens (2016), utiliza as ideias de Michel Foucault em sua pesquisa para argumentar que,
ao organizar os espacos da Vila Ferroviaria de Paranapiacaba, os ingleses buscavam criar uma
sociedade ordenada, higienizada e controlada. A disposi¢do dos espacos fisicos funcionava
como um meio de impor disciplina e controle social, visando moldar o comportamento das
pessoas de acordo com padrBes especificos de ordem e higiene. Essa organizagdo espacial
reforcava o poder, refletindo a visdo foucaultiana de que o controle dos espacos € uma forma
de controlar as pessoas e manter a ordem social.

Os espacos se tornam mais organizados, com areas especificas para o descarte de lixo e
0 uso de piche, o que melhora a qualidade de vida, mas essa melhoria visa principalmente
facilitar o trabalho das pessoas (Plens, 2010). A presenca de vielas para o descarte de lixo e 0
uso de piche evidencia como o ambiente foi planejado para maximizar a eficiéncia e a producédo
dos trabalhadores. Essa hierarquizacdo dos espacos e a criacdo de areas especificas para
determinadas funcdes refletem um esforco para controlar e organizar a vida dos trabalhadores,

garantindo que suas condi¢des estejam alinhadas com as necessidades da producao.
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A escavagcdo feita por Plens mostrou que, na Vila Velha de Paranapiacaba, o calcamento
de piche estava presente ndo s6 nas ruas, mas também nos quintais das casas (Plens, 2010). Isso
indica que os moradores se preocupavam em manter o local limpo e organizado, pois o piche
ajudava a manter o chdo seco e limpo, facilitando a movimentacao dos trabalhadores e tornando
mais facil o acesso ao trabalho; assim, o piche servia tanto para higienizar a area quanto para
criar um ambiente mais arrumado (Plens, 2010). A preocupacdo com a higiene e a utilizacao
do piche como impermeabilizante e facilitador da limpeza indicam um controle sobre o espaco
e as praticas cotidianas dos moradores, garantindo que as areas permanecessem limpas e
organizadas. Por outro lado, o conforto proporcionado pela melhoria das condicGes de transito
e higiene, resultantes do calgamento, facilitava o deslocamento dos trabalhadores e contribuia
para um ambiente mais limpo e agradavel.

O modelo de casas das vilas operarias da Fabrica Confianca foi projetado para manter
os trabalhadores préximos ao local de trabalho, facilitando o controle sobre eles e assegurando
sua disponibilidade constante, o que reforgava o poder e a legitimidade da burguesia industrial
(Stanchi, 2008). Ao moldar a paisagem urbana com vilas operarias, 0s industriais conseguiam
manipular o ambiente para consolidar seu status social e econdmico, criando uma estrutura que
refletia e reforcava as hierarquias e o controle social sobre a classe trabalhadora.

Em Paranapiacaba, a organizagdo espacial das vilas operérias reflete claramente essa
dindmica de controle e poder, semelhante a da Fabrica Confianca. As residéncias dos
trabalhadores estavam localizadas proximas a estacdo ferroviaria, facilitando o acesso rapido
ao trabalho e 0 monitoramento constante por parte dos empregadores. A divisdo das moradias
também revela a hierarquia social: as casas dos trabalhadores de menor status eram mais
simples e apresentavam uma infraestrutura menos desenvolvida, como banheiros externos,
enquanto os engenheiros e chefes tinham residéncias mais confortaveis, com banheiros internos
e maior acesso a comodidades.

Essa disposicéo reforgava o controle sobre a vida dos trabalhadores, garantindo sua
proximidade ao local de trabalho e moldando o espaco de maneira a refletir a desigualdade
social e a predominancia da classe industrial. Além disso, a propria estrutura urbana da vila,
com suas ruas e vielas, direcionava o fluxo de circulacéo, controlando as interagdes sociais e a
organizacéo cotidiana dos trabalhadores. Assim, a vila ndo apenas abrigava os trabalhadores,
mas também impunha uma ordem que favorecia a elite industrial.

A casa do engenheiro-chefe, situada no ponto mais alto da vila, simboliza o poder e a
hierarquia dentro da comunidade. Essa localizacdo elevada permite que ele veja toda a vila,

tornando mais facil controlar os trabalhadores e suas atividades diarias. A escolha desse local
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vai além do prestigio; trata-se de reafirmar seu dominio, mostrando como a vila foi planejada
para reforcar a autoridade da classe dominante. Fotos antigas revelam que a vegetacéo ao redor
da casa era completamente removida, o que facilita a visdo das outras residéncias. 1sso mostra
claramente a intencdo de manter vigilancia sobre a vila, refor¢ando o controle social que a elite
industrial exerce sobre os trabalhadores.

A metodologia empregada na andlise das tipologias habitacionais revelou que todas as
tipologias apresentam uma configuragdo ndo distributiva. Essa configuracdo é caracterizada
pelo fato de que, para acessar determinados comodos dentro da edificacdo, € necessario passar
por outros espagos, ou seja, ndo ha uma distribuigdo direta entre todos os comodos a partir de
um ponto central, como ocorre em plantas com estrutura distributiva. Esta caracteristica impacta
diretamente a circulagdo, o controle de acesso e a distribui¢do dos espacos internos, reforgando
aspectos como vigilancia, privacidade e isolamento dentro das edificacdes.

O indice de integracéo, que varia de 1 a 1,5, indica uma configuracéo de circulacéo que,
embora apresente algumas conexdes entre os ambientes, ainda se caracteriza como néo
distributiva. Um indice de 1 sugere uma estrutura em que cada espago possui apenas uma
conexdo, limitando a mobilidade e a interacdo entre os comodos. A medida que o indice se
aproxima de 1,5, observa-se uma melhoria na conectividade, proporcionando mais flexibilidade
no movimento, mas mantendo um padrdo de circulagdo relativamente controlado e linear. Por
outro lado, essa organizacdo espacial ndo distributiva pode ser vantajosa em contextos que
requerem supervisdo e controle, como alojamentos ou residéncias, pois permite uma gestéo
eficiente da circulacdo sem comprometer a privacidade dos moradores. Assim, mesmo com um
aumento sutil na interconex&o entre 0s espacos, a estrutura continua a priorizar a funcionalidade
e o conforto dos usuarios.

O indice de complexidade A varia de 9 a 58, com uma meédia de 23,4, refletindo o
numero de conexdes entre os diferentes espagos de uma casa. A primeira vista, pode-se associar
numeros mais altos a casas de classes sociais mais elevadas, que permitem maior mobilidade e
interacdo entre os moradores; no entanto, € preciso considerar outro aspecto. Um numero
elevado de interconexdes pode indicar uma maior possibilidade de negociacdo dos espacos,
promovendo, assim, flexibilidade nas relacfes. Em contrapartida, indices mais baixos, tipicos
de residéncias de classes sociais mais baixas, podem restringir as interagdes e resultar em
relacGes mais rigidas entre os moradores. Nesse contexto, altos indices de complexidade sdo
comuns em residéncias burguesas, onde ha uma tendéncia a valorizar o isolamento do individuo
em relacdo ao coletivo, tanto dentro da unidade domeéstica quanto nas relagdes sociais externas.

Esse principio, no entanto, ndo se aplica a comunidade operéaria, onde as relacdes ainda sdo



144

marcadas pela interdependéncia e uma vivéncia mais coletiva, fora da ordem moral do
casamento burgués. Portanto, o indice de complexidade A reflete a estrutura fisica das casas e
revela as dinamicas sociais e de poder que moldam as interagdes entre os habitantes.

O indice de complexidade B varia de 1,4 até 3,41, com média de 2,0, refletindo a
quantidade de ambientes que uma pessoa precisa atravessar para sair da edificacdo. Valores
mais baixos, proximos a 1,4, indicam uma configuracdo mais simples, onde ha menos espacos
a serem percorridos. Em contraste, indices mais altos, como 3,41, sugerem uma estrutura mais
complexa, exigindo que 0s ocupantes atravessem varios ambientes para alcancar a saida. Essa
variagdo informa sobre a organizacdo do espaco e esta relacionada as caracteristicas sociais dos
moradores, com configuracdes mais complexas associadas a habita¢fes de hierarquias sociais
superiores, enquanto as mais simples séo encontradas em contextos de classes sociais inferiores.

O modelo Gamma indica que, em todos os tipos de habitacdes analisados, ha pelo menos
duas entradas para cada residéncia. No entanto, apesar dessa aparente funcionalidade, a
auséncia de meios alternativos de circulacdo interna é notavel. Em quase todos os casos, 0s
moradores sdo obrigados a atravessar todos os comodos para chegar ao final da casa ou para
sair dela. Essa configuracdo espacial sugere um controle rigoroso sobre a circulacdo dos
ocupantes e visitantes, limitando a liberdade de movimento dentro do espaco doméstico. Essa
organizacdo das habitacbes parece ter sido planejada para restringir a circulagdo interna,
provavelmente com o intuito de exercer maior controle sobre os ocupantes. A necessidade de
atravessar todos os comodos para acessar outros ambientes implica em uma reducgdo da
privacidade e mobilidade dentro da casa. Tal arranjo pode refletir aspectos de controle social,
facilitando a superviséo das atividades no lar, ou ainda a intencdo de maximizar o uso do espaco
de forma linear, sem considerar alternativas para a circulacdo. Adicionalmente, essa
configuracdo pode indicar uma hierarquia na organizacdo do espaco, onde determinadas areas
da casa s@o de mais dificil acesso. Isso pode reforcar dindmicas de controle e vigilancia sobre
0s moradores e visitantes, evidenciando uma estrutura que prioriza a supervisao em detrimento

da liberdade e privacidade dos individuos.
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4. CONCLUSAO

A pesquisa desenvolvida teve como foco analisar a relagéo entre a organizagéo espacial
das habitac6es na Vila Ferroviaria de Paranapiacaba e as dinamicas sociais de seus moradores.
Ao longo do estudo, foram investigadas as caracteristicas arquitetbnicas das residéncias da Vila
Martin Smith, considerando como a configuracao desses espacos refletia as relacbes de poder,
controle social e qualidade de vida dos trabalhadores. A pesquisa abordou a forma como o
ambiente construido era utilizado para garantir a disciplina e a vigilancia dos operarios, ao
mesmo tempo em que criava condic¢des para a manutencdo de uma hierarquia social definida.

Para isso, foram analisadas plantas baixas das habita¢des, aplicando ferramentas como
o gréfico Gamma e indices de integracdo e complexidade espacial. Essas anélises permitiram
identificar padrbes que reforcavam as relacfes de controle e acomodacéo, onde a distribuicéo
espacial das residéncias desempenhava um papel central na vida cotidiana dos trabalhadores.
Além disso, foram discutidas as narrativas que emergem a partir dessa organizagdo espacial,
relacionando as condi¢des de vida dos operarios com os mecanismos de vigilancia e controle
exercidos pela elite empresarial.

O estudo também contextualizou a importancia histérica e arquitetdnica da Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba, evidenciando como as habitacdes operarias, especialmente as da
Vila Martin Smith, serviram tanto como um avanco na modernizagdo quanto como um
instrumento de controle social. Assim, a pesquisa demonstrou que a disposic¢ao das moradias e
a estrutura urbana refletiam diretamente as dindmicas sociais da vila, reforcando as relac6es de
poder e a desigualdade presente no contexto das vilas operarias.

Os objetivos do estudo foram alcancados, visto que foi possivel analisar de forma
detalhada como a arquitetura das residéncias da Vila Martin Smith refletia as dinamicas sociais,
relacbes de poder e a qualidade de vida dos trabalhadores na Vila Ferroviaria de
Paranapiacaba/SP. A pesquisa bibliografica permitiu contextualizar a relevancia historica,
social e arquitetonica da vila, enquanto a analise das plantas baixas das habitagdes, com o uso
do grafico Gamma e dos indices de escala, integracdo e complexidade, possibilitou a
compreensdo da influéncia da configuracdo espacial nas interacfes sociais. Além disso, a
discusséo sobre as narrativas de controle social e qualidade de vida presentes na vila evidenciou
a importancia desses fatores na organizacao do espaco e na vida dos trabalhadores.

Com isso, foi possivel constatar que a organizacdo espacial das habitacdes na Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba reflete claramente as dindmicas sociais dos moradores ao reforcar

relac6es de poder e controle social. A disposicao hierarquica das residéncias, com as moradias
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de cargos superiores, como a do engenheiro-chefe, localizadas em pontos estratégicos e
elevados, revela uma estrutura de vigilancia e autoridade sobre os trabalhadores. Além disso,
caracteristicas arquitetbnicas, como a separacdo de banheiros externos para residéncias de
cargos inferiores e internos para 0s superiores, evidenciam a distin¢éo social e o controle sutil
sobre as condigdes de vida, demonstrando como o espago fisico reforcava as relacdes de poder
e disciplina dentro da comunidade.

Nesse sentido, observou-se que a organizacdo espacial das habitagdes na Vila
Ferroviaria de Paranapiacaba reflete claramente as dindmicas sociais dos moradores. As
analises indicaram que as residéncias mais complexas, ocupadas por membros de hierarquias
superiores, apresentavam uma clara divisdo entre espacos sociais, de servico e privados. Estas
casas contavam com areas de circulagcdo mais sofisticadas e um maior nimero de ambientes.

A tipologia de habitac¢des voltadas para trabalhadores de classes hierarquicas inferiores,
por outro lado, apresentava uma organizagao espacial mais simples, com menos ambientes e
menos divisdes internas. Nessas residéncias, os corredores e salas desempenhavam um papel
crucial no controle da circulacdo e na supervisdo dos moradores, refor¢cando o conceito de
controle social intrinseco a disposicao arquitetdnica.

Além disso, o estudo das moradias mostrou que, apesar de algumas habitacdes
possuirem mais de uma entrada, a circulacdo dentro dessas casas era limitada, exigindo que 0s
moradores atravessassem diversos comodos para chegar a seus destinos. Isso reforca a ideia de
que o controle da circulacdo ndo era apenas fisico, mas também simbdélico, organizando as
interacdes sociais dentro do espaco domestico e refletindo as hierarquias sociais.

Assim, conclui-se que este estudo contribui para uma compreensdo mais profunda da
relacdo entre a organizacdo espacial das habitacdes e as dinamicas sociais na Vila Ferroviaria
de Paranapiacaba. Ao analisar as caracteristicas arquitetdnicas e a hierarquia das residéncias,
foi possivel revelar como o espaco fisico foi utilizado como ferramenta de controle e reforco
das relagdes de poder entre os diferentes grupos sociais da vila. As moradias dos trabalhadores
de menor cargo, em contraste com as dos engenheiros e chefes, mostram a existéncia de uma
diviséo clara, refletindo o papel da arquitetura na manutencdo de uma estrutura social
disciplinadora.

Além disso, o estudo evidencia a importancia das vilas ferroviarias como agentes de
moldagem do comportamento social, promovendo a estabilidade familiar e a produtividade
dentro de uma ldgica capitalista. Essas interpretagdes contribuem para o campo da arqueologia

historica, oferecendo uma compreensdo sobre como a materialidade do espaco pode ser usada
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para legitimar relacbes de poder e controle social, a0 mesmo tempo em que aprofunda o
entendimento da histdria industrial e das praticas de urbanizagdo no Brasil.

Diante dessas consideragdes, recomenda-se que trabalhos futuros ampliem as
abordagens voltadas a analise das plantas das habitacdes. Entre as possibilidades, sugere-se a
aplicacdo de modelos que investiguem o uso do espago por meio de percorrimento, analisando
os fluxos e a circulacdo interna, além de modelos que avaliem o controle de visibilidade. Essas
metodologias permitem compreender como a arquitetura foi empregada para regular acessos,
reforcar hierarquias e estabelecer diferentes niveis de interacao entre 0s espacos e Seus Usuarios.
Assim, tais ferramentas podem oferecer uma viséo abrangente e detalhada das dinamicas sociais

e culturais refletidas na organizagéo espacial.
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