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“a acessibilidade néo ¢ privilégio do portador de deficiéncia ou
necessidades especiais, € uma maneira de pdr em pratica o
desenho universal, ou seja, uma cidade boa para todos que nela
habitam ou por ela passam.” (FORTUNA, 2009, p. 32). O conceito

de acessibilidade e suas relacées com educacéo e cidadania



RESUMO

No Brasil 8,9% da populacdo com dois anos ou mais, possuem algum tipo de deficiéncia, na
regido nordeste esse nimero sobe para 11,5%; além disso a populacdo idosa vém cada dia
crescendo mais e atualmente representa 15,8% do total (IBGE, 2022). Apesar do vasto amparo
legal, como por exemplo a Constituicdo Federal de 1988 que assegura direitos igualitario para
todos, esse ndo é o cenario visto nas cidades brasileiras; em especial se tratando do direito a
prépria cidade. Este trabalho nasce a partir dessa problematica, para isso é produzida uma
contextualizacdo acerca do tema acessibilidade, em seguida realizado um diagnostico da area
de estudo seguindo a metodologia MAI que faz uma analise dos indicadores de acessibilidade,
por meio de visitas em campo e documentacdo fotogréafica, objetivando por fim a criacdo de

diretrizes projetuais para uma rota acessivel na cidade de Ribeira do Pombal, Bahia.

Palavras-chave: acessibilidade, meio urbano, pessoa com deficiéncia, via.
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Nos primeiros periodos da graduacgdo tive aulas que explicaram como as cores dos
ambientes geram sentimentos e sensacdes diferentes nas pessoas, ou seja, a simples mudanca
da cor das paredes de uma sala pode ajudar a acalmar uma pessoa e que é possivel tirar proveito
disso nas construcGes dos espacos. A partir disso cultivei a ideia de realizar um possivel TCC
sobre 0 uso das cores em escolas e 0s impactos nas criangas neuro divergentes, esta ideia ndo
amadureceu. Entretanto gosto de imaginar que foi por meio desse momento que comecei a
buscar um novo olhar sobre os padr6es impostos pela sociedade e reflex6es sobre os parametros
humanos utilizados para a producéo dos espacos urbanos utilizados para a producéo dos espagos

urbanos.

A ideia sobre esse trabalho comecou a ser idealizado no meio da graduacdo, oS
ensinamentos advindos da académica fizeram que com o meu olhar para a cidade e para a
locomogdo por esta, em especial para o0s pedestres despertasse interesse acerca da
acessibilidade. Devido a isso, comecei a observar como uma simples caminhada pelas calgadas
da cidade ndo era tdo simples para minha avo Nilza, e que quando saio com meus primos
pequenos para o centro da cidade a solugdo mais rapida e em alguns casos a 0p¢ao mais segura,
era colocé-los no colo devido as mais diversas barreiras que existem nas calcadas. A

normalizagdo destes obstaculos no dia a dia é tal que ndo nos enxergamos mais.

A escolha da cidade Ribeira do Pombal, ou simplesmente Pombal, que é como os locais
se referem a ela, era uma decisdo praticamente tomada desde o inicio do curso, todos que
cruzaram minha trajetoria académica sabem do meu amor por ela. Mudei de cidade e estado
para ingressar no ensino superior, eu precisei de sair de Pombal, mas sempre voltando e
fortalecendo os lagos de uma vida inteira na cidade que fui criada. Tenho em mente que mesmo
antes de saber qual seria o0 tema desse trabalho de conclusdo de curso, antes de definir que
acabaria realizando uma pesquisa sobre urbanismo, urbano esse que sempre me esquiveli
durante a minha trajetoria como discente de arquitetura e urbanismo, a cidade seria ela
independente de qual fosse o tema. Para quem me acompanhou ou cruzou meu caminho durante

esses anos essa escolha ndo é nenhuma surpresa.

E assim que o presente trabalho nasce, devido as percepcbes em experiencias
académicas e pessoais sobre os efeitos excludentes resultados da falta de acessibilidade nos

mais diversos setores da vida cotidiana. Tendo como objetivo produzir diretrizes projetuais para
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uma rota acessivel no centro de Ribeira do Pombal, é preciso antes compreender os conceitos
de acessibilidade, mobilidade urbana, direito a cidade, desenho universal; além de entender e

avaliar as condi¢es atuais da cidade que serd o objeto de estudo.

Ao longo da histdria, as pessoas com deficiéncia eram tratadas em sua maioria no ambito
do assistencialismo, o conceito de acessibilidade advém de um passado recente e visa promover
as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, o0 acesso seguro e autbnomo dessas a
todos os locais, servigos e equipamentos. A luta social e politica da populacdo PCD resultou

em varias conquistas de direitos, e de mudancas na sociedade.

Devido a segunda guerra mundial, evento que aumentou a quantidade de pessoas com
deficiéncia; o surgimento do conceito de desenho universal e 0 movimento de luta das pessoas
com deficiéncia foram importantes para entender e aplicar a acessibilidade arquitetdnica nos
projetos e obras (Castro, 2022). Ao longo da histéria o homem foi modificando os ambientes
para facilitar a sua vivéncia neles; a cidade e suas edificacdes estiverem sempre sujeitas as
transformacdes deste processo. Entretanto o fato de as pessoas com deficiéncia durante a
historia terem sido isoladas do convivio social, resultou em espacos que nao sdo preparados

para receber esse grupo de maneira igualitaria com as pessoas sem deficiéncia.

Entretanto, mesmo com o avango na garantia de direitos, as cidades que tiveram a sua
urbanizacdo na maioria dos casos pensada sobre uma logica rodoviarista que prioriza a

acomodacéo do trafego os veiculos motorizados, acabou mitigando a locomocéo peatonal.

Segundo Jan Gehl (2013) essa forma de producdo dos espacos ameacam O
pedestrianismo como forma de locomocao, a fim de gerar cidades democraticas e abertas a
todos € preciso que os arquitetos e urbanistas fortalecam as areas de pedestres na politica
urbana, o autor resume a realidade urbana em: “é que as pessoas que ainda utilizam o espago

da cidade em grande nimero sdo cada vez mais maltratadas” (Gehl, 2013, pag. 03)

A necessidade de que todas as pessoas independentemente da sua condigdo fisica, sendo
ela temporaria ou permanente, possam acessar a cidade, 0s espacos e 0s equipamentos de uso
publico e coletivo é o principal fator estimulante. Os projetos arquitetonicos e urbanisticos
devem ser produzidos em concordancia com o os principios do desenho universal, tratando as
questdes de acessibilidade de maneira integrada, percebendo que o meio é uma variavel de

extrema relevancia na incluséo de todas as pessoas nas cidades.
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No primeiro capitulo foi realizado levantamento bibliogréfico, a fim de explicar a
trajetoria das pessoas com deficiéncia e suas conquistas. E abordado o estigma e o tratamento
que muitas das vezes foi dado a essas pessoas durante a historia da humanidade; as mudancas
advindas das lutas, acontecimentos e movimentos sociais. Podemos citar como exemplo o
abandono do modelo medico que buscava sempre tratar a pessoa, com foco apenas na
deficiéncia em detrimento da pessoa. Este modelo médico deu lugar ao modelo social que
rompe com esse paradigma e comeca a enxergar que O meio precisa se adequar para

proporcionar igualdade de oportunidades a todos.

Este modelo social foi se consolidando como conquista de direitos; ao longo do tempo
surgiram varias leis e normas direcionadas aos direitos da pessoa com deficiéncia; o movimento
politico das pessoas com deficiéncia impactou decisivamente na construcdo da Constituicdo
Federal de 1988. Além disso urge destacar importancia da convencdo da ONU de 2009, como
emenda constitucional. além de assegurar varias conquistas, a partir desta convencao passou-se
a utilizar o termo pessoa com deficiéncia: reconhecendo em primeiro lugar a pessoa, com todos
0s seus direitos, mas também a sua deficiéncia como atributo inerente a ela. a terminologia
“pessoa com deficiéncia” muda a forma e a inser¢do da pessoa na sociedade Em resumo o
capitulo um inicia com um breve contexto histérico acerca da pessoa com deficiéncia nas
sociedades, em prosseguimento a abordagem volta-se para a legislagdo brasileira chegando a
relacdo intrinseca entre a acessibilidade e o proprio direito a cidade.

O segundo capitulo pode ser explicado em duas partes, primeiro vai abordar o objeto de
estudo, por meio de uma contextualizacdo do municipio de Ribeira do Pombal, de forma
historica apresentando a cidade para o leitor, como ela surgiu e como se deu 0 seu
desenvolvimento urbano, bem como o contexto geografico, situando a cidade em nivel
territorial. Em seguida é apresentada a Poligonal de Intervencgdo Fisica (PIF) na area centro

do municipio, e explicando quais foram e os critérios seguidos para a defini¢do da PIF.

A cidade foi escolhida devido ao vinculo afetivo relatado anteriormente, este vinculo
proporcionou perceber e/ou observar a qualidade da locomogdo peatonal, e os impactos
excludentes que a falta de acessibilidade gera. Vale ressaltar que Ribeira do Pombal é uma
cidade atualmente com mais 50 mil habitantes, que ndo possui plano diretor. 1sso contraria o
estatuto das cidade, que determina que toda cidade com populacao superior a 20 mil habitantes
deve possuir plano diretor, a realidade pombalense se estende a muitos outros municipios

brasileiros.



19

Na segunda parte do capitulo dois as condic¢Ges de acessibilidade da PIF serdo analisadas
a partir da metodologia MAI (modulo de acessibilidade integrada). Estd metodologia propde
indicadores de acessibilidade como parametros base, e integra o conceito de rota acessivel em
conjunto com os aspectos relacionados a acessibilidade em edificacdes, meio urbano, no
transporte, na comunicacao e informacdo (Cavalcante, 2012). A MAI é uma metodologia ja
existente, proposta pela arquiteta Marilia Cavalcante em seu trabalho de doutorado.

No capitulo trés € realizado o diagndstico das condicdes atuais de acessibilidade da
poligonal de intervencdo fisica por meio da MAI. Incialmente, é feita uma verificacdo
qualitativa das variaveis de acessibilidade nas ruas que compdem a &rea, tendo como produto
uma tabela sintese geral; posteriormente € realizado uma andlise mais detalhada, onde é

apontado os problemas e mostrando a partir de fotos.

Num segundo momento, ainda no capitulo trés € apresentada o projeto piloto de
acessibilidade no centro histérico de Salvador, com a intencdo de exemplificar experiéncias
similares onde foram realizadas intervencdes para garantir o acesso universal, pleno e seguro

em espacos ja consolidados, que a urbanizacéo ja ocorreu a um tempo.

O quarto e ultimo capitulo trata acerca das diretrizes projetuais para a rota piloto de
Ribeira do Pombal; este é aberto de maneira que apresenta e explica o conceito de zona 30.
Logo em seguida parte para as diretrizes em si, esse topico estd divido em duas partes sendo
elas as diretrizes gerais e posteriormente as ruas da poligonal foram analisadas e formados perfis
que divide as ruas em grupos, haja visto a impossibilidade de definir diretrizes por cada lote ou
rua, ndo sé por causa do tempo disponivel para elaboracdo deste trabalho, mas também por

questdes praticas numa implementacéo projetual.

Depois da primeira parte, onde as diretrizes sao topicos que devem ser atendidos pela
totalidade da poligonal. A segunda parte trata das diretrizes especificas por perfil, explica-se
que a semelhanca entre as caracteristicas das vias e quais foram outros os critérios empregadas
na definicéo dos perfis. Foram definidos quatro perfis e para cada um deles foram estabelecidas
diretrizes projetuais especificas; corresponde a cada perfil ha uma proposta esquematica a ser
usada como norte num futuro projeto de adequacgéo. O desenho esquematico foi elaborado com

o software sketchup.

Com a elaboracéo do presente trabalho espera-se destacar a importancia a problematica

da garantia do acesso as cidades, procurando proporcionar visibilidade as discursdes sobre
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acessibilidade e mobilidade urbana, bem como 0s conceitos que sdo agregados a ambas;
entendendo que a acessibilidade plena diz respeito a todos, em especial as pessoas com
deficiéncia e as com mobilidade reduzida. Este Gltimo grupo engloba: mulheres gravidas,
criancas pequenas, pessoas com deficiéncia temporaria, pessoas idosas etc; buscar dar
conhecimento que todos durante a vida estdo sujeitos a fazerem uso dos recursos da
acessibilidade. Além de buscar contribuir no campo cientifico a nivel empirico que é possivel

atuar em espacos ja consolidados para torna-los acessiveis
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ACESSIBILIDADE

1.1 UM POUCO DA HISTORIA

Durante a histdria da humanidade as pessoas com deficiéncia (PCD) foram muitas vezes
rejeitadas, abandonadas; o tratamento recebido por essas variava entre 6dio e adoracdo; mas
pode-se afirmar que a igualdade no tratamento social em compara¢do com as pessoas sem
deficiéncia era rara, ou majoritariamente inexistente. Na antiguidade romana e grega, onde o
que se valorizava era a forca fisica os pais de criangas que nasciam com deformidades fisicas

tinham permissao para elimina-las ou abandona-las a propria sorte.

Avancando mais no tempo e trazendo para um contexto nacional, no Brasil coldnia essa
minoria era confinada pelas familias no interior das residéncias, e em alguns casos eram
recolhidas em Santas Casas ou em prisfes. (SNDH, 2012). Segundo Cambiaghi (2007), o foco
nas ciéncias naturais como medicina, fisica, quimica e bem como o aumento do
desenvolvimento tecnoldgico na chamada idade moderna e no renascimento ocasionou essa

mudanca de perspectiva

No Brasil império, a institucionalizacdo passa a ser o sistema que vigora no pais, onde
a maioria das pessoas com deficiéncia comeca a morar em institui¢cdes residenciais e/ou em
escolas especiais, vivendo encarceradas nessas e sendo retiradas do convivio em sociedade,
tornando-as assim incapazes de praticar a sua cidadania. (Sonza et al, 2013) Além deste
processo, 0 numero de barreiras arquitetbnicas e da falta de elementos de acessibilidade
dificulta a vivéncia das pessoas sem deficiéncia nas cidades, excluindo ainda mais as pessoas

com deficiéncia de poder vivenciar a cidade.

No cenario pds-guerras, onde o nimero de pessoas com deficiéncia tem um aumento
significativo, surge a Declaracdo Universal dos Direitos Humanos, elaborada e publicada pela
Organizacdo das Nacbes Unidas (ONU) em 1948, e determina em seu artigo primeiro que
“Todos os seres humanos nascem livres e iguais em dignidade e em direitos” ¢ no segundo

artigo que:

“Todos os seres humanos podem invocar os direitos e as liberdades
proclamados na presente Declaracdo, sem distin¢do alguma, nomeadamente de raga,
de cor, de sexo, de lingua, de religido, de opinido politica ou outra, de origem nacional

ou social, de fortuna, de nascimento ou de qualquer outra situagdo” (ONU, 1948).
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A partir da década de 50, a institucionalizacdo comeca ser questionada, e na
década seguinte passa a ser discutida a ideia de normalizacdo, esse conceito buscava tratar a
pessoa com deficiéncia e assim proporcionar a elas formas de introduzi-la na sociedade, para
isso apoiava-se na medicina e na psicologia. Este ficou conhecido como modelo médico. (Sonza
et al, 2013)

Ainda segundo 0s autores, era ofertado “atendimento formal e sistematizado, como
escolas especiais, entidades assistenciais e centros de reabilitacdo para as pessoas com
deficiéncia” (Sonza et al, 2013, pag. 13), buscando assim a integracdo da pessoa com
deficiéncia. E somente na década de 80 que inicia o processo de tomada de consciéncia de que
ndo é a pessoa com deficiéncia que deve se adequar e comega-se a entender a necessidade da
sociedade e 0s espacos tornarem-se acessiveis, promovendo assim a inclusdo; esse movimento

é chamado de modelo social. (Sonza et al, 2013).

E a urgéncia na afirmacio dos direitos humanos que a integracio das pessoas com
deficiéncia nas suas comunidades passa a ser uma preocupacao dos defensores dos direitos
humanos. A Declaracdo Universal dos Direitos Humanos de 1948 faz brotar as primeiras

criticas ao modelo vigente que isolava as pessoas com deficiéncia. (Lopes, 2009)

O modelo social vem para modificar a visdo da sociedade acerca da pessoa com
deficiéncia, defendendo que as limitagdes enfrentadas por elas advém das interacdes entre as
pessoas e 0 seu entorno, mostrando ser necessario olhar para estrutura social que ndo se mostra
capaz de abracar a heterogeneidade dos individuos. (Mello, 2009) Esse déficit observado é
resultado de uma sociedade em que a producdo dos espacos e produtos sdo pensados e

idealizados para usuarios padrdes idealizados, que ndo representam a diversidade humana.

Segundo Lopes (2009) é nos anos 60 que o modelo social nasce, denunciando a opressao
gue a pessoa com deficiéncia sofria na estrutura social vigente, aonde o modelo médico
prevaléncia, neste apenas a deficiéncia era vista, o intuito eram tratamentos que buscavam
maneiras de fazer as pessoas com deficiéncia se adaptaram a viver na sociedade e nas cidades
despreparadas, ou seja, focando somente na reabilitacdo e\ou no tratamento delas; o novo
modelo ndo deixa de reconhecer o corpo com lesdo. Porém passa enxergar a pessoa, 0 Ser
humano, antes de olhar a deficiéncia, tendo como o préprio nome ja diz uma visao mais social,

e entendendo que o meio fisico € quem precisa ser capaz de receber a diversidade dos usuarios.
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Esse modelo traz a pessoa com deficiéncia como sujeito com direitos e deveres, que
podem e devem realizar suas escolhas sem interferéncia familiar ou institucional. Em resumo o
modelo social defende que a pessoa com deficiéncia deve viver de maneira independente,
segura e autbnoma, tal qual a pessoa sem deficiéncia vive; rompendo assim com a opressao que

existia por meio da medicalizacédo da deficiéncia. (Mello, 2009)
1.2 LEGISLACOES E AS CONQUISTAS DE DIREITOS

A Constituicdo Federal (CF) de 1988 é promulgada apds grande expectativa da nova
constituinte apés a ditadura militar brasileira gerou uma comocao e mobilizacdo social, que
resultou na Assembleia Nacional Constituinte (ANC), tendo um grande significado para a
democracia no Brasil, e sendo uma importante conguista para 0 movimento das pessoas com
deficiéncia, porque adere ao modelo social da deficiéncia e outros pontos que serdo abordadas

a seguir. (Lanna Junior, 2010)

A nossa carta magna atual que teve seu texto final aprovado em 1988, foi apelida de
“Constituicao cidada”, adjetivo advindo da elaboragao dela que contou com o inédito processo
da ativa participacdo popular. O desenvolvimento do seu contetdo foi baseado e iniciado nos
trabalhos realizados pelas 24 subcomissfes das oito comissfes tematicas, dentre as atividades
desenvolvidas pelas subcomissdes foram a realizacdo das audiéncias pablicas no intuito de

ouvir a populacao, ocorreram mais 200 audiéncias publicas. (Lanna Junior, 2010)

Lanna Junior (2010), explica que o movimento das pessoas com deficiéncia comega a
se articular antes da ANC, “em 1986, por meio do ciclo de encontros “A Constituinte e os
Portadores de Deficiéncia”, realizado em varias capitais brasileiras pelo Ministério da Cultura
entre 1986 ¢ 1987.” (Lanna Junior, 2010, pag. 63). O autor completa que as problematicas
relacionadas as pessoas com deficiéncia foram discutidas com mais foco em pelo menos trés
audiéncias publicas; e entre as reinvindicacOes era a consolidacdo da autonomia delas e

igualdade de direitos.

Esse processo anterior a ANC foi eficiente para que o movimento conseguisse alcangar
0 que buscava; a exclusdo do capitulo “Tutelas Especiais”, presente no anteprojeto da CF de
1988 e a incorporacgéo dos dispositivos e direito da popula¢do PCD atravessando todo o texto
constitucional. Garantindo assim pelo menos no ambito legal o principio da inclusdo e a

garantia do pleno exercicio da cidadania de todos. (Lanna Junior, 2010)
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Como ja citado, a problematica da acessibilidade passou a ser discutida num passado
recente, cerca de 60 anos atréds; até entdo a populacdo PCD era tratada no ambito do
assistencialismo, o modelo meédico ditava as “regras” e esse e via primeiro a deficiéncia,

enxergava nelas tdo somente um paciente, buscando formas de possibilitar a vida em sociedade.

Em resumo, o modelo social rompe com este paradigma, ao passo que define que, as
dificuldades enfrentadas pelas pessoas com deficiéncia no viver em sociedade, esta antes de
tudo na prépria sociedade, que a chave para a mudanca estd ao passo que a pessoa com
deficiéncia, passa a ser vista como uma pessoa antes de qualquer coisa, logo possui direitos,

como qualquer outra pessoa, sem nenhum tipo de discriminagéo.

E no contexto apds segunda guerra mundial, na metade do século XX, ja falado antes,
onde surge a Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU), e a sua Declaragdo Universal dos Direitos
Humanos nela ha concretizagdo “de direitos inerentes a todo e qualquer ser humano,

independentemente de sua nacionalidade, sexo, idade, raga, credo ou condicao pessoal e social.”

(Lopes, 2009, pag. 34).

Ainda no mesmo cendrio buscando atender a populacdo carente de modo geral e as
pessoas com deficiéncia, em especial as vitimas e 0 mutilados de guerra, tem-se uma ecloséo
de programas e politicas assistencialistas; tanto no nivel de politicas nacionais, em especial em
paises europeus que foram os principais afetados pela guerra; essa eclosdo se entende no

contexto internacional. (Pereira e Saraiva, 2017).

Vale acrescentar que ao retornam para suas casas, “as pessoas mutiladas pela guerra,
(...) exigiram servicos de reabilitacdo, infraestrutura e acessibilidade das cidades para sua
reintegragdo” (Lopes, 2009, pag. 34). A autora completa falando que ainda de forma genérica
a Convencdo n° 11, datada de 1958, sobre a “Discriminacdo em Matéria de Emprego e

Profissao”, caracteriza a discriminacao e traz protecao dos direitos das pessoas com deficiéncia.

De acordo com Silva (1987), houve pouca eficacia apesar dos esforcos internacionais
voltados para a problematica da pessoa com deficiéncia; é nessa conjuntura mundial do pos-
guerras que no ano de 1971 a ONU aprova a Declaracéo dos Direitos das Pessoas com Retardo
Mental. Posteriormente em 1975, é aprovada a Declaracéo dos Direitos das Pessoas Deficientes;
em dezembro do ano seguinte a Resolugdo 31/123, proclama o ano de 1981 como o Ano
Internacional para as Pessoas Deficientes.
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Silva explica a intenc¢do dos “Anos Internacionais” em:

“Que a comunidade internacional tome conhecimento da existéncia de um certo
problema que afeta segmentos da populacdo, procurando solucdes através de

consultas internacionais, acdo conjunta e cooperagdo” (Silva, 1987, p. 231).

Ou seja, com o ano internacional buscava-se conscientizar a sociedade mundial acerca
de problematicas envolvendo temas que abarcam parcelas da populagédo. E para sana-los deve
haver acdes que envolvam os diversos ambitos da sociedade, entre eles a propria sociedade
civil, acbes governamentais nos paises, mobilizacdo internacional; esses agindo sempre em

parceria afim de gerar resultados.

No ambito legal, desde a década de 80 até a atualidade houve significativa obtencédo de
conquista, que resultou em transformacdes na vida das pessoas com deficiéncia. Por tanto, ainda
que muitas destas pessoas continuem vivendo excluidas da vida em sociedade, € nitido o inicio
da construcdo de um marco legal, transformando os direitos em uma realidade e abandonando

a assisténcia caritativa que dominava a sociedade. (Cavalcante, 2012)

Ainda é preciso muito trabalho para que as legislagcdes vigentes sejam devidamente
cumpridas. Mesmo os avangos sendo inegaveis, existe um longo caminho de luta a ser
percorrido até que a legislacdo brasileira se torne efetiva na conquista do direito a cidade
(Cavalcante, 2012). Nesse capitulo, serd feito um panorama histérico sobre a legislacdo
brasileira nos aspectos relacionados a acessibilidade universal.

Segundo Araujo (2011), no Brasil é apenas no final da década de 60, que se tem a noticia
de alguma protecédo que fala da pessoa com deficiéncia, a Emenda constitucional n° 1, 1969; e
posteriormente a Emenda constitucional n® 72, 1978, que fala exclusivamente da pessoa com

deficiéncia, no seu artigo unico define:

“ E assegurado aos deficientes a melhoria de sua condigdo social e

econbmica especialmente mediante:
| - educacéo especial e gratuita;
Il - assisténcia, reabilitacdo e reinsercdo na vida econdmica e social do Pais;
Il - proibigdo de discriminagdo, inclusive quanto & admisséo ao trabalho ou ao
Servico publico e a salarios;

IV - possibilidade de acesso a edificios e logradouros publicos.” (Brasil, 1978)
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Essa legislacdo é de relevancia por abordar particularmente a problematica da pessoa
com deficiéncia, coisa que até entdo ndo havia sido feito. Entretanto o texto trata do tema de
maneira superficial, ndo especifica de que forma havera a educacdo especial e gratuito; nem
sobre como funcionara as acOes estabelecidas no seu segundo e terceiro inciso; além de néo

explicar como deve ser essa possibilidade de acesso citada inciso quarto.

Assim sendo, apesar de ja haver mencéo as normas de protecao a pessoa com deficiéncia
na Constituicdo de 1969, é na nossa Carta Magna de 1988, que ja foi abordada anteriormente,
onde o principio da integracdo social da pessoa com deficiéncia passa a ser adotado, ou seja,
adesdo ao modelo social, deixando para traz o modelo médico e/ou assistencialista que vigorava
até entdo. (Costa, 2007)

Como ja foi anteriormente falado, 0 movimento das pessoas com deficiéncia ja havia se
organizado politicamente no inicio dos anos 80, e devido a esse processo conseguiu obter
importantes conquistas no tocante aos direitos da populacdo PCD na ANC e consequentemente
na prépria Constituicdo Federal de 1988. Foi devido a esforcos individuais e coletivos da

militncia dessa minoria que ja lutava por direitos a muitos anos

Essa esta em vigor até os dias atuais, e no decorrer do seu corpo, é presente textos
especificos voltado a essa minoria. Apesar de sé dispor explicitamente sobre a pessoa com
deficiéncia, no capitulo dois, artigo sétimo em que proibe a distin¢cdo na admissao e salarial
para os trabalhadores com deficiéncia; a nossa constituicdo carrega um importante avango na

conquista da garantia dos direitos, ja no seu artigo 5° do primeiro capitulo, onde dispGe:

“Todos sdo iguais perante a lei, sem distincdo de qualquer natureza,
garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a inviolabilidade do
direito a vida, a liberdade, a igualdade, a seguranga e a propriedade, nos termos
seguintes” (Brasil, 1988)

Apesar de ser bem explicito e explicativo acerca da igualdade que deve existir entre
todos os habitantes do pais dentro de quaisquer &mbitos, 0 nosso artigo 5° ndo se transforma em
acoes efetivas, e no tocante ao dia a dia pouca mudanca pode ser observada. Assim vao surgindo
legislagBes destinadas a pessoa com deficiéncia, porque apesar de possuir o direito de ir e vir
garantido, a populacdo PCD, as pessoas idosas, as pessoas com mobilidade reduzida ndo vé

mudancgas reais; porque esses direitos ndo sdo convertidos em praticas sociais.
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Assim sendo, devido a esse modo de agir da sociedade, que comegam a surgir leis
especificas buscando incluir essa minoria, e garantir a efetiva garantia dos direitos, e
consequentemente a participacdo delas na vivéncia das cidades. A fim de consumar esses

direitos por meio de acessibilidades dos espacos,

Segundo Araujo (2015), apos a constituicdo de 88 a primeira iniciativa legal foi a Lei
7.853/89.

“apoio as pessoas portadoras de deficiéncia, sua integragdo social, sobre a
Coordenadoria Nacional para Integragdo da Pessoa Portadora de Deficiéncia - Corde,
institui a tutela jurisdicional de interesses coletivos ou difusos dessas pessoas,

disciplina a atua¢do do Ministério Publico, define crimes, e di outras providéncias.”
(Brasil, 1989)

A referida lei determina que o censo demografico de 1990 e 0s censos posteriores
deveram contar com informacdes pertinentes a problematica da pessoa com deficiéncia e trazer
nameros atualizados da quantidade de pessoas com deficiéncia no pais; além de determinar
quais serdo as competéncias da Corde, entre elas coordenar acdes e medidas que se referiam as
pessoas com deficiéncia e elaborar planos, programas e projetos subsumidos na Politica

Nacional para a Integracdo de Pessoa Portadora de Deficiéncia. (Brasil, 1989)

Depois de ter sido criada pelo governo de José Sarney no ano 1986, a Corde transitou
entre varias secretarias e ministérios; somente em 2009 durante a gestdo de Lula por meio do
decreto n° 6.980 ela é transformada em subsecretaria de nacional de promocao dos direitos da
pessoa com deficiéncia. No ano seguinte, com o decreto 7.256, ela deixa de ser subsecretaria e
passa a ser a secretaria de nacional de promocéo dos direitos da pessoa com deficiéncia, um
Orgao da secretaria nacional de direitos humanos da presidéncia da republica (SDH/PR), com a
elevacdo de CORDE a secretéaria, a sua estrutura aumenta, tendo mais poder de articulagéo,
alcance, interlocugéo. (Lanna Junior, 2010)

Araujo (2015) completa que o Decreto 3.298/1999 que regulamenta a Lei 7.853/89 e
“dispde sobre a Politica Nacional para a integracdo da pessoa portadora de deficiéncia,
consolida normas de protegdo, e da outras providéncias’’ (Brasil, 1999), aborda os diversos
pontos do assunto e engloba a garantia do exercicio pleno dos direitos basicos, entre eles a
edificacdo publica.
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O capitulo 111 do decreto citado no paragrafo acima, fala sobre os principios e conta com
3 incisos, o primeiro sobre a unido do Estado e da sociedade civil para a integracdo das pessoas
com deficiéncia; no segundo inciso dispde sobre ferramentas legais para assegurar o pleno
exercicio de seus direitos basicos, e por fim no inciso terceiro estabelece o respeito a PCD e a
obrigagdo de receber igualdade de oportunidades. (Brasil, 1999). Entretanto caso ndo se
possibilite e/ou permita a 0 acesso e a permanéncia da pessoa com deficiéncia nos mesmos

espacos que as demais pessoas, a integracao social acaba condenada ao fracasso. (Araujo, 2015)

A Lei 7.853/89 e 0 Decreto 3.298/99 tangencia o assunto da acessibilidade fisica ao falar
sobre a eliminacdo de barreiras e 0 acesso nos estabelecimentos de ensino e de salde, e ao
estabelecer a integracdo social das pessoas com deficiéncia. No ano 2000 surge a Lei 10.098
que inova ao dispor especificamente sobre a promocdo da acessibilidade as pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida. (Araujo, 2015). A sua ementa j& traz um breve

resumo:

“Estabelece normas gerais e critérios bésicos para a promocdo da
acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e

dé outras providéncias.” (Brasil, 2000)

A lei 10.098, foi batizada de lei da acessibilidade, como a sua ementa tras, sao
estabelecidos critérios basicos e normas gerais, para garantir a acessibilidade ndo somente a
pessoa com deficiéncia, mas também as pessoas com mobilidade reduzida, vale pontuar que a
insercdo desse segundo grupo faz com que se entenda que garantir a acessibilidade, € uma

iniciativa que abrange outros grupos da sociedade.

Esté se divide em dez capitulos, sendo eles respectivamente comegando do primeiro:
disposi¢des gerais; dos elementos da urbanizacdo; do desenho e da localizacdo do mobiliario
urbano; da acessibilidade nos edificios de uso publico ou coletivo; da acessibilidade nos
veiculos de transporte coletivo; da acessibilidade no sistema de comunicacdo e sinalizacao;
disposicdes sobre ajudas técnicas; das medidas de fomento a eliminacdo de barreiras e por

ultimo as disposig¢des finais.

No seu primeiro artigo, € explicado que para promover a acessibilidade, deve haver a
supressdo de barreiras e de obstaculos nos espacos; ainda no capitulo um & lei traz a definigéo
de dois conceitos importantes, o conceito de acessibilidade e o de barreiras, trazendo também

como sdo as classificadas as barreiras, estando abaixo transcritos:
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“1 - acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance para utilizagdo, com
seguranca e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes,
transportes, informacgdo e comunicagéo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem
como de outros servigos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privados
de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou

com mobilidade reduzida;

Il - barreiras: qualquer entrave, obstaculo, atitude ou comportamento que
limite ou impeca a participacdo social da pessoa, bem como o0 gozo, a fruicdo e o
exercicio de seus direitos a acessibilidade, a liberdade de movimento e de expressao,
a comunicacao, ao acesso a informacao, & compreensao, a circulagdo com seguranca,

entre outros, classificadas em:

a) barreiras urbanisticas: as existentes nas vias e nos espacos publicos e
privados abertos ao publico ou de uso coletivo;

b) barreiras arquitetdnicas: as existentes nos edificios publicos e

privados;
C) barreiras nos transportes: as existentes nos sistemas e meios de transportes;

d) barreiras nas comunicac¢des e na informacdo: qualquer entrave, obstaculo,
atitude ou comportamento que dificulte ou impossibilite a expresséo ou o recebimento
de mensagens e de informagBes por intermédio de sistemas de comunicacdo e de

tecnologia da informacdo; “(Brasil, 2000)

O capitulo dois aborda sobre os elementos da urbanizacdo, estabelecendo que o
planejamento de quaisquer que sejam os itens presentes, sendo eles calcadas, vias pablicas,
pracas, jardins, espacos livres, e entre outros que sejam publicos devem ser concebidos de
maneira que sejam acessiveis, 0s mobiliarios e equipamentos urbanos também devem seguir a
mesma regra. Além de estabelecer a obrigatoriedade da presenca de banheiros publicos e vagas

para estacionamento acessiveis. (Brasil, 2000)

No ano seguinte, o decreto 3956/01 promulga a Convencdo Interamericana para a
Eliminag&o de Todas as Formas de Discriminacéo contra as Pessoas Portadoras de Deficiéncia,
estd aconteceu em 1999 na Guatemala; este fortalece as premissas ja estabelecidas na lei
10.098/00. E traz a defini¢do dos termos “deficiéncia” e “discrimina¢@o contra as pessoas com
deficiéncia”, em resumo a convengdo objetiva-Se a “prevenir e eliminar todas as formas de
discriminacdo contra as pessoas portadoras de deficiéncia e propiciar a sua plena integracao a
sociedade”. (Brasil, 2001)
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Em dezembro de 2004, o decreto 5296 regulamenta a lei 10.098, d& outras providéncias
e estabelece prazos para os espagos cumprirem as normas de acessibilidade, ele também define
os termos acessibilidade e barreiras, e com isso observar- que para garantir o primeiro o segundo
deve ser eliminado, ele ainda traz o conceito de desenho universal, esse vai tratado e explicado

ainda nesse capitulo um.

O mesmo decreto também estabelece que os principios do desenho universal devem ser
seguidos na concepcao e de projetos urbanos e de arquitetura, bem como na implementacéo, ou
seja na fase de execucdo projetual, porque a partir desses garante-se que os ambientes permitam
que todas e\ou quaisquer pessoas independente da sua condicéo fisica, intelectual acessam os

espacos construidos.
1.2.1 AS VARIADAS TERMINOLOGIAIS

Para Grubba e Pissolatto (2022), a troca no termo necessidades especiais para
necessidades diversas, € mais do que apenas semantica, a mudanca produz efeitos concretos na
sociedade, porque o uso de “necessidades especiais” perpétua o estereotipo, reforcando
barreiras e dificultando a inclusdo social. As autoras esclarecem que todas as pessoas sdo iguais

e a0 mesmo tempo diferentes, e a essa pequena mudanca gera impacto significativo.

“Nesse sentido, ndo se deve especializar uma necessidade individual, pois
dessa forma se estigmatiza um aspecto fundamental da vida de uma pessoa. Portanto,
quando se refere que a necessidade € diversa, ao mesmo tempo em que se generaliza,
ndo se descrimina a pessoa com deficiéncia, havendo entre ela e uma pessoa que nao

tenha deficiéncia a igualdade e oportunidades.” (Grubba e Pissolatto, 2022, pg. 1946)

E valido acrescentar que durante a histdria tiveram variacdes na terminologia utilizada
para se referir as pessoas com deficiéncia, 0s termos usados estavam ligadas as suas épocas
respectivas (Sassaki, 2005). Ou seja, ao passo que valores ou 0s costumes da sociedade

mudando o relacionamento com as pessoas com deficiéncia, altera-se a aquela também.

Os quatro paragrafos a seguir explicam essas mudancas, para isso a presente autora
baseou-se em duas tabelas sinteses, uma elaborada por Romeu Sassaki no livreto Vida
Independente: historia, movimento, lideranca, conceito, filosofia e fundamentos publicados em
2003 e a outra de Silvana Cambiaghi no seu livro de 2007; Desenho Universal: métodos e

técnicas para arquitetos e urbanistas que foi elaborada com base na primeira.
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No comego da historia e durante muitos séculos, invalidos era o termo usado para se
referir as pessoas com deficiéncia, essa pratica pode ser observada em obras literarias, nomes
de institui¢bes, na midia e até mesmo em documentos oficiais. Essa terminologia era utilizada

ainda no inicio do século XX, mas ja sem teor pejorativo.

Na primeira metade do século XX até 1960, usava-se o termo incapacitados, e um pouco
mais tarde, ainda no mesmo periodo, individuos com capacidade residual; nas duas décadas
seguintes, adotou o termo defeituoso para referir-se a pessoa com alguma deformidade,
principalmente fisica, o termo excepcional no tocante a deficiéncia mental e ainda o uso do
termo deficiente para designar individuos com quaisquer deficiéncia que executava a suas

tarefas basicas de forma diferente da pessoas sem deficiéncia.

Em 1981, ocorre o “Ano Internacional para as Pessoas Deficientes”, pela primeira vez
o termo deficiente é associado a palavra pessoa, e ha o abandono do vocébulo individuo; alguns
anos depois surge a expressdo pessoa portadora de deficiéncia, que € simplificada para portador
de deficiéncia, essa terminologia é utilizada somente nos paises de lingua portuguesa e surge
devido alegacdo de que o termo “pessoa deficiente” considera que a pessoa em sua totalidade
era deficiente. Ainda no mesmo periodo surge “pessoas com necessidades especiais” e
“portadores de necessidades especiais”, o emprego da palavra especial, nasce buscando

substituir deficiéncia.

A partir de 1994 com a Declaragdo de Salamanca, onde se estabelece que quaisquer
pessoas com ou sem deficiéncia, tem o direito de se integrar a escolas e a uma sociedade
inclusiva, caso tenham necessidades educacionais especiais, abre a discursdo que qualquer
grupo vulneravel pode reivindicar direitos especiais; outro ponto a acrescentar € que as pessoas
com deficiéncia ndo buscam ter direitos especiais e sim equipara¢ao dos direitos entre toda a

populagéo.

Ao mesmo modo, o uso do termo portador, também é questionado, porque implica que
a pessoa porta algo e a deficiéncia ndo é algo que se carrega. Atualmente usa-se o termo “pessoa
com deficiéncia”, a expressao € aceita por cada vez mais pessoas e esta presente na Convengao
Internacional para Protecdo e Dignidade das Pessoas com Deficiéncia, produzida pela ONU em
2003; o0 seu uso visa combater os neologismos, ndo camuflar a deficiéncia, mostrando a

realidade com dignidade.
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No seu trabalho de concluséo de curso, a antropologa Anahi Guedes de Mello, pontua:

“A nova definicdo lembra que se trata de uma pessoa que apresenta um
estado de saude com o qual convive, algo que ndo é efémero, como o termo
“portador”. Assim, no Brasil as expressoes “portador de deficiéncia”, “deficiente” e
“pessoa deficiente” tém sido cada vez mais substituidas por “pessoa com deficiéncia”
pelos movimentos sociais da area. O argumento € que essas pessoas ndo portam uma
deficiéncia da mesma forma como se porta uma carteira de identidade, em que se pode
tird-la a qualquer momento. Quanto a “deficiente™®, este termo tem a desvantagem

de tomar a parte pelo todo, sugerindo que a pessoa inteira ¢ deficiente.” (Mello, 2009,

pag. 51)

As mudancas das terminologias sdo advindas da sociedade que vive em constante
processo de evolugédo, onde os valores e costumes sdo alterados; as mudangas no tratamento
dado as pessoas com deficiéncia e a prépria luta desse grupo impactaram e até hoje refletem
nos termos que sdo adotados. N&o existindo assim um Gnico termo que seja correto para todos
0s tempos e espacos, justamente porque cada tempo historico e cada parte do mundo tem

diferentes percepgdes e modos de enxergar e lidar com as coisas.

1.2.2 ABNT NBR 9050

A NBR 9050 é uma norma gue estabelece critérios e parametros técnicos que garante a
acessibilidade em diversos aspectos e/ou meios. Sua primeira versdo € de 1985, e recebeu 0
titulo “Adequacdo as edificagdes e o mobiliario urbano a pessoa deficiente” e apesar de ela
surgir num contexto de demandas por uma normatizacdo em acessibilidade, o termo ainda nédo

era utilizado.

Quase dez anos depois, em 1994 ocorre a primeira revisdo e o termo acessibilidade é
incluido e o seu titulo ¢ alterada para “Acessibilidade de pessoas portadoras de deficiéncia a
edificagdes, espago, mobiliario e equipamentos urbanos”. Passada mais uma década, a norma
tem uma nova revisdo e passa a ser chamada de “Acessibilidade a edificagdes, mobiliario,

espagos e equipamentos urbanos”. (Garcia et al, 2020)

A terceira revisdo ocorre em 2015, mantem o mesmo titulo, os mesmo autores citados
imediatamente acima ainda realizam uma analise das mudangas ocorrida entre as revisdes dois
e trés, e apontam que além do aumento no numero de péginas, decorrente do acréscimo dos

conceitos e das figuras, ha o aumento do nimero de itens no sumario, alguns desses que ja
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estavam como subitens, e eram abordados de maneira superficial. Elas pontuam também que a
obrigatoriedade da acessibilidade nas areas de uso comum nos condominios residenciais

multifamiliares é a alteracdo mais relevante. (Garcia et al, 2020)

A quarta e Ultima reviséo, foi publicada em 03 de agosto de 2020. E essa a versio que
vigora atualmente, algumas das principais alteraces apontadas por Costa (2020) as sdo em
relagdo a altura e prolongamento de corrimdos, & area para manobra de cadeira de rodas, o
rebaixamento da calcada para travessia de pedestre e a prote¢do contra quedas em circulagdes.
Essa norma e todas as revisdes foram concebidas tendo como base os principios do desenho

universal que ainda abordaremos.

Um importante conceito que a norma traz ¢ a defini¢do de rota acessivel, como:

“trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte 0s ambientes
externos ou internos de espagos e edificagcOes, e que possa ser utilizado de forma
autbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e
mobilidade reduzida. A rota acessivel pode incorporar estacionamentos, calcadas
rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, pisos, corredores, escadas e rampas, entre
outros” (ABNT NBR 9050, 2015, pag. 5)

A existéncia de rota acessivel nos ambientes, engloba a aplicabilidade de outros
mecanismo e equipamentos da acessibilidade, como por exemplo piso tatil, sinalizacdo em
braile, entre outros. Uma rota acessivel bem executada vai além da existéncia de rampas.
Assim sendo ela garante que a populacdo PCD possua seu direito de ir e vir garantido, e a

partir desse o acesso a educacao, lazer, esporte, satde.

1.2.3 ALGUNS CONCEITOS

No ano 1961, Japdo, EUA e nacgles europeias se retinem visando “discutir como
reestruturar-se para recriar o velho conceito que produzia apenas para o dito “homem padrao”,
que nem sempre ¢ o “homem real””’( Carletto e Cambiaghi, 2008, pag. 8). Dois anos depois,
seguindo 0 mesmo pensamento e buscando debater desenhos urbanos e de equipamentos que
fossem adequados para a pessoa com deficiéncia e com mobilidade reduzida nasce a comissédo

denominada Barrier Free Design.(Carletto e Cambiaghi, 2008)

Alguns anos depois, em especial nos EUA ele expande seu foco, passando para um

aspecto universal e buscando atender a todas as pessoas; e comeca a ser chamado de Universal
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Design, ou em portugués Desenho Universal. Tendo como objetivo que os produtos e ambientes
devem dar possibilidade de serem na sua maxima extensdo por todos, sem necessidade de
projeto especializado ou adaptacdo que visa a pessoa com deficiéncia. (Carletto e Cambiaghi,
2008)

As autoras reforgam que ao longa da vida humana, as caracteristicas fisicas e as nossas
atividades sofrem alteracdes, algumas permanentes e outras vezes temporarias. O desenho
universal fala que o processo de criacdo de quaisquer coisas deve ser concebido de maneira que
todas as pessoas, independente de idade e/ou habilidades conseguira manipular e alcancar, todos
0s objetos e espacos, com seguranca e autonomia. (Carletto e Cambiaghi, 2008). O conceito do

desenho universal estabelece os sete principios.

A imagem abaixo (figura 1), ilustra e faz uma breve sintese dos principios. O primeiro
sendo, o principio igualitario, ou seja 0 uso equiparavel; o segundo o principio adaptavel, do
uso flexivel; o terceiro o principio obvio, uso simples e intuitivo; o quarto o principio
conhecido, a informacdo de facil percepg¢do; o quinto o principio seguro, ou seja tolerante ao
erro que minimiza os riscos; o sexto o principio sem esforco, do baixo emprego da forca fisica,
com conforto e 0 minimo de fadiga e por fim o sétimo o principio abrangente, significando a

dimensao e o espaco para aproximacao e uso. (Carletto e Cambiaghi, 2008)

Figura 1: Os sete principios do desenho universal

A compreensdo e o respeito a diversidade, enquanto fenédmeno inerente a condi¢io

D e Senho Unive rs al humana, deve estimular e viabilizar solugdes que construam uma sociedade

centrada em todos os individuos. A seguir, sete principios do desenho universal:

Uso Equitativo Uso Simples e Intuitivo Tolerancia ao
Propor espagos, objetos e produtos que possam ser utilizados Eliminar complexidades desnecessarias e ser coerente E"'O (se ran a)
por usudrios com capacidades diferentes a fim de evitara com as expectativas e Intuigdo do usudrio. prlediont “g“':nﬂ m‘;
segregaclo. concepgdo de ambientes e
a escolha dos materlais de
acabamento e demals produtos
afim de minimizar acidentes.
Uso Flexivel Informagcéo de Facil Percepgéo
Criar ambientes ou sisternas construtivos que permitam Utilizar diferentes meios de comunicagio, como simbolos,
adequagdes e transformagdes. Informagbes sonoras, titels para compreensdo de usudrios.
:;fqﬂ;o Fisico Dimensionamento de
nimo
Dimensionar elementos Espa¢05 pas Acessos
& equipamentos para e Usos Abrangentes

que sejam utilizados de Possibilitar a utilizagdo dos espagos por
manelra eficiente, segura, usudrios de acordo com suas necessidades
confortivel e com o minimo para atividades cotidianas de forma a

de fadiga. acomodar variagbes ergondmicas.

Fonte: Blog Casadaptada, 2015
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A representacdo grafica do corpo humano foi mudando no decorrer da historia, na
antiguidade Vitravio apresenta o modelo ideal, elaborado a partir de um ideal perfeito das
proporcGes humanas. No periodo da renascenca, surge o Homem Vitruviano (figura 2),
confeccionado por Leonardo da Vinci, nesse periodo acredita que o homem era o centro do

universo e acreditava-se na perfeigcéo da figura humana.

Figura 2: "O Homem de Vitruviano" a esquerda e "O modulor" a direita
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Essa concepc¢do da escala humana é usada na construcdo dos projetos, uma arquitetura
feita para o ser humano por meio da idealizacdo do corpo humano, usado como referéncia. O
arquiteto modernista Le Corbusier cria em 1948 o modulor (figura 2), seguindo ainda 0 mesmo
ideal dos outros dois acima citados e sendo um sistema de medidas que usava as proporcdes
humanas; a fim de produzir uma relagdo perfeita entre arquitetura e a escala humana.
(Cambiaghi, 2007). Outro ponto, presente em todas as representacdes € a tentativa de encaixar

as proporcdes humanas dentro das relacGes e medidas matematicas.

Silvana Cambiaghi (2009) fala que foi durante o século XX, apds a revolugdo industrial
que inicia na Europa chegar ao resto do mundo a conceito de ergonomia ganha destaque.
Segundo Abrahdo et al (2019) a ergonomia moderna nasce apos a segunda guerra mundial, no

contexto de escassez de méao-de-obra e matéria prima.

“Por meio da ergonomia ¢ possivel entender as atividades humanas e os seus
requisitos de desenho. Por meio da arquitetura, é possivel oferecer os elementos para

que as atividades se realizem” (Patterson, 2010, pag.43)
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A ergonomia procura projetar de acordo com as capacidades e os limites humanos,
contando com trés principios fundamentais, sendo eles: participacdo dos sujeitos, analise de
situacOes reais e o carater interdisciplinar. (Abrahdo et al, 2019) Ou seja, a ergonomia busca
garantir seguranca, bem-estar e trazer conforto para o ser humano nas suas relagdes com 0s

produtos e espagos construidos.

Cambiaghi (2019) apresenta também o conceito de usabilidade, sendo a adequagdo dos
produtos, estes devem ser pensados levando em conta as diversidades humanas e a forma como

isso afeta as necessidades das mesmas.
1.3 CONQUISTAS RECENTES E ACESSIBILIDADE NO DIREITO A CIDADE

Em 13 de dezembro de 2006, a ONU, adota a Convencao sobre os Direitos da Pessoa
com Deficiéncia (CDPD) e o seu protocolo facultativo (PF), em margo do ano seguinte o Brasil
assina em Nova York os documentos desse texto; em julho de 2008 o decreto legislativo n® 186
aprova o texto desta e em 25 de agosto de 2009 o decreto n° 6.949 finaliza promulgando a
CDPD e 0 PF.

A convencao teve como objetivo romper totalmente com o modelo médico, afirmando
que o modelo social € o caminho para isso. Esta ainda define que o ambiente influencia
diretamente na liberdade da pessoa com deficiéncia, as barreiras dos diversos ambitos impactam
agravam as limitacGes pessoais diversas presentes na populacdo. Por isso é necessario prover
recursos para entrada ativa da populacdo PCD com sociedade e assim estd entra como
corresponsavel na promocéo da incluséo. (Setubal e Fayan, 2016)

A Lei Brasileira da Inclusdo (LBI), também conhecida como Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia, de nimero 13.146, foi aprovada em 6 de julho de 2015, ap6s mais de treze anos de
tramitacdo no Congresso Nacional, o seu texto foi elaborado com base na CDPD e o seu PF.
(Brasil, 2015).

No tocante a protecdo da dos direitos da pessoa com deficiéncia no Brasil ela é um
grande marco legislativo, e gera uma transformacdo no &mbito juridico acarretado pelo seu
conjunto de artigos e 0s seus novos dispositivos. (Santos, 2016) A LBI organiza em uma Unica
lei nacional, diretrizes e normas que estavam dispersas em Vvarias outras legislacfes brasileiras

anteriores.
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Ela detalha regras que precisam e devem ser cumpridas a fim de assegurar que as
pessoas com deficiéncia tenham seus direitos garantidos, além de atribuir responsabilidades aos

atores da comunidade para promover uma sociedade inclusiva. (Setubal e Fayan, 2016)

Entre outras coisas, ela traz os conceitos de acessibilidade e barreiras presentes também
na Lei 10.098, ja abordada nesse trabalho, e determina que quando for preciso a avaliagdo da

deficiéncia seré de caréater interdisciplinar e devera considerar:

“l - os impedimentos nas fun¢des e nas estruturas do corpo;
Il - os fatores socioambientais, psicol6gicos e pessoais;
111 - a limitacdo no desempenho de atividades; e

IV - arestricdo de participacéo. “(Brasil, 2015)

Regulamenta ainda a proibicdo de qualquer forma de descriminagdo, mesmo essa ja
sendo uma préatica desautorizada em outras legislacdes é importante esta sendo retomada, a

mesma lei traz a definicdo do que se configura descriminacao no seu capitulo 11:

“8 1° Considera-se discriminagdo em razdo da deficiéncia toda forma de
distin¢do, restricdo ou exclusdo, por acdo ou omissdo, que tenha o propésito ou o
efeito de prejudicar, impedir ou anular o reconhecimento ou o exercicio dos direitos
e das liberdades fundamentais de pessoa com deficiéncia, incluindo a recusa de

adaptacgGes razoaveis e de fornecimento de tecnologias assistivas.” (Brasil, 2015)

Ela determina a acessibilidade como um principio e um direito; os espacos, produtos e
servicos devem permitir que todos os usuarios possam usufrui-los de maneira segura e digna,
independentemente de possuir ou ndo deficiéncia, promovendo a autonomia e empoderamento

das pessoas com deficiéncia. (Setubal e Fayan, 2016)

A LBI além das definigdes ja expostas acima, ela conceitua entre outras coisas: desenho
universal, tecnologia assistiva, adaptacOes razoaveis, pessoa com mobilidade reduzida,
elemento de urbanizacdo, mobilidrio urbano, residéncias inclusivas, moradia para a vida
independente da pessoa com deficiéncia, atendente pessoal, profissional de apoio escolar e

acompanhante etc. (Brasil. 2015).

Ao fazer isso ela estipula que acessibilidade universal sera garantida por meio do
aperfeicoamento dos projetos seguindo padrGes minimos do desenho universal. E ela é o
caminho que para o pleno exercicio da cidadania para todos os cidaddos, em condi¢do de

igualdade de direitos.
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A lei brasileira da inclusdo, LBI, é a mais recente legislacdo no tocante as pessoas com
deficiéncia no Brasil. Podemos ver ao longo do texto desse capitulo que foram sendo citadas e
explicadas algumas das legislacdes brasileiras acerca do tema, as conversdes da ONU e entre
outros eventos nacionais e internacionais que sdo de relevancia para entender a histéria da

populagéo com deficiéncia e como chegamos no ponto que estamos hoje em dia.

Entretanto, é sabido que foram diversos acontecimento e momentos, pensando nisso
agora que tratamos do Ultimo marco foi-se elaborado uma linha do tempo (figura 3) que reune
0 que ja foi citado anteriormente e faz uma sintese. Iniciando pela criacdo da ONU em 1945 e
finaliza com a ultima revisdo da NBR 9050 publicada em 2020, em vermelho esta destacado

marcos que possuem maior relevancia.

Figura 3: Linha do tempo sintese
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024

A cidade adequada para todos os tipos de usuarios resulta na garantia do direito a cidade
para todos e da melhoria da qualidade de vida da populagdo; para isso, o conceito de
acessibilidade integrada e de arquitetura inclusiva € preciso ser posto em pratica. A aplicagédo
dos principios do desenho universal assegura 0 acesso seguro e autbnomo de todos os ambientes
construidos para quaisquer individuos, afetando positivamente a qualidade vida de todos 0s
cidaddos, porque as caracteristicas pessoais sdo respeitadas e ndo se tornam impedimentos ao

acessarem espacos e usarem os produtos. (Cambiaghi, 2007)
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Segundo Spinieli e Souza (2020), a cidade, € o espaco de convivéncia usado para
efetivacdo da cidadania. Tanto no &mbito coletivo, quanto no individual; a promogdo da
acessibilidade urbana acontece por meio da supressédo de barreiras urbanisticas e arquiteténicas.
Espacos urbanos acessiveis se traduzem em conquista de direitos e de cidadania, na medida em
que proporcionam as pessoas com deficiéncia e as pessoas com mobilidade reduzida a
possibilidade de utilizar os espagos e equipamentos da cidade de maneira justa, igualitaria,

segura e com liberdade.

De acordo com Porfirio e Souza (2012) o processo de urbanizacdo das cidades
brasileiras se intensificou com o éxodo rural no século XX. Este processo levou a maior parte
da populacdo a viver nas areas urbanas, e gerou cidades que ndo oferecem as mesmas
oportunidades a todas as pessoas. Nos ultimos tempos, a urbanizacao acelerada tem acentuado
0s processos de segregacdo socioespaciais resultando em inquietacGes e desequilibrios nas

cidades.

Sem duvida, uma das questdes mais significativas esté relacionada a mobilidade urbana,
a complexidade do deslocamento nos espacos urbanos é proporcional ao tamanho das cidades.
No caso das pessoas com deficiéncia, estas dificuldades sdo ampliadas, pois impactam
diretamente na obstrugdo de direito de ir e vir, e consequentemente de estudar, trabalhar etc.
(Porfirio e Souza, 2012).

Virtuoso (2016), fala que o acesso a cidade, € um desafio que sé aumenta devido a
complexidade do meio urbano em constante renovacdo, as barreiras da acessibilidade
encontradas no cotidiano, gera falta de autonomia na vivéncia cidadd dos cadeirantes
interferindo diretamente no processo de cidadania desses. Acrescento aqui que as barreiras
arquitetobnicas e urbanisticas afetam a cidadania plena de outros grupos além da pessoa

cadeirante.

Virtuoso dispde sobre como a acessibilidade e o direito a cidade se entrelagam:

“A problematica do direito a cidade remete a acessibilidade e a
acessibilidade remete a problematica da cidade. O acesso a cidade e o “pleno usufruto
do meio urbano” caminham juntos a partir do momento em que se busca um novo
“modo de pensar a cidade”, uma cidade mais inclusiva e menos “deficiente”. As
barreiras que impedem o acesso a cidade séo transpostas a partir dessa nova logica na
busca de uma sociedade mais igualitaria e menos segregadora.” (Virtuoso, 2016, pg.
23)
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No seu trabalho Eduardo Virtuoso trata especificamente acerca da populacéo cadeirante,
entretanto as suas consideragfes sdo validas também para outros grupos; as pessoas com
mobilidade reduzida, tais como; pessoas idosas, mulheres gravidas, pessoas obesas, criancas
pequenas, pessoas com deficiéncia e ndo usuarias de cadeira de rodas etc. Estes obstaculos do
espaco urbano construido impedem a efetiva participacéo, a vida e o0 uso da cidade por todos,

independente da sua condi¢do de mobilidade.

A rota acessivel, um conceito ja citado anteriormente, é a chave de virada. A partir da
implementacdo delas nas cidades que o direito de ir e vir é efetivado, e consequente o direito a
salde, educacdo, lazer e entre outros sdo garantidos, porque sem conseguir se locomover no
espaco urbano, todos os outros direitos acabam sendo afetados em decorréncia. E importante
dizer que ndo basta sO ter a rota acessivel, é preciso que todos 0s outros mecanismo e

equipamentos funcionem e/ou existam também.
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O ESTUDO DE CASO

2.1 CONTEXTUALIZADO RIBEIRA DO POMBAL

O estudo de caso aqui apresentado mostra uma parcela do espaco urbano do municipio
de Ribeira do Pombal. Trata-se de uma cidade localizada no interior da Bahia, com populacéo
atual estimada em 52.010 habitantes. (IBGE, 2022). Falando sobre dados estaticos, de acordo
com o censo de 2010, a populacao total era de 47.518 habitantes, dessas 11.639 pessoas possuia

algum tipo de deficiéncia, esse valor corresponde a 24,49% da populacéo total (IBGE, 2010).

Esses dados referentes ao censo de 2022 ainda ndo foram divulgados, mas fazendo uma
proporcdo levando em conta 0 aumento da populacdo total, obtemos que cerca de 12.739
pessoas possuiam algum tipo de deficiéncia no censo 2022, ressaltando que esse valor foi obtido

a partir de uma conta matematica basica, sendo assim o nimero real provavelmente é diferente.

Como ja falado anteriormente, a acessibilidade implica na qualidade de vida e é de
relevancia para outros grupos além das pessoas com deficiéncia, entre eles criancas pequenas
que estdo desenvolvendo suas capacidades fisicas e as pessoas idosas que devido a idade muitas

das vezes vao perdendo a mobilidade.

No tocante aos dados estaticos acerca desses grupos, obtemos valores referentes ao
ultimo censo demografico, ou seja, o0 censo de 2022. Em relagc6es a populacao idosa temos que
11,75% do total de habitantes tem 65 anos ou mais, em nimeros absolutos representa 6113
pessoas; referente ao nimero de criangas corresponde a 13,42% da populacdo total, isso
significa 6980 individuos, dentro de grupo ainda podemos dividir entre criancas de 0 a 4 anos

e 5 a9 anos com valores respectivamente de 3778 e 3602 pessoas.

Dessa maneira, somando os valores de crian¢as pequenas, da populagéo idosos e de
pessoas com deficiéncia resulta em 49,66%, isso significa quase metade do nimero absoluto de
habitantes da cidade. Lembrando que acessibilidade impacta também outros grupos como

mulheres com bebés de colo, pessoas com mala, e entre outras que sdo de teor temporario.

A sua ocupacao territorial ocorreu em meados do século XVI1I, periodo em que se iniciou
0 desbravamento do “Sertdo da Bahia” e o “Sertdo do Sdo Francisco”, essa localidade era
povoada na época por indios Qiriris/Kiriri e a regido foi chamada de Canabrava de Santa Tereza

de Jesus dos Kiriris, sendo denominada até entdo de aldeia. (Teles, 2020)
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Figura 4: Igreja Matriz de Santa Tereza no século XX (Matriz velha)

Fonte: IBGE, 2024

A chegada dos jesuitas marca 0 comeco do povoamento, com a edificacdo da Igreja de
Santa Tereza (figura 4) e a partir dela o perimetro urbano foi formado, duas construcées
importantes sdo construidas bem proximas a mesma, sendo eles; o primeiro prédio
administrativo e o casardo da familia Brito, no primeiro por muito tempo funcionou a prefeitura
municipal e atualmente nesses lugares séo localizados respectivamente a cAmara de vereadores

de Ribeira do Pombal e a agéncia Banco do Brasil. (Teles, 2020)

Figura 5:Prefeitura municipal no século XX Figura 6: Camara municipal atualmente

Fonte: IBGE, 2024 Fonte: Acervo da autora, 2024
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Figura 7: Banco do Brasil no século XX Figura 8: Banco do Brasil atualmente
5"}" e .
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v

Fonte: IBGE, 2024 Fonte: Acervo da autora, 2024

O municipio de estudo fica no meio do caminho entre Salvador, capital do estado da
Bahia, e 0 Rio Sdo Francisco, assim no inicio do seu povoamento a entdo aldeia de Canabrava
servia como um ponto de descanso para 0s Viajantes. Ademais, a localidade fica num trevo
estratégico entre as BR 110 e BR410, e proxima de rodovias estaduais da Bahia e de Sergipe.
Segundo Teles (2020), foram as fazendas de gados e as frentes pastoris que realizaram a

ocupacao na regiao.

No ano de 1758, ocorre a consolidacdo do povoamento na localidade, e esta é elevada a
condicdo de freguesia, passando a ser chamada de Pombal, o nome é dado em homenagem ao
seu entdo padre Jodo Campos de Cerqueira Pombal, parente do Marqués de Pombal. No mesmo
ano por meio de carta régia, a freguesia passa ser vila e no documento é criado 0 municipio de
Pombal. (IBGE,

Avancando na linha do tempo, em 1911 na divisdo administrativa do Brasil o municipio
conta com apenas um distrito, que leva 0 mesmo. No ano 1920 no quadro do Recenseamento
Geral do Brasil, 0 municipio conta com 3 distrito, sendo ele o distrito Pombal; o distrito
Mirandela que atualmente é area indigena demarcada e pertence ao municipio de Banzaé; e o
distrito Pedras

Ap0s a tomada de poder por parte de Getalio Vargas nos anos 1930, o pais entre em um
processo de readequacdo administrativa territorial. (Teles, 2020) Os decretos estaduais n° 7.455,
de 23 de junho e n® 7.479, de 8 de julho, ambos de 1931 cria 0 municipio de Cip6 e extingue 0
municipio de Pombal, nesse passa a funcionar uma subprefeitura; dois anos depois, em 1933, 0
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municipio de Pombal é restaurado com territorio desmembrado de Cipd. E somente na década
de 1940 que o municipio passa a ser chamado de Ribeira do Pombal. (IBGE, 1958)

Em 2007 a secretaria de cultura do estado da Bahia (SecultBA) agrupou as 417 cidades
baianas em 27 territdrios de identidade, para essa demarcacao foram levados em conta aspectos
culturais, econémicos, ambientes e assim constatando identidade e coeséo social entre os
municipios. O mapa abaixo (figura 9) ilustra essa divisdo, a partir da observacdo dele

entendemos a posicao geografica dos territorios dentro da extenséo do estado e entre eles.

Figura 9: Mapa dos territérios de identidade da Bahia
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Nessa demarcagdo Ribeira do Pombal ficou inserida dentro do territério Semiarido do
Nordeste 11, que territorio engloba outros 17 municipios, sendo eles: Adustina, Antas, Banzaé€,

Cicero Dantas, Cipd, Ribeira do Amparo, Jeremoabo, Pedro Alexandre, Fatima, Coronel Jodo
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S4, Helidpolis, Nova Souro, Euclides da Cunha, Novo Triunfo, Paripiranga, Santa Brigida e
Sitio do Quinto; 0 mapa abaixo situa essas cidades e suas divisas.

A figura 10 a seguir aproxima o territorio Semiarido do Nordeste 11, e podemos entender
os limites urbanos municipais entre as cidades que compde esse territorio, e também notar a
proximo com os estados de Sergipe e Alagoas, bem como as posi¢des geogréaficas entre elas.
Dentro desse limite Ribeira do Pombal junto com Euclides da Cunha possuem o maior fluxo

econdmico e exercem a maior influéncia entre os demais.

Figura 10: Mapa do territério de identidade Semiérido do Nordeste II
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Teles (2020) completa dizendo que a cidade atende as cidades circunvizinhas, devido a
existéncia do hospital regional, de clinicas especializada, instituicdes de ensino particulares e
publicas, e pelo comércio que possui estabelecimentos superiores em tamanho e variedades,
dessa forma recebendo um contingente significativo diario da populacdo das cidades mais

préximas que vao ao municipio em busca de servicos.

Além do fluxo das cidades circunvizinhas, existe também o fluxo dos povoados em
direcdo a sede, ou seja, a zona urbana; atualmente o municipio conta com 17 povoados e 1
distrito oficiais espalhados pela sua extensdo territorial rural, além dessas localidades existem
outros aglomerados de pessoas que estdo na zona rural, denominados popularmente de
“fazendas”, que ndo apresentam contingente populacional para ser classificados como

povoados.
Figura 11: Localizacdo dos povoados em relacdo a sede urbana
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Google Earth

Fonte: Google earth, 2024 adaptado pela autora

Na figura 11 acima podemos ter nocdo da localizacdo da sede urbana de Ribeira do

Pombal em relacdo aos seus povoados e distrito, também foi indicado a posi¢do das sedes
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urbanas das cidades circunvizinhas Cicero Dantas, Banzaé e Helidpolis. As linhas amarelas
indicam as principais rodovias; alguns povoados tém acesso apenas por estradas menores e com

pavimentacao em terra batida.

De acordo com o censo do IBGE de 2010, 37,38 % da populacao habitava na zona rural,
ou seja, 17.762 pessoas. Fazendo uma conta proporcional considerando a populagéo total em
2010 e a populagdo total em 2022, obtermos que 19.441 pessoas moram na area rural, vale

pontuar que esses valores ndo consideram a taxa de éxodo rural e quaisquer outras variaveis.
2.2 A POLIGONAL DE ESTUDO

A partir do exposto acima, a poligonal de intervencdo foi delimitada no centro
comercial e de servicos, esse até hoje se encontra no nucleo urbano que a cidade se originou,
ou seja, ao redor da igreja matriz velha. A figura 10 mostra a area de intervencao dentro do
limite urbano de Ribeira do Pombal, a partir da observagdo entendemos melhor as br’s que

confrontam a cidade e pouco da sua espacialidade.

Figura 12: Limite urbano de Ribeira do Pombal com demarcacdo da poligonal
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Fonte: Google earth, 2024 adaptado pela autora
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Os critérios levados em conta para definir as poligonais foram a variedade de 6rgéos
publicos, de servicos e comércios de relevancia; a prefeitura do municipio fica localizada em
um bairro mais afastado e longe do centro, por isso a poligonal piloto e nem as demais

poligonais englobam esse servico de relevancia.

Entretanto, os demais servicos publicos e privados de importéncia, a praca Getulio
Vargas que além de contar com diversos comércios representa também um dos espacos de lazer
do municipio foram englobados, a figura 13 abaixo aproxima o mapa e podemos assim enxergar

melhor os limites das poligonais e entendemos o que esta disposto dentro desse limite.

Figura 13: Poligonal total aproximada

LEGENDA

- IGREJA MATRIZ VELHA
PONTO CIDADAO

AGENCIA DO INSS

- CAMARA DE VEREADORES
AGENCIA DO BANCO DO BRASIL
- ESTAGAO DE TRANSBORDO

- PRACA GETULIO VARGAS
-FORUM

- HOSPITAL DO RIM

J- AGENCIA DOS CORREIOS

K - IGREJA MATRIZ NOVA

L - HOSPITAL GERAL REGIONAL

M - AGENCIA DA CAIXA ECONOMICA

B Poligonal piloto
. Poligonal dois (2)
[l Poligonal trés (3)

—IQOTMON®>
o

Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

Como a legenda do mapa (figura 13) acima explica, em vermelho temos a poligonal
piloto é nesta que o presente trabalho ir4 focar e trabalhar. Apesar da existéncia de servigos e
comeércios importantes nas poligonais dois e trés, marcadas respectivamente em verde e azul, o

tempo deste trabalho impossibilita a intervencdo em todas as areas.

Assim sendo, elas foram delimitadas pensando em uma continuidade futura do trabalho,
tendo em mente uma visdo macro do espacgo; pensando na ampliacdo da rota acessivel inicial
quais seriam 0s proximos passos a serem seguidos apds a primeira intervencao, que é proposta

para ser realizada na poligonal piloto. O ideal é transformar a cidade em toda a sua extensao
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acessivel para todos, porque o direito de viver a cidade que consequente perpassa a garantia de

todos os direitos humanos € assegurado a quaisquer cidados brasileiros.

A poligonal piloto entre as trés demarcadas no mapa acima (figura 13) € a que tem o
maior contingente de espacos de uso publicos e/ou coletivo, ela, a poligonal piloto, além de
englobar a Igreja Matriz Velha, que como ja falado anteriormente foi o ponto de partida da
urbanizacdo da cidade. Engloba também servicos publicos como por exemplo: a agéncia do
INSS (Instituto Nacional de Seguro Social), o ponto cidadao, o fisco municipal, uma farmacia

popular, cAmara de vereadores e entre outros.

Figura 14: Poligonal piloto aproximada
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A poligonal piloto engloba para mais dos pontos mostrados na figura 14 acima; uma
casa lotérica, a agéncia do Banco do Brasil do municipio, Gbarbosa, Magazine Luiza, outros
estabelecimentos, comércios diversos e a estacdo de transbordo, esta que serve como o ponto
de embarque e desembarque de uma grande parcela das pessoas que vém dos municipios
vizinhos realizarem suas compras e/ou fazerem usos dos demais servicos disponiveis. E abarca
também a praca Getulio Vargas que além de ser um espaco que conta com variedade comercial,

é também um dos espacos de lazer do municipio.
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Atualmente o municipio conta com diversas pracas espelhadas pelo territorio que foram
construidas ou reformadas em um passado recente esse processo de criacdo e requalificacdo dos
espacos de lazer foram iniciados ap0s a inauguracdo da Praca da Juventude em setembro de
2015, gracas a iSso 0 acesso aos espacos de socializagdo, a locais onde seja possivel levar as
criangcas ou dar uma caminhada no final da tarde, ou seja 0 acesso ao lazer tornou-se mais

democrético para as pessoas que moram mais afastadas do centro urbano.

Entretanto a esse primeiro espaco ainda é de suma importancia para histéria e cultura
local, e esta intrinseco no viver da populacdo de Ribeira do Pombal; essas informacdes foram
adicionadas com o intuito ndo s6 de aproximar o leitor da cidade que é o objeto de estudo, mas
também com o objetivo de destacar a importancia de garantir o acesso seguro e autbnomo a
todos. Para além de salde, da educacdo, mas também daqueles espagos que estdo no imaginario
afetivo em especial dos habitantes, em especial dos mais velhos. Os locais de lazer, cenarios da
vida cotidiana, afinal viver a cidade ndo é somente cumprir obrigagdes € também usufruir do

que ela oferece a sua populacao.

Figura 15: Obelisco na praga Getulio Vargas

Fonte: Prefeitura de Ribeira do Pombal, 2022
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Anterior a essa data, o principal e praticamente Unico espaco de lazer era a praga Getulio
Vargas, nela esta localizada o Obelisco (figura 15), um monumento inaugurado em 1971 em
homenagem a emancipacao politica da cidade e que esta de pé até hoje. A praca permanece na
atualidade como lugar que retne os diversos usos desde meados do século XX, nessa época era
um conjunto urbano composto por duas pragas com uma rua entre elas, esta rua é atualmente

chamada de rua Manuel F. da Cruz que também compde a poligonal piloto.

Ja no século XXI esse espaco passou por uma reforma que contou com projeto
paisagistico, e estudos acerca do fluxo de pedestres e assim os dois conjuntos passaram a ser
uma unidade Unica. A rua entre as pracas foi incorporada ao espaco e reinaugurada em 2008,
desde ento este espago foi transformando-se, as residéncias foram dando espacgo para um

numero cada vez mais dos usos relacionados aos COmercios e servigos.

Figura 16: Praca Getulio VVargas com o solario dos Brito ao fundo

s

Fonte: Acervo pessoal da familia Brito, ndo datado

A figura 16 mostra a praca Getulio VVargas em meados do século XX, nessa época ainda
tinha vasta presenca de residéncias, como por exemplo o solario dos Brito, construcao ja citada

anteriormente e que pode ser vista no centro da imagem.
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2.3 A METODOLOGIA MAI: MODULO DE ACESSIBILIDADE INTEGRADA

A metodologia MAI que vai ser empregada nesse presente trabalho, foi criada pela
arquiteta Marilia Cavalcante, atualmente professa doutora na Universidade Federal de Sergipe

(UFS), no desenvolvimento da sua tese de doutorado defendida na Universal Federal da Bahia.

O modulo de acessibilidade integrada busca intervir no espago urbano por meio do
conceito de acessibilidade modulada, esta pode ser definida como uma parte autbnoma de um
todo. O tecido urbano é analisado e define-se uma poligonal de intervencdo, o modulo de
acessibilidade refere-se a intervencdo dessa parcela; dentro dele sdo analisados de forma
integrada a partir dos indicadores de acessibilidade urbana (IAU) os aspectos de acessibilidade
em edificagBes, meio urbano, transporte, comunicagdo e informagdo. (Cavalcante, 2012)

Cavalcante propés indicadores através das legislacdes vigente na época e 0s outros a
partir da identificacdo das lacunas existentes na legislacdo; de 2012 até a atualidade houve duas
revisdes da NBR9050, além da publicacdo da LBI uma importante conquista das pessoas com
deficiéncia. Porém, como ja explicado no capitulo anterior, a LBI € baseada na Convencéo
sobre os Direitos da Pessoa com Deficiéncia e o seu Protocolo Facultativo elaborada e adotada
pela ONU em 2006 e que nesse periodo ja tinha forca da lei, por meio Decreto n° 6.949/2009
que promulgou a CDPD e o PF.

Os indicadores sdo criados por meio de “10 variaveis que representam elementos
necessarios a acessibilidade” (Cavalcante, 2012, pag. 82). Os IAU foram elaborados a partir do
conceito de acessibilidade descrito na convencdo da ONU citada no paragrafo anterior e pela
definicdo de barreira do Decreto 5296/2004. (Cavalcante, 2012)

“Artigo 09: Acessibilidade:

A fim de possibilitar as pessoas com deficiéncia viver de forma
independente e participar plenamente de todos os aspectos da vida, os Estados Partes
tomardo as medidas apropriadas para assegurar as pessoas com deficiéncia o acesso,
em igualdade de oportunidades com as demais pessoas, ao meio fisico, ao transporte,
a informacdo e comunicacéo, inclusive aos sistemas e tecnologias da informacéo e
comunicagdo, bem como a outros servicos e instalaces abertos ao publico ou de uso

publico, tanto na zona urbana como na rural;
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Il - barreiras: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impeca o
acesso, a liberdade de movimento, a circulacdo com seguranca e a possibilidade de as

pessoas se comunicarem ou terem acesso a informacéo, classificadas em:
a) barreiras urbanisticas:
b) barreiras nas edificacGes:
C) barreiras nos transportes:

d) barreiras nas comunicacdes e informagdes.” (Cavalcante, 2012, pag. 82)

Os indicadores de acessibilidade foram divididos em 4 partes sendo elas; indicadores de
acessibilidade em edificios publicos, indicadores de acessibilidade no meio urbano, indicadores
de acessibilidade no sistema de transporte e indicadores de acessibilidade na comunicacéao e
informacdo. (Cavalcante, 2012) Neste trabalho serdo aplicados tratado apenas os indicadores

de acessibilidade no meio urbano.

A fim de quantificar as condicOes de acessibilidade dos indicadores, a metodologia
atribui notas: nota 1,0 (um) a 0 (zero), sendo atribuido a nota 01, caso exista o0 elemento de
acessibilidade e zero caso ndo exista. Caso 0 elemento exista, mas ndo esteja em conformidade

com norma atribui-se a nota 0,5 (meio ponto). (Cavalcante, 2012)

Os aspectos gerais das vias, como uso do solo e declividade; a condicdo das calcadas e
mobiliario urbano sédo as variaveis que elaboram a formacéo dos indicadores de acessibilidade
urbana. Assim sendo, no tocante ao meio urbano, as condi¢fes serdo observadas por meio das

necessidades dos pedestres, Cavalcante explica:

“A primeira variavel a ser analisada é a declividade da via. A declividade
da via indicara a possibilidade de implantacdo de acessibilidade universal, de
acessibilidade assistida ou, por ultimo indicard& que ndo existe condi¢cBes de
acessibilidade para o local. Em seguida serdo avaliadas as condic¢Ges de implantacéo
de percursos acessiveis continuos que serdo classificados a partir das condigdes das
calcadas e suas conexdes com 0s demais espagos urbanos.” (Cavalcante, 2012, pag.
83)

O primeiro passo a ser realizado é definicdo da poligonal de intervencéo fisica (PIF),
ela pode ser definida a partir de critérios aleatdrios, ou por meio de critérios especificos, como

exemplo uma area turistica e/ou patrimonial que as pessoas com deficiéncia ndo conseguem
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acessar ou areas para a implantacdo de Planos Municipais de Acessibilidade. (Cavalcante,
2012). Os critérios utilizados para definicdo da PIF deste trabalho ja foram explicados

anteriormente.
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O DIAGNOSTICO DAS CONDICOES DE ACESSIBILIDADE

3.1  INDICADORES E RESULTADOS

A anélise sera realizada dentro da poligonal de intervencdo fisica 1 — PIF 1, falada
anteriormente. Os trechos de ruas que aqui serdo analisadas estdo dentro da poligonal de
intervencdo fisica ja definida e explicada no capitulo anterior, em algumas ruas ocorrem
mudancas nas condi¢des das calgadas na sua extensdo. Devido a essa condi¢do, a analise foi
realizada parceladamente em cada caso. Entretanto, vale ressaltar que a pesquisa observa as

caracteristicas do espa¢o urbano como parte de um todo.

Todas as ruas que estdo inseridas na PIF possuem declividade predominantes inferiores
a 5% e declividade transversal menor que 2%. Estas condicGes facilitam o a implementagéo da
acessibilidade plena. Lembrando que o estudo aqui realizado se segue a partir da perspectiva

dos pedestres, quais sdo as necessidades desses e quais sdo as possibilidades para acessibilidade.

A calcada € a parcela da rua reservada, a circulacdo de pedestre. O nosso cédigo de
transito brasileiro (CTB) estabelece que “VIA - superficie por onde transitam veiculos, pessoas
e animais, compreendendo a pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro central” (Brasil,
1997). Neste trabalho o foco € a calgcada, onde sera observado toda a sua composicao, porque
em alguns casos existe a necessidade de alargamento das cal¢adas ou alguma outra adaptacéo.
Por esse motivo € preciso analisar cuidadosamente caso a caso para indicar a solugdo mais

adequada.

Atualmente ndo existe uma classificacdo das vias no municipio de Ribeira do Pombal.
Buscando sanar essa lacuna, as ruas que comp6em a poligonal podem ser vistas na figura 13 e
foram categorizadas seguindo as classificacbes do tipo de vias que o codigo de transito

brasileiro define, sendo elas:

“VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem intersecBes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes
lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por interse¢cbes em nivel,
geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias

secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regides da cidade.
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VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o transito que
tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por intersecoes em nivel nédo

semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas.* (Brasil, 1997)

Figura 17 - Nomeacdo das ruas da PIF UM (01)

Av. Santa Tereza Av. Santa Tereza

R, Pierra A, Rodrigues
R, Castro Alves

Rua Santa Cruz

R, Manuel F, da Cruz

VOhve,,aB
rito
H B Av. Oliveira B
B . Oliveira Brito

Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora
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Assim sendo, por meio da observagdo da dindmica do transito nas ruas acima
apresentada, foi feita a classificagdo que pode ser vista na tabela 1. Nessa mesma tabela, foi
feita uma qualificacdo do uso predominante do solo nos trechos dessas ruas que estéo inseridas
na poligonal. Foram usadas quatro classifica¢fes: residencial, comercial, servi¢o e uso misto
(quando a via EDIFICACAO apresenta dois ou mais usos).

A Poligonal de Intervencdo Fisica — PIF estabelecida dentro do atual centro comercial
da cidade é formada por ruas e avenidas que formam o primeiro nicleo urbano da cidade, com

0 passar do tempo e o crescimento da localidade, o uso residencial foi substituido pelos usos
comerciais e de servicos.

No caso da Rua Praca Getulio Vargas e das avenidas Ferreira Brito, Evéncia Brito e
Santa Tereza a incidéncia residencial existe pontualmente e nos trechos aqui analisados;

verifica-se que este uso e inexistente. Dessa maneira, a classificagdo do uso do solo ndo
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considerou as residéncias remanescentes que se encontram na continuidade das ruas, mas que

estdo foram do limite da PIF.

Nas ruas Pierra Anténio Rodrigues, rua Manuel F. da Cruz, rua Castro e Santa Cruz as
residéncias ainda fazem parte do cenario urbano. E formam uma composi¢do com 0s comeércios
e servicos ofertados. Na rua do estacionamento verifica-se apenas o uso comercial dos mais
diversos tipos e na rua Jodo Lourengo usos institucionais como: instituto nacional do seguro

social — INSS, o setor de tributo municipal e entre outros servicos.

Tabela 1- Aspectos qualitativos das vias
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Fonte: Cavalcante, 2012 adaptado pela autora

Ap0s essa observacao e classificagdo qualitativa, foi realizada a analise das condig¢bes
de acessibilidade geral das vias, em algumas ruas foi necessario dividir em trechos devido as
diferengas das condic¢Ges das calcadas na extensdo da via. Os critérios observados foram: a
declividade, a largura das calcadas, o estado de conservacdo da pavimentacao, a presenca de
piso tatil que garanta uso efetivo, a organizacao do mobiliario urbano. O conceito de mobiliario

urbano foi extraido da LBI.
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“conjunto de objetos existentes nas vias e nos espagos publicos, superpostos ou
adicionados aos elementos de urbanizacdo ou de edificagdo, de forma que sua
modificacdo ou seu traslado ndo provoque alteracfes substanciais nesses elementos,
tais como semaforos, postes de sinalizagdo e similares, terminais e pontos de acesso
coletivo as telecomunicagoes, fontes de agua, lixeiras, toldos, marquises, bancos,

quiosques e quaisquer outros de natureza andloga.” (Brasil, 2015)

Tabela 2 - Condi¢0es de acessibilidades nas calcadas
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Dentre todas as ruas analisadas, as situa¢cdes mais criticas sdo os trechos 3 da avenida
Oliveira Brito e trecho 1 da rua Castro Alves, na primeira situagéo devido a largura da faixa de
rolamento € possivel aumentar a largura da calgada e resolver o problema. No segundo caso a
situacdo ¢ delicada porque além da pouca largura da calcada a rua ndo é muito larga. A seguir,
sera detalhada a andlise individual mostrando fotos e explicando a situagdo em cada trecho das

ruas que compdem a poligonal e o que foi resumido na tabela dois acima.

No tocante ao piso tatil, na maior parte dos trechos ele € inexistente, e nos trechos que
vemos a presenca ndo foram executados de maneira que permite uso de maneira efetiva; porque

n&o se conectam e\ou por estarem aplicados incorretamente.

Devido a necessidade da divisao de trechos em algumas ruas, foi-se elaborado um mapa
(figura 18) para melhor entendimento dos trechos de cada rua, os trechos vao estar sempre
indicados nas mesmas cores; os trechos 01 sinalizados em verde, os trechos 02 em azul e 0s
trechos 03 em amarelo; tendo em vista que sdo muitas ruas na analise individual as imagens sdo

acompanhadas de um mapa chave, onde o trecho da rua esta destacado na cor rosa.

Figura 18: Mapa dos trechos das ruas

LEGENDA
[ TRECHO UM (01)

[ TRECHO DOIS (02)
TRECHO TRES (03)
Av. Santa lereza

Av. Santa Tereza

Rua Santa Lru

U3 Sanfa(

Av. Oliveira Brito

Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

No caso da rua Santa Cruz e da rua Praca Getulio Vargas, apesar de existir trechos
divergentes entre si em alguns aspectos, as condi¢des gerais de acessibilidade ndo se alteravam

nos valores por isso elas foram analisas sem divisao em trechos.



63
Avenida Oliveira Brito

No trecho 01 as calgadas possuem pelo menos dois metros de largura e com faixa livre
para circulacdo; o mobiliario encontra-se sempre no limite da calgada de maneira ordenada,
entretanto ndo possui sinalizacdo para esses; a pavimentacdo encontra-se em bom estado de
conservacao, mas sofre variacao do tipo de material entre os lotes. Outro ponto observado é o

uso da calcada como extensdo do comercio, utilizando-se dela para acomodar expositores dos
produtos e barracas de comidas que s&o montadas sobre essas.

Figura 19: Calgadas do trecho 01 da Av. Oliveira Brito
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Fonte: Acervo da autora, 2024
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Figura 20: Trecho 01 da Av. Oliveira Brito
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Fonte: Acervo da autora, 2024

No trecho dois, a totalidade da calgada alcanca largura superior a dois metros, entretanto
o0 principal problema sdo as escadas e rampas que d&o acesso as edificagdes e estdo alocadas
sobre 0s passeios ocupando na maior parte dos casos mais da metade da largura total, gerando
obstrucdo do espaco reservado a caminhabilidade. Isto €, a area de uso livre é praticamente
inexistente, as trés areas de uso ndo ficam definidas, elas coexistem no mesmo espaco. A
pavimentagdo encontra-se em bom estado de conservagdo, mas com uma grande variedade de

materiais durante o percurso.

Fonte: Acervo da autora, 2024
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O trecho trés representa a situacao mais critica dessa via, a largura da calcada é inferior
a dois metros. Além disso, verifica-se a presenca de diversas barreiras arquitetonicas. Nessa

via, ou seja, em todos o0s trés trechos aqui analisados a ocupacdo do solo é predominante

comercial.

3 da Av. Oliveira Brito

Figura 22: Trecho 0O

A

Fonte: Acervo da autora, 2024

° Rua Manuel Américo Passos

Nessa via a largura das calcadas é inferior a dois metros, mas, no entanto, é livre de
barreiras arquitetdnicas na maior parte da sua extensao, porém existem pontos problematicos
gue podemos notar. Barreiras arquitetonicas presentes em alguns lotes para 0 acesso a esses, ou
seja, rampas e\ou escadas para possibilitar a entrada nas construgdes que acima do nivel do

passeio.

Outro ponto sdo os mobiliarios urbanos que apesar de estarem ordenados sempre nas
extremidades da calgada proximo a faixa de rolagem de veiculos, ndo estdo sinalizados e em
conjunto com a pouca largura acabam alocados no trecho livre remanescente depois de excluida
a faixa onde existem as barreiras citadas anteriormente. Assim sendo, a composicao total da via
faz com que a caminhabilidade plena ndo seja garantida, para percorré-la é preciso estar fazendo

um zinque zangue a fim de desviar dos obstaculos.
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Figura 23: Calgadas na rua Manuel Américo Passos

R |

e

=

S\

Fonte: Acervo da autora, 2024

° Rua estacionamento

Nesta via a calcada possui largura de pelo menos dois metros, a pavimentacdo das
calgadas apesar de possuir material diferente entre os lotes, se encontra em um bom estado de
conservacdo. N&o h4 presenca de obstaculos fisicos sobre a calgada como rampas e escadas

para 0 acesso aos lotes.

O mobiliério urbano se encontra ordenado, entretanto precisando de sinalizacdo. A via
é predominante de uso comercial e tem um grande fluxo diario de pessoas, em alguns trechos
podemos ver o piso tatil aplicado de maneira individual no lote, uma exemplificacdo do que se
foi relatado acima sobre o uso incorreto deste. Em suma, os problemas encontrados sé&o

facilmente resolvidos, resultando numa calgada que garante caminhabilidade segura e plena.
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Figura 24: Calgada da rua estacionamento

Fonte: Acervo da autora, 2024

o Rua Jodo Lourenco

Nesta via esté localizado o INSS e alguns érgéos publicos, como por exemplo a receita
federal e o fisco municipal. A cal¢cada possui largura superior a dois metros de largura e é o
Unico caso em que a pavimentacdo além de bem conservada segue uniforme por todo a sua

extensdo, sem variedade de material na sua extensao.

O mobiliério apesar de néo sinalizado é ordenado, outro ponto observado € a presenca
de rampas de acesso da faixa de rolagem para a calgada e a presenca de vagas reservadas para
idosos e pessoas com deficiéncia.

Figura 25: Perspectiva geral da cal¢ada da rua Jodo Lourenco

Fonte: Acervo da autora, 2024
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o Rua Praca Getulio Vargas

Nesta via as calgcadas possuem largura inferior a dois metros em toda a sua extensao, a
sua pavimentacdo estd conservada, apesar de apresentar diferentes materiais, esses ndo sao
muito divergentes entre si. Entretando em um primeiro ponto, nota-se como a cal¢ada é livre

de barreiras arquitetdnicos, permitindo que se percorra ela de maneira tranquila e segura.

Num outro ponto vemos a ocorréncia de rampas e escadas que ocupam praticamente
toda a largura, a presenca desses elementos da maneira como estdo, representam uma
contradicdo, porque existem a fim de permitir o acesso a todos na edificagdo, ao mesmo tempo
estdo alocadas sobre a cal¢ada ocupando a maior parte da calgada. No pouco espago remanente,

ainda estdo os postes, dessa maneira impende a acessibilidade durante a caminhada na cal¢ada.

Figura 26: Calgadas rua Praca Getulio Vargas
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Fonte: Acervo da autora, 2024

Figura 27: Calcgada rua Praca Getulio Vargas

Fonte: Acervo da autora, 2024
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Avenida Santa Tereza

Nesta via a largura da calgada € superior a dois metros, a pavimentacao possui diferentes
de materiais, mas o estado de conservagdo na maior parte é bom, e em alguns trechos regular.

O mobiliério urbano, como postes e afins se encontram ordenados apesar de ndo sinalizados

O principal problema nessa via, € 0 uso da calcada como extensao do comercio, produtos

sendo expostos sob essa, determinados comércios ocupam a uma parcela superior a metade da

largura total da calcada. Essa pratica gera obstaculos fisicos, resultando obstrugdo da area
reservada para o transito de pedestres, entretanto € um problema de fécil solugéo

L L

Fonte: Acervo da autora, 2024
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o Rua Pierra A. Rodrigues

No primeiro trecho observamos uma largura de calgada bem maior que dois metros e
sem ocorréncia de elementos arquitetébnicos alocados sobre ela que geram obstrucdo; o
mobiliario urbano ndo possui sinalizacdo, mas se encontra ordenado no limite da calcada
proximo a faixa de rolagem dos veiculos; a pavimentacdo possui um bom estado de
conservacao, apesar da diferenca dos materiais vistos na sua extensdo. Essas caracteristicas sdo
pontos positivos para garantir a acessibilidade, porque os pontos observados que precisam ser
melhorados séo de solugcGes simples.

A pavimentacdo possui um bom estado de conservacdo, embora tenha diferenca dos
materiais vistos durante a sua extensdo, um ponto mais problematico a se destacar que podemos
notar € um desnivel de cerca de 15cm entre as calcadas de dois lotes. Aqui podemos ver outro
exemplo do piso tétil aplicado, mas de modo que nao permite o uso efetivo.
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J& no segundo trecho, olhando o mapa corresponde ao lado esquerdo da via, nele as
calcadas possuem largura inferior a dois metros, e é repleta de escadas e\ou rampas para acesso
as edificacOes, esses obstaculos arquitetdbnicos ocupam a maior parcela da calcada. Em alguns
lotes ocupa toda a largura desta, sem deixar nenhuma faixa livre e com as rampas chegando a
avancar na faixa de rolagem, além da presenca dos postes alocados no pouco espago que sobra.
Esse cenario impede a caminhabilidade dos pedestres de maneira continua e segura.

A pavimentacdo apresenta bom estado de conservacdo, mas uma grande variedade de
materiais entre os lotes, a mesma situacdo que foi encontrada no trecho 01 da mesma via. Essa
via localiza-se na transversal de uma avenida, e por isso temos uma variedade de ocupacéo do
solo, apesar da presenca do comercial e servigos, ainda vemos a existéncia de algumas

residéncias; essa caracteristica resulta em fluxo de transito de baixo para intermediario.

Figura 30: Calcada do trecho 02 da rua Pierra A. Rodrigues
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Fonte: Acervo da autora, 2024
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. Rua Manuel F. da Cruz

Nessa via em ambos dos trechos, as calcadas apresentam largura com menos de dois
metros totais. No primeiro trecho, vemos que ela é continua sem a presenca de obstaculos, a
pavimentagdo encontra-se em bom estado de conservagao, embora vejamos diferentes tipos de
materiais, eles ndo sdo muito divergentes entre si; a variacdo nesse exemplo é mais em relacéo

ao tamanho e ao design do revestimento aplicado, mas sdo todos cimenticios.

Uma outra coisa notada é a presenca do piso tatil, que foi aplicado isoladamente em um
dos lotes e ndo apresenta continuidade, sendo assim ndo permite 0 seu USo para as pessoas com

deficiéncias visuais de maneira plena e segura.

Flgura 31: Calgadas do trecho 01 rua Manuel F. da Cruz

Fonte: Acervo da autora, 2024

No segundo trecho, afora a calgada com largura inferior a dois metros. A pavimentagao
numa analise geral encontra-se em um bom estado de conservacdo embora possua diferentes
materiais, com exce¢cdo de um lote que se nota vegetacdo crescendo e devido a falta de

manutencdo ha presenca de buracos.

Outro topico é a presenca de rampas e escadas para 0 acesso as edificagdes, que estdo
alocadas sobre as calcadas, essa via possui uma declividade de 1,96 esse valor ndo impende a
implementacao da acessibilidade, entretanto algumas construgdes nivelaram as calcadas a partir
da cota nivel mais alta do seu lote, enquanto outra executaram as calcadas seguindo a
declividade, por isso diferencas de niveis podem ser vistas entre as cal¢adas dos lotes. Essa
condicg&o gera impedimento para a caminhabilidade plena e efetiva.
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Flgura 32: Perspectiva geral trecho 02 da rua Manuel F. da Cruz

Fonte: Acervo da autora, 2024

Figura 33: Calcadas trecho 02 da rua Manuel F. da Cruz

Fonte: Acervo da autora, 2024

. Rua Castro Alves

O primeiro trecho dessa via demonstra 0 caso mais critico da poligonal, além das
calgcadas possuirem largura inferior a dois metros de extensdo, e em alguns pontos ela chega a
possuir menos de um metro, dentro dessa pouca largura ainda conta com a presenca de escadas
e rampas alocadas sobre elas que em determinados pontos ocupam toda a sua extensao
existente. Pontuamos aqui que em determinado ponto do trecho considerando o comprimento
dos degraus das escadas mais a parcela livre, a calgada apresenta largura superior a dois metros;
entretanto observando o contexto geral foi-se considerado apenas a faixa livre que tem largura
inferior.
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Considerando essas barreiras fisicas, pode-se dizer que em seus pontos mais criticos a
calcada é praticamente inexistente. Apesar de possuir uma regido onde ela se encontra livre de
quais obstaculos arquiteténicos a largura total é de cerca de 70cm, outros pontos observados
sdo; as diferencas de niveis observadas entre os lotes, o formato irregular em determinados
pontos provavelmente advindo da urbanizacdo mais antiga, a quebra de continuidade em um
ponto devido & auséncia do elemento do passeio, esse ocorre porque no passado existia uma rua
transversal que foi fechada irregularmente pelos proprietarios dos iméveis adjacentes e nunca

foi-se construido a calcada.

A pavimentacdo num aspecto geral estd em um bom estado de conservacdo, embora 0s
tipos de materiais sejam dos mais diversos modelos e tipos. A via hoje é de méo Unica e permite

estacionamento apenas em um dos lados, 0 que minimamente um ponto positivo.

Essa via apresenta 0 uso majoritariamente comercial e um com fluxo de veiculos de
moderado para alto, apesar dos diversos pontos probleméticos apontados na condicao atual, é

possivel executar mudancas que vao garantir a acessibilidade nessa via.

Fonte: Acervo da autora, 2024
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No segundo trecho a situacdo é menos delicada, a cal¢ada possui a largura superior a
dois metros e sem a presenca de barreiras arquiteténicas sobre ela, vemos arvores em alguns
pontos, apesar do tema desse trabalho ndo ser esse € importante ressaltar a importancia da
arborizacdo nas cidades e nesse caso elas estdo localizadas ordenadas junto aos postes sempre
nas extremidades das calcadas préximo a faixa de rolagem dos veiculos, no entanto carece de

sinalizag&o.

A pavimentacdo possui um bom estado de conservacdo, mas como na maioria das vias
analisadas anteriormente vemos uma diversidade do tipo de material entre os lotes; outro
detalhe a presenca de uma rampa em uma edificacdo que se estende por grande parte da largura,
e a diferenca de nivel entre os lotes.

Figura 35: Calcgadas trecho 02 da Rua Castro Alves

1N

Fonte: Acervo da autora, 2024
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e Rua Santa Cruz

Nessa via, a largura total da calgada ndo possui valor igual ou superior a dois metros em
nenhum trecho, além disso podemos observar diversos pontos criticos onde a presenca de
rampas e\ou escadas alocadas sobre elas. Em certos casos rampas construidas no exato mesmo
tamanho das calcadas e recortes proximos a faixa de rolagem para a disposicéo das escadas,

resultando assim em barreiras arquitetonicas.

Outra questdo sdo as diferencas de niveis gritantes entre praticamente todos os lotes,
em alguns casos a diferenca vista € superior a 30cm. Ademais, vemos o uso da cal¢ada como
extensdo do comercio, os produtos expostos sobre as cal¢adas e ocupando em determinados
pontos toda a sua extensao, obstruindo totalmente a circulacao por ali. A caminhabilidade pela
calcada nessa via é dificil inclusive para pessoas que estdo dentro dos padres impostos pela

sociedade.

Num outro ponto da via observamos uma calcada com menos incidéncia barreiras
fisicas, mas elas ainda estdo presentes bem como os desniveis entre os lotes, porém de maneira
mais sutil. Entretanto, a largura da cal¢ada ainda é inferior a dois metros, no trecho da via que
vai chegando mais proximo a avenida Evéncia Brito vemos a largura das calgadas diminuir

chegando a praticamente deixar de existir

No tocante a pavimentacdo, apesar de vermos diferentes tipos de materiais usados, numa
perspectiva geral estdo em um bom estado de conservacdo, em determinado lote podemos notar

0 piso tatil utilizado como revestimento.

Figura 36: Calgadas da rua Santa Cruz

W
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Fonte: Acervo da autora, 2024
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Fonte: Acervo da autora, 2024

e Avenida Evéncia Brito

Nessa via a largura total da calcada é inferior a dois metros por toda ela, em um
determinado ponto podemos notar a presenca de escadas alocada sobre ela, ocupando grande
parte da sua extensdo e gerando barreiras fisicas. Num outro ponto vemos um passeio mais
livre, porém em ambos se observa o0 mobiliario urbano, como postes e placas de sinalizacdo de
trafego dividindo espaco com a faixa livre.

Apesar dessa situa¢do a largura total da via é grande, permitindo que seja possivel
aumentar a largura existente da cal¢ada e proporcionando assim larguras minimas para a faixa
de servico, de acesso e a faixa livre para circulacdo de pedestres. A pavimentacdo tem
divergéncias nos tipos de materiais, no entanto sdo em relagdo ao tamanho e ao design, pois sdo

todos cimenticios e estdo em um bom estado de conservagéo.



Fonte: Autora Costa, 2024
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3.2 EXPERIENCIAS SIMILARES

3.21 PROJETO PILOTO DE ACESSIBILIDADE NO CENTRO HISTORIO DE
SALVADOR

A rota acessivel no centro histérico de Salvador foi a primeira da Bahia, sendo uma
iniciativa concebida pela Superintendéncia dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia (SUDEF)
do Governo do Estado da Bahia (Silva, 2021); elaborado e coordenado pela Secretaria da Justica
Cidadania e Direitos Humanos — SJCDH em parceria interinstitucional com o Escrit6rio de
Referéncia do Centro Antigo — ERCAS e a Fundagéo Mario Leal Ferreira — FMLF, e contou
com o apoio de varios outros 6rgdos, sendo eles: Instituto do Patrimonio Histérico e Nacional
na Bahia - IPHAN, Companhia de Desenvolvimento da Bahia — CONDER e da Secretéaria de
Cultura da Bahia por meio do Instituto do Patrimonio Histérico Cultural da Bahia — IPAC.
(Sena, 2013)

Todas as informacGes que abaixo vado ser expostas e explicadas sobre este projeto
piloto de acessibilidade no Pelourinho, foram retiradas de duas fontes do livreto desenvolvido
pelo governo da Bahia, langado em 2013, com texto de Marilia Cavalcante e imagens de Daniel
Oliveira e Rubia de Oliveira, onde explica todas as etapas e 0 processo deste e a segunda fonte

foi a tese de doutorado de Larissa Scarano.

O projeto piloto definiu uma rota acessivel parte do Cruzeiro de Sdo Franscisco
passando pelas ruas Alfredo de Brito, rua Gregorio de Matos, rua das Laranjeiras, Largo do
Pelourinho, ademais d& acesso a: Igreja de Sdo Francisco, Igreja da Ordem Terceira de S&o
Francisco, Galeria Solar Ferrdo, Museu da Cidade, Fundacdo Casa de Jorge Amado, Igreja de
Sdo Pedro dos Clérigos e Igreja de Sdo Domingos, esses sendo importantes edificios

contemplados por ela.

O projeto piloto foi concebido prevendo a promogdo dos espacos universalmente
acessiveis a partir do conceito de modulo de acessibilidade que tem como perspectiva ampliar
esse primeiro projeto a outras areas do centro histérico. Com a rota é possivel acessar de fato
0s espagos contemplados por ela, diferentemente do que ocorre em intervencdes pontuais
urbanas que ocorrem pelo pais. (Cavalcante, 2013). E de extrema relevancia pontuar que a
colaboracéo de diversas entidades foi essencial para tornar possivel o projeto e principalmente

a execucdo possivel.
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O processo teve inicio em agosto de 2011, onde ocorreu a primeira reunido com 0s
colaboradores para discutir as questfes relacionados ao direito de acesso ao patrimonio
tombado, dois meses depois uma outra importante conquista, 0 parecer e a aprovacao do
IPHAN. As intervencdes iniciaram em abril de 2012, e a rota foi inaugurada somente em
dezembro de 2012, por se tratar de um espaco publico e de alta movimentagdo diéria; a
organizacgdo da obra precisou levar em conta o calendario das festas locais e alta estacdo dos
turistas. (Cavalcante, 2013)

Essa area, que também é chamada de Pelourinho surgiu no inicio da colonizacéo
brasileira, ali no século XVI o que significa que é de um processo de urbaniza¢do muito antigo
e onde a palavra acessibilidade nem existia. No século XX a cidade de Salvador sofreu diversas
reformas urbanas, e nesse periodo ja existia uma preocupacdo em preservar 0 patrimonio
historico, assim sendo durante 1938 e 1945 o IPHAN tombou como patrimdnio nacional varios
monumentos nesta area, e em 1952 fez o mesmo em outros conjuntos arquitetdnicos e

paisagisticos também ali.

Tendo essas questdes em mente, vamos agora pontuar alguns pontos problematicos
observados que eram impedimentos para acessibilidade, num tocante as calcadas em alguns
pontos contavam com apenas 60cm de largura total e ainda com comerciantes locais se
apropriando delas para expor seus produtos, gerando obstaculos fisicos num passeio que
possuia dimensfes pequenas. Outrossim € a largura total da via, que também € reduzida, assim

sendo nao € possivel aumentar tanto as calcadas.

Tendo isso em mente, foi feita uma ampliacdo e as cal¢adas ficaram com pelo menos
1,50m, as caixas de drenagem que eram rentes ao limite das calcadas, ou seja do meio fio
tambem foram remanejadas para o novo alinhamento, a figura 35 mostra o meio fio ja realocado
para sua nova posi¢do, e podemos observar também a ampliacdo na largura total da calgada; na
mesma figura vemos ainda a sarjeta localizada no alinhamento da cal¢ada anterior a

intervencdo, e como a largura desta era bem reduzida e apertada.

Acerva das travessias, ndo possui nenhum mecanismo pré-existente e a solucéo
proposta foi o rebaixamento das cal¢adas, ou seja, 0 nivelamento delas com via em alguns
pontos estratégicos com a aplicagdo do piso tatil para sinalizagdo. As figuras 36 e 37

apresentadas abaixo mostram alguns pontos onde foi realizado estes rebaixamentos
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Figura 39: Processo de ampliacdo da calgada e realocagdo do meio fio e da sarjeta

Fonte: Oliveira Junior e Oliveira, 2013

Figura 40: Calgada rebaixada em esquina Figura 41: Calcadas rebaixadas
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Fonte: Oliveira Junior e Oliveira, 2013 Fonte: Santos, 2016

Outra questdo presente era a problematica da irregularidade da pavimentagdo da via, a
existente era um tipo realizada com uso da pedra conhecida popularmente como cabeca de nego
e assentada de maneira similar ao paralelepipedo, ou seja, € feita uma camada de areia que serve
com base e por cima desta aplica-se as pedras e por fim cobre com uma areia para “preencher”
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as frestas entre as pedras. Entretanto com a intemperes naturais como chuva e o vento, 0
processo natural é que a areia tanto superficial como da camada de base se movimente e seja

levada; desta maneira a superficie vai ficando irregular a cada dia.

A solucdo proposta para essa problematica de maneira que menos descaracterizasse o
ambiente, mas ainda garantisse a acessibilidade plena a todos. Foi fazer uso da mesma pedra j&
utilizada, mas fazendo aplica¢do do concreto ciclopico revestindo as pedras a fim de deixar a
pavimentacdo mais regular possivel, nesse processo de requalificacdo cada pedra foi escolhida
cuidadosamente pelos operarios para quando as revestir com o concreto ciclépico ndo houvesse

trepidacéo.

Fonte: Oliveira Junior e Oliveira, 2013

O acesso a grande parte das edificagdes se dava por meio de escadarias, devido ao alto
valor do gabarito de altura das soleiras (figura xx), o projeto piloto de acessibilidade apesar de
néo ter conseguido resolver o acesso a todas elas, conseguiu promover as construcdes de maior
relevancia para o interesse coletivo, entre elas a Fundacéo Casa de Jorge, 0 Museu da Cidade e

Solar Ferrao.

Foram realizadas visitas técnicas e feitos varios estudos para entender qual seria a
melhor a solucdo a se adotar no caso em especial da Fundacgdo Casa Jorge Amado e do Museu
da cidade que contavam com uma grande escadaria, a partir de modelos tridimensionais foi-se
proposta a “escarampa”, a escadaria permaneceria como uma arquibancada natural para as
pessoas admirarem o Largo do Pelourinho, enquanto a rampa permite a acesso autdbnomo e

Seguro a quaisquer pessoas.
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Figura 43: "Escarampa”

Fonte: Jefferson Peixoto/Secom apud Bahia Revista, 2024

A passarela existente no Largo do Cruzeiro, obra do escritério da arquiteta Lina Bo
Bardi era uma opg&o de piso mais regular, porém estava sem conservagdo e manutencao,

assim sendo a foi realizada a requalificagdo dela e refeito os rejunte das pedras trazendo mais

regularidade para ela.

Figura 44: Passarela antes da requalificacdo Figura 45: Passarela depois da requalificacdo
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Fonte: Oliveira Junior e Oliveira, 2013 Fonte: Santos, 2016
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Por fim, mas de extrema relevancia foi o trabalho de conscientiza¢do que os 6rgaos e
as pessoas envolvidas no projeto fizeram com os comerciantes acerca da importancia de cuidar
das novas calcadas e de deixa-las sempre livres de obstaculos; durante o0 acompanhamento da
obra em agosto de 2012 pela Secretaria da Justica Cidade e Direitos Humanos, o entdo
secretario passou em cada um dos estabelecimentos confrontantes a rota fazendo esse

movimento com 0s proprietarios.

Essa acdo de buscar a conscientizacdo precisa estar ser continuado e estar sempre
sendo renovado de tempos em tempos, haja visto que por muito tempo a populacdo com
deficiéncia foi negligenciada e muitos vezes esquecida\ignorada pelo governo e pela sociedade,
dessa forma é necessario que a constancia de falar cada mais vez mais sobre o assunto mude a

forma de agir das pessoas e dos 6rgdos publicos.
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DIRETRIZES DA ROTA ACESSIVEL NA PIF 1

41 O CONCEITO DE UMA ZONA 30

Antes de iniciarmos as diretrizes apropriadamente, explicaremos aqui 0 conceito de
ZONA 30 — Z30. O conceito surgiu na década de 1980, colocando as pessoas como
protagonistas no desenho urbano (Silva e Seco, 2016). Nos locais onde esse € implementado a
velocidade maxima permita passa a ser de 30km\h, a via é inteira e nivelada e deixa de existir

a divisdo tradicional entre a faixa de rolagem e as calgadas.

Figura 46: Zona 30 em Zirndorf, interior da Alemanha

Fonte: Wickert, ndo datado

E sabido que a velocidade de 30km\h ndo impede a ocorréncia de acidentes. Entretando
reduz eles e resulta a letalidade de forma significativa. O blog Argatualiza da arquiteta Ana
Paula Wickert traz dados comparativos, por exemplo um atropelamento que ocorre num veiculo
a 60 km/h, é quase nula a possibilidade de sair ileso e cerca de 90% das vitimas acabam indo a
Obito, porém na mesma situacdo, mas com velocidade de 30Km/h, somente 5% dos casos
resultam em ébito, sendo que 35% saem ilesas. Outro exemplo é acerca do impacto que a reacdo
dos condutores ao se encontrar em uma situacdo que precisa agir rapido, pois falando do tempo
de resposta dos carros, um carro a 60Km/h para parar € preciso 18m; ja a 30Km/h apenas 5m,

além de dar maior visualizagdo do seu o entorno quando esta mais devagar.
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Apesar de ser compartilhada entre pedestres, bicicletas, patinetes, motos e veiculos a
prioridade de locomog&o passa a ser das pessoas que esta a andando a pé; isso resulta em num
aumento da qualidade de vida e da humanizacéo da cidade, a possibilidade de proporcionar
mais encontros e aproximar a vizinhanca, além de um atrair mais pessoas para caminhadas e

atividades fisicas ao ar livre. (Blog Argatualiza)

Para ser implementada é preciso um planejamento urbano, entender do fluxo de
pedestres e dos veiculos, do trafego local e como ele vai ficar com a mudanca para uma Z30.
No entanto ela age de maneira que é como se devolvesse a rua as pessoas, € criado um ambiente
mais seguro para as criancas brincarem e circularem, além de impactar positivamente o
comeércio porque tanto 0s carros como as pessoas andam mais devagar e assim observam mais

as vitrinas e acabam por entrarem mais nos estabelecimentos.(Blog Argatualiza)

Por fim, é significativo que a pavimentacdo nessas vias ndo seja de asfalto, mas sim
de paralelepipedos ou piso intertravo, porque essa mudanca de material j& induz os carros a
diminuirem a velocidade; outro ponto é que mesmo com o nivelamento é interessante que ainda

haja uma separacdo mesmo que sé visual entre a calgcada e o leito da via.

No Brasil podemos ver aimplementacdo da chamada zona 30 em diversos locais, como
por exemplo S&o Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte e Salvador, nesse ultimo vemos a
aplicacdo desse recurso em diversas localidades bem como; na orla do Farol da Barra, nas
imediacOes da Colina Sagrada no bairro Bonfim, na rua da Bélgica no comercio, na Rétula da

Feirinha em Cajazeiras, na Praca Ana Lucia Magalhées na Pituba, entre outros pontos.

Haja visto que o nosso objeto de estudo fica na Bahia, foi-se citado com mais enfoque
exemplos da capital baiana com a intencdo de mostrar que esse € um mecanismo que ja esta
utilizado ndo sé no pais, mas também no estado. Outrossim é que algumas das vias possuem

alto trafego de veiculos e ndo foi empecilho para a implementagéo da Z30.

Outro topico de importancia a ser explicado previamente, porque vai ser mencionado
posteriormente é concreto lavado, um material utilizado na pavimentagéo de calgadas e afins
que consiste basicamente num tipo de concreto antiderrapante. E resume-se a um concreto que
é lavado com agua, afim de retirar uma fina camada superficial de massa, deixando exposto 0s

pedrisco.
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4.2 DIRETRIZES GERAIS

Alguns problemas estdo presentes em todo o conjunto, como por exemplo a falta de
sinalizacdo de quaisquer mobiliarios urbanos, a inexisténcia ou irregularidade na aplicacéo do
piso tatil, entres outros, ademais alguns pontos sdo recomendacdes que tocam a todos. Assim

sendo, foi-se definido diretrizes gerais que devem serem seguidas por todos os perfis.

e Diretrizes gerais: ELIMINANDO BARREIRAS ATITUDINAIS

1. Adiretriz UM, de carater geral, fala acerca da conscientiza¢do dos comerciantes,
dos demais proprietarios dos lotes e da populacéo geral. E preciso que os 6rgaos
publicos elaborem campanhas de conscientizacdo e efetuem trabalho de
formiguinha indo pessoalmente conversar com cada um dos atores sobre a
importancia da acessibilidade. E essencial que a implementac&o de rota acessivel
esteja atrelada a uma politica publica continuada.

2. A prefeitura deve buscar maneiras de incentivar as pessoas a desobstruirem
totalmente as calcadas, deixando-as livres de quaisquer obstaculos sejam eles de
carater permanente ou temporario.

3. O poder publico deve fiscalizar e assegurar que todos os estabelecimentos
publicos ou de uso coletivo estejam em conformidade com as leis de
acessibilidade, ou seja garantir o acesso universal.

4. Nas vias onde sera implementada a zona 30, a reforma bem como a manutenc¢éo
das calcadas fica a cargo da prefeitura; com excecdo apenas das areas que
estiverem sendo usados para alocar os mecanismos de acesso aos lotes.

5. Ordenar as faixar de uso das calgadas, assegurando que a faixa livre esteja
sempre desobstruida.

6. Execucdo do piso tatil em total conformidade com a norma NBR 16.537\2024,
que trata especificamente sobre eles.

7. O projeto devera priorizar o pedestre e garantir a continuidade do percurso. desta
forma, em alguns casos recomenda-se a implantacdo de faixas de pedestre

elevadas e em outros casos o0 rebaixamento de calgadas.
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4.5 DIRETRIZES ESPECIFICAS POR PERFIL

A caracterizacdo das ruas em perfis distintos precedeu a elaboracéo das diretrizes. Para
isso foram consideradas as semelhancas entre as caracteristicas gerais das vias e por
conseguintes solucdes que pudessem ser replicadas entre elas; porque criar diretrizes projetuais
para cada uma das ruas aqui analisadas seria exaustivo para esse trabalho e pensando numa

possivel implementacéo seria inviavel. Assim sendo foi criado 4 perfis.

O primeiro perfil engloba a avenida Santa Tereza e o trecho um da avenida Oliveira
Brito; neste as calgadas ja possuem largura de pelo menos dois metros, em ambas chegam a
possuir cerca de 4m de extensdo. Apresenta bom estado conservacgédo da pavimentacdo, faixa de
uso bem definida, e com mobiliario ordenado na faixa de servigo. O principal problema esta
relacionado ao uso indevido pelos comerciantes dos estabelecimentos e também por camelds,

que criam obstaculo para os pedestres.

Figura 47: Mapa com demarcacéo das ruas do perfil 01

Av. Santa Tereza

Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

e Diretrizes para o PERFIL 01
1. Padronizagdo da pavimentacao entre os lotes, que poderia ser realizado
utilizando o piso tipo cimenticio, este € o tipo que mais observamos ter

sido aplicado nas calcadas das vias que compdem esse perfil.
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2. Proibir o estacionamento de automoveis de um dos lados da via, a fim
utiliza-la desta faixa para alocar os camel6s que atualmente se
utilizacdo das calgadas, liberando assim estas e garantindo a
acessibilidade plena.

3. Nas poucas ocorréncias onde existem pequenas rampas e\ou escadas
estabelecer prazo de um ano para os proprietéarios dos lotes resolverem
0 acesso as suas construcdes sem gerar barreiras fisicas nas calcadas.

4. No percurso da rua devem ser construidas faixas elevadas para garantir

a travessia de todos de forma mais segura e pratica.

Em resumo esse perfil ird contar com uma calgada com largura minima de trés metros,
e totalmente livre de obstaculos, onde possibilita uma divisao espacial entre as faixas livre e
de servico, nessa Ultima deve estar alocado os diversos mobiliarios urbanos bem como postes

de iluminagé&o e sinalizacdo, lixeiras, bancos e outros afins.

Figura 48: llustracdo do perfil 01
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024

No segundo perfil foram englobados os trechos dois e trés da avenida Oliveira Brito, a

rua praca Getulio Vargas e a avenida Evencia Brito; a largura das calgadas nessas vias ndo
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chegam a dois metros, além disto notamos uma incidéncia significativa de rampas e escadas
alocadas sobre as calgadas que geram barreiras fisicas dificultando a caminhabilidade da

populacéo.

E valido pontuar que além das barreiras fisicas irregulares que o pedestre precisa
enfrentar, ha também a presenga do mobiliario urbano como por exemplos postes de iluminacao
e sinalizag&o, que apesar de estarem posicionados de forma ordenada acabam disputando o

espaco que as pessoas.

Em um dos trechos parcela das calcadas na rua praca Getulio Vargas verifica-se a pior
condigdo e nesse ponto da via estdo localizados a farmécia municipal e o ponto cidadédo, dois
servicos prestados por 6rgdos publicos que sdo de extrema relevancia para a cidade e o primeiro

tem uma frequéncia de usuarios que sdo justamente mais afetados pela acessibilidade.

Figura 49: Mapa com demarcacéo das ruas do perfil 02

Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

e Diretrizes para o PERFIL 02

1. Aumento da largura das calcadas para deixar todas com no minimo
3,50m de largura total e pelo menos 1,20 de faixa livre, criando assim

uma area de circulacdo para a caminhabilidade.
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2. No caso dos lotes vizinhos que possuem escadarias similares, nivelar o
ualtimo degrau criando um nivel igual entre todas criando um patamar
Unico e propor uma rampa no sentido longitudinal que possibilite o
acesso a essas edificacOes, essa condicdo é bem pontual no trecho dois
da avenida Oliveira Brito.

3. Uma faixa de um metro serd destinada ao acesso sera destinada as
calcadas das edificagdes comerciais, quando couber. para isso devera

ser analisado caso a caso.

Apesar das calgadas do perfil dois possuiram semelhancas, também possuem
caracteristicas divergentes entre os trechos. A figura 50 apresenta uma proposta norteadora

esquematica a ser ajustada na elaboracédo do projeto de acessibilidade.

Mesmo que tenhamos realizado o diagnostico detalhadamente da poligonal piloto no
capitulo anterior, é inegavel que afirmar que foram analisadas muitas vias. Assim sendo, a fim
de refrescar a memoria e de servir como comparacdo com o desenho esquematico, a figura 51

reapresenta a dindmica urbana observada nas vias que compde perfil 02.

Figura 50: lustracdo do perfil 02
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024
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Figura 51: Cenario urbano em rua do perfil 02
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Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

O terceiro perfil conta com ambos os trechos de trés ruas, sendo elas Pierra Anténio
Rodrigues, Manuel F. da Cruz e Castro Alves. Nesse caso as caracteristicas entre as calcadas
ndo sdo tdo semelhantes, entretanto o perfil foi definido porque na etapa de analise e defini¢do
das diretrizes foi observado que a solucio definida poderia ser a mesma para todas elas. E

importante pontuar que atualmente estas possuem sentido Unico de trafego.

Figura 52: Mapa com demarcacdo das ruas do perfil 03

Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

e Diretrizes para o PERFIL 03
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1. A principal diretriz é a criacdo de uma zona 30, nessa parcela da
poligonal; porque apds anélises entendemos que o trafego de veiculos
ndo é muito intenso e ha grande movimento de pedestre circulando néo
s0 em direcdo aos comeércios e servicos dispostas nelas, mas muito
também como um espaco de circulagdo para acesso a vias principais.

2. . Nos casos dos lotes onde possuem escadas e\ou rampas alocadas sobre
as calcadas deixar 1m de largura destas para os proprietarios resolveram
0S Seus acessos, entretanto incentivando eles a se possivel
desobstruirem totalmente as cal¢adas, devido a esse ponto propde-se
que todas as calgadas possuam largura minima de 3 metros totais

3. No trecho realgcado em azul no mapa acima (figura 52) da rua Manuel
Ameérico Passos, € proibido fluxo de veiculos em qualquer sentido com
a avenida Oliveira Brito. Prop0e-se a criacdo de um calgaddo apenas
para circulacdo de pedestres, ciclistas e outros similares. A
pavimentacdo nesse trecho em especifico deve ser de piso intertravado
retificado.

4. A cerca dos materiais da pavimentacdo no contexto da zona 30 as
calcadas passaram a ser de concreto lavado e o leito da via seguir com
0 uso paralelepipedo que ja é aplicado atualmente, que além de induzir
a reducdo de velocidade naturalmente comparando com o asfalto,
também retem menos calor.

5. Uso de balizadores a cada um dois separando a calcada da pista de
rolamento, com excec¢do apenas nos casos em que houver entrada para
garagem.

6. Buscando humanizar a via, propde-se a insercdo de arvores
posicionadas ordenadas aos postes na faixa de servi¢o das calcadas,
bem como bancos e lixeiras em distribuidas em pontos estratégicos por

toda a area categorizada como Z30.

Como foi visto no diagndstico feito anteriormente no capitulo 03, na maior parte das
vias desse perfil, as rampas e escadas, no geral se encontram apenas em um dos lados das
calcadas das ruas, enquanto no lado oposto as calcadas estéo livres. Por isso a ilustracao (figura

52) abaixo abarca a reserva de 1 metro para acesso aos lotes apenas em um lado.
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Figura 53: lustragéo do perfil 03
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024

O quarto e altimo perfil toca somente na rua Santa Cruz, essa é composta de diversas
tipologias além de abrigar a estacdo de transbordo logo tendo alto fluxo de veiculos pesados e

por isso acabou tendo aten¢do especial.

Figura 54: Mapa com demarcacgéo das ruas do perfil 04
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Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

Essa demanda especial, veio principalmente porque na maior parcela da sua extensao é

cortada pela estacdo de transbordo, e num pequeno trecho aonde ela se encontra com a avenida
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Evencia Brito, tem sua largura total diminuida consideravelmente em comparacdo com o resto

da sua extenséo.

Apesar de ndo estarmos trabalhando com nivel projetual e alguns topicos nédo precisarem
serem tratados com riqueza de detalhes, algumas questdes sdo trazidas para a discursdo com o
intuito para além de enriquecer o trabalho, melhor situar o leitor em relacéo ao cenario em que

0 estamos tratando.

Posto isso, pontuo que essa via na parcela é cortada pela estacéo de transbordo tem uma
diferenca de gabarito consideravel entre as suas duas extremidades, entretanto esse corte
efetuado pelo elemento urbano acaba resolvendo esse ponto, porque a estacao foi construida no
nivel da rua que recebe o fluxo advindo da avenida Santa Tereza, essa € uma das via onde se é
possivel adentrar a cidade e por conseguinte tem alta intensidade de énibus; desse modo a forma

como estd implementado esse recurso urbano facilita fluidez do transito.

No tocante ao outro nivel da rua e aonde o trafego de veiculos se da no sentido contrario,
ou seja, da rua Santa Cruz em sentido a avenida Santa Tereza, existem rampas e escadas para
possibilitar o acesso de pedestres que estdo circulando nesse nivel. Nas imagens a seguir

conseguimos entender melhor essa situacéo.

Figura 55: Vista geral em frente da estacdo de transbordo

Fonte: Acervo da autora, 2024
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Figura 56: Vista da rua com gabarito maior  Figura 57: Vista da rua com gabarito menor
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Fonte: acervo da autora, 2024 Fonte: acervo da autora, 2024

e Diretrizes para o PERFIL 04

1. No trecho em que a via se encontra com a avenida Evencia Brito criar
uma faixa de travessia elevada, atualmente o trafego € de uma mao
dupla mudar para mao Unica, nesse trecho a calgada possui cerca 60cm
propfe-se aumentar a largura da calgada e deixa-la com pelo menos
1,50m.

2. Como tem uma alta incidéncia de rampas e escadas que dao acesso as
edificacOes, propde-se que seja reservado um metro de largura para os
proprietarios dos lotes resolverem 0s seus acessos, e depois deste
espaco tenha uma calcada livre, nivelada, continua que se segue entre
todos os lotes de pelo menos 2m, ou seja sera preciso ter uma ampliacéo
da largura total de todas elas. Apesar de essa ndo ser a solucdo ideal
buscamos aqui solucdes que sejam mais possivelmente implementadas.

3. A pavimentacéo das calgadas em ambas as tipologias deve ser realizada
de concreto lavado e o leito da via em paralelepipedo como ja
empregado atualmente.
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Apesar desse perfil abarcar apenas uma via e ter menos diretrizes comparado aos
demais perfis, ele possui caracteristicas singulares como ja dito antes. Desse modo foi

necessario elaboracao de duas ilustracbes para melhor entendimento.

Figura 58: llustracdo do perfil 04 — tipo 01
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Fonte: Elaborado pela autora, 2024
Figura 59: llustragéo do perfil 04 — tipo 02

SECAO PERFIL 04 - TIPO 02
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Como pode ser observado, as diretrizes alteraram alguns fluxos viéarios com objetivo
de otimizar os diferentes modos de transporte, a fim de melhor entendimento a figura 60

apresentada a seguir mostra o sentido dos fluxos existentes atualmente.

Figura 60: Atual fluxo de veiculos
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Fonte: Google Earth, 2024 adaptado pela autora

Apos toda a andlise geral e especifica, e posterior confec¢do das diretrizes respectivas
chegou num resultado que busca reunir num unico produto o maior nimero de informac6es
possivel abordadas anteriormente, 0 mapa sintese geral (figura 60) retne as diretrizes mais

pertinentes e\os relevantes.

Ele reapresenta os principais servicos e localidades abarcadas pela poligonal piloto de
intervencgdo fisica; além de trazer o novo fluxo do trafego proposto apds a definigdo das
diretrizes, indica as regides onde foi sugerido que sejam definidas como areas de zona 30,
apresenta os espacos onde ja existe calgaddo de uso exclusivo para pedestres bem como assinala
o0 local onde recomenda que seja implementado um novo e por fim assinala pontos para

construcdo de faixas de travessias elevadas.
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Figura 61: Mapa sintese geral
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Para discutir acessibilidade € preciso antes de tudo entender que este € um tema
extremamente multifacetado e interdisciplinar, como abordamos anteriormente as pessoas com
deficiéncia por muito tempo foram coladas a margem e por muitas vezes até excluidas da
sociedade e por conseguinte do processo de construcdo das cidades. Foi apenas num passado

recente, cerca de um século para cé que essa minoria passou a ser vista.

Essa mudanca adveio de muita luta popular que resultou em direitos garantidos por meio
de tratados internacionais e legislacdes nacionais especificas, entretanto como visto durante
toda a argumentacdo a probleméatica da acessibilidade vai para além das pessoas com
deficiéncia, € tocante também para as pessoas com mobilidade reduzida e esse grupo envolve
0s idosos, as criangas pequenas, sujeitos de mala, maes com criancas de colo ou com carrinhos

de bebés e entres outros.

Apesar de nos, engquanto sociedade termos evoluido muito e atualmente existir um
reduto consideravel de legislaces acerca da problematica ainda estarmos longe de oferecer a
essa minoria igualdade de direitos e tratamento, isso reflete nas nossas cidades que em sua
maioria encontram-se despreparadas para receber todos os individuos, em especial os que

fogem do padrdo idealizado dos usuarios, afinal o meio reflete o povo.

Muito se € questionado o porqué tantas regras, normas e leis para as pessoas com
deficiéncia e\ou mobilidade reduzida, e a resposta pode parecer a primeira vista elaborada e
complexa, no entanto € bem simples, esse arcabougo existe apenas para botar todos
independente da condigdo fisica em pé de igualdade. Essa parcela da populagdo é pouco vista
em espacos publicos e coletivos, esse fato ocorre justamente porque os locais ndo estdo
preparados para receber a todos, como foi repetido a exaustdo nesse trabalho essas pessoas
existem, gritam para serem vistas e resistem dia ap6s dia disputando lugar no meio de uma

sociedade que parece ndo querer enxerga-las.

E sabido que essa, a sociedade, ainda esta presa a uma espécie de heranca social e
cultural que mesmo com sutis mudancas permanece repetindo 0s mesmos erros do passado. No

entanto nao é suficiente simplesmente saber, é necessario reconhecer propriamente o peso disso,
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é indispensavel desnaturalizar esses costumes, ndo devem ser vistos como fatos imutaveis e

naturais, como se as coisas sempre tivessem que ocorrer da mesma maneira.

Para além, é necessario também uma mudanca governamental, que faca com que as
legislagOes existentes sejam cumpridas e ndo figuem somente no papel, dado que o apanhado
de leis é suficiente; o problema est4 no devido cumprimento legal delas e na transformagéo das

mesmas em acdes reais e efetivas.

Considerando que como anteriormente discutido essa minoria por muito tempo foi
exilada do convivio social, trancafiadas dentro da propria casa ou em instituicdes afastadas,
colada a margem da sociedade; ndo podendo serem vistas como pessoas e sendo ignoradas.
Provocou que a urbanizacdo da maioria das cidades ndo levassem em conta a diversidade
humana, resultando em centros urbanos que distanciam e afastam a pessoas com deficiéncia
e\ou mobilidade reduzida da vivéncia citadina; essa problematica advém justamente desse
periodo historico que se deu esse processo, onde a acessibilidade sequer era pensada, em alguns

casos o termo ainda nem existia.

Na analise do estudo de caso realizado no municipio de Ribeira do Pombal, interior do
estado da Bahia foi obtido que nenhuma das vias analisadas atendem a todos os critérios que
garantem a acessibilidade universal, e como observado no discursdo construida anterior a
observacao dos indicadores, essa condi¢ao gera espacgos e por conseguinte cidades que ndo estdo

preparadas para receber a pluralidade dos seres humanos.

Porque acaba desconsiderando, excluindo, afastando todos aqueles que ndo estdo
englobados num padrédo irreal, idealizado e ainda hoje perpetuado, que representa uma
quantidade infima de pessoas; pois como foi reforcado varias vezes durante esse trabalho as
pessoas que sdo diretamente afetadas pela falta de acessibilidade representa uma parcela
significativa da populacdo. Falando agora em especial das pessoas com deficiéncia que apesar
de terem tido seus direitos negados por muito tempo, atualmente depois de muita luta possuem

direitos como quaisquer outros.

Essas conquistas tras melhorias na qualidade vida para toda a comunidade, e como ja
foi constado o direito a cidade afeta diretamente a garantia de todos os demais direitos humanos,
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haja visto que para acessar educacao, saude, trabalho, lazer e entres outros precisamos percorrer

0 meio urbano afim de que se cheguem nos locais onde esses s&o ofertados.

Foi tendo isso em mente que essa pesquisa criar diretrizes projetuais que possibilitasse
transformar areas ja urbanizadas em outras épocas em espacos com presenca de mecanismos
que garantam a acessibilidade universal. Com a definicéo da poligonal de intervencéo fisica um
—PIF 1 no centro comercial e urbano da cidade de Ribeira do Pombal, e o posterior diagndstico
realizado nela, foram pensadas diretrizes projetuais que ndo tem intencdo de serem decisivas,

mas sim de propor que estejam dentro de uma realidade projetual

Foi tendo isso em mente que apos a definicdo da poligonal de intervencao fisica um —
PIF 1 no centro comercial e urbano da cidade de Ribeira do Pombal, seguida da realizacdo doe
diagndstico dessa, foram pensadas diretrizes projetuais que nao tem intengdo de serem incisivas,
mas sim de propor orientagdes estudadas dentro desse contexto em que a urbanizacdo ocorreu
em outras épocas e assim estabelece-las de maneira palpavel; sempre levando em conta o

cenario real, a evolucdo dessas para um projeto e uma posterior execugao.

Desse modo, as diretrizes agem de maneira que busca transformar o cenario urbano que
possui urbanizacdo consolidada em espacos onde ha presenca de mecanismos que garantam a
acessibilidade universal. Ou seja, permitir que todos e quaisquer pessoas, independente da sua
condicdo fisica, seja ela temporaria ou permanente, desfrutem na cidade, da cidade, a vida nela

e de todos os bens e servicos que ela oferece.

Que essa minoria tdo esquecida pela sociedade, ocupem todos e quaisquer lugares,
parem de apenas sobreviver nas cidades brasileiras e passem a viver, a gozar da vida publica e
coletiva; que a cada dia esteja mais presente e sendo vista, e por consequéncia sendo levada em
conta na producéo nao apenas no tocante a arquitetura e urbanismo, mas em todos 0s meios e a

cada dia em mais meios.

As pessoas com deficiéncia, sdo antes de tudo pessoas e que existem e reexistem todos
os dias, € preciso enxergar elas como parte do todo e ndo como uma variavel, 0s espacos e
produtos devem ser idealizados e produzidos de maneira que se leve em conta a pluralidade
humana. E irredutivel que n6s enquanto sociedade precisamos mudar, obvio que olhando em

retrospecto meio século para hoje tivermos muitos avancos, porém ainda ha muito a ser feito e
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que j& deveria ter sido feito, os projetos devem ser concebidos de forma que garanta 0 uso

universal.

Dito isso, a acessibilidade ndo pode e nem deve ser levada em conta como uma variavel
a ser encaixada, ela tem que estar presente na transversalidade dos projetos e nos casos das pré-
existéncias buscar maneiras de garantir que ela seja implementada. Este trabalho busca ser mais
um grdo de areia no campo empirico acerca da acessibilidade, em especial nos espacos ja
consolidados; buscando reafirmar e ser resisténcia dentro dessa sociedade e realidade que

diariamente desrespeita e deslegitima a populagdo com deficiéncia
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