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RESUMO

Esta dissertacdo analisa o sitio arqueologico submerso “Naufrdgio de Nedpolis”,
localizado no leito do rio Sao Francisco, em Sergipe. A pesquisa busca compreender o
processo de formagdo do sitio a partir da materialidade da embarcagdo naufragada,
interpretada sob a perspectiva da arqueologia do conflito. O objetivo ¢ contextualizar o
achado nas dinamicas politico-militares e econdmicas que marcaram o Baixo Sao
Francisco entre o final do século XVIII e o XIX. Para isso, propde-se um modelo
analitico voltado ao estudo de contextos submersos associados a conflitos, integrando
analises estruturais e navais, resultados laboratoriais € o cruzamento com fontes
historiograficas. Essa abordagem permite discutir o uso estratégico das vias fluviais e as
especificidades locais refletidas na materialidade registrada. Entendido como
testemunho direto de processos historicos mais amplos, o sitio oferece subsidios para
interpretagdes sociais, econdmicas e politicas da regido, evidenciando seu papel nos
desdobramentos coloniais e pds-coloniais. Além disso, sua investigacdo contribui para
o fortalecimento da arqueologia subaquatica como ferramenta de interpretacdo da
historia nacional.

Palavras-chave: Conflito; Fluvial; Naval; Arqueologia de Ambientes aquaticos.



ABSTRACT

This dissertation examines the submerged archaeological site “Naufragio de Neopolis,”
located on the bed of the Sao Francisco River in Sergipe, Brazil. The research seeks to
understand the site’s formation process through the material remains of the shipwreck,
interpreted from the perspective of conflict archaeology. The aim is to contextualize the
find within the political-military and economic dynamics that shaped the Lower Sao
Francisco between the late 18th and 19th centuries. To this end, an analytical model is
proposed for the study of submerged contexts associated with conflicts, integrating
structural and naval analyses, laboratory results, and cross-referencing with
historiographical sources. This approach makes it possible to discuss the strategic use of
river routes and the local specificities reflected in the recorded materiality. Understood as
direct evidence of broader historical processes, the site provides valuable insights for
social, economic, and political interpretations of the region, highlighting its role in
colonial and postcolonial developments. Furthermore, its investigation contributes to
strengthening underwater archaeology as a tool for interpreting national history.

Keywords: Conflict; River; Naval; Aquatic environments.
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1 INTRODUCAO

A arqueologia de ambientes aquaticos, desde sua consolidacdo como disciplina,
tem se mostrado uma ferramenta indispensavel para o estudo das multiplas dimensdes da
histéria brasileira. Sociedades com vinculos diretos com corpos d'agua, sejam eles de
ordem simbdlica, religiosa, cultural ou econdmica, encontram nesse campo um meio
privilegiado de investigagdo. Embora essa vertente da arqueologia nao se restrinja a sitios
submersos, os contextos formados por embarcagdes naufragadas ocupam uma posi¢ao

importante nesse escopo, oferecendo perspectivas singulares sobre o passado.

O carater abrupto da formacao desses contextos submersos contribui, em muitos
casos, para uma maior densidade informacional preservada. Os naufragios funcionam
como marcos materiais do tempo historico a que pertencem, permitindo o acesso a
nuances de processos sociais, politicos e tecnologicos. Essa importancia se intensifica no
contexto colonial e capitalista da historia brasileira, onde a tecnologia naval foi um vetor
central. A extensa costa atlantica, aliada a uma complexa rede hidrografica, fez das
embarcagdes protagonistas indispensdveis, seja na integracdo territorial, na circulacio
econdmica ou nos conflitos que moldaram o territorio, tanto durante o periodo colonial

quanto na trajetoria do Brasil independente (Rambelli, 2003; 2016).

A regido do Baixo S@o Francisco constitui um exemplo emblematico da
centralidade das vias fluviais na historia brasileira. Desde antes da colonizag¢ao, o rio ja
desempenhava um papel fundamental para as comunidades indigenas que dele dependiam
em suas praticas cotidianas, redes de troca e espiritualidade. Com a invasao europeia € o
avango da colonizagdo nos atuais estados de Sergipe e Alagoas, o Sao Francisco tornou-
se a principal via de entrada para o interior, consolidando-se como eixo de transporte de
cabotagem e de fluxo econdmico local. Essa funcao estratégica transformou o Baixo Sao
Francisco em um ponto de conexao entre nticleos coloniais dispersos e, portanto, também
em palco de disputas entre diferentes grupos sociais, comunidades locais e agentes

externos interessados no valor econémico e logistico da regido (Freire, 1891).

Essa importancia fluvial se manifesta de maneira clara em eventos histdricos
cruciais. Desde os confrontos com os holandeses no século XVII, passando pelas

revolugdes regionais, o processo de independéncia do Brasil e até conflitos posteriores, o
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Sao Francisco foi cenario e meio dessas disputas. Sua posi¢ao estratégica, como ligacao
entre o oceano Atlantico e o interior nordestino, associada a capacidade de sustentar
comunidades inteiras em uma regido de clima semidrido, confere ao rio um carater tanto
estruturante quanto simbolico (Santos, 2013). E nesse contexto que esta dissertagio se
insere: na tentativa de compreender essas dindmicas historicas a partir de um vestigio
submerso remanescente de um evento de naufragio ocorrido no préprio leito do Sao

Francisco.

Nesse cendrio, uma descoberta recente se mostra especialmente significativa: a
identificacdo de um sitio arqueolodgico submerso nas proximidades do municipio de
Neopolis, em Sergipe. Trata-se dos remanescentes de uma embarcacao datavel do século
XVIII, identificada ap6s a pilhagem de artefatos por um morador local. A investigagdo
inicial foi conduzida pelo Laboratério de Arqueologia de Ambientes Aquaticos da
Universidade Federal de Sergipe (LAAA/UFS), com apoio técnico de arquedlogos e
profissionais do Corpo de Bombeiros Militar de Sergipe (Rambelli; Duran; Camargo;

Santos, 2022).

Este trabalho insere-se nas agdes do LAAA/UFS no dmbito da Carta Arqueologica
Subaquatica do Baixo Rio Sdo Francisco, coordenada pelo Prof. Dr. Gilson Rambelli, e
do Projeto CAPES n° 88887.691667/2022-00, intitulado Arqueologia dos Movimentos
de Independéncia no Baixo Rio Sdo Francisco, sob coordenacdo do Prof. Dr. Paulo
Fernando Bava de Camargo. A regido desenvolveu dindmicas internas singulares, que
moldaram caracteristicas sociais distintas em relagdo a outras partes do territorio colonial.
Dada sua relevancia historica e estratégica, torna-se imprescindivel o estudo sistematico
da sua cultura material, entendida aqui como o conjunto de vestigios materiais oriundos
da acdo humana, com énfase naqueles associados ao caminho fluvial, elemento

estruturante da organizagao regional.

A relevancia deste estudo esta ancorada na possivel relagao entre a embarcagao
encontrada e os eventos politico-militares que marcaram o final do século XVIII e o inicio
do XIX na regido do Baixo Sao Francisco (Santos, 2023). O objetivo central da pesquisa
consiste em analisar os vestigios nduticos sob uma perspectiva militar, propondo um
modelo de categorizagdo que permita identificar o papel dessa embarcacdo em contextos
de conflito. Esse direcionamento decorre de indicios levantados durante a identificacao

inicial do sitio: a retirada de canhdes durante a pilhagem e a presenca de revestimento de
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cobre nas estruturas apontaram para uma possivel fun¢ao bélica da embarcagao.

Para investigar essa hipodtese, a pesquisa integra diferentes abordagens teodrico-
metodologicas, articulando fontes histéricas e historiograficas com andlises
arqueologicas in situ e estudos sobre a formagao de sitios subaquaticos. Os vestigios
registrados apresentam caracteristicas especificas que suscitam interpretacdoes multiplas,
como a coexisténcia de elementos associados a distintos periodos histéricos em um
mesmo contexto. Essa complexidade reforca o valor analitico do sitio, permitindo
abordagens a partir de diferentes eixos, particularmente aqueles voltados a arqueologia

de ambientes aquaticos ¢ a arqueologia do conflito.

Conforme evidenciado na Carta Arqueoldgica do Baixo Rio S2o Francisco, a
embarca¢do naufragada localizada nas proximidades de Neopolis figura entre os
principais pontos de interesse arqueologico da regido, exigindo medidas urgentes de
conservagao in situ. Diversos estudos vém sendo desenvolvidos sob distintas perspectivas
e em diferentes estagios de maturagdo (Rambelli; Duran; Camargo; Santos, 2022). Nesse
sentido, o presente trabalho insere-se em um processo continuo de investigagdo,
oferecendo uma nova abordagem interpretativa voltada a andlise da materialidade sob a
Otica da arqueologia militar e da arqueologia dos conflitos. Busca-se, assim, ampliar a
compreensdo ndo apenas da embarcagdo em si, mas também do sitio arqueoldgico que a

abriga.

Para atinggir o objetivo proposto, elabouro-se os seguintes objetivos especificos:
aprofundar o conhecimento sobre as embarcagdes do periodo e seu papel nas dindmicas
sociais da época, com énfase nos contextos fluviais do Baixo Sao Francisco; Investigacao
da origem do navio, sua fun¢do principal, possiveis adaptagdes ou reparos, composi¢ao
estrutural, ¢ o exame das a¢les militares nas quais a embarcacdo possa ter sido
empregada. Diante disso, a pergunta norteadora deste estudo €é: em que medida o sitio
formado pelo naufragio de uma embarcagdao em Neopolis permite reconhecer o papel dos
navios nos conflitos politico-militares do Baixo Sdo Francisco entre os séculos XVIII e

XIX?

As acdes militares que moldaram o desenvolvimento politico do Brasil ocorreram
tanto em terra quanto pelos caminhos aquaticos, rios e mar. Os navios empregados nessas

campanhas foram ferramentas cruciais, inclusive nos conflitos relacionados a
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independéncia e outros eventos politicos, desempenhando um papel central na construgao
da histéria nacional. Ao analisar essa materialidade por meio da arqueologia, € possivel
acessar camadas de informacdo que extrapolam a narrativa transmitida pela
documentacao histérica, muitas vezes marcada por generalizagcdes e lacunas quanto as
especificidades técnicas e operacionais dessas embarcagdes. Com isso, abre-se espago
para novas interpretacdes sobre as caracteristicas nauticas dos agentes envolvidos e sobre

0 modo como esses elementos influenciaram o desfecho dos conflitos.

E fundamental, nesse sentido, compreender o papel dessas embarcagdes dentro do
contexto militar em que estavam inseridas, sobretudo considerando a realidade da guerra
naval do periodo. Esta analise ¢ conduzida por meio da compreensdo do processo de
formacgao do sitio, desde a construgdo da embarcagao até seu estado atual, considerando
um desenvolvimento continuo que moldou a materialidade hoje preservada no leito do
ri0. Esse processo oferece os dados necessarios para uma leitura mais robusta das relagdes
historicas entre os diferentes elementos arqueoldgicos identificados no local (Goulart,

2014).

A partir da andlise da composicao e da distribui¢do espacial dos vestigios, torna-
se possivel interpretar os eventos que levaram a configuragdo atual do sitio, considerando
tanto fatores antropicos quanto naturais. Ao diferenciar os elementos com base em suas
fungdes no cotidiano das navegacgdes, propde-se uma andlise esquematica de suas
caracteristicas no contexto investigado, com o objetivo de reconhecer a natureza das

intengdes que motivaram a missdo da embarca¢do no momento do naufragio.

E importante destacar, contudo, que ndo existe propriamente um “sitio de
naufradgio” como uma categoria autdbnoma, ainda que essa terminologia seja utilizada em
alguns trechos desta dissertacdo por conveniéncia. O mais adequado ¢ compreender esses
contextos como sitios arqueologicos formados por eventos de naufragio. Essa distingdo €
relevante para evitar a reprodugdo de esteredtipos simplificadores sobre a materialidade

associada a esse tipo de ocorréncia.

A abordagem adotada nesta pesquisa insere-se no campo da arqueologia do
conflito, ao considerar o navio como um artefato diretamente vinculado a processos de
enfrentamento. Ao investigar de forma aprofundada o uso dessa embarcacdo em um

contexto possivelmente bélico, busca-se contribuir para a ampliagdo do conhecimento
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sobre os conflitos historicos que marcaram a regido do Baixo Sao Francisco, articulando

a analise material a uma leitura critica do passado.

Nesse contexto, o estudo da embarcacao naufragada analisada nesta dissertacao
revela-se particularmente relevante. Ao abordar o uso das embarcagdes em situagoes de
conflito e os impactos que elas exerceram nesses eventos, reforga-se a centralidade dos
vasos fluviais na formag¢ao histérica do Nordeste e, por consequéncia, na formagao do
Brasil (Farherr, 2017). Diante da importancia estratégica do rio Sao Francisco e do papel
central das embarcagdes nos conflitos da regido, torna-se fundamental analisar os
vestigios arqueologicos associados a esse naufragio, com vistas a compreender os

aspectos técnicos, historicos e sociais envolvidos na trajetdria da embarcagao.

Embora o trabalho de campo relacionado a esta pesquisa nao tenha sido
inicialmente orientado pelas consideragdes tedricas aqui desenvolvidas, ele foi realizado
no ambito do projeto "Arqueologia dos Movimentos de Independéncia no Baixo Rio Sao
Francisco”. A presente dissertagdo propde, portanto, uma leitura especifica da
materialidade registrada nessa etapa, interpretando os dados a luz das abordagens da

arqueologia do conflito.

A andlise desses dados fornece subsidios para compreender como processos
histéricos nacionais se relacionam com conflitos navais € com o papel do rio Sdo
Francisco nas dindmicas politicas e militares da época. Ainda que esta investigacao tenha
carater exploratdrio, ela apresenta uma perspectiva ampliada sobre a guerra aquatica na
regido e sugere que o sitio possui elevado potencial informativo a ser explorado em

pesquisas futuras.

Esses esfor¢cos contribuem para a constru¢do de um quadro analitico mais
abrangente sobre a formagdo histérica da regido, revelando como eventos ligados a
navegacdo e ao conflito influenciaram outros processos sociais e politicos. Esses
processos podem ser acessados, inclusive, por meio de sitios arqueologicos com tematicas
complementares, ampliando o escopo das investigacdes no Velho Chico e adicionando
novas pecas ao complexo mosaico historico do rio e das sociedades que dele dependem

(Santos, 2013).

Nesse contexto, o estudo da embarcacdo naufragada aqui analisada assume papel

central. Ao abordar o uso de embarcagdes em situacdes de conflito e os impactos
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decorrentes dessas interagdes, reforga-se a importancia dos vasos fluviais na formagao
historica do Nordeste e, por consequéncia, na formagdo do Brasil. Dada a relevancia
estratégica do rio Sao Francisco, torna-se essencial examinar os vestigios arqueoldgicos
associados a esse naufragio, de modo a compreender os aspectos técnicos, histéricos e

sociais envolvidos na trajetéria da embarcacao (Farherr, 2017).

O sitio arqueoldgico encontra-se proximo a margem do rio, na 4rea
correspondente ao atual porto de Nedpolis. Essa localizagdo facilitada favoreceu uma
série de intervengdes posteriores ao naufragio, incluindo depredacdes e a introdugdo
continua de novos materiais. Assim, formou-se um segundo contexto arqueologico,
decorrente do actimulo de residuos descartados ao longo do tempo, os quais se
depositaram sobre ou ao lado dos destrogos originais. O local, portanto, abriga dois
contextos sobrepostos: o “Naufragio de Neopolis” e o “Porto de Nedpolis”. Essa
sobreposi¢do impde desafios analiticos importantes, exigindo aten¢do redobrada na
distingdo entre os vestigios do naufragio e os elementos introduzidos posteriormente

(Santos, 2024).

Outro fator critico ¢ a constante movimentagdo de embarcagdes na area portuaria,
cujas ancoras representam uma ameaga direta a integridade dos vestigios. Para mitigar
esses riscos, torna-se urgente a implementacdo de medidas de protecdo, como a
delimitagcdo da area e a vigilancia continua. Soma-se a isso o impacto das mudangas no
regime sedimentar do rio, intensificadas pela instalacdo de barragens, que alteraram os

padrdes de deposicao (Santos, 2024).

Trata-se, portanto, de uma area complexa, na qual multiplos fatores influenciam
diretamente o contexto arqueologico. A formag¢do de um sitio de naufragio tdo proximo a
uma comunidade historicamente ativa implica inevitaveis modifica¢des, determinadas em
grande parte pela relacdo que a populagao local mantém com o ambiente. No caso de uma
cultura ribeirinha, formada por pescadores, carpinteiros navais ainda atuantes e situada
nas proximidades de Penedo, importante centro historico das rotas comerciais do Baixo
Sdo Francisco, ¢ dificil imaginar a inexisténcia de alguma conexao com o naufragio, ainda

que narrativas especificas sobre sua origem ndo tenham sido preservadas.

O sitio pode representar, portanto, uma peg¢a significativa na construcdo da

identidade cultural dos neopolenses, especialmente se estiver relacionado a rivalidade
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histérica com Penedo. Além disso, o processo de pesquisa e preservacao tem o potencial
de transformar o naufragio em um importante atrativo turistico e cultural para a cidade,
ressaltando o valor social e simbolico desse patrimdnio submerso para a comunidade de

Nedpolis (Rambelli, 2003; 2016).

Com base nesses clementos, esta dissertacao foi estruturada de modo a articular
teoria, metodologia e andlise dos dados. A seguir, sdo apresentados os capitulos que
compdem o trabalho, organizados para oferecer ao leitor um panorama geral da pesquisa,
bem como as discussdes especificas sobre a materialidade do sitio e as interpretagdes

desenvolvidas a partir dela.

No primeiro capitulo, desenvolvesse uma contextualizag¢do histérica da regiao
do Baixo Sao Francisco, com foco nas dindmicas sociais, politicas e econdmicas que
moldaram esse territorio entre o final do século XVIII e o inicio do XIX. Enfatizou-se o
papel estratégico das vias fluviais como principais eixos de circulacdo e controle,
essenciais para o funcionamento dos sistemas coloniais ¢ pos-coloniais. Analisou-se
como a presenca ¢ a disputa por esses caminhos aquaticos fomentaram conflitos

localizados e favoreceram a militariza¢ao de determinados trechos do rio.

A partir dessa leitura, examinou-se as tensdes e rivalidades entre os nucleos
urbanos de Neopolis e Penedo, situados em margens opostas do rio e diretamente
relacionados ao sitio arqueoldgico. Essas cidades funcionam como pontos-chave na
compreensdo da organizagao territorial da regido, e suas trajetorias ajudam a interpretar a
inser¢ao do naufragio nos processos politico-militares que marcaram a historia de Sergipe

e Alagoas.

O capitulo também aprofunda a discussdo sobre o papel do corso e da pirataria
como formas alternativas, e muitas vezes institucionalizadas, de guerra naval, refletindo
sobre como esses modelos de conflito assimétrico impactaram a circulagdo fluvial e a
organizacdo socioeconOmica local. O objetivo ¢ entender como diferentes meios de
guerra naval se refletem na materialidade do sitio arqueoldgico e como esses elementos

materiais podem ser conectados as sociedades envolvidas.

No segundo capitulo, inicia-se com uma discussdo sobre a arqueologia de
ambientes aquaticos e os modelos interpretativos voltados a formacdo de sitios

submersos, com énfase nos naufragios. A partir disso, explora-se como a perspectiva da
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arqueologia do conflito pode ser aplicada a esse tipo de contexto, considerando as
particularidades das dinamicas aqudticas e sua relevancia para a compreensdo de
processos historicos ligados a violéncia e ao controle territorial. Com base nessas
discussdes, proponho-se uma divisdo metodologica voltada a andlise de sitios
arqueologicos formados por embarcacdes naufragadas, especialmente aqueles que podem

estar associados a contextos de conflito.

Em seguida, ¢ desenvolvido uma andlise sobre o campo da arqueologia nautica,
com foco no desenvolvimento das estruturas navais durante o periodo moderno da vela.
Sao abordados os principais modelos construtivos, como o sistema “esqueleto primeiro”,
e os métodos de identificacdo e interpretagdo desses vestigios estruturais a partir de

parametros técnicos e historicos.

Aprofundou-se também a discussdo sobre elementos materiais especificos com
relevancia para o contexto bélico: os canhdes e as ancoras. Para cada um, e apresentado
o historico de desenvolvimento, os métodos de analise tipoldgica aplicados, bem como

os critérios para sua identificagdo e interpretacdo no contexto arqueologico.

Prosseguindo, discorre sobre as a¢des de campo realizadas no sitio arqueologico
do naufragio de Neopolis, ¢ descrito a organizacdo espacial do sitio, suas principais
estruturas preservadas e os materiais identificados, com destaque para os elementos do
casco e artefatos associados. Também sdo discutidos os resultados das analises
laboratoriais, como a composi¢do do revestimento metalico e os dados
dendrocronologicos e sua relevancia na analise do contexto arqueoldgico. E desenvolve-
se a analise interpretativa dos dados arqueoldgicos a luz das hipoteses formuladas na
introducdo. A partir da articulagdo entre os vestigios registrados em campo, os resultados
laboratoriais e as interpretacdes historiograficas, procura-se compreender o papel da
embarcacdo no contexto de conflito do periodo, evidenciando como suas caracteristicas
materiais refletem as dindmicas economicas, politicas e militares do Baixo Sao Francisco

entre o final do século XVIII e o inicio do XIX.

Esses capitulos tém como objetivo construir uma compreensdo abrangente da
materialidade ndutica associada aos conflitos navais, a partir do estudo do sitio
arqueoldgico formado pelo naufragio de uma embarcac¢a, localizada no municipio de

Nedpolis—SE. A pesquisa inclui o levantamento de documentacao historica, buscando
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elementos que contribuam para a identificagdo do navio, sua origem, composi¢ao
estrutural e finalidade original. Também se pretende compreender as taticas empregadas
em combate, o cotidiano a bordo e a maneira como essa cultura material bélica/naval era
percebida e moldava o contexto sociopolitico global, especialmente no que se refere as

dinamicas militares.

Trata-se de uma pesquisa de carater inicial, com potencial para desdobramentos
diversos. O bom estado de conservacao dos vestigios, aliado a facilidade de acesso ao
sitio, oferece oportunidades valiosas para futuras investigacoes. Tais iniciativas podem
fortalecer significativamente o campo da arqueologia de ambientes aquaticos no Baixo
Sao Francisco, aprofundando o conhecimento sobre a historia, os conflitos e as culturas

que se desenvolveram em torno dessa via fluvial.

Mais do que impulsionar os estudos sobre o conflito em ambientes aquaticos, ¢
fundamental reconhecer esses espacos como cenarios centrais de disputa, muitas vezes
tdo relevantes quanto os ambientes terrestres. A compreensdo dos meios e estratégias
empregados por agentes historicos para controlar e influenciar essas rotas exige aten¢ao

a materialidade que sustentava tais praticas.

Essa materialidade, resultado direto das dindmicas sociais e econdmicas que a
moldaram, oferece uma oportunidade de investigacao sobre o papel das embarcacdes em
contextos de conflito no Baixo Sdo Francisco. A partir do estudo do naufragio de
Neopolis, esta pesquisa propde um modelo de andlise da materialidade nautica voltado a
interpretacdo de sitios submersos sob a perspectiva da arqueologia do conflito. Nos
capitulos seguintes, esse modelo serd apresentado e aplicado a materialidade registrada
em campo, com o objetivo de compreender os processos que deram origem ao sitio e suas

possiveis relagdes com disputas militares ou dinamicas bélicas regionais.
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2 REFERENCIAL TEORICO

Nesta se¢do, serdo abordados pontos e autores para embasamento tedrico e
fortalecimento dos assuntos abordados, principalmente, sobre a arqueologia, ¢ sua
interdisciplinaridade com areas como Historia e Antropologia. Esse embasamento teorico
e pratico permite a Arqueologia dialogar com outros campos do conhecimento, como a
Arqueologia Maritima, compreendida ndo apenas como a investigagdo de sitios
submersos, mas também como um fendmeno que molda a interpretagdo do registro
material nautico. Desse modo, a Arqueologia contribui para a preservagao, analise e
divulgacdo do patrimonio cultural subaquético, evidenciando sua natureza
interdisciplinar e sua relevancia na valorizagao e acessibilidade da memoria coletiva dos

mares.

2.1 Capitulo I - um rio e seus conflitos

O objetivo da contextualizagdo apresentada aqui ndo é estabelecer uma
narrativa determinista sobre a origem da embarcacdo, mas sim compreender o cenario
historico da regido e os possiveis eventos com os quais o naufragio possa estar
relacionado. Com base nas informagdes atualmente disponiveis, a unica identidade que
podemos atribuir com seguranga ao navio ¢ aquela construida pela propria analise
arqueoldgica, uma identidade fundamentada nas estruturas preservadas, nos dados
laboratoriais € nos impactos antrépicos observaveis, como a remogao de artefatos do sitio,

entre eles canhdes e ancoras (Harpster, 2012).

O que se constroi, portanto, ¢ uma leitura contemporanea dos vestigios, que nao
necessariamente corresponde a forma como essa embarcagao era entendida em seu tempo.
A contextualizagdo historica, nesse sentido, ¢ empregada para inserir esses dados
materiais em uma dinamica mais ampla, mobilizando diferentes fontes e abordagens
como ferramentas interpretativas. Todos os dados, sejam historicos, laboratoriais ou
teodricos, sdo organizados em torno da leitura da materialidade preservada. Ainda assim,

torna-se necessario apresentar certos aspectos historicos fundamentais, a fim de sustentar

de maneira consistente a discussao teorica que serd desenvolvida a seguir.

Comecgando com a compreensdo do papel historico das embarcagdes ¢ essencial

para contextualizar os vestigios encontrados como objeto de uso. Essas estruturas ndo
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apenas operavam como meios de transporte, mas desempenhavam fungdes estratégicas
no comércio, na ocupagao territorial, na projecao de poder e na circulagdo de pessoas e
ideias. Ao longo da historia, navios moldaram trajetorias sociais, econdmicas e politicas,
atuando como vetores de conexao entre diferentes regides. O espago aquatico, fluvial ou
maritimo, foi o0 meio que possibilitou essas transformacdes, ao reduzir tempo e custo de
deslocamento em relagdo as rotas terrestres. No contexto maritimo, essa conectividade
facilitou interagdes intercontinentais, o dominio de areas remotas e a formacao de novas
redes de influéncia, muitas vezes marcadas por assimetrias e conflitos (Rambelli, 2003;

2016).

Nas areas fluviais, muitas dessas dindmicas se mantiveram e, em certos aspectos,
foram até intensificadas. Em comunidades ribeirinhas situadas ao longo de percursos
navegaveis, a correnteza dos rios € o acesso continuo a diferentes pontos promovem uma
conexdo constante entre localidades, configurando um processo histérico dindmico. Essa
relacdo ¢ moldada pela interagdo entre as caracteristicas naturais dos rios e a agao humana,
que estruturou os assentamentos ribeirinhos para aproveitar os beneficios oferecidos pela
proximidade da agua, como o suprimento de recursos essenciais ao desenvolvimento

econOmico e social.

Além de funcionarem como vias de transporte acessiveis, os rios permitem
deslocar cargas volumosas com esfor¢o relativamente reduzido, dependendo das
condi¢des de navegabilidade. Esses percursos fluviais conectam localidades em uma
mesma regido e, frequentemente, oferecem acesso ao oceano, ampliando o alcance das
trocas comerciais e culturais. Sua relevancia ¢ ainda mais evidente em regides aridas e
semiaridas, sobretudo em contextos historicos nos quais atividades como a agricultura e

a pecudria, grandes consumidoras de agua, predominavam na economia.

Esse papel estratégico dos rios se destaca especialmente na regido Nordeste do
Brasil, durante grande parte de sua historia como colonia e, posteriormente, como parte
de um pais independente. Portanto, para compreender os conflitos ocorridos no Baixo Sdo
Francisco, € necessario considerar as 16gicas geograficas especificas da regido. Além do
litoral, os rios que cruzavam as provincias nordestinas desempenhavam papel
fundamental como modais de transporte e escoamento, utilizados para a movimentagao

de tropas, suprimentos e mercadorias. Em certos contextos, esses corpos d’agua também
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funcionavam como barreiras naturais defensivas, cuja travessia exigia planejamento
logistico e controle estratégico. Por isso, eram frequentemente considerados pontos

taticos essenciais por generais € comandantes militares.

Compreender essa dindmica ¢ essencial para contextualizar o cendrio militar no
periodo do naufragio investigado neste trabalho, especialmente no que diz respeito a
importancia estratégica do rio Sdo Francisco e das cidades situadas em suas margens,
como Penedo (AL) e Neopolis (SE). Este capitulo propde uma anélise de como a presenca
e a disputa por esses caminhos aquaticos, no final do periodo colonial e inicio do Império,
fomentaram conflitos localizados e favoreceram a militarizacao de determinados trechos
do rio. Argumenta-se que as especificidades geograficas, politicas e economicas da regido

moldaram as formas, motivagdes e os recursos empregados nessas agoes.

Figura 1 - Mapa da localizagado do sitio
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Fonte: Santos, 2024.

E a partir dessa perspectiva que se busca compreender a formagdo do sitio
arqueologico submerso analisado, cujos vestigios revelam uma materialidade
influenciada por essas disputas e estratégias. Focando na regido do Baixo Sdo Francisco,
localizada entre os atuais estados de Sergipe e Alagoas (representada na Figura 1) ¢
possivel identificar uma trajetoria histérica que, embora conectada aos grandes eventos
do periodo colonial e global, apresenta também particularidades locais que a tornam
singular. Essas especificidades sdo fundamentais para uma compreensao contextualizada

do naufragio.
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O territorio que viria a ser conhecido como Sergipe del Rey teve seu processo de
colonizag¢ao iniciado na segunda metade do século XVI, posteriormente ao das capitanias
da Bahia e de Pernambuco. A expansdo portuguesa para essa drea ocorreu,
principalmente, em decorréncia do avango da pecuaria no norte da Bahia, que
impulsionou a ocupagao de regides ainda sob controle dos Tupinambas, povos indigenas

originarios da terra e ferozmente resistentes a presenca colonial.

A expedicdo de Cristovao de Barros, financiada e apoiada militarmente pela
familia Dias d'Avila, que teria papel central na colonizacio do interior nordestino, foi o
principal instrumento dessa ofensiva, voltada tanto contra os indigenas quanto contra seus
aliados franceses, entdo presentes na regido (Antonio, 2016). A ocupagdo colonial,
concentrou-se principalmente ao longo dos rios da nova capitania, como o Piaui e o Vaza-
Barris, considerados as melhores rotas para a penetragao do interior. A auséncia de portos
estruturados ou vias terrestres consolidadas tornava os rios os principais eixos de
circulagdo, conectando a regido a Bahia, especialmente a cidade de Salvador, cujo porto
era fundamental para o escoamento da producdo local. Essa economia era baseada
majoritariamente na produgdo agraria, sustentada por pequenos engenhos de acucar

operados com o uso de mado de obra escravizada (Carmo, 2016).

A configuragdo geografica de Sergipe também contribuiu para esse
desenvolvimento. O territorio era cortado por trés grandes zonas hidrograficas, marcadas
pelos rios Sergipe, Vaza-Barris, Piaui, Rio Real e, principalmente, pelo rio Sao Francisco,
que delimita a fronteira norte com Alagoas. Todos esses rios desempenharam papéis
centrais na ocupagdo territorial € no desenvolvimento historico da capitania (Freire,

1891).

A intensa presenca fluvial no territorio de Sergipe, especialmente em relagdo ao
seu tamanho, ¢ um dos fatores que distinguem sua trajetoria historica das regides vizinhas.
Embora compartilhasse com o restante do Nordeste uma estrutura econdmica colonial
baseada na produgdo agricola, com foco na cana-de-actcar nas areas de mata, e algodao
e gado nas regides semiaridas, o destaque sergipano residia na conectividade
proporcionada por seus rios. A navegacao de cabotagem foi, por grande parte da historia
do estado, a principal via de comércio e circulagdo, constituindo a base de sua economia

(Carmo, 2016).
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No caso de Alagoas, a centralidade econdmica e geografica do rio Sdo Francisco
era ainda mais pronunciada. Ele se destacava como o principal provedor de agua e
fertilidade da regido, enquanto os demais rios desempenhavam papéis secundarios
(Brandao, 1909). Nesse contexto estratégico do Baixo Sao Francisco, na fronteira entre
diferentes processos colonizadores, destaca-se a fundagao de Penedo, originalmente parte
da capitania de Pernambuco. Ocupada pelos portugueses por volta de 1555, a vila surgiu
como posto avangado de protecdo territorial e, ao longo do tempo, tornou-se o principal
ponto da rota mais segura entre Pernambuco e a Bahia, ja que o percurso maritimo era
considerado arriscado. Era comum seguir por terra até¢ Penedo e, de 14, navegar pelo Sao

Francisco até um trecho mais acessivel da costa baiana (Muniz, 2011).

A localizacdo estratégica de Penedo, préxima ao Sao Francisco, viabilizou seu
crescimento. Durante a ocupacao holandesa, sua importancia aumentou ainda mais, sendo
considerada ponto crucial para o controle da capitania de Pernambuco. Apds a reconquista
da margem pernambucana do rio pelos portugueses, foi fundada, na margem oposta, a
vila de Santo Antoénio do Sdo Francisco (atual Neodpolis), como parte de um
reordenamento territorial promovido pela Coroa. Essa nova vila recebeu a jurisdi¢cdo
sobre diversas ilhas anteriormente administradas por Penedo, como Brejo Grande e
Paratina, o que reduziu a influéncia da vila alagoana sobre o rio e fortaleceu a nova
entidade politica, alimentando uma rivalidade duradoura entre as duas cidades (Freire,

1891).

Esse conflito latente emergiu com for¢a durante a Revolugdao Pernambucana de
1817, um levante liberal que teve inicio com um motim de soldados brasileiros,
alimentado pelo crescente ressentimento contra os oficiais portugueses desde a chegada
da corte real ao Brasil (Carvalho; Mourdo, 2006). Uma das figuras centrais do movimento
foi o padre Jodo Ribeiro Pessoa de Melo Montenegro, o Padre Roma, que aderiu a causa
e partiu rumo ao sul, angariando apoio em varias localidades da comarca de Alagoas. Em
Penedo, sua mensagem foi bem recebida, e a populacdo aderiu entusiasticamente a

revolugao (Freire, 1891).

Contudo, ao chegar a Bahia, Padre Roma foi rapidamente preso e executado pelo
Conde dos Arcos, governador da capitania, que ndo esperou instru¢cdes de Dom Jodo VI
para agir. A execug@o provocou temor em Penedo, que prontamente renegou seu apoio

ao levante e reafirmou sua fidelidade a Coroa, enviando inclusive milicianos para
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combater os insurgentes. No entanto, os habitantes de Vila Nova recusaram-se a seguir a
mesma postura. Consideraram os penedenses traidores e, sob essa justificativa, iniciaram

uma série de ataques contra a cidade vizinha.

As agdes de Vila Nova incluiram o bloqueio fluvial de Penedo, com relatos de
embarcagoes capturadas, saqueadas e afundadas. Canoas, sumacas e outros navios foram
atacados por forgas sergipanas, que também disparavam da margem contra alvos em fuga.
O senado penedense registrou a atuagdo de um "corso formidavel" vindo de Vila Nova.
Nem mesmo os apelos do Conde dos Arcos conseguiram conter os ataques, € chegou-se
ao ponto de forgas terrestres de Vila Nova invadirem Penedo, for¢ando a populagdo a

buscar refugio em areas rurais (Freire, 1891).

Um documento importante, transcrito por Felisbello Freire em sua Historia de
Sergipe (p. 218), ¢ uma carta do senado da cAmara de Penedo dirigida a Dom Jodo VL
Nela, os penedenses descrevem o cenario de calamidade provocado pelas a¢des de corso

operadas a partir de Vila Nova:

No dia coatro dirigirdo ao Excellentissimo Conde General da Bahia o officio
no qual representardo as hostilidades terriveis que soffriam de Villa Nova, um
corso formidavel pelo Rio aprezando as sumacas desta villa vindas da Bahia
saqueando e destruindo as candas dos Povos que navegavao pello meio do Rio
com negocio e mantimento, prendendo as gentes forras e capitivas que dizido
que ido tratar, e vindo até as margens daquem do Rio roubar, ¢ aprezar dia e
noite as mesmas candas, atirando com podlvora e balla aos miseraveis que
fugido a escapar-se a taes bravos ataques, aos quaes do Penedo se ndo fez a

menor rezistencia, antes tudo soffrido por obdiencia as Leis de Sua Magestade.

A gravidade da situacdo levou o Conde dos Arcos a solicitar ao governo-geral o
envio de reforgos, incluindo dois brigues de guerra e tropas terrestres para proteger
Penedo. Embora ndo haja confirmacdo sobre o atendimento desse pedido, a propria

solicitacdo revela a intensidade das hostilidades (Freire, 1891).

Penedo, temendo ser novamente associada a rebelido, ndo resistiu ativamente aos
ataques de Vila Nova. Seus lideres limitaram-se a buscar apoio institucional, e a cidade
acabou compondo parte das for¢as de repressao a Revolugao Pernambucana, lutando lado

a lado com os mesmos milicianos de Vila Nova que antes a haviam atacado (Brandao,

1909).
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Esse episddio ¢ especialmente relevante para o presente estudo, pois o contexto
de hostilidade fluvial entre Neopolis e Penedo configura um cenario plausivel para o
naufragio investigado. Embora ndo existam registros diretos de confrontos navais
simétricos entre as margens, as evidéncias de ataques e abordagens hostis sugerem a

possibilidade de que uma embarcagdo tenha sido afundada nesse periodo de instabilidade.

ApoOs a chegada do exército reacionario, nao ha indicios de que a lealdade de
Penedo a Coroa portuguesa tenha sido colocada em duvida, o que indica que os ataques
promovidos por Vila Nova ndo foram motivados por fidelidade politica ao rei, mas sim
por interesses economicos e rivalidades regionais. A tentativa de controlar o fluxo fluvial,
elemento essencial para a economia regional, e a busca por vantagem politica no cenario
pos-guerra parecem ter sido entdo os principais vetores da ofensiva sergipana. Mesmo
motivagdes secundarias, como a afirmacao territorial ou a frustracdo acumulada diante da
resisténcia de Penedo em reconhecer a jurisdigdo de Vila Nova, derivam de disputas

estratégicas mais profundas.

Esse evento se configura como ponto de partida para compreender as dindmicas
econdmicas, sociais e militares do Baixo Sdo Francisco, além de fornecer indicios sobre
as praticas de combate fluvial do periodo. Tais elementos contribuem para a formulagao
de hipdteses quanto a origem do naufragio aqui investigado, permitindo adaptar modelos
historicos as evidéncias arqueologicas. A propria geografia do rio, com suas margens
elevadas e ilhas, favoreceria um sistema de controle eficiente, baseado em baterias de
canhoes instaladas em terra, criando zonas de fogo cruzado sobre o trafego fluvial.
Considerando que muitos desses pontos estratégicos estavam sob dominio de Vila Nova,
aumenta-se a probabilidade de que o naufragio tenha resultado de uma agdo ofensiva

partindo de Sergipe.

Dentro desse cendrio, uma hipotese plausivel € a de que autoridades militares de
Vila Nova tenham interceptado a embarcagdo, independentemente de seu propdsito, €
efetuado sua abordagem mediante ameaga de for¢a. Apos o saque da carga e retirada da
tripulagdo, o navio poderia ter sido deliberadamente afundado por ja ndo ser util, o que
explicaria sua posi¢do fundeada. No entanto, essa possibilidade apresenta limitagdes,
sobretudo devido a permanéncia dos canhdes a bordo, itens de consideravel valor

estratégico e econdmico, normalmente reaproveitados.

Outra hipotese € a de que a embarcagdo tenha resistido a abordagem, motivando



30

uma agao armada que culminou em seu afundamento. Considerando o siléncio das fontes
quanto a uma possivel resisténcia penedense e a predomindncia das ac¢des militares
promovidas por Vila Nova, torna-se improvavel que o navio pertencesse a forgas
sergipanas. Essa leitura refor¢a a possibilidade de que o naufragio tenha ocorrido no
contexto de um confronto assimétrico vinculado a repressao politica regional (Brandao,

1909).

Outro evento militar que se destaca na localidade durante o mesmo periodo
ocorreu durante o processo de emancipagdo politica do Brasil, alguns anos apods a
Revolugdo Pernambucana. O general francés Pedro Labatut, contratado por Dom Pedro I
para liderar forgas em apoio a independéncia, foi enviado ao Nordeste com o objetivo de
chegar a Bahia. Impedido de desembarcar diretamente na capitania, Labatut precisou
aportar em Alagoas e tentar atravessar Sergipe para alcangar seu destino. Para isso, teria

que transpor o rio Sao Francisco na altura de Penedo e Vila Nova (Freire, 1891).

A travessia foi contestada por forgas ainda leais a Coroa portuguesa, presentes em
cidades sergipanas como Laranjeiras e Sdo Cristévao, que temiam que sua presenca
incitasse levantes locais. Essas forgas organizaram um bloqueio na fronteira natural entre
Alagoas e Sergipe, utilizando o proprio rio como linha defensiva, com patrulhamento das

margens e constru¢do de defesas improvisadas (Freire, 1891).

Alguns relatos apontam que a primeira tentativa de travessia falhou, mas que uma
segunda investida foi bem-sucedida, resultando na desorganiza¢do e desmoralizagdo das
tropas realistas. J4 outros autores sugerem que, antes mesmo da chegada de Labatut, a
camara de Vila Nova ja havia proclamado apoio a independéncia, o que teria evitado
qualquer confronto direto. Independentemente da versdo adotada, € consenso que a
chegada de Labatut resultou no reconhecimento geral de Dom Pedro I como soberano por
parte de Sergipe e na sua elevagao a condi¢ao de provincia. Ainda assim, figuras ligadas
aresisténcia anti-emancipagdo continuaram ocupando posicoes de destaque e fariam parte
da formacgao do sistema politico regional durante a monarquia recém-estabelecida (Freire,

1891).

Como nao foram localizados relatos histéricos de primeira mao sobre o incidente
da travessia, permanece impossivel estabelecer com precisdo os elementos envolvidos.
No entanto, ¢ importante notar que as duas versdes existentes, uma que menciona

4

confronto e outra que sugere adesdo espontdnea, ndo sdo mutuamente excludentes. E
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plausivel conjecturar que tenha ocorrido uma primeira tentativa frustrada de travessia,
seguida por uma operagdo bem-sucedida apds o apoio declarado de Vila Nova, o que teria

contribuido para a desmobilizacdo dos defensores realistas.

Caso tenha havido confronto, é razoavel supor que embarcagdes, mesmo de
pequeno porte, tenham sido utilizadas para o transporte de tropas. A presenga de um navio
armado, nesse contexto, teria representado uma vantagem estratégica consideravel para
qualquer dos lados, sendo, portanto, alvo prioritario de destrui¢ao pelas for¢as oponentes.
Assim, a confirmagdo da relagdo entre o naufragio estudado e esse episodio historico

serviria como evidéncia da existéncia de combate armado na travessia.

Alguns indicios poderiam reforgar essa hipdtese. A presenca de restos de outras
embarcagdes menores no fundo do rio, por exemplo, poderia indicar destrui¢do durante o
bloqueio. Se a primeira tentativa de travessia foi impedida, isso pode ter ocorrido por
meio do uso de canhdes contra os barcos de transporte utilizados por Labatut. Nesse caso,
seriam esperadas evidéncias materiais das defesas improvisadas instaladas nas margens,

assim como danos compativeis no casco da embarcagao principal.

A posicao fundeada da embarcagdo, encontrada com a ancora lancada, também
levanta hipdteses significativas. Caso estivesse a servico da Coroa portuguesa, ¢
improvavel que tenha sido propositalmente afundada por tropas a favor da independéncia,
a menos que essa tenha sido a unica alternativa. Por outro lado, € possivel que as proprias
forgas realistas tenham afundado o navio para evitar sua captura. Em ambos os casos, a

destrui¢do da embarcagdo pode ter sido uma medida estratégica de negagao de recursos.

Se, por outro lado, a embarcacdo estivesse a servigo das tropas favoraveis a
independéncia, ¢ plausivel que tenha sido alvo das forgas de Vila Nova, seja por meio de
baterias instaladas nas margens, seja por embarcagdes hostis. Neste caso, o nivel de dano
e os indicios materiais, como buracos de impacto, madeira chamuscada, fragmentos de
projéteis ou até vestigios humanos, poderiam indicar um cenario de combate intenso,

seguido de abandono forgado ou destruicdo deliberada.

Ainda assim, o relato encontrado na defesa do proprio general Labatut, publicado
em 1824, parece apoiar uma versdo mais pacifica dos acontecimentos, sem meng¢ao a
confrontos armados na travessia (Labatut, 1824). Contudo, a auséncia de registros nao
deve ser tomada como prova definitiva da inexisténcia de conflito, sobretudo em regides

periféricas, onde nem sempre os enfrentamentos foram devidamente documentados.



32

2.1.1 Guerra naval privada: corsos e piratas

Outro aspecto das agdes militares nesse caminho fluvial que merece atengao € o
da guerra naval privada, manifestada nas atividades de corso e pirataria. Um exemplo
notavel da ocorréncia desse tipo de evento na regido esta na atuacao do primeiro
governador da Capitania de Alagoas, Sebastido Francisco de Mello Povodas, militar
portugués e parente do Marqués de Pombal. Durante sua gestdo, foi implementado um
plano estratégico de defesa para combater a pirataria no Baixo Sao Francisco. Segundo
relatos do proprio Mello, grupos de piratas navegavam regularmente rio acima e ja
haviam capturado uma sumaca e destruido outra embarcagdo em um dos afluentes do Sdo

Francisco (Brandao, 1909).

Como resposta, o governador organizou a instalacdo de baterias defensivas na
margem alagoana do rio. Esses relatos sugerem que os piratas vinham do mar e subiam o
rio em busca de alvos, o que diferencia esse fendmeno das agdes de corso promovidas
por Vila Nova durante a Revolugao de 1817, mais ligadas a disputas locais. A pirataria,
portanto, parece ter sido uma ameaga constante ¢ distinta, associada a importancia

econdmica e estratégica do Sdo Francisco como corredor fluvial.

Além da pirataria, destaca-se também o corso, forma de guerra naval privada
autorizada por governos. Até o século XIII, era comum que individuos privados
atacassem embarcagoes estrangeiras inimigas de forma independente, sem vinculo formal
com seus respectivos Estados. A partir desse periodo, surgiram as cartas de corso,
documentos oficiais que legitimavam a interceptacdo de navios € a apreensdo de cargas
por particulares. Essas cartas conferiam respaldo juridico as a¢des individuais no mar,

fortalecendo a iniciativa privada em contextos de conflito maritimo (Duran, 2000).

O principal objetivo das cartas era proteger os corsarios da acusacdo de pirataria:
se capturado, o portador da carta ndo deveria ser julgado como criminoso, mas como
combatente autorizado. Inicialmente, sua emissdo nao dependia da existéncia de guerra
formal; com o tempo, no entanto, as cartas passaram a ser utilizadas exclusivamente em
contextos de conflito declarado entre Estados. No século XIX, ja estavam restritas a

cenarios de guerra reconhecida (Duran, 2000).

Dois modelos distintos de atuacdo dentro do corso podem ser identificados: os

corsarios propriamente ditos, que operavam com cartas de corso, ¢ os autorizados por
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cartas de represalia. Embora juridicamente semelhantes, essas categorias apresentavam
diferengas que podem repercutir na materialidade das embarcagdes utilizadas. As
embarcagdes sob cartas de represalia, por exemplo, tinham como finalidade principal o
transporte de carga, mas estavam armadas o suficiente para se defender e, eventualmente,

capturar navios inimigos caso fossem atacadas primeiro (Sechrest, 2001).

Ja os corsarios com cartas de corso atuavam de forma ofensiva ¢ deliberada na
captura de embarcagdes inimigas. Por isso, utilizavam navios menores, mais velozes,
manobraveis e bem armados, otimizados especificamente para essas acdes. Apesar dessas
distingdes tedricas, na pratica as fronteiras entre as fungdes das cartas nem sempre eram

respeitadas, sendo muitas vezes usadas de forma sobreposta (Sechrest, 2001).

Além das diferengas juridicas, os objetivos e métodos dos corsarios contrastavam
fortemente com os das marinhas regulares. Enquanto estas buscavam infligir o maximo
de dano possivel ao inimigo, os corsarios visavam capturar as embarcagdes com 0 minimo
de dano necessario, preferencialmente transferindo apenas sua posse. Também € raro que
corsarios participassem de operacdes navais convencionais, como bloqueios ou batalhas

em larga escala, limitando-se a acdes de interceptacdo e apropriagdo (Sechrest, 2001).

Como mencionado anteriormente, os Estados buscavam diferenciar a pirataria do
corso por meio da institucionalizacao da violéncia em ambientes aquaticos. Essa distingao
era garantida, principalmente, por dois mecanismos: a emissdo de documentagdo oficial
e a legalizagdo das presas capturadas. A carta de corso, emitida pelo governo, atestava o
vinculo legal da tripulagdo com uma determinada nacgdo. Para obté-la, o requerente
precisava atender a uma série de requisitos estipulados pelas autoridades, como
tonelagem minima, capacidade de armamento e nimero adequado de tripulantes. Apos a
captura de uma embarcacdo, era necessario submeter a presa a um tribunal competente,
que avaliaria sua legalidade. Essa instancia verificava se o navio capturado pertencia, de
fato, a uma nacao inimiga e se a a¢ao havia sido conduzida em conformidade com as leis

internacionais de guerra (Duran, 2000).

Caso a agdo fosse considerada irregular, o corsario poderia ser penalizado com o
pagamento de uma fiancga. Se a captura fosse julgada valida, os bens apreendidos eram
vendidos em leildo, mas o valor arrecadado ndo era repassado integralmente ao

financiador da missdo. Isso porque, uma vez legalizados, os bens eram tratados como
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mercadorias importadas e, portanto, sujeitos a tributagdo. Além dos impostos de
importagdo, eram cobradas taxas adicionais, como as custas judiciais ou o chamado
"prémio do rei" e outras cobrangas semelhantes. Com o tempo, no entanto, muitas dessas
taxas foram reduzidas ou abolidas, na maioria devido a pressdo dos investidores

envolvidos no financiamento do corso (Duran, 2000).

Em troca da legitimidade concedida por essas normas, 0s corsarios estavam, ao
menos teoricamente, sujeitos as mesmas regras aplicaveis aos comandantes de
embarcagdes militares em tempos de guerra. Isso incluia a obrigagdo de se
identificarem como navio de guerra, izar a bandeira de sua nacdo antes de abrir
fogo, respeitar embarcagdes  neutras e garantir tratamento  digno aos tripulantes
capturados. No entanto, na pratica, a linha entre a pirataria ¢ o corso era extremamente
ténue. Com frequéncia, essas obrigagdes legais eram ignoradas em prol de lucros maiores

(Duran, 2000).

A possibilidade de revender cargas capturadas por valores superiores ou de evitar
as tarifas associadas ao processo de legalizacdo oficial incentivava muitos corsarios a
desviar suas presas para portos alternativos. Em diversos casos, embarcac¢des de nagdes
neutras eram atacadas e posteriormente apresentadas como presas legitimas,
aproveitando-se da facilidade em “comprovar” artificialmente sua suposta nacionalidade
inimiga. Essas irregularidades nem sempre partiam somente das tripulacdes: governos
também se envolviam em praticas questionaveis. Um exemplo notorio € o caso do Estado
Platino, que chegou a emitir cartas de corso em branco, documentos sem destinatario

definido, distribuindo-as sem qualquer fiscalizagdo prévia (Rigola, 2023).

A distancia fisica e administrativa entre os locais de atuagdao dos corsarios e os
governos que supostamente representavam contribuia para esse quadro de descontrole. A
isso somava-se o perfil social e historico de muitos individuos envolvidos com o corso,
frequentemente oriundos de meios nos quais praticas ilegais ja eram comuns. Apesar do
risco de serem eventualmente julgados como piratas, caso fossem pegos em flagrante e
houvesse provas das irregularidades, muitos aceitavam o perigo em troca dos lucros

expressivos da atividade (Rigola, 2023).

Dessa forma, ndo ¢ possivel tragar uma linha rigida entre as praticas de pirataria e

as acoes de corso, especialmente do ponto de vista material. A principal distingdo entre
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elas residia no respaldo juridico, algo que s6 pode ser identificado por meio de
documentacdo oficial, e ndo exclusivamente a partir dos vestigios arqueoldgicos

deixados por essas embarcagoes.

Do ponto de vista econdmico, o corso funcionava como uma forma alternativa de
investimento, recorrida inclusive por comerciantes afetados pela guerra. Ao diversificar
seus negocios, esses investidores podiam obter lucros elevados com as agdes corsarias.
Além disso, tratava-se de uma pratica com potencial militar significativo: em muitos
conflitos, as perdas de embarcagdes para corsarios superaram as causadas por marinhas

regulares (Sechrest, 2001).

Entre os relatos dessa pratica, que mais se conectam ao objeto desta pesquisa,
destaca-se um publicado no Diario Fluminense, em 6 de abril de 1826, descrevendo um
episodio ocorrido em Sergipe, nas proximidades da regido do naufragio. Segundo o relato,
um navio corsario perseguia uma sumaca carregada de farinha, que acabou encalhando.
A embarcagdo corsaria também encalhou e sua tripulagdo foi capturada, com alguns

membros encarcerados em Vila Nova (atual Neopolis).

Outro nimero do mesmo jornal, de 29 de dezembro de 1825, fornece uma
descri¢do de uma embarcagdo relacionada ao evento anterior, identificada posteriormente
pelo pesquisador Rigola como o navio General Lavalleja, mesmo que isso ndo pode ter
sido verificado. Essa embarcacdo era descrita como possuindo dois mastros rebativeis,
cinco canhdes, incluindo um em uma plataforma giratdria, caracteristicas que guardam
notavel semelhanga com os vestigios materiais do sitio arqueologico em analise (Rigola,

2023).

Além disso uma carta enviada pelo presidente da provincia de Alagoas, em 1826,
que podemos ver abaixo na Figura 2, comenta de rumores de duas embarca¢des uma
estrangeira “com presung¢ao de pirata”, tendo sido perdida na praia de Santa Isabel, como
era conhecido o litoral de Aracaju até¢ Sao Francisco, enquanto o remente ndo acredita na
veracidade da noticia, e ndo foi possivel encontrar outros documento sobre o evento,
podemos apontar essa documentacdo como apoiadora da regido toda como area dessas

agoOes se combinada com os outros documentos comentados.
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Figura 2- Carta enviada presidente da provincia de Alagoas 1826

Fonte: Martins, 2025.

Antes de aprofundar as conjecturas sobre a possivel conexdo entre esses relatos e
o naufragio estudado, ¢ necessario entender o panorama estratégico e politico da época,
assim como o uso tatico da guerra de corso nas aguas do Sdo Francisco, onde a

ambiguidade entre violéncia legalizada e banditismo tolerado era recorrente.

Esse tipo de estratégia foi amplamente adotado por ambos os lados no conflito
conhecido como Guerra da Cisplatina, travado entre o recém-independente Império do
Brasil e as Provincias Unidas do Rio da Prata, em disputa pelo controle da entdo Provincia
Cisplatina (atual Uruguai), que na época integrava o territdrio brasileiro. A guerra iniciou-
se em 1825, a partir de uma rebelido separatista liderada por Juan Antonio Lavalleja, que,
a frente de seus "33 orientais", iniciou o levante contra o dominio imperial brasileiro

(Oliveira, 2020).

O Brasil declarou guerra em 10 de dezembro de 1825, e, contando com uma
marinha relativamente mais estruturada, legado direto do processo de independéncia,
passou a impor um bloqueio naval ao porto de Buenos Aires, visando sufocar o comércio
da capital platina e encurralar sua esquadra (Carneiro, 1946). Diante da incapacidade de
resposta militar por via naval convencional, o governo portenho adotou como estratégia

a guerra de corso irrestrita, oficializada em 2 de janeiro de 1826 (Carneiro, 1946).
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A partir desse ponto, a atividade corsaria tornou-se a principal frente naval das
Provincias Unidas durante o conflito, com embarcagdes de diferentes nacionalidades
atuando ao longo de toda a costa brasileira e africana. Buenos Aires passou a emitir cartas
de corso em larga escala, que permitiam a captura legalizada de embarcagdes brasileiras,

especialmente as comerciais (Rigola, 2023).

Essas expedi¢des eram frequentemente financiadas por armadores privados, que
arcavam com os custos de aquisi¢do e armamento das embarcagdes, contratagdo de
tripulacdes e comandantes, e obtencao das autorizagdes legais. Embora arriscado, o
negdcio prometia altos lucros sobre o valor investido. Por isso, ndo somente argentinos,
mas também ingleses, estadunidenses, italianos e outros estrangeiros se envolveram
ativamente na atividade corsaria, operando a partir de bases localizadas na Argentina, na
Banda Oriental, nos Estados Unidos, no Caribe e em portos mais remotos da Patagonia

(Rigola, 2023).

Como pratica regular dessa pratica e legitimadora das agdes de corsarios, o
governo de Buenos Aires estabeleceu um Tribunal de Presas, responsavel por julgar a
legalidade das capturas realizadas. Esse tribunal determinava se o aprisionamento de
determinada embarcac¢do havia seguido os procedimentos legais e se o navio era, de fato,
passivel de ser considerado uma "presa" legitima. Quando os requisitos eram atendidos,
os bens podiam ser vendidos: parte seria repassada diretamente aos armadores, € o
restante leiloado. Do valor arrecadado, metade ficava com o armador, enquanto o restante
era distribuido entre a tripulagdo, de acordo com sua posicdo hierarquica a bordo (Rigola,

2023).

Dentro desse sistema, os ataques a embarcagdes comerciais brasileiras tornaram-
se generalizados, com especial atencdo, segundo alguns autores, aos navios negreiros. A
regido Congo-Angolana, importante eixo do trafico transatlantico, tornou-se um dos
principais alvos dessas agdes corsarias, o que gerou prejuizos consideraveis aos
comerciantes de escravizados, um dos grupos mais afetados pelo conflito. As atividades
corsarias platinas, com sua ampla abrangéncia pela costa brasileira e africana,
representaram um ataque direto a base agroexportadora da economia imperial brasileira

(Oliveira, 2020).

A Marinha brasileira, apesar de sua superioridade formal, enfrentou dificuldades
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para conter essas agdes, em grande parte devido a extensdo da costa e a atuagdo
descentralizada dos corsarios, muitas vezes em pontos remotos ¢ de dificil patrulhamento.
Os ataques as embarcagdes negreiras na Africa, por exemplo, evidenciam a capacidade
de projecao dessas forcas privadas. Como resposta, a Marinha organizou sistemas de
comboio para escoltar navios comerciais, além de operagdes de patrulhamento costeiro e
perseguicdo direta a embarcacgdes corsarias. Também foi criada uma Divisdo Naval da
Costa Leste, com base em Cabinda, Angola, especificamente para proteger os navios

negreiros e garantir a continuidade do trafico (Oliveira, 2020).

Esse panorama da guerra foi adicionado ndo como uma revisao do conflito, mas
para contextualizar a materialidade produzida por ele e como ela se encaixa com 0s
matérias encontrados no sitio. Entdo voltando a analise dos vestigios materiais no sitio
arqueologico, ¢ necessario considerar as caracteristicas estruturais das embarcagdes
usadas no corso. Embora ndo houvesse padroniza¢do rigida, devido a diversidade de
armadores e ao carater privado da atividade, ¢ possivel identificar tendéncias e
preferéncias entre os corsarios. As escolhas buscavam maximizar o lucro e a eficdcia
militar, com navios que equilibrassem velocidade, manobrabilidade e poder de fogo, sem

demandar manutencao excessiva (Rigola, 2023).

Os tipos mais utilizados eram brigues e escunas, embarcacoes de médio porte,
com dois mastros, ageis o suficiente para perseguir navios mercantes € escapar de
patrulhas. Ao mesmo tempo, podiam carregar armamentos suficientes para intimidar ou
subjugar suas presas. Também foram utilizadas corvetas armadas com uma Unica bateria,
além de embarcacdes civis menores, como saveiros, baleeiras e escunas adaptadas,
especialmente para operacdes fluviais ou costeiras. Em menor nimero, foram usados
navios maiores, como fragatas, com maior capacidade ofensiva, mas menor
adaptabilidade operacional. Além disso, era comum o uso de embarcagdes mercantes
capturadas ou compradas e posteriormente adaptadas para uso corsario. Alguns navios
estatais também tiveram sua mastreacdo modificada para atender as exigéncias do corso

(Rigola, 2023).

Os armamentos utilizados pelos corsarios também variavam consideravelmente,
incluindo canhdes longos de diferentes calibres, canhdes giratorios menores e, com
frequéncia, carronadas, armas curtas e potentes a curta distancia. Como dito

anteriormente, objetivo da ordenanca dessas embarcagdes ndo era enfrentar navios de
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guerra em combates frontais, mas apresentar superioridade diante de embarcagdes
mercantes comuns, além disso, buscavam causar o menor dano possivel as suas presas,
utilizando de intimida¢do e uma tripulagdo maior para abordagens caso houvesse
resisténcia. Por essas razoes, era comum que os corsarios levassem um niumero reduzido
de pecas, geralmente entre 3 a 6 canhdes, tendo registros em outros contextos de corsarios
indo atras de presas com apenas um canhdo, embora que nesse conflito, algumas
embarcagdes mais bem armadas, nesse conflito chegassem a carregar até 18 (Sechrest,

2001).

O ideal, no entanto, era evitar o combate. A tatica de intimidar os alvos, muitas
vezes com uma simples aproximagao, exigindo sua rendi¢do imediata. Isso garantia que
tanto a embarcacgdo capturada quanto sua carga permanecessem intactas, maximizando os
lucros. Nesse contexto, a aparéncia de forga tornava-se mais importante que a efetividade
real em batalha. Isso contextualiza o regular uso de canhdes antigos, danificados e
defasados, ja que muitas vezes seu uso efetivo ndo era requirido, por outro lado as
diferentes origens, podem também ser explicadas pelas praticas corsarias ja que os
canhdes das presas capturadas poderiam ser usados na armagdo de outros navios
corsarios, mesmo que avariados diminuindo os custos da operacao e auxiliando a

construgdo simbolica do poder de fogo das embarcacdes utilizadas (Sechrest, 2001).

Essa logica permite estabelecer diversas conexdes entre os achados materiais do
naufragio e o perfil tipico das embarcagdes corsarias. Primeiramente, os elementos
cronoldgicos coincidem: o periodo de atuacdo dos corsarios relatado nos jornais
corresponde ao tempo de uso das dncoras encontradas, cujos designs metalicos moveis
surgiram e se tornaram populares exatamente nesse periodo. A chapa de cobre que reveste
a embarcagdo também ja estava em uso na época e sua pureza indica uma janela anterior

a populariza¢ao do metal de Muntz, sugerindo uma datagdo compativel.

No que se refere aos canhoes, a variedade de origens, calibres e tipos ¢ coerente
com o modelo corsario, caracterizado pela falta de padronizagdo e uso pragmatico de
armamento disponivel. O estado danificado de alguns canhdes, como os com munhdes
reforjados ou canos fragmentados, também pode ser explicado por essa logica: ndo eram
pecas necessariamente funcionais, mas que cumpriam seu papel simbolico e dissuasivo.
J& os canhdes aparentemente em bom estado funcional poderiam servir tanto para uso real

quanto como refor¢o dessa aparéncia de forga.
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Por fim, a estrutura da embarcacdo também se alinha ao modelo descrito nas
fontes histéricas. Com cerca de 30 metros de comprimento das obras vivas, a embarcagao
pode ter sido um brigue ou uma corveta de dois mastros, dois dos modelos mais utilizados
por corsarios. Sua caracteristica distintiva, o revestimento de cobre no casco, confere
maior velocidade e manobrabilidade, vantagens cruciais tanto para perseguir presas
quanto para escapar de embarcag¢des militares. Essa escolha construtiva revela uma
preocupacao com desempenho operacional em contextos de risco, fortalecendo ainda
mais a hipotese de uma origem corsaria para o naufragio. O fato de que uma das acgdes
que marcariam um corsario como pirata era a atuagao em vias fluviais pode inclusive ter

contribuido para o destino final da embarcagao.

Trabalhando com essa suposicdo, ¢ possivel compreender o sitio de Neodpolis
como um ponto de partida para a investigacao da atuacdo de piratas e corsarios no Baixo
Sao Francisco durante a primeira metade do século XIX. A partir dele, pode-se propor
um estudo relacional mais amplo, voltado a analise de outros sitios da regido, sejam
naufragios, estruturas submersas ou elementos terrestres diretamente ligados ao uso e

controle da navegacao no periodo.

Nesse sentido, o naufragio em Neodpolis funcionaria como peca central e estagio
inicial de uma pesquisa mais abrangente, capaz de integrar vestigios diversos, como o0s
restos das baterias costeiras instaladas por Sebastido Francisco de Mello Povoas, além de
elementos vinculados a atividade naval brasileira durante a Guerra da Cisplatina, o

primeiro conflito internacional do pais enquanto nag¢do independente.

Tal abordagem permitiria uma compreensdo mais aprofundada do papel das
atividades de corso e pirataria na dindmica fluvial, econdomica e militar da regido,
ampliando os horizontes interpretativos para além de um evento isolado. Essa proposta
delineia uma possibilidade de pesquisa futura, orientada para consolidar uma visao
integrada sobre os impactos desses agentes ndo estatais na histéria naval e regional do

Brasil no século XIX.

2.2 Capitulo II — ruinas navais de conflito

A maior fonte de informagdo acerca da embarcacgdo que ¢ o foco dessa pesquisa ¢
proveniente do sitio arqueoldgico formado por um naufragio. O estudo de sitios de

embarcagoes naufragadas formadas por esse tipo de evento, sempre esteve no cerne da
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pesquisa arqueologia subaquatica, por ser um dos principais meios de compreender as
dindmicas maritimas do passado, além de estar profundamente enraizado no senso

comum na narrativa de caca ao tesouro que popularizou a pratica (Rambelli, 2002).

Esses sitios sdo particularmente uteis para conhecermos mais sobre os conflitos
navais € o contexto que o envolvia, as embarcagdes eram representantes dos interesses
estratégicos das poténcias nesse meio, € por isso os vestigios dos seus naufragios contém
informacdes esséncias sobre tecnologia, taticas, infraestrutura logistica e até mesmos
auxiliando no aprofundamento de questdes mais abrangentes como os impactos politicos,

socias e econdmicos desses eventos (Ciarlo, 2017).

Esse tipo de achado contém um microssomo social, refletindo aspectos do local
de origem da embarca¢do e/ou de sua tripulacdo, mas também incorporando uma
diversidade de artefatos resultantes do contexto historico mais amplo em que a
embarcacdo estava inserida. Esses elementos estdo sujeitos a variagdes conforme os
objetivos da viagem e as agoes realizadas ao longo de sua trajetoria. A embarcacao, nesse
sentido, ¢ uma entidade multifacetada: funcionava simultancamente como meio de
transporte em ambientes aquaticos, estrutura de exercicio de poder e circulagao de bens,
além de representar identidades socio-historicas em niveis regional, nacional e
internacional. No caso desta pesquisa, o foco se direciona particularmente para sua

dimensao como instrumento de conflito, dentro dessas nuances (Rambelli, 2003; 2016).

Devido a isso a andlise desses tipos de sitios, ndo ¢ somente reconhecimento
estrutural, ou identificagdo de objetos, mas sim uma interpretagdo tedrica que busca
entender os processos historicos, que estdo refletidos nos vestigios materiais € como
podemos utilizar eles em um modelo analitico mais amplo. Para isso vai ser explicado
primeiramente como se deu o desenvolvimento tedrico dessa abordagem, mostrando os
modelos utilizados para estudar o contexto material formado por naufragios, e por fim
propondo pequenas adaptacdes que podem auxiliar a formar uma andlise mais precisa

quando se tratar de contextos oriundos de conflitos navais (Farherr, 2017).

A arqueologia do conflito, em seus primodrdios, esteve fortemente vinculada a
projetos de cunho nacionalista, centrados na materializagdo de batalhas iconicas
consideradas fundadoras de identidades nacionais. Esses eventos eram compreendidos

como demonstracdes de bravura e momentos decisivos na histéria de um povo. Com o
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tempo, no entanto, essa leitura idealizada foi substituida por abordagens mais criticas e
plurais, voltadas a compreensao das multiplas experiéncias e realidades sociais refletidas
na materialidade dos conflitos. O conceito de guerra foi, entdo, ampliado para além dos
campos de batalha convencionais, incorporando formas de violéncia associadas a
guerrilha, a opressdo estatal, ao colonialismo e as dinamicas de género. Essa ampliacao
teorica consolidou a arqueologia do conflito como uma ferramenta relevante para a
analise dos confrontos historicos sob uma otica social e interdisciplinar, conectando

passado e presente em abordagens mais inclusivas e contextualizadas (Gonzalez-Ruibal,

2019).

No presente trabalho, ao se propor um modelo voltado para a andlise da
materialidade resultante de disputas armadas em ambiente aquatico, buscou-se alcangar
uma compreensdo mais abrangente das circunstancias que levaram ao naufragio
investigado. A identifica¢do de danos estruturais compativeis com situagdes de combate,
bem como o reconhecimento de padrdes de formagao de sitio tipicos desses contextos,
possibilitou o aprofundamento das interpretacdes arqueoldgicas. Com isso, foi possivel
ampliar a compreensdo sobre formas de embate naval no Baixo Sdo Francisco,

especialmente no contexto historico das lutas de independéncia na América Latina.

Para compreender a trajetoria do navio e as possibilidades envolvidas em seu
naufragio, ¢ fundamental analisar os vestigios matérias que formam o contexto
arqueoldgico, e assim podemos abordar especificamente a formagao do sitio submersos
em Neopolis. A interpretagdo material de um sitio arqueologico € a base da maioria das
pesquisas na area, € a compreensao da formacdo do sitio ¢ um passo essencial para

contextualizar os vestigios encontrados.

Nos sitios terrestres, a interpretagdo acompanha as caracteristicas desse meio. A
relacdo entre as camadas de terra e os elementos arqueoldgicos, analisada por meio da
estratigrafia, permite entender o tempo de deposicao dos materiais e as transformacdes
naturais ou antropicas que modificaram o registro arqueoldgico. A partir dessas
informagdes, ¢ possivel reconstruir os processos historicos responsaveis pela formacgao

desses contextos.

No caso de um processo de naufragio, tanto a natureza abrupta do evento quanto

o ambiente subaquatico alteram significativamente a maneira como o sitio se forma e
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como os vestigios sdo distribuidos. Ao contrario do descarte progressivo e planejado
comum em sitios terrestres, o naufragio configura-se como uma interrupc¢ao subita, um
momento paralisado no tempo, cuja materialidade ¢ o reflexo direto de um colapso

inesperado (Rambelli, 2003; 2016).

Embora o ambiente aquatico possa favorecer a preservacao de muitos elementos
materiais e, em certos casos, dificultar a agdo de impactos antropicos, ele ndo constitui
um contexto fechado ou uma verdadeira “capsula do tempo”. Pelo contrario, processos
proprios desse meio influenciam diretamente os vestigios arqueologicos. A agua e os
sedimentos interagem de forma distinta em relagdo ao solo seco, promovendo a
decomposicdo ou a conservacdo dos materiais conforme sua composi¢do e
compatibilidade com as condi¢des ambientais. Esses fatores levam a estabilizacdo dos
elementos submersos ao longo do tempo, gerando padrdes especificos de preservagao,
transformagao e redistribuicao dos vestigios, além disso impactos antropicos mesmo que

mais complexos ainda ocorrem e modificam essa formagao (Goulart, 2014).

A sistematizagdo desse processo ¢ fundamental para a pesquisa arqueologica
subaquatica. O estudo da formacao dos sitios de naufrdgio permite organizar e interpretar
as informacodes recuperadas de maneira coesa, analisando as diferentes etapas pelas quais

os vestigios passam até se consolidarem no registro arqueoldgico final (Garcia, 2006).

O estudo arqueologico de naufragios se insere em uma abordagem mais ampla da
arqueologia subaquatica, voltada para a materialidade resultante da interagdo humana
com o ambiente aquatico. A relagdo do ser humano com os vestigios submersos comegou
com a pratica do resgate de objetos afundados, principalmente em decorréncia de
naufragios. Inicialmente, essas atividades eram realizadas por mergulhadores em apneia
e, posteriormente, com o auxilio de sinos de mergulho e escafandros. No entanto, essas
operagdes tinham como foco a recuperagdo de bens valiosos, configurando-se muitas

vezes como saques (Rambelli, 2002).

Devido a dificuldade de acesso e ao risco envolvido, a pesquisa arqueologica
permaneceu afastada desses sitios por muito tempo, sendo o acesso a embarcacdes
naufragadas historicamente associado a caca ao tesouro. Quando as primeiras tentativas
de investigacdo cientifica subaquatica foram realizadas, a metodologia ainda era precaria:

mergulhadores profissionais realizavam o trabalho de campo, enquanto os arquedlogos
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coordenavam as operagdes da superficie. Esse arranjo comprometia a qualidade da
pesquisa, pois os mergulhadores, sem formagdo arqueoldgica, frequentemente removiam
materiais sem os devidos registros ou danificavam estruturas por desconhecimento da sua

importancia (Rambelli, 2002).

A arqueologia subaquatica s6 se consolidou como disciplina cientifica a partir da
inven¢do do aqualung, que possibilitou o treinamento e a pratica do mergulho por um
nimero maior de pesquisadores. Com isso, foi possivel a realizacdo das primeiras
pesquisas subaquaticas sistematicas, que demonstraram a viabilidade da arqueologia
nesse meio. Além disso, comprovaram que muitas das bases teoricas € metodologicas da
arqueologia terrestre poderiam ser aplicadas com sucesso no ambiente submerso.
M¢étodos como prospeccdo preliminar, mapeamento detalhado do sitio, planejamento
metodico da escavagdo, estratigrafia subaquatica e registro preciso da localizacdo dos
artefatos foram validados nesse contexto, resultando nos primeiros estudos arqueoldgicos

subaquaticos estruturados (Rambelli, 2002).

O avango dessas pesquisas levou a necessidade de construir modelos analiticos
especificos para o estudo de sitios de naufragio, diferenciando-os de outros contextos
arqueologicos submersos. Se nos primeiros estudos a énfase estava na adaptagcdo dos
métodos arqueologicos terrestres ao ambiente subaquatico, com o tempo ficou evidente
que os naufragios possuiam padrdes proprios de formagdo de sitio, demandando

abordagens tedricas distintas (Blot, 1999).

Esse avango, no entanto, ndo ocorreu imediatamente. Inicialmente, a arqueologia
subaquatica concentrou-se na legitimacao cientifica da disciplina, buscando demonstrar
que sitios submersos podiam ser estudados com rigor metodologico. As primeiras
pesquisas estruturadas, conduzidas por arquedlogos como George Bass, seguiram a
tradicdo historico-culturalista predominante na arqueologia da época, com énfase na

classificacdo e na cronologia dos vestigios (Rambelli, 2003; 2016).

Para Bass, a pratica da arqueologia nautica deveria priorizar o registro € a
descrigdo minuciosa de cada embarcagdo de forma individualizada. O objetivo era
identificar a cultura que produziu a embarcagdo, compreender a relagdo da sociedade
origindria com o navio e contextualizar a estrutura naval encontrada dentro do

desenvolvimento historico da construgdo naval. Outra estratégia metodologica proposta
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por Bass envolvia a catalogacao sistematica de grandes quantidades de artefatos, o que
permitiria, posteriormente, a formulacdo de teorias mais abrangentes. Para isso, ele
defendia a atuagdo conjunta com especialistas de diversas areas, como
dendrocronologistas, historiadores, metalurgistas e reconstrutores navais, a fim
de alcancar uma compreensao mais completa dos contextos historicos revelados pelos

sitios de naufragio (Bass, 1983).

Essa abordagem foi fundamental para estabelecer as bases metodologicas da
arqueologia subaquatica e consolidar praticas de escavacdo e registro em ambientes
submersos. No entanto, a analise de naufragios apenas como contextos isolados limitava
a compreensdo mais ampla dos processos envolvidos nesses eventos. Além disso,
abordagens excessivamente descritivas corriam o risco de negligenciar o aspecto social

da andlise, aproximando-se mais da engenharia naval do que da prdopria arqueologia

(Rambelli, 2003; 2016).

Esse reconhecimento levou a necessidade de transcender a simples adaptacao de
métodos arqueologicos terrestres e desenvolver modelos analiticos especificos, capazes
de considerar as particularidades da formagao de sitios de embarcagdes naufragadas. Essa
mudanga de perspectiva abriu caminho para a incorporacao de novas abordagens tedricas,
voltadas ndo somente a interpretacdo dos vestigios materiais, mas também a analise dos
fatores ambientais, tecnoldgicos e historicos que moldaram esses contextos (Santos,

2013).

Apesar dessas limitacdes, as contribuicdes dessa primeira geragdo de
pesquisadores foram fundamentais ndo apenas para a legitimacdo da arqueologia
subaquatica como disciplina cientifica, mas também para o inicio da luta contra os saques
em sitios submersos, que comprometiam a integridade dos vestigios arqueologicos. A
partir dessas bases inaugurais, foi possivel o desenvolvimento de abordagens mais
complexas por parte de autores vinculados a vertente processualista, como Keith
Muckelroy, que compreendeu a arqueologia subaquatica ainda como um campo em
processo de consolidacdo e, por isso, elaborou modelos analiticos mais abrangentes,

visando enquadrar os naufrdgios em um panorama interpretativo mais amplo (Rambelli,

2003; 2016).

Keith Muckelroy € uma figura central no desenvolvimento tedrico da arqueologia
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subaquatica. Identificando uma deficiéncia estrutural na pratica arqueologica nesse meio,
ele procurou integrar esses estudos a uma subdisciplina mais ampla, que chamou de
Arqueologia Maritima. Definiu esse campo como o estudo cientifico dos vestigios
materiais das atividades humanas no mar, abrangendo nao apenas aspectos técnicos, mas
também sociais, econdmicos, politicos e religiosos. Diferenciou essa abordagem da
Arqueologia Nautica, voltada especificamente para o estudo de embarcacgdes, e da
Arqueologia Subaquatica, que englobaria qualquer pesquisa realizada embaixo d'dgua,

independentemente da relagdo com o contexto maritimo (Rambelli, 2003; 2016).

O pensamento de Muckelroy estava alinhado com a corrente processualista,
também conhecida como Nova Arqueologia, que emergiu na década de 1960 como um
esforco para tornar a arqueologia mais cientifica e explicativa. Os processualistas
criticavam a énfase descritiva e a dependéncia excessiva de fontes historicas na
arqueologia tradicional, argumentando que o foco deveria estar na formulacdo e no teste
de hipdteses sobre o comportamento humano. Influenciados por teorias antropoldgicas e
métodos quantitativos, viam a cultura como um sistema adaptativo e defendiam o uso de

modelos formais para interpretar padrdes arqueoldgicos (Adams, 2009).

Muckelroy aplicou essas ideias a arqueologia subaquatica, argumentando que essa
area carecia de uma estrutura teorica coesa. Em sua visdo, os estudos de materialidade
produzida por naufragios até entdo se limitavam ao registro e a identificacdo cultural dos
vestigios, sem uma abordagem analitica que permitisse compreender processos mais
amplos. Para preencher essa lacuna, ele propds um modelo sistematico para analisar a
formagdo de sitios de embarcacdes naufragadas, identificando varidveis ambientais,
tecnologicas e comportamentais que influenciam a disposi¢do dos vestigios no fundo do
mar. Além disso, sugeriu o uso de estatisticas para mapear padrdes espaciais dos
destrogos, contribuindo para uma compreensdo mais estruturada da materialidade

submersa (Duncan, Gibbs, 2016).

Esse pesquisador, via a generalizagdo como uma ferramenta essencial para
qualquer pesquisa cientifica, priorizando padrdes amplos em detrimento das escolhas e
acoes individuais que moldam o registro arqueoldgico. Esse enfoque impedia que
particularidades culturais emergissem nos estudos académicos, resultando em analises
mais sistematicas, mas também mais limitadas. Essa tendéncia também influenciou sua

concepcdo da arqueologia maritima, que, segundo ele, deveria se restringir a pesquisas
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submersas. Dessa forma, ele excluiu vestigios nduticos encontrados em superficie e ndo
considerou comunidades costeiras como parte desse escopo, argumentando que essas
culturas estavam mais proximas de sociedades terrestres do que de contextos maritimos

(Santos, 2013).

Essas delimitagdes reduziram o alcance da tematica, deixando de fora aspectos
que hoje sdo considerados essenciais para a arqueologia maritima, como o estudo de
embarcacdes de tradicdo ndrdica medieval, fundamentais para o entendimento da
navegagao viking. Apesar dessas limitagdes, o trabalho de Muckelroy estabeleceu as
bases da arqueologia subaquatica e continua a ser um referencial teorico, ainda que deva

ser utilizado com um olhar critico (Adams, 2009).

Entre suas contribui¢cdes mais significativas, destaca-se o modelo de formagao de
sitios de naufragio, concebido como uma ferramenta universal para a analise desse tipo
de vestigio. Muckelroy entendia os sitios de naufrdgio como sistemas complexos,
enfatizando a transforma¢do de uma embarcagdo, antes uma estrutura coesa com partes
organizadas, em um conjunto disperso de vestigios aparentemente desordenados. Seu
modelo buscava compreender os processos interconectados que influenciam essa

transformagdo, considerando fatores ambientais, tecnologicos e humanos (Farherr, 2017).

Ele descreveu o naufragio como um evento singular e transformador, responsavel
por transferir materiais de um contexto sist€émico para um contexto arqueoldgico. O
contexto sistémico corresponde ao sistema sociocultural no qual os objetos sdo
concebidos, fabricados, utilizados, reutilizados e, eventualmente, descartados. Esse
sistema envolve a maioria das interagdes humanas que moldam os artefatos, incluindo
fatores econdmicos, tecnologicos e sociais. Ja o contexto arqueoldgico surge quando um
elemento deixa de fazer parte desse sistema ativo e existe em um ambiente onde a
principal influéncia sobre sua preservagdo e distribuicdo passa a ser o meio natural,

podendo também ser impactado por agdes antropicas (Vega-Sanchez; Herrera, 2022).

Na dinamica de um naufragio, essa mudanga de contexto ocorre em trés etapas
principais, conforme o modelo proposto por Mucleroy. A pré-deposi¢do abrange os
eventos e decisdes que precedem o naufragio, ou seja, a fase final do contexto sistémico,
quando a embarcacdo ainda funcionava como um sistema coeso e ativo. A deposi¢do

marca a transi¢ao entre os contextos, correspondendo ao evento do naufragio em si,
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quando o impacto e o afundamento desorganizam a estrutura do navio e iniciam a
dispersao dos materiais. Por fim, a pés-deposi¢ao refere-se a todos os processos que
atuam sobre o sitio apos o naufragio, influenciando sua preservacao e a disposi¢cdo dos

vestigios ao longo do tempo (Goulart, 2014).

Dentro desse modelo, Mucleroy identificou dois processos principais que afetam
a transformacdo dos vestigios pos-deposicionais: os filtros de extracdo e os dispositivos
de embaralhamento. Os filtros correspondem a eventos que removem materiais do sitio,
e os dispositivos de embaralhamento reorganizam os vestigios no leito subaquatico,
alterando os padrdes de dispersao inicial. Os filtros de extracdo e os dispositivos de

embaralhamento podem ter tanto origens naturais quanto antropicas (Goulart, 2014).

Figura 3 - Fluxograma de Muckelroy traduzido
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Fonte: Muckelroy, 1978, p. 158.

No proprio evento do naufragio, os vestigios j4 comecam a ser redistribuidos pelo

impacto e pelo fluxo da 4gua. Entre os fatores naturais, os principais agentes de
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transformagdo sdo a movimentacdo do leito marinho, as correntes € as ondas, que
deslocam os objetos ¢ podem modificar sua posicdo original. A sedimentagdo pode
encobrir partes do sitio, preservando certos elementos enquanto outros sofrem erosao.
Além disso, a atividade bioldgica no ambiente submerso, como a a¢ao de organismos
marinhos, pode tanto desagregar materiais quanto causar seu deslocamento, o que pode

levar colapso estrutural da embarcagdo (Goulart, 2014).

Jé& os processos antropicos incluem a remocao intencional de vestigios por resgate
ou saque. O resgate pode ocorrer logo apds o naufragio, geralmente financiado pelo(s)
proprietario(s) da embarcagdo na tentativa de recuperar parte da carga e minimizar
prejuizos. Essas operacdes costumam deixar marcas nos sitios arqueoldgicos, como
lacunas seletivas na distribui¢do dos artefatos. Em contraste, em tempos mais recentes, o
saque predatorio tem sido uma ameaca significativa, conduzido por cagadores de tesouros
que utilizam equipamentos modernos, como aqualung e ferramentas especializadas, para
extrair objetos de valor comercial, destruindo frequentemente o contexto arqueoldgico

(Santos, 2013).

Muckelroy enfatizava que a chave para interpretar um naufrdgio estd na
compreensdo do seu contexto original e das transformacdes que ele sofreu. Para isso,
organizou esses processos em um fluxograma, representando as etapas do naufragio e as
forgas que moldam o sitio ao longo do tempo. Essa abordagem permite diferenciar
materiais originalmente pertencentes ao naufragio daqueles que foram introduzidos
posteriormente. Além disso, Muckelroy ressaltava o papel essencial do ambiente na
preservacao do sitio arqueoldgico, determinando quais vestigios permanecem acessiveis

a pesquisa (Goulart, 2014).

Essa perspectiva sistematica esta no cerne do pensamento processualista adotado
por esse autor, que defendia uma arqueologia maritima fundamentada em métodos
quantitativos, formulagao de hipdteses e pesquisas orientadas por problemas especificos.
Para ele, a ciéncia arqueoldgica ndo deveria somente descrever os vestigios, mas buscar
padrdes e explicagcdes sobre os processos que estruturam os sitios subaquaticos (Garcia,

2005).

Outros pesquisadores deram continuidade as contribuigdes de Muckelroy,

ampliando sua definicao de arqueologia maritima. Sean Mcgrail, revisitou a definicao de
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Arqueologia Maritima, para o estudo do uso pelo homem de todas as vias aquaticas, como
lagos, rios e mares, incorporando a Arqueologia Nautica, e assim parando de excluir sitios
funerarios constituidos por embarcacdes. Esse entendimento mais amplo permitiu
expandir a andlise das interagdes humanas com o meio aquatico, considerando nao
somente os naufragios, mas toda a materialidade resultante dessa relagdo (Rambelli,

2003; 2016).

Além da ampliagdo do escopo geografico, os desenvolvimentos teoricos
subsequentes também reformularam a maneira como os naufragios sao interpretados.
Antes vistos como eventos isolados, passaram a ser compreendidos em um contexto
historico e social mais amplo, incluindo o impacto nas comunidades préximas. Quando
um naufragio ocorre em uma regido acessivel, ele frequentemente se torna parte da
dindmica local, seja por meio da exploracdo dos vestigios por moradores, da apropriagdo
simbolica do evento ou mesmo da sua incorporagdo em narrativas historicas e culturais

(Santos, 2013).

A arqueologia maritima contemporanea adota uma abordagem mais integrativa,
considerando ndo somente os aspectos técnicos € materiais dos vestigios nauticos, mas
também suas dimensdes sociais, econdmicas e simbolicas. Essa evolugao tedrica levou a
incorporagdo de métodos interdisciplinares, aproximando a arqueologia de campos como
a etnografia, a historia oral e os estudos de cultura material. O objetivo € compreender a
relagdo dos seres humanos com o ambiente aquatico em uma perspectiva mais ampla,

indo além da analise estrutural dos vestigios (Santos, 2013).

Outro avango importante foi o reconhecimento de que os significados atribuidos
aos naufragios mudam ao longo do tempo. Diferentes grupos sociais constroem narrativas
sobre esses eventos, influenciando a maneira como sua materialidade ¢ preservada,
estudada ou apropriada culturalmente. Essa visdo mais holistica reflete um movimento
crescente de humanizacao da arqueologia maritima, que passa a reconhecer os naufragios
ndo somente como processos fisicos, mas também como fendmenos moldados por

decisoes e agdoes humanas (Farherr, 2017).

Um exemplo significativo dessa ampliacdo teorica ¢ o trabalho de Souza, que
introduziu as questdes culturais na andlise dos naufragios, destacando o papel das

decisdes humanas na formagdo dos vestigios. Ele argumentou que estratégias de
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minimizagdo de riscos antes do naufragio, como a escolha de rotas seguras, a selecao da
tripulagdo e a realizagdo de manobras evasivas, influenciam diretamente a disposi¢do e a
composicdo do material arqueoldgico. Os descartes intencionais de carga ou
equipamentos para reduzir o peso da embarcagao e melhorar sua manobrabilidade, pratica
muitas vezes realizada com a intengao de recuperar os itens posteriormente, sao um O6timo

exemplo (Vega-Sanchez; Herrera, 2022).

Souza também analisou a evolucdo das praticas de resgate de naufragios. No
passado, a recuperacao de objetos priorizava itens de valor econdmico, enquanto
estruturas e cargas eram frequentemente negligenciadas. Atualmente, avangos
tecnologicos possibilitam tanto intervengdes voltadas a preservagdo arqueoldgica quanto
saques mais destrutivos. Essa mudanca reflete diferentes interesses e impactos na

integridade dos sitios submersos (Vega-Sanchez; Herrera, 2022).

Ao enfatizar a influéncia do fator humano, Souza ampliou os modelos de anélise,
permitindo que a arqueologia ndutica ndo apenas examinasse 0s vestigios materiais, mas
também as dinamicas sociais envolvidas em sua produgdo, uso e descarte. Essa
abordagem cultural reforgou o entendimento de naufragios como eventos que resultam
ndo apenas de fendmenos naturais, mas também de decisdes, adaptagdes e interagdes
humanas, tornando a anélise arqueoldgica mais abrangente e precisa (Vega-Sanchez;

Herrera, 2022).

Gibbs (2006) amplia a discuss@o ao incorporar estudos antropoldgicos sobre a
resposta humana em crises, analisando as a¢des dos tripulantes antes, durante e apds o
impacto do naufragio. Seu modelo considera a agéncia da tripulacdo e como suas decisoes
influenciam a formacgao do sitio arqueoldgico, o que o torna relevante para este estudo,

especialmente devido a natureza conflituosa de algumas dessas respostas.

O primeiro estdgio de seu modelo ¢ o desenvolvimento, que abrange desde a
construgdo e o uso da embarcagdo até a preparacdo para a viagem. Nessa fase, sdo
analisados fatores como a rota planejada, as condicdes da tripulacdo, a manutencao da
embarcacdo e os suprimentos levados, elementos que variam conforme a motivacao e os
recursos disponiveis. Além disso, inclui-se o exame das tltimas a¢des da tripulagdo antes
do naufragio, que podem revelar tentativas de evitar ou minimizar o impacto do desastre

(Gourlat, 2014).
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A segunda etapa refere-se ao proprio momento do naufragio, considerado um
evento que pode ter diversas causas, como colisdes, incéndios, tempestades ou falhas
estruturais. Gibbs classifica os naufragios em duas categorias principais: os catastroficos,
nos quais a perda da embarcagdo ocorre de forma involuntaria devido a crises como
colisdes ou explosdes; e os intencionais, quando o afundamento ¢ planejado, seja por
razdes taticas ou operacionais. A chave para diferencia-los ¢ a intencionalidade, que altera
significativamente a dindmica dos eventos e a formagao do sitio arqueoldgico (Duncan;

Gibbs, 2016).

Além disso, Gibbs (2006) propde uma categorizacao detalhada dos modos de
afundamento, incluindo fatores como erro humano, condi¢des meteoroldgicas adversas e
eventos militares. O naufragio militar, por exemplo, ocorre em decorréncia de ataques ¢
confrontos armados, sendo um dos tipos que podem gerar contextos arqueoldgicos

complexos devido a sobreposi¢ao de material bélico e nautico no sitio.

Nos naufragios ndo intencionais, os eventos seguem, geralmente, uma sequéncia
cronoldgica previsivel. O processo comega na fase de pré-impacto, dividida em duas
etapas: longa e curta. A etapa longa envolve decisdes estruturais tomadas durante a
construgdo do navio, como a escolha de materiais, refor¢os para resisténcia. A construgao
do navio ¢ um fator determinante na formagdo de um sitio de naufragio, pois cada
embarcagdo possui caracteristicas unicas que influenciam sua durabilidade em crises.
Falhas estruturais, capacidade de carga e estabilidade afetam diretamente o tempo de
resisténcia do navio antes do naufragio, podendo dar a tripulagdo uma chance maior de
resgatar objetos valiosos ou prolongar as tentativas de evitar o desastre, essa etapa
também engloba questdes de planejamento da viagem como a defini¢do de rotas mais
seguras, escolha e preparo da tripulacdo e embarque dos suprimentos necessarios para a

missdo (Gibbs, 2006).

Ja a etapa curta ocorre quando o perigo se torna iminente, momento em que a
tripulacao pode tentar manobras evasivas, redistribuir a carga para melhorar a estabilidade
ou lancar ancoras na tentativa de desacelerar a embarcacdo. Esses esfor¢cos, como o
descarte intencional de carga para aliviar o peso, também influenciam a dispersdo dos

vestigios arqueoldgicos, ampliando o escopo geografico do sitio (Gourlat, 2014).

Se o perigo nao for evitado, inicia-se a fase de aviso, caracterizada por agdes mais
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drasticas, como a reducao da velocidade, mudancas bruscas de dire¢ao ou até o encalhe
da embarcagdo para evitar um desastre maior. Quando bem-sucedidas, essas estratégias
podem resultar na formagao de um sitio de descarte, em vez de um sitio de naufragio, por

envolverem o abandono de materiais para aliviar a carga da embarcagao (Duncan; Gibbs,

2016).

Caso as tentativas de mitigagcdo falhem, ocorre a fase de impacto, na qual a
catastrofe se concretiza. Nesse estagio, o comandante e a tripulagdo tomam decisdes
cruciais: permanecer no navio e tentar estabilizd-lo com ancoragem ou descarte de
equipamentos pesados; ou abandona-lo, utilizando botes salva-vidas e transportando itens
essenciais. Em alguns casos, a tripulagdo pode formar um acampamento de sobreviventes,

que também deixa vestigios materiais no entorno (Gibbs, 2006).

Se o navio de fato naufragar, inicia-se a fase pds-deposicional, dominada por
operagdes de resgate. Esses resgates podem ser oportunistas, focando em objetos de alto
valor, ou sistematicos, com extra¢do continua de materiais ao longo do tempo. Essas
intervengdes podem reduzir significativamente a integridade do sitio arqueoldgico
original ou até gerar novos contextos arqueologicos, a partir da movimentacdo e
redistribuicdo dos artefatos resgatados, bem como da criagdo de acampamentos

temporarios relacionados aos sobreviventes (Duncan; Gibbs, 2016).

Esse modelo € eficaz por focar na agao humana e na contextualizagdo cultural do
processo de formagao de sitios de naufragio. Ele reconhece a natureza multifacetada das
escolhas humanas que deixam marcas no registro arqueoldgico, desde a constru¢ao do
navio até as decisOes tomadas antes, durante e apos o naufragio. Além da tripulacao, as
comunidades locais podem desempenhar um papel crucial nesse processo, utilizando os
materiais do naufragio como recursos ou até criando uma relagdo simbdlica ou cultural

com o evento (Rambelli, 2003).
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Este ¢ um modelo bastante completo no que diz respeito as a¢des antropicas que
influenciam a formagdo de sitios de naufragio. Ele abrange um amplo espectro de
decisdes que a maioria dos comandantes e tripulagdes provavelmente tomaria, dado que
a seguranga da embarcagdo e da carga costuma ser uma prioridade. Entretanto, ao ser
complementado pelo modelo de Mucleroy, que se concentra nos processos de deposicao
e degradacao dos materiais apds o término do contato continuo com a cultura humana, a
abordagem se torna mais robusta. Enquanto Gibbs sistematiza a dinamica de tomada de
decisdes antes e durante o naufragio, Mucleroy fornece a base para compreender as
transformagdes que ocorrem no registro arqueologico. Dessa forma, a integracao desses
modelos permite uma andlise mais abrangente da materialidade arqueolédgica (Vega-

Sanchez; Herrera, 2022).

Com base nisso, a proposta desse estudo ¢ especializar esse modelo para torna-lo
mais adequado a abordagem dessa tematica, levando em considera¢do contextos em que
a tripulacdo ndo priorizaria necessariamente sua propria seguranca € a preservagao da

embarcagdo. Em algumas situagdes, como no caso de embarcagdes militares, o objetivo
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pode ndo ser evitar o conflito, mas sim enfrentd-lo ou at¢é mesmo provoca-lo. Isso
modifica significativamente as fases de pré-impacto e impacto e, de maneira indireta,
influencia também o processo pds-deposicional. Ao adaptar essa estrutura analitica a tais
especificidades ¢ possivel refinar a compreensao dos vestigios e da dinamica dos

naufragios em cendarios de conflito.

A embarcagdo em questdo ¢ possivelmente um navio de guerra, e, por
consequéncia, pode ter afundado devido a um conflito. Podemos expandir esse topico
introduzindo discussdes sobre os diferentes meios pelos quais um navio pode ser
afundado devido a questdes militares. Além disso, podemos tentar entender de maneira
mais precisa o que constitui uma ag¢do militar e como ela se distingue de outras agdes
humanas. Isso nos permitira construir mais informagdes e contextos que podem ser
reconhecidos nos restos de navios naufragados que participaram de conflitos ao longo da

historia.
2.3 Estratégia maritima e naval

Toda acdo militar ocorre dentro de um contexto e esta orientada por um objetivo
especifico, geralmente inserido em uma estratégia mais ampla. Neste trabalho, adota-se
o conceito de estratégia como a ciéncia de identificar, desenvolver, organizar e empregar

poder para alcangar objetivos politicos diante de uma forca antagonica (Carvalho, 1988).

A estratégia maritima refere-se ao uso, militar ou civil, das vias aquaticas para
atingir objetivos considerados fundamentais por um Estado ou organizacdo. J& a
estratégia naval diz respeito, de forma mais especifica, ao emprego militar dessas vias.
Essa distincdo ¢ essencial, uma vez que a guerra naval apresenta caracteristicas
significativamente diferentes da guerra terrestre. Nao ha, por exemplo, territdrios a serem
ocupados, embora operagdes navais possam apoiar acdes em terra. Além disso, enquanto
exércitos podem recorrer a recursos locais, forcas navais dependem inteiramente dos

suprimentos embarcados, o que limita sua autonomia logistica.

Essas particularidades conferem a estratégia naval objetivos distintos daqueles da
guerra terrestre. Segundo o almirante Castex, seu objetivo principal seria o controle das
vias aquaticas, a ser alcangado por meio de uma batalha decisiva. Uma vez conquistada a
supremacia maritima, podem ser perseguidos objetivos secundarios, classificados como

positivos ou negativos. Os positivos envolvem o uso ativo das aguas para fins estratégicos
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— como apoio a operagoes terrestres, transporte de tropas, abastecimento e protecao de
atividades econOmicas. J& 0s negativos visam negar ao inimigo o acesso e uso dessas vias,
por meio de bloqueios, interrupgdes logisticas ou prejuizo a exploragdo econdmica do

mar (Carvalho, 1988).

Embora Castex analisasse a guerra naval sob uma oOtica essencialmente terrestre,
tratando-a como acessoria aos conflitos em terra, seus principios estratégicos fornecem
uma base util para compreender a logica das a¢des navais, inclusive no que se refere ao

papel dos naufragios em cendrios de conflito mar (Carvalho, 1988).

A supremacia naval nem sempre ¢ pré-requisito para a consecucdo dos objetivos
secundarios. Ao longo da histdoria, métodos assimétricos como ataques a embarcagdes
mercantes por piratas ou corsarios, bem como o contrabando em contextos de bloqueio,
mostraram-se eficazes para minar o controle adversario sobre rotas aquaticas, afetando

diretamente suas economias e capacidades militares.

Compreender os diferentes usos do ambiente aquatico em conflitos permite
interpretar as missdes navais em sua diversidade de fungdes: transporte, logistica, ataque,
defesa ou uso simbdlico, como demonstracdes de forca e diplomacia naval. Essa
perspectiva ¢ fundamental para analisar os vestigios materiais deixados por embarcagdes

envolvidas em contextos bélicos, como o sitio arqueologico investigado neste trabalho.

Independentemente da estratégia adotada, todas essas operagdes dependem da
capacidade de projecdo de for¢a no meio aquatico, conhecida como poder maritimo. Esse
conceito ndo se restringe as embarcagdes em si, mas abrange também os elementos

materiais e estruturais que possibilitam sua eficacia.

Segundo Roskill, o poder naval ¢ composto por trés elementos interdependentes:
o elemento de forca, que inclui as embarcacdes militares, seus armamentos e capacidades
operacionais; o elemento de transporte, que abrange tanto navios mercantes quanto a
infraestrutura de apoio, como estaleiros e pontos logisticos para reabastecimento; € o
elemento de seguranca, representado por bases navais e outras estruturas estratégicas. O
equilibrio e a eficiéncia entre esses fatores determinam a real capacidade de uma nagao
de impor sua vontade no meio aquatico, independentemente de seu dominio absoluto

sobre uma regido (Carvalho, 1988).



57

Com base nos conhecimentos elementares de estratégia naval e nos modelos de
formagao de sitios de naufragio, podemos conjecturar sobre como ocorreriam as etapas
de um naufragio em situagdes de conflito. Ao entender o espaco aquatico como um
ambiente de disputa e os elementos necessarios para o funcionamento das embarcagoes,
assim como a logica por tras de suas missdes, ¢ possivel propor uma analise da

materialidade proveniente dessas acdes.

Abordando a guerra naval no nivel tatico, existe uma tradi¢do de estudo voltada
para a analise das instrugdes de combate e dos livros de sinais, utilizados como modelos
padrao para o treinamento de oficiais € marinheiros em confrontos. Esses manuais
buscavam regularizar as taticas empregadas nessas situacdes, com o objetivo de
maximizar a eficacia na formagdo de ordem de batalha ¢ na coordenagdo de agdes

conjuntas voltadas a neutraliza¢do do inimigo (Willis, 2008).

A comunicagdo ocorria principalmente por meio de bandeiras e de agdes
previamente estipuladas, supostamente compreendidas por todos na organiza¢ao militar
naval. No ambiente aquatico, onde outras formas de comunicagdo eram limitadas, as
bandeiras desempenhavam um papel central, sendo utilizadas para reconhecimento,
sinalizacdo de tréguas, transmissdo de ordens, rendicdo e até mesmo para indicar a
intencao de lutar até¢ a morte. Esse modelo partia do pressuposto de que todas as ordens
seriam transmitidas, compreendidas e obedecidas sem questionamentos, assegurando a

padronizagdo das operagdes navais (Cobbret, 2005).

Essa ¢, portanto, a narrativa predominante nos estudos sobre combates navais,
sobretudo nos séculos XVII, XVIII e XIX. Baseada nos tratados de combate e nos livros
de instrugdes militares da época, ela apresenta uma historia centrada na estrutura de

comando no mar (Davies, 1920).

Essa abordagem enfatiza um processo continuo de crescente rigidez e disciplina,
no qual as liberdades individuais de marinheiros e oficiais sdo progressivamente
reduzidas, enquanto a capacidade tatica e a margem de manobra dos almirantes e
comandantes de alto escaldo sdo ampliadas. O objetivo final era garantir que esses lideres

exercessem controle operacional méximo em situagdes de combate (Cobbert, 2005).

Embora essa narrativa sobre o desenvolvimento tatico naval seja 1util para

compreender como os tedricos da €poca, e até mesmo os proprios comandantes,
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planejavam e concebiam os confrontos maritimos, ela apresenta limitagdes significativas.
Navegar e combater no mar sao atividades eminentemente praticas, envoltas em desafios
especificos que variam conforme o contexto. No entanto, os tratados navais e manuais de

instrucao ndo eram baseados nessas realidades concretas (Willis, 2008).

Muitas vezes, esses documentos buscavam antecipar desenvolvimentos taticos
futuros, tentando evitar tragédias militares antes mesmo de sua ocorréncia. Isso
frequentemente resultava em uma visdo idealizada das capacidades navais. Além disso,
muitos dos autores desses tratados ndo eram oficiais experientes em combate, mas sim
pesquisadores que elaboravam teses a partir de uma perspectiva tedrica, muitas vezes

distante da pratica (Willis, 2008).

Uma das discrepancias mais evidentes nesse processo estava relacionada a ordem
de comando. As condigdes da época exigiam que cada capitdo possuisse um alto grau de
autonomia, sendo responsavel por analisar sua situacao e¢ tomar decisdes de acordo com
as circunstancias. Em determinados casos, os capitdes podiam até mesmo recusar ou
ignorar ordens superiores quando considerassem que elas ndo correspondiam a realidade
enfrentada. Assim, o modelo rigido de padronizagdo estava muito distante da realidade
naval europeia e, ainda mais, dos contextos coloniais, marcados pela escassez de recursos
e pela falta de conformidade com normas que, em muitos casos, sequer existiam (Willis,

2008).

Nesse sentido, o trabalho de Sam Willis (2008), Fighting at Sea in the Eighteenth
Century, rompe com essa tradi¢ao historiografica ao utilizar estudos praticos e pesquisas
arquivisticas para construir uma interpretacdo mais realista das batalhas navais. Em vez
de focar somente nos tratados e ordens de comando, Willis estrutura sua analise seguindo
uma narrativa cronoldgica que aborda todas as fases de um combate maritimo: desde os
estagios iniciais de busca e evasdo, passando pelas manobras e posicionamento das forgas
em batalha, até os eventos posteriores ao embate. Ao integrar esse conhecimento com as
etapas propostas por Gibbs (2006), ¢ possivel desenvolver um novo modelo de formagao

de sitios arqueoldgicos subaquaticos, mas conectado as dindmicas militares da época.

2.4 Modelo de Formacao de Sitio de Conflito

Com a etapa longa da fase pré-impacto seria caracterizada pela escolha de rotas

que maximizassem as chances de cumprimento da missdo, seja ela ofensiva (como
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bloqueio de portos ou combate a embarcagdes inimigas) ou defensiva (como protegao de
comboios ou defesa de fortalezas). As modificagdes nos suplementos e equipamentos do
navio também seriam realizadas ndo somente para garantir sua sobrevivéncia, mas para
otimiza-lo para o combate, considerando as capacidades e taticas dos possiveis inimigos

(Duncan; Gibbs, 2016).

A etapa curta da fase pré-impacto comegaria com o avistamento do inimigo. Isso
ocorreria primeiramente através dos vigias que, ao notarem o aparecimento de um navio,
avisariam aos seus companheiros. A partir dai, o trabalho recaia sobre o sinalizador, que,
junto de sua luneta, subia ao mastro e tentava identificar a nacionalidade da embarcacao,
principalmente baseando-se nas caracteristicas fisicas dela. Outra maneira de
identificacdo envolvia sinais preestabelecidos dentro de cada marinha, O padrao das velas
podia indicar a intencdo do navio revelando se eram pacificas. Com o inimigo
reconhecido por qualquer dessas maneiras, chegava o momento em que o comandante

decidiria entre enfrentar ou evitar o confronto (Willis, 2008).

A preparagdo para combate ocorria através de uma série de etapas. Os botes eram
retirados das bordas para evitar danos e liberar espaco para o manuseio de canhdes e velas.
Redes, cordas e até roupas velhas eram fixadas nas laterais como prevengao a tiros de
metralha. Barricadas poderiam ser construidas, principalmente entre o mastro principal e
a popa. Qualquer movel ou objeto que pudesse atrapalhar o uso dos canhdes era atirado
ao mar. Redes eram estendidas no convés e nas laterais como protecdo extra contra
destrocos e projéteis. Todas essas agdes podem deixar registros materiais posteriormente
no sitio arqueologico. Os tripulantes assumiam suas posigdes de batalha, evidenciando
um estagio critico de transicdo que poderia ser identificado na arqueologia subaquatica

(Willis, 2008).

Dificilmente ambos os comandantes queriam um confronto simultaneamente,
sendo comum haver alguma tentativa de fuga por uma das partes, mesmo que por curta
distancia, enquanto o perseguidor buscava impor o combate ao perseguido. Nesse
momento, a questdo mais importante era a velocidade da embarcagdo, definida por
diversos aspectos. Entre os que podem ser analisados materialmente estdo o design do
casco, fundamental na hidrodinamica do navio; o equilibrio estrutural da embarcagdo, que
poderia ser ajustado com mudangas na localizagdo do peso; € a diminuicao de carga pelo

consumo de suprimentos, que poderia ser compensada enchendo barris com agua para
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manter a estabilidade. Além disso, os mastaréus podiam ser removidos para baixar o
centro de gravidade do navio, o que influenciava diretamente seu desempenho na fuga ou

perseguicao (Willis, 2008).

Além disso, era comum a técnica de descarte de itens pesados para melhorar a
manobrabilidade e a velocidade da embarcagdo. Em perseguigdes, o registro arqueologico
produzido seria semelhante ao de evitar um naufragio acidental, criando sitios de descarte.
No entanto, em um contexto de conflito, ¢ possivel que alguns itens descartados
estivessem previamente sabotados para impedir seu uso pelo inimigo. Fora essa
possibilidade, o padrao de descarte se assemelharia ao de naufragios comuns (Gibbs,

2006).

A fase de impacto seria marcada pelo embate entre as embarcac¢des envolvidas. O
inicio dessa fase ¢ caracterizado pelos primeiros disparos, que eram efetuados a longa
distancia, antes da aproximacao para um combate acirrado. Nesses momentos iniciais, os
armamentos utilizados eram mais compridos e leves, escolhidos pela sua precisdo, ¢
colocados na popa ou na proa. Eram usados para infligir danos que diminuissem a
velocidade ou manobrabilidade do inimigo, explorando suas vulnerabilidades (Gibbs,

2006).

O combate acirrado no periodo em questdo envolvia principalmente trocas de
projéteis e tentativas de abordagem para lutas corpo a corpo. As taticas de artilharia
adotadas variavam conforme a situagao. O casco ¢ o sistema de velas eram os alvos mais
comumente atacados, embora exista a percep¢do de que algumas marinhas priorizavam
um em detrimento do outro. O que definia essas preferéncias eram as condi¢des do
momento do confronto, principalmente a distancia entre as embarcagdes, €, na maioria

das vezes, ambos eram alvejados em algum ponto da luta (Willis, 2008).

As equipes de artilharia podiam ser instruidas a atirar em alvos diferentes
simultaneamente, ajustando a elevacdo dos armamentos. Os artilheiros podiam mirar na
linha d'adgua, nas portas dos canhdes ou nas obras superiores, onde poderiam causar danos
mesmo que errassem o alvo (Cesar, 2020). A manobrabilidade continuava sendo uma
questdo fundamental nesse ponto da luta, pois um posicionamento vantajoso aumentava
significativamente a capacidade de dano infligido. Um exemplo disso era a manobra de

“raking”, na qual um navio conseguia se posicionar perpendicularmente a proa ou a popa
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inimiga. Disparos nessa posicao eram mais eficazes porque a estrutura de madeira era
mais fragil nessa area e os projéteis atravessavam todo o comprimento da embarcacao,

causando destrui¢do significativa (Willis, 2008).

Com o passar do tempo, os danos a estrutura se acumulavam. A queda de
destrocos do mastro no convés podia impedir o uso de canhdes na parte superior, ¢ as
capacidades de manobra e navegacao eram gradualmente comprometidas. Danos ao casco
e ao sistema de velas desequilibravam a embarcacdo, dificultando sua mobilidade, além

de aumentar as baixas entre a tripulagao (Willis, 2008).

Algumas avarias podiam ser reparadas ainda durante o confronto, em um esfor¢o
continuo para manter a embarcacdo operacional. Cabos podiam ser remendados, velas
costuradas e até mesmo técnicas improvisadas podiam ser empregadas, deixando
registros materiais posteriormente visiveis no sitio arqueologico (Gibbs, 2006). Entre
essas praticas, destaca-se o uso de pecas de madeira amarradas em lados opostos para
estabilizar mastros danificados e a fixacdo temporaria de fragmentos com cordas.
Pequenos buracos no casco, causados por disparos, podiam ser vedados com velas
alcatroadas e estopas costuradas. Dessa forma, o combate naval ndo era somente uma
questdo de infligir dano ao inimigo, mas também um constante ato de equilibrio entre

ataque e reparo (Willis, 2008).

Contudo, dificilmente um navio afundaria apenas com disparos de canhdo, pois
suas estruturas eram muito solidas para perderem coesdo rapidamente. O desfecho de um
embate costumava ocorrer com a rendicdo do perdedor, mas, caso isso ndo acontecesse,
a abordagem se tornava necessaria. Essa tatica era complexa e arriscada, pois exigia
primeiro que o atacante se aproximasse o suficiente do inimigo sem ser repelido. Além
disso, havia o risco de danos estruturais devido a colisdo entre as embarcacdes ¢ a
possibilidade de incéndios caso o fogo se alastrasse de um navio para outro. Algumas
precaugdes podiam ser tomadas, como fechar as escotilhas dos canhdes para evitar que
fossem destruidas no impacto. No entanto, ndo existia um método completamente seguro

para realizar uma abordagem (Willis, 2008).

O maior desafio, entretanto, era a transferéncia da tripulagdo atacante para a
embarcacdo inimiga. Mover um nimero significativo de homens de um navio para outro

era arriscado mesmo em tempos de paz, tornando-se cadtico em meio ao combate. Os
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navios precisavam estar muito proximos, € mesmo assim havia grande risco de quedas e
acidentes antes que os marinheiros enfrentassem a resisténcia inimiga. Além disso, o
estreitamento do casco abaixo da linha d'agua criava uma barreira fisica entre as

embarcagoes, dificultando ainda mais a passagem (Willis, 2008).

A resisténcia da tripulagdo abordada também desempenhava um papel crucial no
desfecho do embate. Caso mantivessem a disciplina e estivessem preparados, poderiam
facilmente repelir os atacantes, mesmo em menor numero. Estratégias defensivas
incluiam o uso de formagdes taticas no convés, disparos de mosquetes e metralhas contra
os invasores ¢ a instalacdo de barricadas ou redes reforcadas com metal, que podiam ser

icadas para impedir o acesso ao navio (Willis, 2008).

Cada um desses cenarios deixaria vestigios distintos no registro arqueoldgico. Um
combate prolongado a distancia poderia resultar na dispersdo de destrogos pelo leito
aquatico, incluindo muni¢do nao utilizada e fragmentos de projéteis. Ja abordagens e lutas
corpo a corpo poderiam deixar restos mortais com evidéncias de cortes ou disparos de
pequeno calibre. O abalroamento causaria danos estruturais evidentes, com fraturas e
deformacdes na estrutura da embarcacdo. Esses vestigios podem variar conforme o porte
e o tipo dos navios envolvidos: embarcacdes maiores teriam maior resisténcia ao ataque,
enquanto menores apresentariam maior fragmentagdo e dispersdo de destrocos

(Fernandez-Gonzalez, 2005).

Outro fator crucial na formacao do sitio arqueoldgico ¢ a influéncia das condi¢des
ambientais no momento do confronto. O estado do mar, os ventos e as correntes podiam
afetar tanto a dispersao dos vestigios quanto as decisdes tomadas pela tripulacdo. Em
aguas agitadas, controlar a embarcacdo era mais dificil, o que poderia levar a escolha de
encalhamento deliberado para evitar a captura ou minimizar perdas. Além disso, correntes
maritimas poderiam transportar objetos menores para longe do ponto principal do
naufragio, tornando sua identificagdo mais complexa na investigacdo arqueoldgica

(Garcia, 2005).

Se a embarcacado atingisse um estado critico de comprometimento, a rendi¢ao era
aopcdo provavel. Conforme as convengdes e regras de combate do periodo, o comandante

poderia optar pela rendi¢do baixando a bandeira da embarca¢do, um sinal universal de
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submissdo. Essa decisdo aumentava as chances de resgate da tripulagcdo sobrevivente e

possibilitava a retirada de objetos valiosos antes da captura (Halleck, 1861).

Por outro lado, a recusa em se render poderia resultar em danos estruturais ainda
mais severos. O inimigo continuaria atacando até que o navio estivesse em um estado tao
comprometido que a abordagem se tornasse inevitavel ou inconteste. Caso o navio fosse
capturado e reutilizado, os vestigios arqueoldgicos poderiam apresentar um padrio
distinto, sem uma estrutura ndutica preservada, mas com indicios de desmontagem
intencional. Esse cenario se assemelharia ao de um sitio de descarte, porém com marcas

especificas de materiais danificados ou removidos deliberadamente (Goulart, 2014).

O processo pods-deposicional decorrente de um evento de conflito apresenta
diferengas significativas em relacdo a um naufragio acidental. A presenca de multiplos
agentes, incluindo tripulantes, inimigos, resgatadores e saqueadores posteriores, aumenta
as possibilidades de modificagdo dos vestigios, tornando a andlise arqueoldgica mais
complexa (Gourlat, 2014). Além disso, a intencionalidade das agdes militares pode alterar

os padrdes de deposigdo e preservacao, impactando diretamente a interpretacdo do sitio.

A disposicdo dos vestigios no ambiente subaqudtico estd intrinsecamente
relacionada as circunstancias do combate. No caso de um naufragio intencional, os danos
infligidos deliberadamente podem indicar uma tentativa de destruicdo controlada para
evitar a captura da embarcacdo e de seus recursos. Evidéncias disso incluem explosdes

direcionadas ou a auséncia de objetos estratégicos, como armamentos (Gourlat, 2014).

J4 em naufragios ndo intencionais, a situa¢do se torna mais complexa devido a
combinacao de fatores como danos de combate, eventos naturais e erros humanos. A
presenga de vestigios como madeira queimada, estruturas internas danificadas e marcas
de explosdes pode indicar que a embarcacao sofreu danos graves durante o confronto. No
entanto, raramente o embate em si seria a Unica causa do naufragio. Embora existam
relatos de embarcagoes que afundaram imediatamente apds um combate, esses casos sao
relativamente raros. Assim, é essencial considerar essa baixa incidéncia ao modelar a

formagao do sitio arqueolégico (Willis, 2008).

Um naufragio poderia ocorrer se, apos a tomada da embarcagdo, fosse decidido
afunda-la deliberadamente, o que normalmente era feito abrindo um buraco no fundo do

casco. No entanto, dificilmente os danos causados durante o embate seriam suficientes
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para levar o navio a pique. Como mencionado anteriormente, projéteis eram dificilmente
direcionados contra as obras vivas (a parte submersa da embarcagdo), o que poderia
provocar um alagamento fatal. J4 os danos as obras-mortas e ao sistema de velas poderiam
comprometer a navegabilidade, mas nao causar necessariamente o naufragio imediato
(Willis, 2008). Mais frequentemente, um cenario de debilitagdo progressiva, aliado a um

evento natural ou erro humano, resultaria no processo pos-deposicional (Goulart, 2014).

Entre o combate e o naufragio definitivo, havia um intervalo crucial no qual a
tripulacdo poderia evacuar a embarcagdo, resultando na dispersdo de pertences e
equipamentos pelo sitio arqueoldgico. Outro fator que pode modificar o registro
arqueologico é o deslocamento da embarcacao, ainda a deriva, antes do naufragio. Como
normalmente se tentava reparar o navio para reutilizacdo, ele poderia percorrer grandes

distancias antes de sucumbir definitivamente (Gourlat, 2014).

Nos casos em que um navio avariado tentava alcancar aguas rasas ou um porto
seguro, o local do combate e o local da deposicdo ndo coincidiam. Durante esse
deslocamento, era comum o descarte de materiais para melhorar a navegabilidade,
dispersando vestigios ao longo do trajeto. Situacdo semelhante podia ocorrer em
afundamentos intencionais, nos quais se escolhia uma localizagao acessivel para facilitar

a remocao de itens valiosos antes do naufragio (Gibbs, 2006).

Além dos naufragios em combate, existiam também os naufragios intencionais
realizados como estratégia militar. Um exemplo classico ¢ o afundamento deliberado de
embarcacdes para obstruir rotas de navegacdo, uma tatica particularmente eficaz em
passagens estreitas, como a entrada de baias e portos. Essa estratégia obrigava os inimigos
a alterar suas rotas, tornando-os mais vulneraveis a ataques. Essas barreiras artificiais
podiam ser compostas por uma unica embarcagdo ou por multiplos navios afundados em
pontos estratégicos, formando uma linha de obstru¢do (Rodriguez Mariscal; Rieth;

Izaguirre, 2010).

Do ponto de vista arqueoldgico, esses sitios apresentam padrdes de deposigao
distintos, refletindo uma acdo planejada em vez de um evento caotico. A disposi¢ao das
embarcacgoes no fundo do mar indica intencionalidade, e a auséncia de certos materiais

pode sugerir que partes uteis do navio foram removidas antes do afundamento. Esse
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procedimento era comum para maximizar a eficiéncia da estratégia sem desperdicio de

recursos (Rios e Souza, 2020).

Independentemente do tipo de naufragio, o resgate dos destrogos tende a ser mais
rapido em contextos de guerra. Diferente de um naufragio acidental, que pode ocorrer em
local isolado e permanecer desconhecido por um periodo, um naufragio em combate ¢
imediatamente testemunhado por ambas as partes envolvidas (Gourlat, 2014). Isso
significa que aliados podem tentar recuperar objetos de valor rapidamente, enquanto
inimigos podem saquear o que restou. Além disso, se a embarcacao afundou perto de um
territorio disputado, a presenca de populagdes locais pode introduzir um terceiro grupo

de agentes, que pode intervir por motivos comerciais, politicos ou até religiosos.

A priorizagdo dos itens resgatados reflete diretamente a logica da guerra.
Diferentemente dos naufragios civis, nos quais bens de valor pessoal costumam ser
recuperados, os esforcos em contextos militares concentram-se na retirada de
equipamentos estratégicos (Cesar, 2020). Canhdes, muni¢des e instrumentos nauticos
eram prioritarios, seja para reutilizagdo, seja para destruicdo, a fim de evitar que caissem
em maos inimigas. Em alguns casos, havia também a preocupacdo com a recuperagdo dos

corpos dos combatentes.

Se multiplas embarcagdes naufragassem apos serem debilitadas em um mesmo
conflito, o sitio arqueoldgico resultante poderia conter vestigios misturados, tornando a
distincdo entre os eventos um desafio. Nesses casos, municdes de diferentes calibres,
restos de embarcacdes e cargas diversas poderiam se sobrepor, criando um registro
complexo que exigiria uma abordagem estratigrafica cuidadosa. A identificacdo da
origem de cada vestigio € essencial para reconstruir a dindmica da batalha e compreender
as relagdes entre os diferentes elementos do sitio (Rodriguez Mariscal; Rieth; Izaguirre,

2010).

Apesar dessas particularidades, sitios de naufragios em contextos de conflito ainda
passam por processos pos-deposicionais comuns a outros tipos de naufragio. Fatores
naturais, como correntes maritimas, sedimentacao e crescimento bioldgico, continuam a
atuar sobre os vestigios, podendo comprometer sua preservacdo. Além disso,
intervengdes humanas posteriores, como saques modernos e impactos ambientais

causados por acdes antropicas, podem modificar significativamente o contexto
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arqueologico (Gourlat, 2014). Diferenciar os efeitos diretos do naufragio daqueles
resultantes de processos posteriores exige uma analise integrada de evidéncias materiais

e historicas.

ApOs o naufragio, as tentativas de resgate ou saque poderiam modificar ainda mais
o sitio arqueolodgico. Se o evento fosse amplamente conhecido por aliados ou inimigos,
expedi¢des poderiam ser organizadas para recuperar materiais valiosos. Esse fator pode
explicar a auséncia de determinados vestigios e a presenca de estruturas parcialmente

desmontadas, indicando uma possivel remogao intencional de itens (Gibbs, 2006).

Por fim, a tripulacdo no momento do naufragio também poderia desempenhar um
papel ativo na modificagdo do registro arqueoldgico. O comportamento dos
sobreviventes, seja ao retirar suprimentos essenciais para sua sobrevivéncia, seja ao
abandonar itens considerados nao prioritarios, influenciaria diretamente a distribui¢ao dos

vestigios no sitio (Duncan; Gibbs, 2016).

Dessa forma, a formag¢ao de um sitio arqueoldgico decorrente de um naufragio em
contexto de conflito ndo ¢ apenas o resultado de um evento isolado, mas também de uma
sucessdo de decisoes estratégicas, condi¢cdes ambientais e acdes humanas, tanto durante
quanto apds o evento. A analise desses fatores possibilita uma reconstrugdo mais precisa
do acontecimento, o que permite compreender ndo somente a materialidade do naufragio,
mas também as intencdes e prioridades dos envolvidos. Além disso, ao integrar
abordagens arqueoldgicas, historicas e ambientais, esses estudos ampliam nossa
compreensdo sobre as dinamicas dos conflitos navais e suas consequéncias, enriquecendo

tanto a arqueologia maritima quanto a historiografia militar.

Uma abordagem focada na capacidade bélica da embarcacdo ¢ crucial para
compreender o contexto do naufrdgio em estudos de naufragios militares. A analise dos
armamentos, da resisténcia e da velocidade da embarca¢do ajuda a determinar as possiveis
causas do naufragio e as missdes para as quais o navio estava preparado. Embora a
intencao original dos construtores da embarcacao possa ter sido criar um navio mercante
ou militar, a analise final deve considerar a utilizacdo da embarcacdo no momento do

naufragio, avaliando sua capacidade de execugdo em cendrios de conflito.

Além disso, algumas embarcagdes nao foram originalmente projetadas para

combate, mas foram convertidas para fins militares. Navios mercantes podem ter sido
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reforgados e equipados com armamentos, alterando sua funcionalidade e influéncia como
interagiam com outras embarcagdes durante um conflito. Essas modificagdes podem ser
um fator determinante na vulnerabilidade do navio, pois uma adaptacao improvisada pode
comprometer seu desempenho em batalha, resultando em um naufragio mais rapido ou

em danos estruturais distintos (Soulat; De Bry, 2019).

Deve-se pensar em uma interseccdo no modelo ou em outro, considerando o
contexto de cada sitio, assim como a contextualizacdo historica da regido em questdo. O
que tem um impacto geral nos recursos envolvidos e, subsequentemente, em como 0s
eventos ocorreram. Como comentado anteriormente, € necessario que bases navais
supram as embarcagdes com 0s mantimentos € munigdes necessarios para as missoes a
que sdo enviadas (Cesar, 2020). Essas estruturas precisam ser desenvolvidas o bastante
para garantir o suporte adequado conforme o tamanho e a capacidade da embarcagao.
Caso contrario, um abastecimento inadequado pode resultar em um preparo de menor
qualidade, comprometendo a eficiéncia da tripulacdo e reduzindo as chances de

sobrevivéncia em um confronto.

Essas a¢des ndo ocorreram em um vacuo, ¢ o destino dessa embarcagdo nao foi
resultado de somente um processo, mas de multiplos fatores que ocorreram
simultaneamente e estdo interligados, inclusive eventos ndo necessariamente militares,
mas que foram consequéncia de agdes militares. Por exemplo, um embate com outro
navio pode levar a embarcagdo a fazer manobras mais arriscadas por uma area perigosa,
resultando em uma colisdo com um banco de areia que a leva a afundar. Assim, mesmo
que o motivo principal do afundamento ndo tenha sido uma acdo militar direta, todo o
contexto € o processo que levaram a esse desfecho ainda podem estar dentro dessa
'tematica', identificando esse naufrdgio como um que ocorreu devido a uma questdo
militar. Um naufragio ¢ sempre um evento multifacetado que passa por diversos estagios

antes de sua conclusdo (Gourlat, 2014).

Devido a essas questdes, destaca-se alguns pontos de interesse que podem auxiliar
este e outros trabalhos a entender como reconhecer a possibilidade de se tratar de uma
embarcacdo proveniente de um contexto militar. O modelo original de Gibbsconsegue
analisar a maioria dos naufragios, mas as diferentes etapas propostas neste trabalho
possibilitam aprimorar as possibilidades de resultados para os contextos militares. No

entanto, a identificacdo desses naufragios ndo pode ser baseada somente em uma tnica
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evidéncia, mas sim em um conjunto de elementos que, se presentes, apontam para uma

possibilidade maior de ser recomendada essa abordagem.

Alguns desses pontos que foram levantados sdo historicos ou historiograficos,
enquanto outros sao arqueologicos, ligados a analise da materialidade do sitio. Enquanto
a presenga de somente uma dessas caracteristicas ndo comprova a origem do naufragio, a
ocorréncia de cada vez mais elementos reconheciveis, como tal, aumenta a possibilidade
de se tratar de um contexto militar, o que pode tornar recomenddvel uma abordagem

visando esse aspecto, como a descrita aqui.

A estrutura da embarcagao ter sido construida para servigo militar ¢ um desses
elementos. Embora seja completamente possivel que uma embarcagdo militar naufrague
por razdes ndo conectadas a conflitos e que embarcagdes civis sejam naufragadas em
acoes militares, a presenca de um casco com caracteristicas bélicas na regido, por si s0,
aumenta a possibilidade de a area ter algum valor estratégico, o que pode estar inserido

em um contexto militar mais amplo.

Agora, as caracteristicas estruturais de um navio civil ou militar serdo comentadas
mais aprofundadamente em outro ponto do texto, mas questdes como capacidade de

resisténcia estrutural e design do casco sdo os topicos mais pertinentes nessa discussao.

Outro ponto relacionado a esse € a presenca de canhdes. Mesmo navios civis 0s
possuiam, mas uma quantidade consideravel de bocas de fogo de grosso calibre ¢ mais
indicativa de um navio militar. Ainda assim, a auséncia deles, ou a presenca apenas de
canhdes menores, ndo descarta essa possibilidade, pois tudo estd ligado ao contexto em
que se apresentam. Navios militares também carregavam canhdes menores, as vezes
utilizados apenas em situagdes especificas ou em classes menores usadas em escoltas e

patrulhamentos (Garcia, 2006).

Outra questdo ligada as estruturas refere-se as marcas de dano que ela apresenta.
O dano mais comum nesse periodo seria causado por canhdes, armamento predominante
nas embarcagOes militares (Gourlat, 2014). Esses dispositivos de disparo de projéteis
representavam um dos principais meios de afundar navios em conflitos. As balas de
canhdo abriam fendas no casco que, dependendo da altura do impacto, permitiam a

entrada de agua ou causavam danos as estruturas internas, e raramente resultando no
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desmonte da embarcagdo ou na incapacidade de suportar seu proprio peso, culminando

no naufragio.

Esse tipo de embate frequentemente se estendia por longos periodos. Horas e até
dias podiam se passar desde o avistamento de uma embarcagao inimiga até o afundamento
de um navio (Willis, 2008). Mesmo ao concentrarmos nossa analise somente na troca de
tiros, esta, por si s0, se prolongava por um tempo consideravel devido ao dificil processo
de recarregar e disparar os canhdes, que levava minutos, e pela resisténcia dessas obras

de carpintaria naval, projetadas para suportar esse tipo de estresse.

A resisténcia das estruturas de madeira aos disparos de canhao, era definida por
duas caracteristicas principais que marcavam essa capacidade: o espago entre os encaixes
das vigas de madeira do casco e a espessura da madeira entre esses espagos em relagao
ao didmetro da bala de canhdo, com a energia produzida no disparo (Ferndndez-Gonzalez,

2005).

Uma andlise dos vestigios das madeiras e, especificamente, da durabilidade
proveniente dela e do modo em que o forro foi construido pode indicar essa caracteristica.
Que indicou um padrao sobre os vestigios criados pela penetragdo de um desses projéteis,
testes demonstraram que as placas mais exteriores dobram e depois quebram ante o
impacto da municao disparada a uma distancia relativamente curta. Além disso, lascas de
madeira sdo produzidas nesse momento e podem causar ferimentos na tripulagdo e em
outras partes do navio. Espagos mais abertos entre os encaixes dobram, em vez de
quebrar, e por isso podem absorver mais impacto. Isso em relacdo a municdo
convencional, que consistia em bolas esféricas fundidas em ferro ou bronze, que as vezes
podiam ser aquecidas antes de serem disparadas para aumentar o dano (Ferndndez-

Gonzalez, 2005).

Havia outros tipos de disparos além do convencional, como o tiro em corrente,
onde dois projéteis eram conectados por uma corrente que os fazia girar ao serem
disparados. Esse tipo era utilizado contra mastros para impedir a locomocao do navio,
criando um registro arqueolodgico diferente, com danos prevalentes nos mastros. O tiro de
metralha, por sua vez, disparava varios projéteis pequenos simultaneamente, causando
mais danos na tripulagdo e criando perfuragdes menores no casco. Todos esses eventos

deixam sua existéncia registrada nos vestigios da estrutura ou pelo menos nos reparos



70

feitos neles, podendo ser usados para entender a intensidade da troca de disparos que a

embarcagao sofreu (Fernandez-Gonzalez, 2005).

Os disparos contra embarcagdes ndo se limitavam a confrontos diretos no mar,
podendo também partir de fortes e baterias costeiras, o que alterava o angulo dos tiros e,
consequentemente, as partes do navio atingidas. Essa variavel ¢ particularmente relevante

para o contexto fluvial do sitio estudado.

Além dos disparos, outras taticas de combate naval também deixavam marcas
especificas nos vestigios arqueoldgicos. O abalroamento, por exemplo, consistia em
utilizar a propria embarcacdo como arma, colidindo intencionalmente contra o inimigo
para causar danos estruturais que levassem ao naufragio. Essa técnica, embora comum
em periodos anteriores, tornou-se rara apos o declinio das galés como navios de guerra,
pois os modelos posteriores ja ndo eram projetados para esse tipo de embate, ndo havendo
mais remos que pudessem controlar a direcdo e a for¢a do contato de maneira mais
precisa. Caso tenha ocorrido, seria possivel identificar padrdes especificos de impacto no

casco da embarcagdo atingida (Oster, 2015).

Outra estratégia que deixava registros distintos era o uso de navios de fogo,
embarcacdes carregadas com material inflaméavel e direcionadas contra o inimigo,
incendiando sua estrutura. Essa tatica era planejada para desestabilizar formagdes navais
e criar panico a bordo. No registro arqueoldgico, evidéncias desse tipo de evento incluem
madeira carbonizada, padrdes de queima interna mais intensa, indicando que o fogo se
propagou antes do naufragio, e a auséncia de equipamentos e itens pessoais, que

provavelmente teriam sido retirados antes do abandono do navio (Cobbert, 2005).

Ja os confrontos por abordagem deixavam vestigios tanto na estrutura do navio
quanto nos objetos recuperados do sitio. Marcas de cortes no interior da embarcagao,
impactos de disparos de curta distancia e a presenca de restos mortais com sinais de luta
sdo indicios dessa pratica. Além disso, o armamento encontrado pode indicar a natureza
do combate. Rifles, mosquetes, pistolas, facas e facdes poderiam ser usados tanto por

tripulagdes navais quanto por soldados transportados a bordo (Zerbe, 2010).

Um detalhe relevante ¢ que armas navais e terrestres frequentemente
apresentavam diferencas. As versdes destinadas ao uso maritimo costumavam ter calibres

maiores, projetadas para compensar o movimento do mar e para atravessar cascos
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reforgados. Esse aspecto pode auxiliar na diferenciagdo entre um navio militar, que
transportava apenas sua tripulagdo naval armada, e uma embarcagdo usada para o
transporte de tropas, onde armas convencionais de infantaria estariam presentes. A analise
desse conjunto de vestigios contribui para entender a fun¢ao original da embarcagdo e o

contexto em que ocorreu o naufragio (Cobbert, 2005).

A presenca de vestigios de outras embarcagdes proximas ao sitio em questao,
especialmente se apresentarem caracteristicas compativeis com um contexto de conflito,
reforga a possibilidade de um naufragio relacionado a combate. Como ag¢des militares nao
ocorrem unilateralmente, ¢ sempre plausivel que multiplos navios tenham sofrido danos
ou naufragado, deixando registros arqueologicos que podem ser analisados em conjunto.
A existéncia de vestigios pertencentes a diferentes forcas envolvidas no confronto
aumenta a probabilidade de identificacdo do naufragio como resultado de um evento

bélico.

Além da materialidade, as evidéncias historiograficas também desempenham um
papel fundamental na anélise. A localizagdo do sitio pode ser um indicativo relevante,
especialmente se for possivel identificar, por meio de fontes historicas ou analises
estratégicas, a importancia daquele trecho de rio, mar ou outro corpo d’agua. Regides que
tiveram valor estratégico, seja para defesa, controle econdmico ou disputa territorial,
podem ter sido palco de confrontos, aumentando a chance de que um naufragio ocorrido

ali tenha origem militar.

Outro fator relevante ¢ a diferenciacdo entre tipos de conflitos e seus impactos
arqueologicos. A escala e a natureza do embate influenciam diretamente os vestigios
deixados no registro material, exigindo uma abordagem diferenciada para interpretagao.
Conflitos de pequena escala, como escaramugas ou ataques piratas, frequentemente
resultam em naufragios isolados, onde os vestigios podem ser mais fragmentados ou

dispersos (Soulat; De Bry, 2019).

Em alguns casos, embarcacdes atacadas por piratas ou corsarios, assim como por
forcas nauticas regulares, ndo eram necessariamente afundadas, mas sim capturadas e
reutilizadas, o que pode reduzir a presenga de evidéncias materiais diretas. Quando o
afundamento ocorria, estava geralmente relacionado a resisténcia por parte da tripulagao

ou ao estado precario da embarcagao apds o saque. Os vestigios arqueoldgicos associados
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a esses eventos podem incluir danos concentrados em areas de armazenamento de carga
valiosa, indicios de incéndios intencionais para evitar a recaptura do navio e padrdes de
dispersao de destrogos que sugerem abandono for¢ado ou evacuacdo rapida (Soulat; De

Bry, 2019).

Ja batalhas navais formais, especialmente aquelas envolvendo multiplas
embarcagdes, tendem a deixar registros mais extensos ¢ complexos, dependendo da
constitui¢do do solo e do estado do mar quando ocorreu o evento. Em casos de confrontos
diretos entre frotas, ¢ possivel encontrar areas de concentragdo de naufragios, refletindo
o posicionamento tatico das forcas em combate. A disposi¢ao dos destrogos pode indicar
formagdes de batalha, rotas de retirada e até mesmo diferengas nas estratégias empregadas
pelos adversarios. A presenca de multiplas embarcagdes naufragadas no mesmo local
sugere, com maior probabilidade, um evento de confronto em larga escala, diferindo de

casos isolados onde o naufragio foi consequéncia de um Unico incidente.

Em eventos de bloqueio naval, a natureza desse tipo de acdo que procura negar o
uso de uma via ou area aquatica pode levar a escassez de suprimentos e tentativas
desesperadas de fuga, muitas vezes utilizando navios menores e mais rapidos. Em
contrapartida, a for¢a impondo o bloqueio frequentemente estabelecia um padrao de
abordagem, onde embarcacdes eram interceptadas, inspecionadas e, caso ndao houvesse

interesse em sua reutilizagcdo, afundadas apo6s a retirada da carga.

Essa dinamica pode ser identificada na auséncia de vestigios de combate direto,
assim como na falta de elementos como carga, canhdes e suprimentos militares. Por outro
lado, se os danos forem severos e localizados em pontos criticos da embarcacao, como o
casco abaixo da linha d’agua ou os mastros, isso pode sugerir um ataque direcionado para

incapacitar o navio rapidamente.

Ao analisar esses fatores, ¢ possivel ndo somente determinar a origem militar de
um naufragio, mas também reconstruir os eventos que levaram ao seu afundamento,
permitindo um entendimento mais detalhado das estratégias, taticas e impactos dos

conflitos navais no passado.

Para tornar a andlise mais sistematica e aplicdvel a outros estudos, uma
metodologia basica pode ser estabelecida para a identificacdo e interpretacdo de sitios de

naufragio associados a conflitos. Os principais passos incluem:
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1 - Identificac¢ao inicial do sitio e levantamento de hipdteses

A primeira etapa consiste no mapeamento detalhado do sitio subaquatico,
utilizando ferramentas como sonar, fotogrametria e mergulho arqueoldgico para registrar
sua disposi¢do e caracteristicas estruturais. Nesta fase, sdo feitas observagdes
preliminares para levantar hipoteses sobre a identidade da embarcagdo, sua tipologia e as
possiveis causas do naufragio. Indicadores como a dispersao dos destrogos, a presenca de

armamentos e o estado geral dos materiais podem oferecer pistas iniciais.
2 - Comparacio com fontes historicas disponiveis

Apds a identificacdo preliminar, ¢ essencial confrontar os dados arqueoldgicos
com fontes documentais. Registros de batalhas, relatorios navais, diarios de bordo e
correspondéncias oficiais podem fornecer informagdes valiosas sobre combates ocorridos
na area do sitio. Quando ndo disponiveis o uso de informagdes historigraficas pode ajudar
nessa etapa. Além disso, mapas nduticos historicos podem indicar rotas estratégicas e

locais onde combates navais foram registrados.
3 - Analise do contexto geografico e estratégico

O ambiente em que o naufradgio ocorreu ¢ um fator determinante na interpretagao
dos eventos. Regides com valor militar ou econdmico significativo, como estreitos, portos
fortificados e rotas comerciais, sio mais propensas a naufragios resultantes de conflitos.
A profundidade do local, as correntes maritimas e as condi¢des ambientais também sdo
analisadas, pois influenciam a preserva¢ao dos vestigios e podem fornecer pistas sobre as

circunstancias do naufragio.
4 - Exame dos vestigios materiais e padroes de danos

A andlise detalhada da materialidade do sitio permite identificar sinais de
combate, como impactos de projéteis, vestigios de incéndios, perfuragdes no casco e
danos estruturais compativeis com explosdes ou abordagens violentas. O posicionamento
dos destrogcos em relacao ao restante da embarcacgdo pode indicar se houve uma evacuagao
organizada ou se a tripulagdo enfrentou dificuldades para abandonar o navio. Além disso,
a presenca de municdes ndo utilizadas, espadas, mosquetes ou outros armamentos pode

reforgar a hipotese de um evento bélico.
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5 - Correlacao e sintese dos dados levantados

A tultima etapa envolve a integragdo das analises arqueoldgicas, historiograficas e
ambientais para consolidar uma interpretacdo coerente do naufrigio. A partir da
sobreposi¢cdo dessas evidéncias, ¢ possivel tragar um cenario plausivel para o evento,
avaliando se a embarcagao foi perdida em um contexto de conflito, quais foram os fatores
determinantes para o seu afundamento e como isso se encaixa nas dindmicas navais do

periodo estudado.

Seguir essa metodologia permite ndo apenas identificar naufragios militares com
maior precisdo, mas também contribuir para a compreensao das praticas de guerra naval,
das interacdes entre diferentes forgas e das estratégias adotadas ao longo da historia
maritima. Entretanto, ¢ importante apontar que essa ndo € necessariamente a ordem de
eventos que precisa ser seguida, devendo ser adaptada para os diferentes contextos e
estagios de estudo. Além disso, as proprias etapas podem ser invalidas, dependendo dos
recursos ou informagdes disponiveis, e, por isso, também devem ser modificadas para
uma melhor aplicagdo. Trago pontos gerais, muitos presentes em estudos de outros tipos
de naufragio, que podem auxiliar em pesquisas que abordem a tematica do conflito no
meio aquatico, complementando a metodologia proposta e ampliando sua utilidade em

diferentes contextos.

A formagdo de sitios de naufragio ¢ um processo complexo e multifacetado.
Gragas a isso, a abordagem dessa materialidade a partir da perspectiva do conflito amplia
a compreensao acerca dessa materialidade na totalidade, assim como auxilia a formar um
conhecimento mais profundo sobre estratégias e dindmicas que envolvem o conflito

naval.

A base dessa discussdo, calcada no trabalho de Mucleroy e Gibbs, € 0 que permite
organizar e interpretar esse tipo de vestigio arqueoldgico de maneira integrada,
conectando informagdes arqueologicas, historiograficas e ambientais, extraindo dessa

abordagem uma perspectiva cientifica.

O objetivo desse modelo roteirizado ¢, além de conseguir identificar a origem do
sitio de naufragio, também reconstruir, dentro do possivel, os eventos que o criaram,
reconhecendo-os através da identificacdo dos fatores historicos, ambientais e

tecnologicos que se fundiram ao se tornarem determinantes da maneira como o naufragio
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ocorreu. Para isso, sdo utilizadas fontes historicas e historiograficas, analise do contexto
estratégico do periodo e exame do padrao de danos achados na estrutura, assim como de

outros vestigios materiais.

Foram elencados alguns fatores que, se presentes, ajudam a distinguir se a origem
da materialidade arqueoldgica do sitio ¢ militar ou civil. Entretanto, toda analise desse
tipo de vestigio deve ser efetuada com cautela, considerando os diversos fatores que
influenciam na formacao do sitio. A simples presenca de um desses elementos ndo define
essa origem, e, como em todo processo de analise arqueologica, o contexto tem que ser a

base para um reconhecimento aprofundado.

Por isso, essa abordagem enfatiza o uso de diferentes tipos de conhecimento nessa
analise. Histéria militar naval, engenharia naval, contextualizagao histdrica, entre outros,
sdo elementos essenciais na interpretacdo dos vestigios. A pratica arqueoldgica dos
naufragios vai além da identificacdo da embarcacdo, sendo uma porta de entrada para a
compreensdo das dinamicas politicas, sociais, econdmicas e estratégicas que moldaram a
relacdo entre o ser humano e os meios aquaticos, principalmente no que se refere aos

conflitos navais ao longo da historia.

Todavia, essa abordagem ainda tem suas limitagdes, que sO poderdo ser
minimizadas com testes e praticas em diferentes contextos arqueologicos, considerando
as diferencas historicas e ambientais que marcam cada sitio € que podem influenciar em
questdes como a preservacdo e disposi¢do dos vestigios. A continuidade de estudos
comparativos entre naufragios resultantes de acidentes, conflitos e afundamentos
intencionais pode ampliar nossa compreensdo sobre padrdes de deposicao e 0s processos
pré-impacto, impacto e pds-deposicionais, além das respectivas marcas que deixam no

registro arqueoldgico.

Nesse sentido, pesquisas futuras podem se beneficiar da aplica¢do desse modelo
a diferentes contextos arqueoldgicos, bem como do estudo de naufragios documentados
em registros historicos, cujas circunstancias sao conhecidas, permitindo verificar a
correspondéncia entre os vestigios materiais e os relatos. Exemplos como os naufragios
de embarcagdes militares em batalhas conhecidas ou afundamentos registrados por
motivos acidentais poderiam ser estudados a partir dessa metodologia, ajudando a calibrar

sua precisao interpretativa.
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Nesta pesquisa, adota-se uma abordagem que reforca a validade da arqueologia
para o estudo dos conflitos navais, demonstrando como os vestigios materiais contribuem
para a compreensao da relacdo entre a humanidade e os meios aquaticos. Para organizar
os vestigios encontrados no sitio, segue-se a divisdo proposta por Gibbs (2006), que
classifica os itens com base no papel que desempenhavam antes do naufragio e na

dificuldade relativa de sua remogao durante o evento.

Os objetos que ndo estavam fixados a estrutura e ndo eram essenciais para o
funcionamento da embarcagao sdo classificados como ‘carga e contetido’. Essa categoria
inclui mercadorias de qualquer natureza, objetos pessoais (como joias, roupas, mosquetes

e espadas), barcos de desembarque, entre outros (Gibbs, 2006).

Por outro lado, os objetos menores, porém fixados a estrutura, como vergas
(mastros horizontais), cordas, ancoras, canhdes e seus suportes, correntes € outros
equipamentos, sdo categorizados como “Itens fixos e acessorios”. Esses itens diferem dos
elementos estruturais de médio porte, como mastros, conves, superestrutura (aposentos
localizados acima do convés principal) e anteparas (divisdrias verticais no interior do
navio), classificados como “Componentes estruturais menores”, pois sua remog¢ao nao

comprometeria a integridade do casco.

Por fim, os “Componentes estruturais maiores” sao aqueles cuja remogao
comprometeria diretamente a estrutura da embarcagdo, como o proprio casco, as tdbuas
que formam a cobertura externa (responsaveis por impedir a entrada de agua) e as
cavernas, as quais sdo as estruturas curvas internas que formam o esqueleto do navio
(Gibbs, 2006). Entretanto, devido as caracteristicas do sitio e a falta de alguns elementos
que justifiquem as subdivisoes, dividirei esses elementos em Estrutura, Itens fixos e
acessorios e Carga e conteido. Acredito que assim podemos reconhecer de maneira mais

sucinta as caracteristicas especificas de cada uma dessas divisoes.

2.5 Estrutura Naval

Navios sdo expressdes materiais e tecnologicas de questdes principalmente
comerciais, mas também culturais e sociais, proprias das sociedades que os construiram
para atender a necessidades especificas. Essas necessidades envolvem, por exemplo, o
uso de corpos d’agua para facilitar o comércio de longa distancia, conectar comunidades

isoladas ou ainda projetar forca e obter renda por meio de a¢des violentas. A estrutura das
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embarcagoes, portanto, ¢ concebida com um uso especifico em mente, incorporando

caracteristicas funcionais de acordo com a missao a ser desempenhada (Brown, 2010).

Compreender como essas necessidades moldaram a forma dos navios requer
observar os modos de construgao que evoluiram ao longo do tempo. A técnica adotada
esta diretamente ligada as capacidades esperadas de cada embarcagao, tornando essencial

o entendimento dos principais métodos construtivos da histdria naval.

Para entender o aspecto naval do sitio, € necessario abordar a ciéncia ndutica e seu
desenvolvimento. A constru¢cdo de embarcagdes de madeira remonta a periodos anteriores
a Idade do Bronze (cerca de 1200 a.C.), podendo inclusive acompanhar a humanidade
desde a Pré-Historia. As primeiras canoas, feitas de troncos escavados, eram objetos
unicos e representam os primeiros exemplos do modelo de construcao shell first, no qual
o casco ¢ construido antes de qualquer estrutura interna, que pode ou nao ser acrescentada
posteriormente. Barcos vikings e canoas indigenas sdo exemplos desse tipo de
embarcagdo, assim como os trirremes na Antiguidade cléssica e medieval utilizados no

Mediterraneo (Bettencourt, 2009).

Com o tempo, a observagao e a experimentagao levaram ao desenvolvimento da
técnica skeleton first, em que a estrutura interna do navio, seu “esqueleto”, ¢ construida
primeiro, com o casco sendo adicionado em seguida. Esses dois métodos sdo os mais
proeminentes na historia da construcao naval, e praticamente toda embarcagdo de madeira
tradicional segue uma dessas abordagens, o que define suas caracteristicas basicas. No
final periodo medieval é possivel reconhecer vérios exemplos de transicdo entre as
técnicas com embarcagdes com ambas caracteristicas, tanto na europa e mediterraneo

quanto no continente asiatico.

A variedade de tipos e modelos de navios construidos nos estaleiros europeus no
final do século XVIII e inicio do XIX pode ser entendida como o auge da construgdo
naval em madeira na tradi¢do europeia. Construidos com a técnica skeleton first, esses
navios eram capazes de suportar grandes mastros, transportar armamentos pesados e
realizar longas viagens com estabilidade. Com o acirramento das tensdes militares entre
as poténcias europeias, um processo em curso hd décadas, o desenvolvimento naval
passou a seguir uma logica estratégica: cada tipo de embarcagdo passou a ser projetado

para cumprir uma funcao especifica. A ideia era especializar os navios, maximizando sua
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eficiéncia em tarefas determinadas e garantindo que, em agdo conjunta, pudessem cobrir

as vulnerabilidades uns dos outros e operar com maior efetividade.

A base desse sistema eram os navios de linha, um desenvolvimento a partir das
naus anteriores, mas voltado agora exclusivamente para conflitos. Essas embarcagdes
integravam os castelos a estrutura do navio, reforgando-a para suportar canhoes de grande
calibre. Eram uma das maiores constru¢des navais anteriores a Revolugdo Industrial,
projetadas especialmente para operacdes em alto-mar. Essas embarcagdes possuiam trés

mastros e entre dois e trés conveses armados (Speller, 2009).

Seu comprimento variava entre 37 e 65 metros, e sua largura, entre 10 e 19 metros.
Tinham cascos robustos e podiam carregar de 40 a 120 canhdes, com calibres variando
entre 42 e 18 libras (aprox. 8 kg). As diferentes classes dos navios de linha eram definidas
pela quantidade de armamento que podiam transportar: primeira classe (100 ou mais
canhdes), segunda classe (até 90 canhdes), terceira classe (até 80 canhdes) e quarta classe
(até 60 canhdes). Seu principal diferencial era a capacidade ofensiva, embora isso
implicasse um alto custo de recursos para manté-los e utilizd-los em missdes. Sua
capacidade destrutiva era oriunda do grande porte, mas isso também resultava em baixa
velocidade e manobrabilidade. Por essa razao, eram mais eficazes quando acompanhados
de navios menores, como as fragatas, ndo podendo ser enviados sozinhos para agoes,
devido a sua vulnerabilidade diante de embarcagdes mais ageis, que podiam danifica-los

e escapar de seus ataques sem grandes danos (Dull, 2009).

As fragatas eram o segundo tipo de embarcagdo mais relevante em batalhas navais
convencionais. Eram navios menores que os de linha, com apenas um convés armado,
casco mais fino e castelos de proa e popa reduzidos. Levavam de 32 a 58 canhdes,
geralmente de 24 a 12 libras (5,44 kg), e possuiam uma manobrabilidade e velocidade
muito maiores que as dos navios de linha. Isso lhes permitia perseguir inimigos menores,
além de realizar diversas missdes, como reconhecimento, ac¢des corsarias contra

economias inimigas e ataques costeiros (O’Scanlan, 1847).

Devido a sua versatilidade, eram empregadas tanto como batedoras, atacando e
recuando rapidamente, quanto como parte da formacgao principal de navios, participando
diretamente do combate. Além disso, sua autonomia logistica de até seis meses e sua

relativa capacidade ofensiva faziam das fragatas a maior classe de navios que podia ser
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enviada em missdes sem apoio de outras embarcagdes, sendo uma das classes mais

utilizadas (O’Scanlan, 1847).

Outros navios menores complementavam essas frotas, desempenhando papéis de
suporte e auxilio em operacgdes especificas e operando em areas e regides onde os maiores
nao podiam adentrar. As corvetas, também conhecidas como sloops no mundo anglofono,
eram navios similares as fragatas, mas menores e mais levemente construidos, com menos
canhdes, comumente de 18 a 20, e de calibre menor que os das fragatas, na maioria das
vezes entre 8 e 24 libras (aprox. 11 kg). Ap6ds as Guerras Napoleonicas, seu tamanho e
capacidade foram aumentando. Seu papel principal era o de patrulha e escolta ao longo

das rotas maritimas, que eram as vias principais do comércio global (O’Scanlan, 1847).

Outro tipo de embarcacdo de menor porte era o brigue, com dois mastros
equipados com velas quadradas na proa e no mastro principal. Comumente, tinham cerca
de 200 toneladas e carregavam entre 6 e 18 canhdes, de 4 a 6 libras (2,72 kg) de calibre.
Tornaram-se muito populares durante a Guerra de Independéncia dos Estados Unidos,
devido a sua grande velocidade em comparagdo a outros tipos de navios. Entretanto, a
maioria apresentava desbalanceamento, o que dificultava sua navegagdo, principalmente
em mares mais revoltos. Existiam algumas variagdes desse tipo de embarcagdo: as
escunas-brigues, por exemplo, diferenciavam-se por terem o mastro dianteiro equipado
exclusivamente com velas quadradas, enquanto o mastro principal possuia velas de proa
e popa. Os brigues estavam em uma categoria de transi¢ao entre as mais capazes fragatas
e corvetas e os navios civis. Construidos em varios tamanhos diferentes, conseguiam
realizar patrulhas costeiras com capacidade ofensiva suficiente para repelir a maioria dos

piratas e corsarios (Winfield; Roberts, 2015).

Havia também as bombardas, ou navios-bomba, cujo armamento principal nao
eram os canhoes regulares, mas sim morteiros. Serviam como plataformas méveis para o
uso dessas armas e, embora pudessem ter canhdes para defesa pessoal, eram mais
utilizados para atacar fortes ou dar apoio a operagdes terrestres € anfibias, e até mesmo
para aterrorizar populagdes, atacando alvos civis. Muitas vezes adaptados de outros tipos
de navios, ndo possuiam caracteristicas unicas além de seu armamento, geralmente um
ou dois morteiros ou obuses, € da muni¢do incendidria ou explosiva (Winfield; Roberts,

2015).
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Os navios de guerra menores muitas vezes apresentavam diferengas pouco
perceptiveis para aqueles que ndo eram versados no tema, tendo muitas caracteristicas
similares entre si e até com navios civis. Entretanto, eram parte essencial das operagdes
diarias de uma marinha, tanto em tempos de guerra quanto de paz. Mesmo que a logica
da evolugdo da artilharia e da ciéncia naval determinasse a necessidade de que navios e
canhdes fossem cada vez maiores para serem relevantes nas grandes batalhas, eram nas
tarefas de escolta, patrulha e ataques a linhas de suprimentos que frequentemente se

observava um maior impacto das atividades militares maritimas.

E nesse campo que essas classes menores se sobressaiam, principalmente em
conflitos desiguais ou longe dos centros dos impérios. Muitos brigues foram utilizados
pelas nacdes insurgentes da América Latina contra suas respectivas metropoles, em
contextos de poucos recursos ou em areas de dificil acesso para embarcagdes maiores.
Nesses cendrios, havia uma predominancia desses vasos devido as suas capacidades de

adaptacao e aos recursos limitados empregados (Winfield; Roberts, 2023).

Toda estratégia naval esta conectada a capacidade de construg¢do ou aquisi¢ao de
navios em relacdo a sua eficdcia em causar danos e impor sua vontade contra os inimigos.
Assim, de maneira semelhante as taticas de guerrilha ou de insurrei¢do colonial, os grupos
sublevados ampliavam a capacidade de seus recursos, podendo usar até mesmo
embarcagdes civis adaptadas para realizar ataques as fraquezas inimigas e recuar
taticamente diante de acdes capitaneadas por forcas massivas contra as quais ndo podiam
competir diretamente. Dessa forma, preservavam seus vasos € seus homens, enquanto

tornavam mais dispendiosa e dificil a permanéncia dos inimigos em combate.

2.5.1 Fundamentos

A estrutura desses navios, mesmo sendo heterogénea, apresenta semelhancas que
auxiliam na compreensao dos vestigios. Alguns desses pontos incluem a divisdo em
partes distintas, cada uma com fungdes e caracteristicas especificas. As principais sao a
proa, a popa, o castelo, o alcacer e o convés. A proa ¢ a parte frontal da embarcagdo,
formando a dianteira do navio. A popa € a parte traseira, onde fica o cadaste, uma pega
de madeira retangular a qual o leme ¢ articulado. O alcécer e o castelo sdo estruturas
similares, uma elevada na popa e outra na proa, podendo haver também uma no meio do

navio. Essas estruturas serviam para defesa e comando (Garcia, 2005).
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O convés ¢ a parte principal do navio, onde a tripulagdo se movimenta e trabalha,
podendo haver multiplos conveses, dependendo do modelo ou fun¢do da embarcagdo. O
convés superior fica acima de todos os outros, estendendo-se do castelo até o alcacer.
Abaixo dele, estd o convés principal e, mais abaixo, os conveses de artilharia e
alojamento, cuja quantidade variava conforme a embarcagdo. Esses conveses eram
separados por pecas de madeira fixadas nos vaus, os quais os sustentavam. O acesso de

um nivel para outro era efetuado através da escotilha (Castanheira, 1991).

As camaras ou camarotes eram divisoes internas de cada convés, principalmente
do convés de alojamento. J& o paiol era o compartimento onde se armazenavam polvora
e munig¢do. O refor¢o da estrutura dos conveses era feito com trincanizes, que eram pegas
de madeira colocadas longitudinalmente sobre os vaus, junto as amuradas, € com as
entremichas, que eram travessas de madeira situadas entre os vaus e sobre os dormentes

(a parte inferior do vau), onde se fixava a cabega do vau (Castanheira, 1991).

Nesses tipos de embarcaco, a base da estrutura era formada por diferentes tdbuas
de madeira, que variavam em formato e fun¢do dependendo de sua posicdo. A quilha era
a estrutura principal a qual as outras se conectavam, formando a base do navio. Era uma
peca de madeira retangular que ia de uma extremidade a outra, sendo construida pela
juncdo de varias tdbuas para atingir o comprimento necessario, servindo como €ixo

estrutural da embarcagdo (Rodriguez Mariscal; Rieth; [zaguirre, 2010).

Seu comprimento, largura e espessura variavam dependendo do tamanho do
navio. Era colocada uma peca adicional chamada contraquilha, fixada na face inferior da
quilha para reforca-la. Outra peca adjunta era o sobressano, aplicado diretamente a quilha
ou a contraquilha, protegendo-as de impactos e aumentando também a resisténcia ao
balanco do navio. A quilha podia apresentar uma curvatura que permitia ao navio suportar

sacudidas violentas (Castanheira, 1991).

Na extremidade dianteira da quilha encontrava-se a roda de proa, que fechava a
estrutura da parte frontal do navio. O pé de roda, também chamado de couce, era a parte
inferior que se ligava a quilha, enquanto o capelo era a parte superior, de perfil retilineo.
Na outra extremidade, a popa de carro sustentava os gios, 0s quais serviam como estrutura

base dessa regido (Castanheira, 1991).

Sobre a quilha era colocada a sobrequilha, que a cobria e pressionava as balizas.
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As balizas eram estruturas completas em formato de “U”, que se estendiam da quilha até
a borda do navio, dando forma ao casco e suportando o revestimento. Eram formadas por
dois planos distintos, mas conectados. O primeiro plano era a caverna, pega central da
baliza, responsavel por definir o formato estrutural. Ela se estendia verticalmente e
determinava o contorno transversal do casco. Podia ser feita de um Unico pedago de
madeira ou composta por duas pecgas unidas pelas faces. Sobre as cavernas, colocavam-

se os bracos de ordem impar (1, 3, 5) (Castanheira, 1991).

Os bragos eram componentes estruturais da baliza, cuja fungdo era dar forma ao
casco e suportar as tensdes mecanicas as quais a estrutura era submetida. Eles se ligavam
a diferentes partes do navio, como a quilha, as curvas e o forro exterior. Sua disposi¢ao
permitia que as balizas se ajustassem a forma do navio, fornecendo suporte a toda a
extensdo da estrutura. Os bracos eram posicionados de maneira sequencial, alternando

entre ordens pares e impares (O’Scanlan, 1847).

Esses elementos, organizados em sequéncia ao longo do casco, compunham o
cavername, o esqueleto do navio. Em naufragios, essa costuma ser a parte mais

preservada da embarcagdo, pois frequentemente ficava soterrada em lodo ou areia

(Garcia, 2005).

Com o esqueleto definido, iniciava-se a montagem do casco, fixando-se as tabuas
do forro exterior as balizas. Muitas vezes utilizava-se pregadura mista, com pregos e
cavilhas. Para evitar a entrada de 4gua pelo forro, realizava-se o processo de calafetagem,
que consistia em introduzir e comprimir fortemente estopa nas juntas do tabuado, com
alcatrdo, impermeabilizando a estrutura. Além disso, para proteger a madeira contra
ataques de organismos marinhos, o fundo do navio era queimado e coberto com uma

mistura de breu, 6leo de peixe e alcatrdao (Castanheira, 1991).

Além da estrutura principal, outros componentes também eram essenciais para o
funcionamento da embarcagdo, mesmo nao fazendo parte diretamente do casco ou do
cavername. Um dos mais importantes era o mastro, uma peca vertical que se elevava a
partir do convés e dava suporte as velas. Sua quantidade, tamanho e formato
determinavam as caracteristicas especificas da navegacdo (O’Scanlan, 1847). Outro
elemento fundamental era o leme, pega movel responsavel pelo governo do navio. Era

comumente composto por trés partes: a madre, que encostava no cadaste e servia de eixo;
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a porta, que oferecia resisténcia a agua; e a cabeca, que ocupava a parte superior.

(Castanheira, 1991).

Esse conjunto de pecas e partes distintas que compdem uma embarcacdo auxilia
na conceitualizacdo dos fundamentos da construgdo naval desse tipo. Tais fundamentos
permitem interpretar o material encontrado no sitio, evidenciando como o navio era
“montado” segundo a logica skeleton first. Suas partes centrais, como a quilha e as
balizas, definiam caracteristicas gerais como largura, comprimento e peso da estrutura.
Esses elementos principais recebiam refor¢o de pecas secundarias que asseguravam a
integridade fisica da embarcacao em caso de choques diretos ou tensdes mecanicas. O
principio de proporcionalidade assegurava a coesdo estrutural do navio, mantendo seu
balango e auxiliando no controle por parte da tripulagdo. Em outras palavras, essas pegas
centrais funcionavam como o DNA da embarcacao, o padrao a partir do qual todas as

demais caracteristicas derivavam (Garcia, 2005).

A partir dessa base estrutural, o casco e os conveses eram formados, definindo as
capacidades de armazenamento de carga, espago para lastro, artilharia, ancoras e outros
equipamentos necessarios a viagem, além dos alojamentos para marinheiros, oficiais e
demais tripulantes. Assim, a dimensao material da constru¢ao naval atendia nao apenas a
fun¢do militar, mas também as demandas sociais e econdmicas do contexto historico em

que a embarcagao se inseria.

Esses dois conjuntos, estrutura e uso, estavam, portanto, interligados, sendo
ambos indispensaveis para a existéncia e funcionalidade do navio. O historico antes e
durante os eventos que levaram ao seu naufragio pode ser interpretado a partir de sua
estrutura remanescente, por meio da andlise dos vestigios encontrados no sitio e

registrados em desenhos técnicos e fotografias.

Com base nesses registros, juntamente com medi¢des de comprimento, largura e
espessura, ¢ possivel determinar a posi¢cdo original das pecas na estrutura anterior ao
naufragio, sejam elas da popa, da proa, do convés ou do tombadilho (a superestrutura
mais alta do navio, localizada na popa). Em alguns estudos, essas informag¢des foram
utilizadas até mesmo para identificar a nacionalidade original da embarcagdo, com base

na comparagdo estrutural e na andlise detalhada de seu desenho, embora isso ndo



84

determine necessariamente a quem o navio servia no momento do naufragio (Santos;

Araujo; Vieira, 2022).

2.5.2 Madeira na construcao naval

Embora os componentes maiores e menores apresentem diferencgas conceituais, a
maioria deles era feita de madeira, um material central para este estudo. Os formatos das
tabuas variavam conforme o tipo de peca a ser produzida, sendo confeccionadas com

diferentes técnicas e tipos de madeira.

As madeiras utilizadas na construcdo naval eram geralmente divididas em duas
categorias principais: aquelas empregadas na construcdo do casco e aquelas usadas na
mastreacdo. As tdbuas também eram classificadas segundo forma e dimensao: paus retos,
sem curvatura; paus de volta, com curvatura regular; curvas, que formavam angulos; e

piques, utilizados nas balizas de proa e de ré (Castanheira, 1991).

Para construir um navio, eram necessarias diversas espécies de arvores, cada uma
com propriedades especificas que as tornavam ideais para certas fungdes. Era comum
encontrar uma variedade de madeiras em uma Unica embarcacdo, nao s6 por razoes
construtivas, mas também devido a reparos realizados com o material disponivel

localmente, muitas vezes em situagdes emergenciais (O’Scanlan, 1847).

A preferéncia por determinadas espécies dependia das tradi¢des de cada escola de
construcdo naval, das caracteristicas fisico-mecanicas da madeira, da disponibilidade
regional e das necessidades especificas de cada marinha. Por exemplo, o carvalho
(Quercus), por exemplo, era uma das espécies mais utilizadas, devido a sua dureza,
elasticidade e resisténcia a dgua. Era comum em partes criticas da embarcagdao, como

cavernames, forros, vaus e balizas (Hutter, 1986).

Outro bastante utilizado era o pinho que apresentava varias variagdes, aparecendo
em diferentes partes do navio. O pinho-bravo ou maritimo, por ser rijo, pouco elastico e
resistente a deterioragdo na agua, era empregado na quilha e sobrequilha. Ja o pinho-
manso, mais leve e menos resinoso, era utilizado em componentes que exigiam maior
curvatura, como rodas de proa, cavernas e forros de convés. O pinho-silvestre, por sua
vez, era mais resinoso e eldstico, com boa durabilidade, sendo amplamente usado na
mastreagdo, conveses € quilhas, outros como azinho, olmo e guaico também tinham

presenca significativa na constru¢do naval (Castanheira, 1991).
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2.5.3 Légica Funcional

Agora que foram apresentados os conceitos de constru¢do da embarcacdo e os
materiais empregados nesse processo, serd analisada a dindmica entre esses elementos e
o mundo em que estavam inseridos. Essa abordagem permitira compreender nao apenas
a funcionalidade técnica da embarcagdo, mas também seu papel historico, econdmico e

social no contexto em que operava.

Para isso, serd abordado, alguns dos principios basicos que regem o
funcionamento de uma embarcacdo, com base no trabalho do arquiteto naval sueco
Fredrik Henrik af Chapman. Em sua obra Architectura Navalis Mercatoria, uma das
fontes mais completas sobre construgdo naval, Chapman (1775) descreve os fundamentos
técnicos e funcionais por trds das formas adotadas nos navios, sejam elas de natureza
fisica, social ou economica. Embora seu trabalho ndo esteja diretamente vinculado a
tradigcdo ibérica a qual a embarcacdao do sitio possivelmente pertence, seus conceitos

oferecem uma base sélida para compreender os critérios estruturais aplicaveis a analise.

Os principios descritos por Chapman (1775) permitem avaliar as escolhas
estruturais em fun¢do do desempenho esperado. Segundo ele, para que um navio funcione
de maneira apropriada, seu centro de gravidade, o ponto onde a massa estd concentrada,
deve estar levemente a frente do centro da embarcacdo. Em navios de médio e grande
porte, a largura ideal corresponde a um ter¢o ou um quarto do comprimento. Ja em
embarcacdes menores, a largura tende a ser proporcionalmente maior. O calado, que
corresponde a parte submersa do navio, costuma medir aproximadamente metade da
largura e ser mais profundo na popa do que na proa, contribuindo para a estabilidade. A
parte acima da linha d’4gua varia conforme a funcdo do navio, assim como as

acomodacgdes internas, que seguem certos padrdes estruturais, ainda que variem em

detalhe.

E impossivel otimizar todas as fungdes de uma embarcagdo simultaneamente. O
design naval exige concessoes: ganhos em um aspecto geralmente implicam perdas em
outro. Por exemplo, a necessidade de transportar mais suprimentos demanda maior
capacidade de carga, o que exige um calado mais volumoso. Isso, por sua vez, implica
uma quilha mais robusta, o que afeta a estabilidade e resulta em um comprimento maior,

influenciando diretamente a manobrabilidade e a velocidade. Ou seja, todos os elementos
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estao interligados, e o aumento de capacidade em um ponto exige adaptacdes nos demais

(Chapman, 1775).

Uma embarcagdo com grande profundidade e largura em relagdo ao comprimento
pode transportar mais carga, mas tende a perder estabilidade ao navegar contra o vento.
Ja um navio projetado para manobras ageis € navegagao contra o vento precisa suportar
varios mastros, o que exige maior estabilidade, fundo menos volumoso e uma tripulagao
mais numerosa. Por outro lado, embarcagdes com tripulagdo reduzida exigem menor
largura relativa ao comprimento e menos velas, o que compromete o desempenho em
ventos adversos. Dessa forma, as demandas de cada missao moldam diretamente o tipo

de embarcacao, considerando variaveis técnicas, econdmicas e culturais.

Além desses aspectos internos, fatores operacionais também influenciavam o
projeto. A distancia em relacdo a base logistica era crucial: quanto mais distante, maior a
necessidade de armazenar suprimentos (Castanheira, 1991). Navios mercantes, por
exemplo, priorizavam capacidade de carga em detrimento da manobrabilidade, com
calados mais profundos e velame reduzido. J4 navios corsarios precisavam combinar
velocidade e capacidade ofensiva: atacar navios mercantes e escapar de fragatas. Para
isso, exigiam equilibrio estrutural que permitisse manobras rapidas em qualquer condi¢do
climatica, com calado moderado e uma relacdo entre comprimento e largura que
favorecesse estabilidade. Chapman (1775) também recomenda que navios desse tipo
carregassem menos canhdes, porém de maior calibre, para otimizar o espago de operagdo

e facilitar o manuseio por uma tripulagao reduzida.

Além dos navios corsarios, outros tipos de embarcagdes também apresentavam
caracteristicas especificas associadas a sua funcdo. Fragatas, por exemplo, requeriam
grande estabilidade para suportar o peso de canhdes e mastros, sendo usadas como apoio
tatico a naus e na persegui¢ao de embarcagdes menores. J& os barks, navios menores de
dois mastros, combinavam agilidade com alta capacidade de carga e menor exigéncia de
tripulacao, sendo utilizados tanto no comércio quanto em conflitos armados. Embora
essas embarcacdes nem sempre fossem empregadas conforme planejado, suas
caracteristicas estruturais podem ser avaliadas nos dados de campo para contextualizar

melhor o sitio arqueologico (O’Scanlan, 1847).
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Assim, as principais varidveis que definem a capacidade dos navios como meios
de navegacdo, como o desenho do casco, a propor¢do entre comprimento e largura, a
mastreacdo e o tamanho geral, refletem diretamente as condigdes sociais € economicas
que moldavam sua construgdo. Esses parametros orientavam o projeto das embarcagdes

para garantir o melhor desempenho possivel em suas fungdes previstas (Brown, 2010).

Um exemplo representativo desse tipo de adaptagdo sdo os Clippers de Baltimore,
desenvolvidos no final do século XVIII na regido de Chesapeake, em um contexto de
instabilidade politica e economica. Essas embarcagdes priorizavam velocidade, mesmo
sacrificando espago para carga. Para isso, adotavam um casco em “V” profundo, largura
proporcionalmente elevada em relagdo ao comprimento e linhas de proa e popa bastante
verticais. A mastreagdo, tipica das escunas, apresentava dois mastros inclinados, o
principal mais alto que o dianteiro, o que exigia menos tripulantes e aumentava a

estabilidade (Brown, 2010).

Contudo, em algumas versdes mais radicais desse projeto, até mesmo a
estabilidade era sacrificada em troca de maior velocidade. Mastreagdes mais pesadas
deixavam os navios mais propensos a adernar ou virar. Ainda assim, os Clippers de
Baltimore se mostraram eficazes para uso corsario e pirata, gracas a sua rapidez e a

amplitude do convés, que facilitava o manuseio de canhdes e abordagens.

Logo a partir do reconhecimento de caracteristicas como comprimento, largura e
calado, € possivel inferir a func¢@o original de uma embarcagdo, estimar seu periodo de
construcdo e levantar hipdteses sobre sua origem. O design naval, portanto, oferece ndo
apenas informacdes técnicas, mas também indicios sobre os usos e significados sociais

que cercavam esses objetos.

2.5.4 Materiais Estruturais e Técnicas de Datacao

Além disso, ha outros elementos nesse sitio de naufragio que nos auxiliam a
contextualiza-lo melhor. Sio componentes ligados diretamente a estrutura do navio e que,

com as analises adequadas, podem aprofundar nossa compreensdo sobre a embarcagao.

Um desses elementos € o revestimento de cobre. O construtor dessa embarcagao
investiu recursos extras nesse tipo de acabamento para torna-la mais rapida e reduzir
custos de manutengcdo, o que sugere que seu uso continuo era estratégico para a

organizacdo que a operava. Revestir as obras vivas com cobre tinha como principal
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objetivo proteger a estrutura contra o ataque do Teredo navalis, um molusco xil6éfago.
Embora essa pratica ja fosse conhecida na China no século XVII, s6 ganhou for¢a nas

Américas nas primeiras décadas do século XIX (Santos; Camargo, 2024).

Essa técnica antifouling consistia na aplicacdo de folhas de cobre sobre a parte
submersa do casco, estendendo-se de 30 a 40 cm acima da linha d'dgua no centro do navio
e ainda mais nas extremidades. O processo de aplicacdo era detalhado e exigente.
Iniciava-se com a limpeza do casco a fogo, utilizando rama de pinheiro para eliminar
impurezas ¢ umidade. Em seguida, os residuos eram removidos com esponjas de ago,

preparando a superficie para o proximo passo.

Apoés essa preparagdo, realizava-se a calafetagem das juntas do tabuado com
estopa alcatroada para garantir a impermeabilidade. Sobre o casco calafetado, aplicava-
se uma camada de breu, subproduto da resina de pinheiro, seguida por um tecido
impermeabilizante, coberto por feltro alcatroado. Somente entdo as chapas de cobre eram
fixadas. Essa fixacdo exigia pregos ou cavilhas de cobre, ja que o uso de ferro provocaria
corrosdo galvanica, danificando a estrutura do navio. Por ser um processo caro e
trabalhoso, o revestimento de cobre era geralmente reservado a navios militares ou de

grande porte (Santos, 2023).

Além da protecdo contra organismos marinhos, o cobre oferecia beneficios
adicionais. Ao criar uma superficie mais lisa, impedia a fixa¢do de algas e outras
incrustagdes, o que aumentava a velocidade e manobrabilidade da embarcacdo, além de

reduzir significativamente os custos de manutencao (Santos, 2023).

Um caso notavel que ilustra a vantagem estratégica do cobre ¢ a Batalha do Cabo
de Sao Vicente, em 1780, também conhecida como Moonlight Battle. Nela, uma frota
britanica se aproveitou da velocidade extra proporcionada pelo revestimento de cobre
para atacar e desorganizar a retaguarda espanhola, capturando seis das onze embarcagdes

inimigas e definindo o desfecho do confronto (Willis, 2008).

Considerando esses aspectos, € possivel entender como a presenga do cobre em
um sitio de naufragio contribui para a leitura arqueoldgica da embarcagdo. Trata-se de
uma caracteristica com valor cronolédgico e funcional, que pode indicar um navio de maior
porte ou relevancia estratégica. Além disso, a propria composi¢do do metal pode fornecer

dados relevantes para a datacao do naufragio (Santos, 2023).
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O cobre, sendo um metal refinado a partir da extragdo mineral, pode ser analisado
em laboratdrio para identifica¢ao de sua composi¢cdo quimica. Esse tipo de anélise permite
comparagdes com registros histdricos e industriais, ajudando a estabelecer uma datagao

relativa da embarcacao com base no tipo de cobre utilizado (Mcallister, 2012).

Um bom exemplo disso ¢ a distingao entre o cobre mais puro, comum até o inicio
do século XIX, e o metal de Muntz, uma liga de cobre com zinco criada em 1832 ¢
amplamente utilizada a partir de entdo. A presenca dessa liga em uma embarcagao sugere
sua construcao apds essa data, funcionando como um marcador cronologico eficaz
(Santos, 2023).

Para identificar essas variagdes, destacam-se dois métodos principais de analise
por fluorescéncia de raios X (XRF): a EDXRF, com detector semicondutor, e a WDXRF,
que utiliza cristal para difracao dos raios-X secundarios. Ambas fornecem dados rapidos
e nao destrutivos sobre a composicao de metais, embora apresentem limitagdes quanto a
sensibilidade e exigem cuidado na preparagdo das amostras (Mcallister, 2012).

Entre os métodos destrutivos, destaca-se a Espectroscopia de Emissdo Optica
(OES), usada para determinar com precisdo a composicao elementar. A técnica excita os
atomos da amostra por meio de descarga elétrica, gerando um espectro de luz cujos
comprimentos de onda permitem identificar os elementos presentes e suas concentragoes
(Ashkenazi; Cvikel; Stern; et al., 2014).

Idealmente, o uso combinado de diferentes técnicas analiticas proporciona
resultados mais robustos, mas limita¢cdes orgamentarias e logisticas costumam restringir
o escopo dessas andlises. Ainda assim, a arqueologia se beneficia da integragdo entre
dados materiais, laboratoriais e historiograficos, permitindo interpretacdes mais
completas mesmo com recursos limitados.

Nesse sentido, no ambito do projeto Movimentos de Independéncia do BSF,
optou-se pela utilizacdo da técnica de XRF, por seu bom custo-beneficio, agilidade e
carater nao destrutivo. Quando associada a dados histéricos, essa técnica se mostra eficaz
na contextualizacdo temporal do sitio e da embarcagao nele encontrada (Santos, 2023).

Além da analise do cobre, também foram realizadas investigagdes com a madeira
do navio, utilizando técnicas como a dendrocronologia. Que contribue significativamente
para o processo de contextualizagdo histérica dos vestigios. A seguir, explano os
fundamentos dessas analise, com atencdo as suas capacidades, limitagdes e articulagdao

com os demais dados da pesquisa.
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Na dendrocronologia as amostras sao preparadas e analisadas visualmente com
lupa binocular, registrando nimero e espessura dos anéis. A seguir, s3o comparadas a
cronologias regionais preexistentes por meio do método de datagdo cruzada. Quando
sobrepostas com as curvas conhecidas, essas séries podem indicar ndo apenas a idade,
mas também padrdes ambientais passados (Pinto; Pereira; Craveiro; ef al., 2020).

Tendo abordado as principais questdes estruturais da embarcagdo, possibilita-se
delinear o caminho de analise dos vestigios encontrados no sitio arqueologico. A partir
da avaliacao do registro de campo, especialmente dos fragmentos estruturais em termos
de formato e composicao, ¢ viavel inferir aspectos do design e das dimensdes do casco,
bem como obter informagdes sobre o processo de formagdo do sitio. Dessa forma, os
dados coletados permitem uma compreensdo preliminar do propdsito primario da
embarcacdo, seja ele militar—voltado para combate e defesa, ou civil, relacionado a
atividades comerciais, pesca ou transporte de passageiros.

A analise das caracteristicas do casco ¢ particularmente relevante para inferir sua
funcionalidade. No caso de uma embarcacdo militar, sua robustez pode indicar se
conseguia suportar danos infligidos em conflitos, ao passo que sua navegabilidade e

manobrabilidade sao determinantes para avaliar sua eficacia em combate.

J& no contexto de uma embarcagdo civil, aspectos como capacidade de
armazenamento e eficiéncia operacional sdo essenciais. Como apontado por Chapman
(1775), a viabilidade econdmica de um navio pode ser avaliada em relacdo ao nimero de
tripulantes necessarios para sua operagdo. Assim, a compreensdo do desenho do casco
amplia as possibilidades de interpretagdo da embarcacdo. No entanto, ¢ fundamental
ressaltar que essas caracteristicas estruturais ndo determinam, por si sO, a missao
especifica da embarcagdo no momento de seu naufrigio, mas contribuem

significativamente para sua contextualizacao.

2.6 Itens fixos e acessorios

Essa categoria ¢ marcada por itens de pequeno porte, que estdo fixados a estrutura,
mas que ndo comprometem o seu funcionamento se retirados. Sa3o uma das questoes mais
importantes para a compreensao do nivel de efetividade operacional no qual a embarcagao
estava operando quando ocorreu seu naufragio. Por ndo serem elementos essenciais para
o funcionamento das fun¢des elementares de uma embarcacao, sdo alguns dos objetos

mais trocados ou modificados, dependendo do tipo de missdo que a embarcagdo estava
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designada a cumprir, dos recursos disponiveis e do nivel de conflito esperado. Entre os
itens que podem ser considerados nessa categoria estdo cordas, ancoras, correntes,
canhdes e seus suportes, vergas, entre outras ferramentas dessa natureza (Duncan, Gibbs,

2016).

Por exemplo, um navio mercante pode ser equipado com canhdes de maior porte
em relacdo a sua capacidade de carregamento, se for a unica opg¢ao de vaso para enfrentar
inimigos. Da mesma forma, um navio de guerra pode ter armamentos menos capazes do
que seria o ideal, no caso de ndo haver disponibilidade de canhdes maiores ou esses serem

considerados mais importantes em outros lugares, como em campos de batalha terrestre.

No caso do sitio de Neodpolis, dois tipos de elementos nessa categoria estao
relacionados, mesmo que ambos ja tenham sido retirados do contexto arqueoldgico antes
da primeira expedicdo arqueoldgica que reconheceu o sitio subaquético. Logo, as
informagdes acerca da sua relacdo com a deposicdo dos vestigios estardo sempre
parcialmente comprometidas, ja& que ndo ha como reconhecer definitivamente a

localidade e a maneira como foram depositados no evento do naufragio em si.

Entretanto, as informacdes contidas nesses objetos ainda sdo extremamente
relevantes para uma compreensdao mais completa tanto do processo de naufragio quanto
da embarcac¢do anteriormente a esse evento, apontando questdes como capacidade bélica,
nivel de preparo e auxiliando na identificacdo do periodo em que a embarcagdo atuou.
Contextualizamos assim essas informac¢des de maneira sucinta, utilizando os modelos de

naufragio ja discutidos.

Os elementos em questdo sdao os canhdes, os quais foram a causa do
reconhecimento do sitio. Ao serem retirados ilegalmente do fundo do rio, acabaram em
museus que ndo fizeram o melhor dos trabalhos na sua preservacdo. O uso de técnicas
questionaveis, de fontes dubias, pode ter comprometido algumas informacdes que
poderiam ser extraidas caso houvessem passado por um processo de conservagao
adequado. As ancoras, que também foram retiradas do sitio e passaram por processos
semelhantes, sdo igualmente relevantes na anélise de qualquer sitio de naufragio e podem
nos informar um leque de informacgdes contextualizantes acerca da materialidade na

totalidade.
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Além da remogdo em si, o manuseio inadequado desses artefatos pode ter
comprometido informagdes essenciais. Elementos como a presenca de incrustagdes,
padrdes de corrosdo e possiveis marcas de impacto poderiam fornecer detalhes cruciais
sobre a funcionalidade e o estado desses itens no momento do naufragio. No caso dos
canhdes, a analise dessas caracteristicas poderia indicar se foram utilizados pouco antes
do evento, enquanto nas ancoras, marcas de arrasto ou desgastes especificos poderiam

sugerir se houve uma tentativa de impedir o afundamento ou se ja estavam fora de uso.

2.6.1 Canhoes

O wuso de canhdes em embarcagdes passou por um processo paralelo de
desenvolvimento, daqueles usados em terra. Inicialmente, o principal obstaculo era a
instabilidade das embarcacdes, que ndo suportavam o peso de armamentos de grande
porte, representando um risco constante de emborcamento. Por esse motivo, armas de
menor porte eram instaladas nos conveses e nos castelos. Duas inovac¢des no projeto
estrutural dos navios foram fundamentais para superar essa limitacdo: o aumento da
utilizacdo da técnica construtiva skeleton first, que conferia maior estabilidade as
embarcagoes, ¢ a invencgdo das portas de canhdo nos costados. Essa tltima permitiu ndo
apenas a instalacdo de mais armas, mas também o uso de pecas mais pesadas, ja que, ao
serem posicionadas em pontos mais baixos da embarcacdo, seu impacto na estabilidade
era reduzido. Seguindo o desenvolvimento natural dessa evolugdo, passaram a ser
construidas embarcacdes com multiplos conveses e estruturas refor¢adas, capazes de
suportar o peso crescente dos armamentos, acompanhando a evolucao dos tipos e

materiais com que esses eram produzidos (Cesar, 2020).

Para analisar esses elementos sob a perspectiva arqueologica, ¢ necessario
compreender seus componentes. Os canhdes dos séculos XVIII e XIX, em seus designs
mais recorrentes, apresentavam varias partes caracteristicas que permitem sua
sistematizacdo em analises técnicas. O cano corresponde a parte oca interna onde a
munic¢do era inserida, e a boca ¢ a extremidade por onde ocorre o disparo. Entre o fundo
do cano e a cascavel, parte saliente localizada na extremidade posterior, encontra-se a
culatra, composta por uma massa solida de metal. A cascavel, por sua vez, ¢ formada
por elementos como a macanete, o pescoco e o filé, e tinha a funcdo de permitir a
amarragao de cordas, usadas para controlar o recuo da pega apds o disparo (National Park

Service, s.d.).
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Outro componente importante ¢ o refor¢o, parte mais espessa do corpo do canhao,
responsavel por suportar a pressdo gerada pela ignigdo da polvora e pelo impacto do
projétil. A frente do reforgo localiza-se a perseguicio (chase), a se¢io conica do canhdo.
O inchaco do cano (swell of the muzzle), situado na terminagdo da boca, conferia maior

resisténcia a estrutura, evitando rupturas durante o disparo (National Park Service, s.d.).

Os munhées, cilindros laterais no corpo do canhdo, permitiam sua fixa¢do a
carroca de transporte e manuseio, sendo essenciais para a opera¢ao da arma. Esses
munhdes conectavam-se ao corpo do canhdo por meio de pequenos cilindros
denominados rimbases. Proximo ao fundo do cano, encontra-se o respiradouro, um
pequeno orificio que conecta a carga de pdlvora ao pavio ou dispositivo de ignicao,

permitindo a deflagracdo do disparo (National Park Service, s.d.).

Compreendidas a estrutura dos canhdes e os avancos na tecnologia naval, ¢
necessario considerar como essas armas eram utilizadas em combate, bem como suas
diferentes classificagdes. O ntiimero de operadores atribuidos a cada peca variava
conforme o peso do armamento; estimava-se que fossem necessarios, em média, um
operador para cada 500 pounds (aproximadamente 226 kg) de metal. Cada membro da
equipe tinha uma funcdo especifica, como limpar o canhdo com a esponja, recarrega-lo
ou posiciond-lo para o proximo disparo, embora todos fossem treinados em todas as
etapas do processo, permitindo substituigdes quando necessario. As armas eram
instaladas em carrocas de madeira ou metal, projetadas para absorver o coice do disparo

sem danificar o convés da embarcagdo (Stelten, 2010).

Entre os principais tipos de canhdes utilizados, destacam-se os obuses (howitzers),
caracterizados por sua estrutura mais curta e robusta. Com comprimento de cano inferior
ao seu calibre, langavam projéteis explosivos em trajetorias elevadas, com angulos
superiores a 45 graus. Havia também os morteiros, capazes de realizar disparos em arcos
ainda mais acentuados. Essas pecas, de grande calibre e corpo bastante curto
(normalmente com comprimento inferior a 12 vezes o calibre), lancavam projéteis ocos
de ferro, recheados com poélvora, pedras ou granadas. Possuiam munhdes localizados na
culatra, e seus calibres variavam entre 6 e 18 polegadas (Pedrosa, 2021).

As caronadas, por sua vez, eram armas curtas e leves, fundidas em ferro, com
recuo relativamente facil de controlar, o que reduzia a necessidade de grandes equipes

para opera-las. Disparavam projéteis de ferro macigo e utilizavam cargas de polvora
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pequenas, pois sua efetividade era voltada para combates a curta distancia (Willis, 2008).
Além dessas variantes especificas, a maioria das embarcagdes utilizava canhdes longos
convencionais, que se destacavam por sua versatilidade e alcance. Sua principal
caracteristica era o comprimento do cano, que correspondia a pelo menos 20 vezes o
diametro do calibre. Esses tubos alongados projetavam-se além das amuradas, o que
reduzia o risco de acidentes durante o disparo e garantia maior alcance e poder de
penetracgao.

Os canhdes longos eram o armamento mais comum nos navios de guerra.
Disparavam tanto munigdes esféricas convencionais (fundidas em ferro macigo) quanto
metralha, balas encadeadas utilizadas principalmente para destruir mastros e velas e até
muni¢des aquecidas antes do disparo, visando provocar incéndios a bordo das
embarcagdes inimigas (Castro, 2017).

Além de suas fungdes técnicas e militares, os canhdes desempenham um papel
fundamental na arqueologia subaquatica, servindo como elementos-chave para a
identificacdo e contextualizagdo de sitios de naufragio. Na andlise material desses
contextos arqueologicos, os armamentos constituem frequentemente os vestigios mais
significativos, sendo comum que os primeiros indicios de um naufragio sejam detectados
justamente através da localizagdo de canhdes. Seu valor como indicadores cronolédgicos
e culturais decorre de caracteristicas como o design, a composi¢ao material e a presenca
de marcas de fundi¢do ou insignias, que podem sugerir tanto um periodo historico
aproximado quanto uma possivel origem nacional (Bowens, 2009).

As informacgdes mais relevantes obtidas a partir dos canhdes envolvem tanto seu
posicionamento espacial no sitio arqueoldgico quanto suas caracteristicas fisicas
intrinsecas. A disposicdo desses artefatos no leito submarino pode revelar padrdes
cruciais sobre a dindmica do naufragio, indicando, por exemplo, o lado da embarcagao
que primeiro colidiu com o fundo ou a trajetoria de dispersao dos elementos durante o
afundamento. No caso especifico deste estudo, porém, o potencial analitico dessa
abordagem foi significativamente comprometido pela remogao prévia dos canhdes por
saqueadores antes do inicio das investiga¢des arqueoldgicas formais. Esta intervencdo
antropica alterou profundamente a configura¢do original do sitio, inviabilizando a
reconstrugdo precisa da distribuigdo espacial dos artefatos no momento do deposito
(Bowens, 2009).

Apesar dessas limitagdes, o estudo conta com um conjunto relevante de

informagdes preliminares sobre os armamentos, compiladas a partir de relatdrios técnicos



95

e pesquisas especializadas anteriores. Esses dados prévios, incluindo anélises detalhadas
de design, composi¢dao, material e tipologia, permitem avangar substancialmente na
contextualizagdo histérica dos artefatos. Na secdo seguinte, serdo apresentadas e
discutidas criticamente essas evidéncias disponiveis, juntamente com as metodologias
analiticas mais adequadas para seu tratamento, visando elucidar as questdes de pesquisa
que esses materiais suscitam e avaliar seu potencial contributo para a compreensio

abrangente do sitio arqueoldgico em estudo.

Com base nas informagdes ja conhecidas sobre os armamentos recuperados, ¢
possivel agora discutir as pegas individualmente e o que elas revelam sobre o sitio. Foram
recuperados quatro canhdes de ferro fundido do contexto, denominados Alfa, Bravo,
Delta e Echo, além de um quinto artefato de menor porte cuja classificacio oscila entre
carronada e obuseiro de campanha. A identificagdo tipoldgica desses armamentos foi
realizada por Adler Castro no Trabalho de Conclusdo de Curso em Arqueologia da
Universidade Federal de Sergipe (UFS), intitulado "Arqueologia Naval Bélica: Estudo de
caso de artefatos provenientes do baixo Sao Francisco — Penedo-AL, Neopolis-SE", de
autoria de Augusto dos Santos Junior. Este estudo ndo apenas estabeleceu a classificagao
de cada peca, mas também produziu desenhos técnicos detalhados que t€ém se mostrado

fundamentais para a analise (Santos Junior; Rambelli, 2013).

Os canhdes Alfa, Bravo e Delta foram classificados como armamentos de origem
inglesa datados do século XVIII, enquanto o canhdo Echo foi identificado como
pertencente ao padrdo francés do século XVII. Uma caracteristica particularmente
interessante foi observada em uma dessas pegas, o estudo nao especifica qual, apresenta
munhoes reforjados com simulacro, modificagdo que a tornaria inoperante para uso
funcional. A anélise comparativa dos desenhos técnicos sugere que o canhao Alfa seria o
provavel portador desta peculiaridade, dada a evidente diferenca na morfologia de seus

munhoes quando comparados aos demais exemplares (Santos Junior; Rambelli, 2013).
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Figura 5 - Canhdo Alfa em Penedo

Fonte: Martins, 2024.

Quanto ao canhdao de menor porte, sua andlise apresenta maiores desafios
interpretativos. Suas dimensoes reduzidas apontam para duas possibilidades principais:
um obuseiro de campanha ou um morteiro, com munhdes que seguem padrdes atribuiveis
tanto a tradigdo inglesa do final do século XVII quanto a holandesa do inicio do século
XVIII. Seu tamanho modesto sugere uma fungdo especifica no combate naval,
provavelmente voltada para ataques contra tripula¢des inimigas ou o sistema de velas das

embarcagoes.

Complementando essas informagdes, um relatdrio técnico especifico foi
elaborado sobre os canhdes Delta e Echo, que se encontram atualmente no Memorial de
Sergipe da Universidade Tiradentes (UNIT). Este documento registra o precario estado
de conservacdo das pecas e inclui valiosos desenhos esquematicos para fins de
documentacdo. O canhdo Echo, como unico exemplar francés do acervo, apresenta a boca
fragmentada, mas mantém caracteristicas distintivas como um cano notavelmente mais
longo que provavelmente lhe conferia maior alcance. J4 o canhdo Delta ¢ descrito como
0 mais robusto entre os armamentos identificados, embora seu alcance efetivo
provavelmente equivalesse ao dos demais canhdes de origem inglesa (Rambelli; Santos;

Oliveira, 2003).
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Esta andlise detalhada dos artefatos individuais permite avancar
significativamente na compreensdo do sitio arqueoldgico, revelando n3o apenas a
diversidade tipoldgica presente - com pecas inglesas, uma francesa e uma de classificagao
mais complexa - mas também sugerindo um contexto histérico de circulagdo maritima

particularmente rico e complexo na regido.

A colecdo de canhdes recuperados apresenta uma marcante diversidade em termos
de tamanhos, origens e fun¢des militares, reunidos em um mesmo sitio arqueoldgico
formado por um naufragio ocorrido décadas apos sua fabricagao, periodo em que muitos
ja se encontravam tecnicamente obsoletos. A presenca de pecas com modificagdes que
impediam seu uso funcional, cuja cronologia exata (pré ou pos-naufragio) permanece
indeterminada, abre espaco para interpretacdes significativas sobre as circunstancias da
embarcagdo. Particularmente relevante € a hipotese de que o navio operava em condigdes
de severa escassez de armamentos, recorrendo possivelmente a equipamentos antigos ou

adaptados para suprir suas necessidades bélicas.

A variedade de procedéncias e periodos de fabricacdo dos canhdes sugere a
possibilidade de que alguns artefatos tenham sido incorporados ao sitio em momentos
distintos do evento principal de naufrdgio. Esta complexidade deposicional impede
afirmar categoricamente que todas as pecas constituiam parte integrante do armamento
original do navio. No entanto, na auséncia de evidéncias concretas sobre outras fontes de
proveniéncia como naufragios adjacentes ou transporte posterior e considerando a
consisténcia geral entre os objetos e o contexto arqueoldgico, estes armamentos devem
ser tratados, em carater preliminar, como componentes legitimos da materialidade do
naufragio. A interpretacdo mais parcimoniosa sugere seu uso pela embarcagao antes do

afundamento (Rambelli; Santos; Oliveira, 2003).

Estes artefatos assumem papel central na caracterizagdo da natureza da
embarcacdo, suas fungdes operacionais no periodo do naufragio e os propositos para os
quais foi originalmente construida ou subsequentemente adaptada. Do conjunto
documental disponivel para aplicacdo do método analitico, compreendendo o inventario
do navio, registros fotograficos iniciais e a documentacdo da Carta Arqueologica do
Baixo Sdo Francisco, emergem questdes interpretativas cruciais. Estas podem ser

abordadas mediante a aplicagdo sistematica da estrutura metodolédgica desenvolvida ao
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longo da pesquisa, oferecendo caminhos promissores para a reconstrucao historica deste

significativo contexto arqueoldgico naval.

A reavaliagdo dos pressupostos anteriores a luz dos novos dados disponiveis
permite uma compreensao mais matizada do contexto arqueoldgico em questdo. A
presenca de canhdes de diversas origens e periodos historicos em uma mesma
embarcacdo, que inicialmente poderia ser interpretada como uma anomalia, revela-se
agora como uma caracteristica relativamente comum nos séculos XVII e XVIII,

especialmente em contextos coloniais ou periféricos.

A andlise original conduzida por Adler Castro, que considerou os armamentos
encontrados como inadequados para uso militar devido ao seu pequeno porte, foi baseada
em pressupostos que hoje sabemos serem limitados. Na época daquela investigagdo,
faltavam informagdes cruciais que sO posteriormente se tornaram disponiveis, como a
confirmacao definitiva de que se tratava efetivamente de um sitio de naufragio (Santos

Junior; Rambelli, 2013).

Além disso, aquela interpretagdo estava fundamentada em uma visdo tradicional
da historia naval que privilegiava o combate entre grandes embarcagdes e o afundamento
como objetivo principal das a¢des bélicas no mar. Trabalhos como os de Willis (2009),
demonstraram que a realidade dos combates navais era significativamente diferente. As
estatisticas mostram que somente uma minoria dos confrontos resultava em
afundamentos, sendo o objetivo principal desses confrontos incapacitar a embarcagao,
danificando ndo s6 a estrutura, mas também o sistema de velas e a tripulagdo. Nesse
contexto, pecas de menor calibre, longe de serem ineficazes, mostravam-se

particularmente adequadas para esses propositos taticos especificos.

Essa nova compreensdo permite reconsiderar as interpretagdes anteriores sobre a
natureza e func¢do dos canhdes recuperados. Seu tamanho reduzido e caracteristicas
técnicas, que antes pareciam indicar inutilidade militar, podem, na verdade refletir

escolhas estratégicas conscientes em contextos particulares de operacao.

Um dos cendrios mais plausiveis sugere que poderiamos estar diante de um navio
mercante adaptado para autodefesa, onde o uso de pecas menores oferecia vantagens
logisticas significativas, exigindo menos artilheiros especializados e permitindo maior

versatilidade contra ameacgas como abordagens piratas. A presenca de armamentos



99

obsoletos poderia entdo ser explicada pelo reaproveitamento de recursos disponiveis,
pratica comum em situacdes onde o acesso a material bélico moderno era limitado.
Alternativamente, outra hipdtese igualmente valida sugere que se trataria de uma
embarcagdo militar improvisada, armada as pressas com o que estava disponivel,
possivelmente por forcas coloniais ou irregulares, com acesso limitado a suprimentos
adequados. Em ambos os casos, a heterogeneidade do armamento deixaria de ser um
problema interpretativo para transformar-se em uma valiosa fonte de informagao sobre as

estratégias de adaptacao material em contextos de escassez ou necessidade.

Os armamentos eram mais capazes de causar danos a tripulacao ou ao sistema de
velas inimigas principalmente o canhao francés mais longo poderia ser utilizado a maiores
distancias ou que auxiliaria em fugas ou ataques pontuais seguidos de distanciamento,
mais em sintonia com manobrabilidade da embarcacdo que com a sua resisténcia
estrutural. A pe¢a com o munhao reforjado entretanto ¢ intrigante, seu uso era impossivel
nesse estado e parece apontar uma necessidade maior de ser parecer capaz militarmente
do que ser na realidade, e corrobora com a possibilidade deles terem utilizados todos os
disponiveis independente do estado em que se encontravam, possivelmente devido ao

desespero da situagao.

Outra peca chave nessa analise € o obuseiro que se destaca por ser um armamento
que representa uma maior de capacidade militar da embarcacdo como um todo, o que
além de sugerir uma maior probabilidade de ser uma embarca¢do de natureza militar, ja
que ndo seria comum achar armamentos assim em navios mercantes. Mas principalmente
¢ uma pista em relacao a outra questdo que pode ser levantada sobre essas pecas que € a
possibilidade deles terem sido utilizados como lastro, ao considerar essa peca como parte
de um conjunto dos canhdes, seu peso menor ndo seria visto como utilizadvel para esse
papel, o que diminui a possibilidade dos outros também serem usados assim (Rambelli;

Santos; Oliveira, 2003).

Esta revisdo interpretativa tem implicacdes metodologicas para a pesquisa
arqueoldgica naval dessa embarcacdo. Ela alerta para a necessidade de contextualizar os
achados dentro dos mais recentes paradigmas da histoéria maritima, indo além das
especificagdes técnicas isoladas dos artefatos. A funcionalidade pratica dos objetos deve
ser avaliada considerando os sistemas operacionais complexos nos quais estavam

inseridos, as taticas de combate predominantes na €poca e as condigdes logisticas
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especificas de cada contexto histérico. O que inicialmente parecia ser uma colegdo
desconexa de armamentos obsoletos revela-se agora como um testemunho material
valioso das estratégias de adaptacdo e sobrevivéncia em um ambiente fluvial desafiador,
oferecendo novas perspectivas sobre as dinamicas de circulagdo de armas e as praticas de

reaproveitamento no periodo colonial.

2.6.2 Ancoras

As ancoras sdo objetos pesados utilizados para imobilizar uma embarcagao,
impedindo que correntes ou ventos a desloquem de seu ancoradouro. Sendo o principal
meio de parada de um navio, sua eficacia resulta do peso e do formato, que permitem sua
fixacdo ao leito do corpo d’adgua. Uma vez langadas ao mar ou ao rio, prendem-se ao
fundo, estabilizando a embarcacdo. Tao antigas quanto os primeiros meios de transporte
aquaticos, as ancoras sao encontradas em uma ampla variedade de formas e materiais,
desde pedras e madeira até metais, e desempenham um papel essencial na navegagao ao

longo da histdria, inclusive na contemporaneidade (Chouzenoux, 2011).

No contexto arqueologico, as ancoras sdo elementos fundamentais, especialmente
em sitios submersos e de naufragios. Em muitos casos, podem representar o Unico
vestigio remanescente de uma embarcagdo perdida, sendo um dos principais indicadores
da localizacdo e natureza do sitio. Além disso, oferecem informagdes cronologicas
relevantes, ja que o uso continuo, a perda ou o descarte de dncoras ao longo da vida 1til
de uma embarcacao podem atuar como marcadores temporais das atividades nauticas. O
estudo tipoldgico também constitui uma ferramenta eficaz de analise, permitindo a
identificacdo da funcionalidade da ancora e, consequentemente, do tipo de embarcacao a
qual estava associada, uma vez que seu tamanho tende a ser proporcional ao porte do

navio (Guimaraes, 2009).

Outro aspecto relevante ¢ o impacto das ancoras na formagdo dos sitios
arqueologicos. Ao serem lancadas ou i¢adas, podem provocar alteragdes nos sedimentos
do fundo, influenciando diretamente a configuracao do sitio. Além disso, a presenca de
ancoras pode indicar deposicdes intencionais posteriores, como em areas utilizadas como
portos, sejam eles naturais ou edificados, funcionando como marcos de uso e ocupagdo

de determinados espagos aquaticos (Guimaraes, 2009).
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Outra abordagem relevante para a analise da materialidade das ancoras ¢ a
tentativa de determinar sua origem geografica e temporal a partir de suas especificidades
morfoldgicas. Elementos como o formato dos bragos e das unhas, o desenho da se¢do da
haste e o formato da coroa variam conforme o periodo historico e a regido de fabricagao.
Além disso, o método de construcao pode fornecer pistas valiosas: a forma como as unhas
sdo fixadas aos bragos e as marcas de solda visiveis podem indicar praticas especificas de
forja, vinculadas a determinados contextos geograficos. Esse tipo de analise ¢ enriquecido
pela comparagao com exemplares de origem conhecida e pela consulta a tratados néuticos
e estudos tipoldgicos especializados, para isso ¢ preciso entender como esse objeto se

desenvolveu (Chouzenoux, 2011).

Focando nas ancoras metalicas europeias objeto desta pesquisa, estas geralmente
possuiam cinco partes principais: a haste vertical (espiga); os bracos, que terminam nas
unhas; o cepo, responsavel por posicionar corretamente a ancora no fundo; a manilha ou
argola, por onde se prende o cabo de amarragao; e a coroa, que marca a intersec¢ao entre
os bragos e a espiga. Essas ancoras eram geralmente forjadas a partir de varias pecas
metalicas soldadas e marteladas, processo que, muitas vezes, gerava bolhas de ar internas
no metal, enfraquecendo a estrutura e provocando fraturas nos bragos ou nas unhas. Por
esse motivo, era comum que as embarcagdes carregassem ancoras reservas como parte

do equipamento essencial para a navegagao (Bowens, 2009).

Entre os séculos XV e XVII, o tipo mais comum de ancora utilizado pelas
embarcacdes europeias era composto por hastes e bragos de ferro, com cepo de madeira.
Esses cepos eram construidos a partir de diversas laminas de madeira, mantidas unidas
por tiras de ferro. Os bracos podiam ser curvos ou retos, dependendo do pais de origem,
enquanto as patas apresentavam formas variadas, esse tipo de ancora ¢ geralmente
conhecido como tipo almirantado. Em geral, o comprimento total da pata equivalia a
metade do brago. Nesse periodo as ancoras, no entanto, apresentavam desempenho
técnico limitado, sendo frequentemente perdidas durante as navegacdes. Era comum que
os navios levassem a bordo diversas ancoras, ndo apenas como reposi¢ao para possiveis
perdas, mas também para atender a fung¢des distintas durante a navegagdo. A distin¢ao
funcional das ancoras ¢ abordada de maneiras diferentes na literatura nautica historica

(Guimaraes, 2009).

Diante da diversidade funcional e morfologica dessas pegas, propde-se aqui uma
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divisdo mais objetiva para a analise das ancoras eventualmente relacionadas ao sitio
arqueologico. Essa divisdo tem por objetivo relacionar a tipologia das ancoras com o uso

funcional da embarcagdo. Assim, serdo consideradas duas categorias principais:

Ancoras de fundeio - compreendem as pegas maiores, destinadas ao ancoramento
regular e prolongado da embarcagdo. Incluem as bower anchors britanicas e suas

equivalentes francesas, como a ancora principal e a ancora de respeito.

Ancoras de manobra - pegas de menor porte, utilizadas em situagdes especificas,
como movimentagdes em espacos restritos, paradas tempordrias ou manobras
emergenciais. Essa categoria subdivide-se em: Manobra de médio porte - como as stream
anchors ou as ancoras da esperanga e Manobra de pequeno porte - como as kedge anchors

britanicas ou as ancres a jet francesas.

Voltando a questao do desenvolvimento morfologico. A partir do século XVII, na
Europa, iniciou-se um processo de padronizacao das ancoras em termos de tamanho,
formato e peso, visando facilitar o fornecimento de pecas adequadas para os diferentes
tipos de embarcagdes e situagdes de fundeio. Esse movimento se intensificou ao longo do
século XVIII, consolidando-se como uma pratica comum nas marinhas organizadas. Essa
padronizacdo colabora com a identificacdo dos periodos historicos associados a
determinados modelos, servindo como ferramenta auxiliar na arqueologia subaquatica.
No entanto, ndo pode ser utilizada como método exclusivo de datacdo, ja4 que era comum
a reutilizacdo dessas pecas ao longo de décadas, dificultando a associagdo direta entre um
naufragio e uma cronologia especifica. Ainda assim, ¢ possivel usa-la para excluir
periodos anteriores a introdu¢do de certos modelos e contextualizar de maneira geral os

achados (Stelten, 2010).

Um exemplo do processo de aprimoramento desse objeto ¢ o movimento por
melhorias que foi liderado por Richard Pering, artesdo e inventor, que advogava pela
utilizacdo de metais de melhor qualidade, blocos maiores para forjamento e pela melhoria

dos métodos de aquecimento e soldagem (Cotsell, 1856).

Richard Pering também desenvolveu um novo modelo de ancora com base no
antigo padrdo de ancora do tipo almirantado, usado pela marinha inglesa até entdo
incorporando suas inovagdes estruturais. O design ficou conhecido como "Pering's

Improved Anchor", ou Ancora Melhorada de Pering (traducdo livre). Essa versdo
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apresentava bragos e unhas menores, bem como uma espiga encurtada, o que a tornava
mais resistente € com maior capacidade de fixag@o ao leito marinho. A disposi¢do entre
haste e bragos foi concebida para que suas arestas resistissem melhor a pressao lateral. A
haste possuia se¢dao mais ovalada, e as linhas gerais do objeto, incluindo o contorno das

unhas, tornaram-se mais arredondadas (Cotsell, 1856).

Apbs uma série de testes bem-sucedidos realizados em 1815, o modelo foi
aprovado pelo Comité do Almirantado e passou a ser adotado oficialmente pela Marinha
Britanica. Uma versao ligeiramente modificada foi introduzida em 1820, e sua produgdo
em larga escala iniciou-se em 1835. Essa nova versao possuia unhas ainda menores, haste

mais curta e bracos com se¢ao transversal octogonal (Cotsell, 1856).

Entretanto, o modelo de Pering logo se tornou obsoleto com o surgimento de
novos padrdes. Ja em 1840, iniciou-se a produgdo da ancora conhecida como Sir William
Parker. Esse modelo foi rapidamente adotado tanto por navios militares quanto
mercantes. Esse modelo apresentava coroa e bragos curvados, superficies de unhas
reduzidas e retomava a proporg¢do 3:1 entre haste e bragos, tipica do modelo antigo do
Almirantado. A auséncia de arestas pontiagudas, que poderiam danificar os cabos de
amarracao, também contribuiu para sua ampla aceitagcdo, apesar de alguns exemplares

produzidos sob contrato apresentarem desempenho inferior de fixagao.

H4 uma certa confusdo terminologica no Brasil em relacdo a esses modelos. Aqui,
todas as ancoras com caracteristicas semelhantes de haste, bragos e cepo, mesmo as
anteriores as inovagdes de Pering, sdo frequentemente classificadas sob o termo técnico
“ancoras tipo Almirantado”. Ja nas fontes britanicas, somente os modelos oficialmente
aceitos pelo Almirantado Inglés a partir do século XIX recebem essa denominagao.
Anteriormente, chegou-se a atribuir até mesmo a criagdo desse tipo de ancora a Pering,
devido ao seu destaque no processo de desenvolvimento. No entanto, como visto, essas
ancoras ja existiam anteriormente, e a popularizacdo do termo ocorreu, na verdade, com
a ancora de Parker, que se tornou mais conhecida sob a alcunha de “tipo Almirantado”

devido a sua ampla ado¢@o (Hunt; Rudler, 1875).

Também foi com a introdu¢@o da ancora de Sir William Parker que o uso do cepo
de ferro moével se tornou o padrdo na Marinha Britanica, sendo adotado nos modelos

subsequentes - inclusive nas ancoras principais de maior porte. Pode-se, portanto, situar
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o inicio do século XIX como o marco da padronizagdo desse elemento, substituindo
gradualmente o uso da madeira. Essa configuragdo permaneceria dominante até o

surgimento das chamadas ancoras sem cepo (Chouzenoux, 2011).

O uso do cepo de ferro movel apresentava diversas vantagens praticas. Dentre
elas, destaca-se a facilidade de remocdo quando fora de uso, o que otimizava o
armazenamento e o transporte a bordo, e a menor chance de enroscar em cabos durante a

ancoragem, situacdo que frequentemente resultava em ancoras "encepadas".

Outra inovagao importante ocorreu a partir de 1820, com a introdu¢do da manilha
como sistema de ligacdo entre a amarra e a ancora, substituindo o tradicional anel. A
manilha, geralmente dotada de um pino removivel, permitia maior agilidade e seguranca
na conexao e desconexao dos cabos. Ainda assim, o uso do anel ndo foi imediatamente
abandonado. Dessa forma, ¢ possivel afirmar que todas as ancoras com manilha sao
posteriores a 1820, enquanto a presenca do anel, por si s6, ndo permite inferir uma data

anterior com precisao (Chouzenoux, 2011).

No caso do sitio de naufragio analisado, duas ancoras foram removidas durante o
processo de saque, ambas confeccionadas em ferro € com cepo metalico mével. A maior
delas possui 2,20 m de comprimento de haste, 1,26 m de braco e 33,5 cm de unha; seu
cepo mede 2,32 m e apresenta um anel solto em uma das extremidades, com uma das pas
fraturada. As caracteristicas morfologicas, como a se¢do oval da haste, linhas gerais
arredondadas, bracos curvos e coroa suavemente arqueada, indicam que se trata de um
exemplar associado ao modelo de Pering. A se¢do do brago mais ovalada, bem como o
tamanho proporcionalmente maior da unha, sugerem que se trata da primeira versao da

ancora de Pering, datada de 1815, em vez da versdao modificada de 1820.

Segundo a tabela de Hedderwick (1830), essa ancora teria dimensdes compativeis
com o uso em fundeio regular por embarcagdes do tipo cutter, navios militares de pequeno
porte, com cerca de 20 metros de comprimento e 99 toneladas, ou embarcagdes de porte
semelhante. No entanto, considerando o contexto do naufragio, que ocorreu em um rio,
parece mais plausivel classifica-la como uma ancora de manobra de grande porte (dncora
de corrente). A presenca do cepo de ferro mdvel também contribui para sua datagdo,

situando-a claramente no periodo posterior ao inicio do século XIX.

A segunda ancora, de dimensdes menores, apresenta 1,29 m de comprimento da
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haste, 80 cm de braco, 24 cm de unha ¢ um cepo metalico movel de 62 cm. Suas
proporgdes indicam claramente que se trata de uma ancora de manobra de pequeno porte,
ou seja, uma kedge anchor. Sua presenca ¢ coerente com o ambiente fluvial onde o sitio

esté localizado, e ¢ provavel que tenha sido utilizada em conjunto com a ancora maior.

Figura 6 - Ancora menor preservada no Museu de Penedo

Fonte: Martins, 2024.

O formato da se¢do da haste, mais arredondada, e o tamanho reduzido das unhas
sugerem maior afinidade com os modelos do tipo Sir William Parker, ou ainda com as

versoes menores das ancoras do tipo Almirantado, amplamente utilizadas no século XIX.

Entretanto, sua retirada do sitio ocorreu antes da documentagao formal do local, e
considerando que se trata de uma 4area de porto, dificulta-se estabelecer com certeza sua
relagdo direta com o naufragio. Essa ancora pode ter sido parte do processo de deposicao
portuaria posterior, ou efetivamente pertencer ao conjunto de equipamentos da

embarca¢do naufragada.
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Caso seja, de fato, parte do naufragio o que pode ser sugerido pelo estado de
algumas estruturas que aparentam ter sido reviradas durante a remog¢do da pega, ela
contribui para a datacdo relativa do navio, situando sua atividade ao menos na primeira
metade do século XIX, com possibilidade de uso posterior. Essa hipotese reforca a

coeréncia cronologica com outros elementos do sitio.

Por outro lado, se for interpretada como um objeto de deposi¢ao posterior, essa
ancora ainda tem valor analitico, podendo contribuir para a compreensdo do sitio
enquanto area de fundeio e atividade portudria. Em ambas as possibilidades, trata-se de
um artefato relevante para a analise material e para a construgao interpretativa do contexto

arqueoldgico.

Ao contrario dos canhdes, as ancoras ndo estavam obsoletas no periodo do
naufragio. Ainda que suas dimensdes ndo coincidam proporcionalmente com o tamanho
da embarcagdo, conforme sugerido pelas tabelas de referéncia da época, essa discrepancia
s6 seria relevante caso fossem utilizadas como ancoras principais de fundeio.
Considerando, porém, que as pecas analisadas possivelmente correspondiam a ancoras de
corrente ou kedge anchors, ¢ plausivel supor que a embarcagdo estava equipada

adequadamente ao ambiente fluvial em que navegava.

Essa configuracdo indica que o navio foi planejado com conhecimento das
condig¢des locais, ou ao menos provisionado para se adaptar a elas. Tal evidéncia reforca
a hipotese de que a embarcagao era operada por uma tripulagdo minimamente preparada,
com conhecimento técnico e nautico suficiente para navegar com seguranga em um
ambiente restrito e de correnteza variavel. Assim, as ancoras ndo apenas cumprem sua
fung¢do técnica no conjunto arqueoldgico, mas também ajudam a compor um retrato mais

completo do grau de preparo e intencionalidade dos responséaveis pela embarcagao.

A discrepancia entre os canhdes e as ancoras nao deve ser interpretada de forma
simplista como uma contradi¢do, mas sim como um retrato multifacetado de uma
embarcacdo inserida em um contexto historico especifico. As limitacdes militares
evidenciadas pelos canhdes obsoletos podem indicar escassez de recursos, seja pela
dificuldade de acesso a armamentos atualizados ou pelo alto valor agregado desses
materiais a época especialmente em regides periféricas em relagdo aos grandes centros

comerciais ¢ de manufatura, algo carateristico da relagdo colonial.
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Em contraste, elementos como as ancoras funcionais e a presenga de revestimento
em chapa de cobre no casco apontam para uma embarcagdo que, apesar das limitacdes
bélicas, possuia certo valor agregado e equipada com tecnologias e materiais
relativamente avancados. Esse contraste sugere a existéncia de um contexto social
particular, possivelmente associado a atividades de alto risco ou importancia estratégica,
e abre espago para andlises mais aprofundadas sobre os processos historicos em curso na

regido do baixo Sao Francisco naquele periodo.

Dentro da abordagem proposta por este trabalho, € possivel interpretar o conjunto
material como resultado de um uso indiscriminado e pragmatico dos recursos disponiveis,
em que os comandantes e tripulagcdes recorriam a qualquer material ou armamento que
estivesse a disposi¢ao para cumprir objetivos variados, com flexibilidade e urgéncia
diante das circunstancias. Essa leitura reforca a ideia de que a embarcagdo em questao
reflete ndo apenas um arranjo técnico, mas uma resposta direta as pressoes e as realidades

concretas do tempo historico em que estava inserida.
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3 METODOLOGIA

Esta secdo apresenta os procedimentos metodologicos adotados no ambito da
pesquisa de mestrado intitulada "Arqueologia de um Naufriagio em Nedpolis:
Materialidade de um Conflito no Baixo Sao Francisco". A investigagao empregou uma

abordagem multidisciplinar, articulando a anélise de fontes historicas e historiograficas.

3.1 Procedimentos metodoldégicos

O trabalho de campo realizado no sitio de Neopolis foi conduzido entre os dias 26
de setembro e 1° de outubro de 2024, como parte das atividades do Laboratorio de
Arqueologia de Ambientes Aquaticos da Universidade Federal de Sergipe, no ambito do
projeto Movimentos de Independéncia no Baixo Sdo Francisco. A equipe foi composta
pelos coordenadores de campo, Dr. Luis Felipe dos Santos, bolsista de pds-doutorado, e
Dr. Paulo Bava de Camargo, com apoio técnico do Dr. Gilson Rambelli. Também
participaram o discente de mestrado do Programa de P6s-Graduagao em Arqueologia da
UFS, Thor Gabriel Martins, e a graduanda do Departamento de Arqueologia da UFS,
Tatiane Marques. As atividades realizadas tiveram, além dos objetivos cientificos, um
papel formativo na capacitacdo desses discentes para trabalhos arqueologicos em

ambientes aquaticos (Santos, 2024).

Nesse contexto, o principal objetivo da intervengdo foi desenvolver estudos
relacionados a materialidade do sitio, por meio da produgdo de um registro planimétrico,
da documentacdo fotogramétrica e de uma visita ao acervo do Museu de Penedo, para
coletar informacgdes sobre os objetos anteriormente retirados do sitio € atualmente sob sua
guarda. Seguindo os principios da ndo intervengdo e considerando a fragilidade dos
materiais nesse ambiente, optou-se pela adogao de registros ndo intrusivos dos elementos

estruturais identificados (Bowens, 2009).

Com base nesses registros, foi possivel interpretar a disposi¢do espacial das
estruturas visiveis e identificar os principais pontos de interesse, mapeando a
espacialidade geral do sitio e orientando as etapas subsequentes do trabalho. Dessa forma,
realizou-se uma setorizacdo dos elementos presentes, analisando as areas de maior
concentracdo de vestigios e classificando a materialidade em duas categorias distintas:
estruturas visiveis e estruturas semi-enterradas. Essa diferenciacdo contribuiu para uma

compreensdo mais aprofundada da dindmica do sitio, permitindo identificar a orientagdo
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da embarcagdo e interpretar os processos deposicionais e poOs-deposicionais que
influenciaram sua configuragdo atual, como os efeitos de soterramento, erosao e possiveis

episodios de pilhagem (Santos, 2024).

Esses dados foram posteriormente processados e integrados em ambiente digital,
por meio da vetorizagdo dos desenhos e registros escritos, utilizando softwares de
desenho técnico e um Sistema de Informagao Geografica (SIG). A partir dessa integragao,
foi elaborada uma planta preliminar do sitio arqueoldgico, que oferece uma visdo
abrangente das estruturas e de sua distribuicao espacial, além de contribuir para uma

interpretagdo mais embasada do processo de naufragio.

As atividades de campo incluiram também o detalhamento da execu¢do pratica
das etapas de mergulho e levantamento. Realizaram-se 19 mergulhos (em média, dois por
dia para cada mergulhador), na Figura 7 pode-se ver dois arquedlogos se preparando para
um mergulho, eles abrangeram inicialmente o levantamento planimétrico do sitio, com
medi¢des para a elaboragdo de um croqui basico e a identificacdo dos principais pontos
de interesse. A partir desse levantamento preliminar, procedeu-se a setorizagao do sitio
com base na posicdo e nas caracteristicas dos vestigios, sobretudo das estruturas,
delimitando areas de maior concentracao e permitindo a classificacdo dos vestigios. Essa
organizacao foi essencial para aprofundar a compreensdo da dinamica da materialidade e

dos processos deposicionais que impactaram a configuragado atual do sitio (Santos, 2024).
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Figura 7 - Arquetlogos se preparando para o mergulho no trabalho de campo

Fonte: Marques, 2024.

Além do mapeamento estrutural, houve também a coleta de material biologico
para fins analiticos. Durante as atividades, foi coletada uma amostra de madeira in situ,
destinada a analises por dendrocronologia. Esses procedimentos visam contribuir tanto
para a determinagao da cronologia do naufragio quanto para a identificagdo da origem do

material utilizado na constru¢dao da embarcacao.

Complementando as atividades de campo subaquaticas, a equipe também realizou
uma visita técnica ao Museu de Penedo, com o objetivo de analisar e documentar, por
meio de registros fotograficos, os canhdes e ancoras presentes no acervo da instituig¢ao.
Esse estudo técnico teve como finalidade subsidiar uma compreensao mais ampla do sitio
arqueoldgico, possibilitando comparagdes entre os materiais expostos no museu e aqueles

registrados na area do naufragio (Santos, 2024).

Cabe, por fim, reconhecer que os objetivos especificos desta dissertagdo nao
coincidem integralmente com os do trabalho de campo realizado, uma vez que a
intervengdo foi conduzida no ambito da Carta Arqueoldgica Subaquatica do Baixo Rio
Sao Francisco, inserida no projeto de pesquisa Movimentos de Independéncia no Baixo
Sao Francisco. Portanto, as atividades executadas ndo tiveram, necessariamente, 0 mesmo

foco que teriam caso fossem direcionadas exclusivamente as perguntas de pesquisa
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formuladas neste trabalho.

Entretanto, o processo de registro, contextualiza¢do e aprofundamento analitico
aplicado a materialidade deste sitio serve como base ndo somente para esta pesquisa, mas
também para quaisquer estudos futuros que tenham como foco o entendimento dos
processos de naufragio. Muitos dos objetivos deste trabalho encontram respaldo nos
questionamentos levantados por outras linhas de pesquisa vinculadas ao mesmo projeto,
demonstrando um carater complementar e fortalecendo a qualidade cientifica e

documental do conjunto.

Dessa forma, os desenvolvimentos e as analises que serdo apresentados nas se¢oes
seguintes s6 foram possiveis gragas aos procedimentos realizados durante o trabalho de
campo, apesar das limitagdes operacionais e dos recursos disponiveis. E importante
destacar que os dados obtidos ndo somente subsidiam os objetivos especificos desta
pesquisa, como também servem de base para futuros estudos sobre o sitio, seja no &mbito
deste projeto ou em investigagdes posteriores. A partir deste ponto, passo a apresentacao
dos resultados obtidos, os quais serdo posteriormente discutidos em didlogo com os

referenciais tedricos e metodologicos aqui expostos.

3.2 Coleta dos dados

Nesta secdo, serao descritos os materiais identificados no sitio, bem como
analisadas as informagdes que eles fornecem sobre o processo de formacgdo do sitio e
outras caracteristicas basicas extraidas até o momento. Também serdo apresentados os
resultados laboratoriais das analises dos materiais que compdem a estrutura da
embarcagdo, discutindo o que esses dados revelam sobre sua origem, seu sistema
construtivo e suas caracteristicas como unidade de navegagdo. Por fim, sdo exibidos os
modelos tridimensionais concluidos, juntamente com os croquis preliminares e os
desenhos vetorizados, destacando suas contribuicdes especificas para o processo de

analise.

Durante o levantamento de campo, foram identificadas nove areas de maior
interesse arqueologico, distribuidas ao longo de um alinhamento que se estende
aproximadamente de noroeste a sudeste, perpendicularmente a linha da orla fluvial do
porto de Nedpolis. Apenas um desses pontos se localiza de forma mais isolada, em

direcdo ao sudoeste. A profundidade média do sitio varia entre 5 e 8 metros,
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concentrando-se principalmente a cerca de 10 metros da margem. Dentre esses pontos,
destacam-se trés estruturas visiveis, proximas entre si, identificadas como Estruturas 1, 2

e 3, além do leme, posicionado um pouco mais préximo da Estrutura 1.

Figura 8 - Croqui vetorizado do sitio

-revastimen anti-fouling ncr os de fixagao

Fonte: Elaborado pelo autor, 2025.

Além dessas estruturas visiveis, outros quatro pontos de interesse correspondem
a elementos semi-enterrados, agrupados e designados como Estruturas Semi-Enterradas
1, 2, 3 e 4. A Estrutura Semi-Enterrada 4 localiza-se entre a Estrutura 1 e o conjunto
formado pelas Estruturas 2 e 3, enquanto as trés demais estdo concentradas mais ao

sudeste em relagdo a esse conjunto.

O nono ponto identificado corresponde a um acumulo de rochas situado alguns
metros ao sudoeste das estruturas principais. Esse local funciona como uma barreira
natural, onde a correnteza depositou elementos menores, como fragmentos de ceramica,
louga, vidro e outros materiais antropicos. A presenga dessa concentracao sugere que a
dinamica fluvial, provavelmente seguindo essa dire¢do, deslocou objetos mais leves e

pequenos até esse ponto, onde ficaram retidos.
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Complementando esse panorama, foi registrada também uma ampla variedade de
objetos contemporaneos e fragmentos diversos, resultantes de séculos de deposicdo
vinculada ao uso continuo do porto e a ocupagdo urbana da area. Entre esses materiais
estao residuos modernos, como restos de embalagens, latas de aluminio, colares plasticos,
pneus e outros descartes. Também foram identificados restos de constru¢ao, como tijolos,
pedacos de madeira e objetos metalicos, na Figura 7 tem um exemplo desse tipo de

material.

Considerando os objetivos especificos desta pesquisa, esses materiais apresentam
um desafio interpretativo. Por se tratarem de residuos resultantes de uma ocupagao urbana
prolongada, anterior, posterior ¢ até mesmo contemporanea ao naufragio, torna-se dificil,
sem um estudo direcionado, distinguir quais itens podem estar diretamente associados a
embarcagdo e quais sdo produtos de descartes portudrios de outra natureza. Essa
dificuldade ¢ intensificada pela dinamica constante do ambiente, no qual ancoras sao
frequentemente colocadas e retiradas, alterando inclusive a posi¢do relativa desses
objetos nas camadas de sedimento e embaralhando suas localizagdes originais

(Guimaraes, 2009).

Diante desse contexto, e tendo em vista que o foco desta pesquisa nao recai sobre
essa materialidade residual, optou-se por interpreta-la como resultado de processos de
acumulo relacionados ao uso local. Assim, a analise desses materiais foi limitada a
compreensdo dos processos antropicos pos-deposicionais que impactaram diretamente o
sitio. A investigagdo mais aprofundada dessa materialidade fica, portanto, reservada a
estudos futuros. Neste trabalho, esses elementos sdo considerados principalmente em
funcdo de sua influéncia sobre a disposi¢do, preservagdo e leitura dos vestigios

diretamente relacionados a embarcagdo naufragada (Guimaraes, 2009).
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Figura 9 - Garrafa de vidro parte do material depositado

Fonte: Martins, 2025.

A descri¢dao dos pontos de interesse comeca pela area central do sitio, marcada
pela Estrutura 2 e pela Estrutura 3, posicionadas, lado a lado, com aproximadamente 5 a
6 metros de distancia entre elas. A Estrutura 2 encontra-se em uma posi¢do mais elevada
em relagdo a Estrutura 3, ambas assentadas sobre um pequeno morro submerso. Essas
duas estruturas sdo compostas por elementos muito semelhantes: secdes do casco da
embarcacdo, ainda revestidas com chapas de cobre fixadas sobre fragmentos de madeira
que compunham a parte exterior do navio. A presenga desse revestimento indica que esses
conjuntos pertencem as obras vivas do casco, ou seja, a parte submersa da embarcacgao

que recebia esse tipo de protegao.

A disposi¢cdo dos elementos sugere que as duas estruturas eram originalmente
conectadas, tendo se separado possivelmente no momento do impacto contra o leito do
rio. Esse processo ¢ evidenciado, por exemplo, por uma se¢do da chapa de cobre da
Estrutura 2, que como podemos ver na Figura 8 se apresenta rasgada e dobrada para baixo,
uma deformagdo compativel com forgas de pressdo, como o peso da propria estrutura

durante o colapso.
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Figura 10 - Parte da estrutura 2 com o revestimento dobrado

Fonte: Santos, 2025.

Essa hipotese de separagdo ganha reforco ao se considerar a posi¢ao atual do leme
no sitio e a maneira como essas estruturas foram depositadas. Tudo indica que se trata de
uma secdo da popa da embarcagdo. Ambas permanecem parcialmente soterradas no
sedimento, com o revestimento formado por chapas de cobre pequenas, sobrepostas em

alguns pontos e fixadas a madeira com pregos metalicos robustos.

Um dos aspectos mais relevantes do sitio € justamente a notavel preservacao da
madeira sob essas chapas. Em contextos tropicais, ¢ comum que estruturas de madeira
estejam severamente degradadas devido a a¢@o’ da acidez da 4gua, temperatura elevada
e atividade biologica intensa (Goulart, 2014). Por isso, essa preservagdo excepcional

exige atengao especial.

Mais do que um dado isolado, a integridade da madeira e da coesdo estrutural
observada nessas estruturas representa um elemento central para compreender as
dindmicas pos-deposicionais do sitio. Isso porque a conservagdo nao pode ser atribuida

apenas ao cobre, sendo necessario considerar também fatores como o soterramento



116

parcial e a morfologia do leito.

Entre as Estruturas 2 e 3, foram identificadas marcas no sedimento que indicam o
arrasto de algum elemento de grande porte. Uma hipotese plausivel € que canhdes,
atualmente ausentes, estivessem originalmente posicionados nessa area antes de serem
removidos durante episodios de pilhagem. Outro dado que reforca a associacdo das
Estruturas 2 e 3 a regido da popa ¢ o fato de ambas apresentarem extensdes que apontam
na direcdo do leme. Esses indicios, somados a robustez das pecas e a qualidade do
revestimento, tornam essas duas estruturas os pontos mais relevantes do sitio para estudos

estruturais e para a reconstituicdo do navio.

Figura 11 - Estrutura 1

Fonte: Martins, 2025.

Em contraste com essas estruturas, a Estrutura 1 se diferencia significativamente
em diversos aspectos. Sua coesdo estd muito mais comprometida, apresentando-se como
um conjunto disperso de tdbuas e pregaduras, ¢ ndo como uma unidade estrutural
integrada. Além disso, o revestimento de cobre da Estrutura 1 aparece disposto de maneira

invertida, com as chapas voltadas para baixo, em contato direto com o leito do rio. Esse
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posicionamento indica que os processos que atuaram sobre ela foram distintos dos
observados nas Estruturas 2 e 3, sugerindo que a Estrutura 1 se encontra em um estagio

diferente de decomposi¢ao e movimentagdo pos-deposicional.

Sua composi¢ao também revela aspectos particulares: varias vigas de madeira
estdo concentradas no local, mas sem conexao aparente, algumas sobrepostas, outras
apenas encostadas. Outro ponto notavel ¢ a orientagdo das pregaduras: ao contrario das
Estruturas 2 e 3 (onde elas acompanham a face externa do casco voltada para o fundo),
na Estrutura 1 estdo voltadas para cima. Uma viga de maior dimensao, colocada
transversalmente, reune a maior parte dessas pregaduras. A presenga dessa chapa de
cobre, ainda que danificada, fixada a parte inferior da viga reforga a interpretacdo de que
essa estrutura representa um segmento do casco, também possivelmente vinculado a

popa, dada sua posi¢ao proxima ao leme.

A Estrutura 1 ¢ um elemento central para o entendimento do sitio, ndo somente
por sua composi¢ao, mas também por seu estado de preservagdo, que se diferencia das
demais. Como pode ser visto na Figura 9, seu padrao de disposi¢cao, menos coeso e mais
disperso, corresponde mais ao que comumente se observa em contextos arqueoldgicos
formados por naufragios de embarcacdes de madeira, onde a desarticulacdo estrutural é

mais evidente.

Essa diferenca, quando comparada as outras estruturas do sitio, permite nao
somente extrair informacdes sobre aspectos construtivos, como as dimensdes dos
componentes € 0 modo como as chapas de cobre foram fixadas, mas também interpretar
os processos de formagao do sitio ocorridos apos a deposicdo da embarcacdo no leito

fluvial.

Além disso, o tamanho das pegas e a for¢a necessaria para justificar sua atual
disposicdo, considerando especialmente a inversdo das chapas de cobre e a
desarticulagdo, sugerem uma influéncia antropica significativa atuando sobre essa area.
Esse entendimento ¢ reforcado pelo fato de que, durante todo o trabalho de campo, essa
regido foi justamente aquela onde se concentrava a maior quantidade de cabos de fundeio
das embarcacdes que hoje utilizam o porto. Isso corrobora a percepcdo de que as
atividades humanas continuam afetando a materialidade da estrutura até os dias atuais,

moldando constantemente a configuracao do sitio.
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As estruturas semi-enterradas compartilham algumas caracteristicas similares
entre si € com as estruturas expostas, sendo compostas principalmente de madeira,
algumas delas ainda com parte do revestimento de cobre visivel e apresentando
pregaduras, indicando, portanto, que também fazem parte da embarcagdo. Entretanto,
como permanecem quase totalmente encobertas pelo sedimento, sua analise detalhada e
a obtencdo de informacgdes precisas sobre sua funcdo na embarcagdo se tornam mais

dificeis.

Figura 12 - Estrutura semi-enterrada 1
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Fonte: Croqui por Luis Felipe Freire Dantas Santos.

As estruturas semi-enterradas 1, 2 e 3 estdo concentradas em uma area a oeste das
Estruturas 2 e 3, enquanto a semi-enterrada 4 esta posicionada mais ao sul da Estrutura 1,
em direcdo a orla fluvial. A semi-enterrada 1 € composta por um elemento estrutural com
aproximadamente 2,90 metros de comprimento e 92 centimetros de espessura. A maior
parte dessa estrutura permanece soterrada, sendo visivel apenas pelos extremos da
madeira que se projeta para fora do sedimento em ambos os lados - provavelmente parte

de uma mesma viga, cuja secdo central permanece encoberta.
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De um dos lados, sdo visiveis dois fragmentos de madeira, enquanto do lado oposto ha
um fragmento adicional conectado a uma parte que apresenta pregaduras. Também sdo
observaveis pedagos de chapa de cobre retorcida dispostos nas laterais. A presenca conjunta das
pregaduras e do revestimento sugere que essa estrutura corresponde a uma se¢do do casco da
embarcacdo, hipotese reforcada pela semelhanca das pregaduras com aquelas encontradas na
Estrutura 1. Considerando sua posicdo em relagdo as demais estruturas e ao leme, ¢ possivel
conjecturar que se trate de uma parte da proa da embarcagdo. Contudo, essa hipotese s6 podera
ser confirmada através de processos de escavagdo subaquatica que permitam a evidenciacdo

completa da estrutura.

Figura 13 - Estrutura semi-enterrada

Fonte: Santos, 2024.

A posic¢ao atual dessa estrutura, com as pregaduras orientadas para cima, sugere
que ela passou por algum processo pos-deposicional distinto, diferente daquele observado
nas Estruturas 2 e 3. Esse deslocamento pode estar relacionado tanto a a¢do antrdpica
quanto as dindmicas naturais do sitio, como o acentuado declive na 4rea onde se encontra

em relacdo as demais estruturas.

Ao lado da semi-enterrada 1 ha um acimulo de fragmentos de chapa de cobre
visivelmente retorcidos. Esses fragmentos pertenciam provavelmente a uma se¢do que

originalmente conectava as estruturas depositadas nessa area e que, com a for¢a do impacto contra
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o leito, acabou se desprendendo e ficando depositada entre elas. Nao foi possivel determinar se
ainda hé elementos de madeira diretamente conectados a esses fragmentos de cobre, devido a
quantidade de sedimento que recobre a area. Somente um processo de evidenciagdo controlada
poderia esclarecer esse ponto. Como pode ser visto na Figura 11 ainda hd muitos elementos nao

evidenciados pelas estruturas semi enterradas.

Figura 14 - Semi-enterrada 2
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Fonte: Croqui por Luis Felipe Freire Dantas Santos.

As Estruturas Semi-Enterradas 2 e 3 estdo concentradas ao sul da Semi-Enterrada
1. Ambas apresentam elementos de madeira, chapas de cobre bastante danificadas e
pregaduras visiveis em alguns pontos. A parte visivel € composta, em sua maioria, pela
chapa de cobre, embora provavelmente haja remanescentes da estrutura de madeira

preservados sob ela, ainda encobertos pelo sedimento.

Ja& a Semi-Enterrada 3 apresenta um formato geral semelhante a um triangulo.
Assim como na Estrutura 2, a maior parte visivel corresponde ao revestimento de cobre,

porém € possivel observar partes da estrutura de madeira e das pregaduras em algumas
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de suas faces. Considerando sua posi¢do espacial em relacdo aos demais elementos,
especialmente ao leme e as Estruturas 2 e 3, € possivel conjecturar que ambas faziam
parte da proa da embarcacdo. Entretanto, como ocorre com as demais estruturas semi-
enterradas, a analise de suas caracteristicas especificas permanece limitada pela

quantidade de sedimento que ainda as recobre.

Sua localizagdo, em uma area de maior declive em relagao as Estruturas Principais
(2 e 3), também oferece informagdes relevantes sobre os processos deposicionais no sitio.
Esse padrao ajuda a entender como a topografia local influencia a dinamica de
sedimentacdo e a preservagao diferencial dos elementos estruturais. A Estrutura Semi-
Enterrada 4, por sua vez, esta localizada a leste da Estrutura 1 e ao lado da Estrutura 2.
Sua posicao, associada a presenga de uma viga que se projeta da Estrutura 2 na dirego

dela, sugere que ambas poderiam ter feito parte de uma mesma secdo da embarcacao.

Trata-se de uma das estruturas mais simples do sitio, composta por uma viga de
madeira relativamente reta, com algumas pregaduras visiveis e fragmentos de chapa de
cobre aderidos, indicando, assim, que também fazia parte do casco da embarcagdo. Suas
dimensdes sdo de 4,24 metros de comprimento por 57 centimetros de espessura. O
posicionamento atual dessa estrutura parece estar associado aos mesmos fatores que
modificaram a posi¢ao da Estrutura 1, visto que ambas estao localizadas em proximidade
direta. Durante o trabalho de campo, sua observacao foi dificultada pela presenca de cabos
utilizados na fundeag¢do de embarcagdes modernas, que se encontravam logo acima da

estrutura e estavam cobertos por acimulos de algas que bloqueavam a passagem da luz.

Por fim temos o leme, posto no ponto mais ao norte do sitio € o que mais auxiliou
na compreensdo das dinamicas envolvidas, por ser um marcador claro da posi¢ao da
embarcagdo quando do seu naufragio, a peca em si esta encoberta pelo revestimento de
cobre em varias chapas sobre postas assim como as estruturas principais, com uma tira
central provavelmente como reforgo para integridade do revestimento, estd parafusado a
um interior de madeira, o que pode ser verificado na estrutura 12 parte esta enterrado por
sedimento, a ponta estd apontada ao sul enquanto a cabeca estd ao norte, além de ser o
ponto de referencia para a compreensado da disposi¢do do sitio o leme ¢ uma pega central
no funcionamento da embarcacdo anteriormente ao naufragio, ¢ suas dimensdes e

revestimento apontam pra as caracteristicas que o navio possuia.
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Figura 15 — Leme

Fonte: Santos, 2024.

3.2.1 Resultados Laboratoriais

Agora passando para os resultados das analises laboratoriais, comegamos pela
composicdo do revestimento de cobre da embarcacdo. A técnica utilizada foi a
Espectroscopia de Raios X por Dispersdao de Energia (EDX), uma analise nao destrutiva
baseada na fluorescéncia de raios X, que identifica os elementos presentes em uma
amostra a partir da radiagdo emitida quando particulas carregadas incidem sobre ela.
Neste caso, utilizou-se um semicondutor como detector, a analise foi feita Dra. Tatiane

Ballianio da Universidade Federal de Alagoas (Mcallister, 2012).

As amostras analisadas incluiram dois fragmentos de chapa de cobre, dois
exemplares de pregaduras e um cravo. Os fragmentos de chapa foram retirados de pontos
diferentes do sitio, denominados Area 1 e Area 2. Na amostra da Area 1, foram realizadas
duas leituras: uma na face externa e outra na face interna da chapa. Detectaram-se
elementos oriundos tanto de concre¢des minerais (como calcio, fosforo e potassio,
associados a deposi¢ao de sedimentos e decomposicao de rochas do leito do rio) quanto

de possiveis vestigios da fundigdo original, como a prata (Freitas et al., 2021).
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No entanto, os elementos majoritarios detectados sao os que mais interessam para
a compreensao da liga metalica utilizada. O cobre (Cu), com 60,481% na face externa,
aparece como componente principal, como esperado para chapas de revestimento naval
da época. O ferro (Fe), com 24,271%, surge como provavel reforco da liga, aumentando

sua dureza e resisténcia mecanica (Atauz et al., 2006).

Um dado particularmente relevante ¢ a total auséncia de zinco (Zn). Embora essa
auséncia pudesse ser explicada por dezincificagdo, um processo de corrosdo seletiva
comum em ambientes submersos, sua inexisténcia também na face interna da chapa indica

que o zinco nao fazia parte da liga original (Freitas et al., 2021).

3.3 Analise dos dados

Agora passando para os resultados das andlises laboratoriais, comeg¢amos
pela composi¢do do revestimento de cobre da embarcacdo. A técnica utilizada foi a
Espectroscopia de Raios X por Dispersdao de Energia (EDX), uma analise ndo destrutiva
baseada na fluorescéncia de raios X, que identifica os elementos presentes em uma
amostra a partir da radiacdo emitida quando particulas carregadas incidem sobre ela.
Neste caso, utilizou-se um semicondutor como detector, a analise foi feita Dra. Tatiane

Ballianio da Universidade Federal de Alagoas (Mcallister, 2012).

As amostras analisadas incluiram dois fragmentos de chapa de cobre, dois
exemplares de pregaduras e um cravo. Os fragmentos de chapa foram retirados de pontos
diferentes do sitio, denominados Area 1 e Area 2. Na amostra da Area 1, foram realizadas
duas leituras: uma na face externa e outra na face interna da chapa. Detectaram-se
elementos oriundos tanto de concre¢des minerais (como calcio, fosforo e potassio,
associados a deposi¢ao de sedimentos e decomposicao de rochas do leito do rio) quanto

de possiveis vestigios da fundicao original, como a prata (Freitas ef al., 2021).

No entanto, os elementos majoritarios detectados sao os que mais interessam para
a compreensao da liga metélica utilizada. O cobre (Cu), com 60,481% na face externa,
aparece como componente principal, como esperado para chapas de revestimento naval
da época. O ferro (Fe), com 24,271%, surge como provavel reforco da liga, aumentando

sua dureza e resisténcia mecanica (Atauz et al., 2006).

Um dado particularmente relevante ¢ a total auséncia de zinco (Zn). Embora essa

auséncia pudesse ser explicada por dezincificagdo, um processo de corrosdo seletiva
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comum em ambientes submersos, sua inexisténcia também na face interna da chapa indica

que o zinco nao fazia parte da liga original (Freitas ef al., 2021).

Na face interna da amostra da Area 1, a proporgio de cobre sobe para 88,899%,
enquanto o ferro cai para 1,139%. Essa diferenca entre as duas faces pode ser atribuida
ao comportamento diferenciado desses metais em ambientes de agua doce: o ferro sofre
corrosdo mais lenta do que em agua salgada, o que altera seu padrao de preservagdo e
pode equilibrar sua taxa de degradagdo em relagdo ao cobre. A amostra da Area 2
apresentou resultados semelhantes, com 20,330% de ferro e 53,171% de cobre,

reforgando esse padrao.

Para isolar a composicdo original da liga, as amostras passaram por raspagem
superficial, removendo concrecdes e contaminagdes pos-deposicionais. Apods esse
procedimento, a composigao mudou significativamente. Na face externa da Area 2, o teor
de cobre subiu para 98,217%, enquanto o ferro caiu para 0,211%. Detectou-se também
prata (Ag) em 0,068%, ausente na analise inicial, indicando que esse metal fazia parte da

liga original — provavelmente para reforgar a resisténcia a corrosao.

Na face interna da Area 1, as alteragdes foram mais sutis apos a raspagem: o cobre
subiu para 98,836% e o ferro caiu para 0,249%. A face externa apresentou
comportamento semelhante a Area 2, com 95,304% de cobre e 1,908% de ferro. A
principal constatacdo, no entanto, ¢ a auséncia completa de zinco em todas as analises,
mesmo apos a raspagem. Isso permite estabelecer um recorte temporal importante: a
construcdo da embarcacdo ocorreu antes da difusdo do latdo naval (liga de cobre com
zinco), que se tornou padrao a partir de meados do século XIX. A composi¢do analisada
esta mais alinhada com ligas de cobre endurecidas com ferro e outros metais, uma pratica

comum entre os séculos XVIII e inicio do XIX (Atauz et al., 2006).

Essa conclusdo ¢ reforcada pela comparagdo com outros naufragios, como o do
navio Camargo, onde o zinco aparece como elemento dominante na liga. A partir disso,
¢ possivel situar a embarcagdo deste estudo em um intervalo entre a popularizacdo do
cobre naval (década de 1760) e a padronizacao do uso do metal de Muntz (ap6s 1832). A
introdug@o desta nova liga, patenteada por George F. Muntz, transformou o padrio de
revestimento, sendo amplamente adotada a partir da década de 1840 (Bingeman, 2018).

Portanto, a janela cronoldgica mais provavel para a construcdo da embarcacdo aqui
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analisada situa-se entre 1760 e 1840, restringindo significativamente as possibilidades e

oferecendo um pardmetro importante para a identificagdo de sua origem.

Outro grupo de andlises laboratoriais foi realizado em elementos metélicos de
fixagdo, duas pregaduras e um cravo. Os pregos apresentaram 52,284% de cobre, com
concentragdes relevantes de chumbo (14,550%) e ferro (12,354%), elementos
adicionados para aumentar a dureza da liga. Detectou-se também silicio (4,537%),

provavelmente proveniente de contaminagdo por sedimentos ricos em silica.

Em seguida, foi analisado o material de um dos cravos usados para fixar o
revestimento de cobre, retirado diretamente de uma das chapas. Essa pe¢a robusta ¢ tipica
de embarcacdes com esse tipo de revestimento e foi analisada em dois pontos diferentes,
dada sua complexidade. Na primeira regido, identificou-se 34,192% de cobre e 37,896%

de ferro. Ja na segunda, o cobre subiu para 74,526% e o ferro caiu para 15,229%.

Esses resultados confirmam préaticas construtivas tipicas do periodo. Cravos
totalmente de ferro ndo eram viaveis, pois corroiam mais rapido que o cobre e
comprometiam a integridade do revestimento. Por outro lado, cravos de cobre puro eram
muito moles para manter a fixagdo. A solucdo técnica consistia em ligas de cobre
endurecido, frequentemente marteladas para criar superficies rugosas que garantissem
aderéncia a madeira, caracteristicas compativeis com os achados deste sitio (Atauz et al.,
2006). Outro dado relevante é a auséncia de padronizacdo na distribuicdo das
pregaduras. O espagamento e o alinhamento irregulares sugerem produgdo artesanal,
anterior a inven¢do da maquina de cravos de John Gray, patenteada em 1830. Embora
esse dado ndo constitua uma datacao precisa, ele refor¢ca o quadro cronologico anterior a

disseminagdo da padronizacao industrial.

A outra andlise laboratorial com resultados disponiveis refere-se a
dendrocronologia, que possibilitou a identificacdo da espécie da madeira utilizada na
construcdo da embarcagdo. A amostra analisada revelou ser de Pinho (Pinus), uma espécie
nativa do hemisfério norte, essa identificacdo foi feita pelo Dr. Claudio Lisi, do
Departamento de Biologia da UFS. Esse dado contribui significativamente para a
identificagdo da possivel origem da embarcacgdo, ou pelo menos de um local de reparo,
permitindo, mesmo neste estagio inicial, associa-la a tradi¢cdes construtivas europeias.

Posteriormente, com a aplicacao de analises dendrocronologicas mais avancadas, como a
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comparacdo com bancos de dados de anéis de crescimento de diferentes regides, serd
possivel uma determinacdo mais precisa da procedéncia geografica da madeira (Hutter,

1986).

Por ora, esse dado pode ser cruzado com as demais informagdes obtidas,
especialmente os elementos estruturais observados no sitio e as analises das ligas
metalicas, para fortalecer as hipoteses sobre a tradicdo de construgdo naval a qual essa

embarcac¢do pertence, bem como sobre a sociedade responsavel por sua produgao.

Até o momento, esses sdo todos os dados que puderam ser coletados sobre essa
materialidade. Como mencionado na secdo de contextualizagdo historica, existem
algumas referéncias documentais que podem estar associadas ao evento que levou ao
naufragio. No entanto, na auséncia de confirmagcdes diretas, essas informacgdes
permanecem no campo da especulagdo. Apesar disso, elas sdo validas como suporte para
analises mais gerais, embora ndo possam ser utilizadas como base determinante para

nenhuma conclusio definitiva.

Os vestigios materiais aqui apresentados, assim como as informagdes derivadas
de sua analise, nao representam apenas os remanescentes de um evento isolado. Eles sdo,
sobretudo, chaves para a compreensdo de processos historicos de longa duragdo, que
envolvem escolhas tecnoldgicas, dinamicas sociais, questoes econdmicas € contextos de
conflito, refletindo uma fase crucial da histéria do Baixo Sdo Francisco e,

consequentemente, do desenvolvimento da nacdo brasileira (Santos, 2023).

Portanto, ndo se trata apenas do encerramento do ciclo de uso de uma embarcagao
especifica, mas da materializacdo de um monumento historico forjado na intersec¢ao
entre praticas navais, conjunturas politicas ligadas as vias fluviais e disputas, muitas vezes
esquecidas, sobre um meio econdémico que era, e em certa medida ainda € central para as

comunidades da regido.

As limitagdes de evidéncia e, por consequéncia, de analise enfrentadas nesta
pesquisa decorrem de multiplos fatores, alguns técnicos, outros metodologicos e também
condicionados pelas condi¢des especificas do sitio. Ainda que, por ora, sejam obstaculos
intransponiveis, ndo inviabilizam a constru¢do de metodologias futuras capazes de
ampliar significativamente nosso entendimento, ndo apenas sobre este sitio, mas também

sobre o papel estratégico das hidrovias nos processos politicos, economicos e militares



127

que moldaram o Brasil no século XIX.

A constante analise desse conjunto material, formado por uma embarcacao
colapsada, permite acessar um capitulo da historia regional diretamente conectado a
movimentos e transformagdes mais amplas no cenario nacional. E preciso, portanto,
continuar navegando por esses caminhos fluviais, fisicos e tedricos, para alcancar uma
compreensdo mais abrangente dos processos historicos em questdo. O primeiro passo
nessa direcdo serd dado na proxima secdo, onde discutiremos os limites e as
potencialidades dos dados atualmente disponiveis, além de refletir sobre quais modelos
interpretativos sdo mais compativeis com o contexto material que se delineia a partir deste

sitio.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Para formar uma compreensao robusta dos achados, ¢ preciso ndo apenas listar as
informagdes, mas também engajar com elas em um processo de discussdao critica,
utilizando os modelos teoricos ja apresentados ¢ moldando-os a materialidade do sitio.
Isso permite compreender ndo s6 o processo de naufradgio, mas também acessar as
dindmicas histéricas mais amplas relacionadas a contextualizacdo sociopolitica
envolvida, sobretudo no que diz respeito as questdes militares, ou a possibilidade de que

estejam presentes.

No que se refere a interpretagao do sitio submerso, ¢ fundamental compreender
que qualquer contexto arqueoldgico resultante de um naufragio pode apresentar diferentes
configuracdes. Essas variagdes dependem tanto da maneira como o evento ocorreu,
quanto dos processos deposicionais subsequentes € da dinamica ambiental da area. O
ambiente subaquatico ¢, por defini¢do, um sistema em constante transformagao.
Elementos provenientes de uma mesma embarcagdo podem ser depositados a distancias

significativas uns dos outros (Goulart, 2014).

Da mesma forma, os vestigios podem ser completamente destruidos e dispersos,
restando apenas os componentes mais resistentes, como ancoras e ferragens. Em outros
casos, a embarcacao pode ter sido preservada de forma quase integra, devido a condi¢des
especificas de soterramento, tipo de sedimento e dindmica hidrologica.
Independentemente do cendrio, a anélise dos vestigios, considerando sua disposigao atual,
permite reconstruir o processo de naufragio. A partir disso, € possivel avaliar quais tipos
de interpretagdo podem ser extraidos e quais limites sdo impostos tanto pelas condi¢des

materiais quanto pelas transformagdes pds-deposicionais (Goulart, 2014).

Iniciando pelos processos naturais que influenciaram a formacdo e preservagao
deste sitio arqueologico, destaca-se, principalmente, a notavel conservagao das estruturas,
superior ao que € comumente observado em sitios de naufragios de embarcagdes de
madeira. Isso se deve ao fato de que a constante pressao das correntes aquaticas, somada
a acdo da fauna subaquatica, raramente permite que estruturas compostas por materiais
pereciveis, como a madeira, mantenham sua coesao por longos periodos. Esses fatores,
gradualmente, geram fissuras, desgaste e perda de integridade estrutural, resultando no

colapso da embarcagdo e na dispersdo de vigas e tdbuas, muitas vezes encontradas soltas
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ou apenas parcialmente conectadas (Goulart, 2014).

De modo geral, as embarcagdes de madeira que apresentam melhor estado de
preservacdo sdo aquelas depositadas em ambientes que atenuam ou interrompem esses
processos destrutivos, sobretudo em sedimentos argilosos, capazes de formar uma
camada protetora ao redor da estrutura. Essa camada reduz drasticamente a acao das
correntes e limita o acesso de organismos xilofagos, contribuindo ndo somente para a
conservagdo da madeira, mas também para a manutencio de parte da coesdo estrutural

original (Garcia, 2005).

Diante disso, ¢ possivel reconhecer que os sedimentos do rio Sdo Francisco
exerceram um papel fundamental, sendo principal, na preservagdo das estruturas aqui
analisadas. Contudo, para que essa preservacao fosse possivel, seria necessario que, em
algum momento, essas estruturas tenham estado mais amplamente encobertas do que se
encontram atualmente. Caso contrario, apresentariam dificilmente o nivel de conservagao
observado. Alternativamente, na auséncia desse soterramento, seria esperado encontrar
apenas fragmentos isolados ou estruturas significativamente mais degradadas do que

aquelas documentadas no sitio.

Esse dado nos obriga a considerar que houve, ao longo do tempo, uma mudanca
no regime sedimentar do rio. Ou seja, no momento da deposi¢do inicial da embarcacgao,
o processo fluvial no trecho analisado deveria estar caracterizado predominantemente
pelo acimulo de sedimentos. Posteriormente, algum evento ou alteracdo no sistema
hidrolégico inverteu esse padrdo, passando de um ambiente de sedimentagdo para um

processo de erosao, que desnudou parte das estruturas atualmente visiveis.

Esse entendimento ¢ corroborado por pesquisas acerca da dinamica
geomorfologica do rio Sdo Francisco. Segundo o que foi possivel levantar, a bacia do rio
Sdo Francisco drena uma area de 7.184 km? no estado de Sergipe. No trecho entre Propria
e Neopolis, o rio atravessa uma unidade morfoestrutural composta por terrenos
sedimentares mesozoicos, formando uma extensa planicie fluvial. Essa planicie,
conhecida como “Planicie do Rio Sdo Francisco”, caracteriza-se como uma superficie
relativamente plana, composta pelo acumulo de sedimentos oriundos dos processos

fluviais, que, historicamente, condicionaram sua formagdo (Fontes et al., 2003).
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A construcdo das barragens de Xing6 e Sobradinho interrompeu o ciclo natural
que mantinha as caracteristicas geomorfoldgicas do rio Sdo Francisco. Até entdo, o
processo predominante nesse trecho era o de acumulagdo de sedimentos. Com a instalagao
das barragens, essa dindmica se inverteu, passando a prevalecer a erosiao, o que gerou
uma série de impactos, como o desgaste das margens, a reducao da deposi¢ao natural e
oscilagdes artificiais no nivel da 4agua. Desde entdo, o Velho Chico entrou em
desequilibrio, passando por um processo de reajuste em busca de um novo padrao de

redistribuicao de sedimentos (Fontes et al., 2003).

Esse contexto ajuda a compreender a preservacao do sitio. Durante boa parte do
tempo desde o naufragio, a dindmica natural de sedimentacdo atuou como um fator de
protecdo, mantendo as estruturas encobertas e, assim, preservadas. Esse soterramento
dificultou tanto os processos naturais de degradacdo quanto possiveis agdes humanas,
como pilhagens sistemadticas e remocao de materiais, um risco ainda maior considerando
que o sitio estéd localizado diretamente em frente a uma comunidade que, historicamente,
utilizou esse mesmo local como porto. Esse fator de protecdo natural é reforcado pelo
fato de que, antes da constru¢do das barragens, o rio possuia maior profundidade nesse
trecho, 0 que tornava o acesso aos vestigios submersos significativamente mais dificil se
comparado aos atuais 8 metros de profundidade registrados durante os trabalhos de campo

(Goulart, 2014).

A construgdo da barragem, portanto, modificou diretamente o processo pos-
deposicional do sitio arqueoldgico. Ao longo dos anos, a inversdao do regime natural, de
sedimentacdo para erosdo, fez com que os vestigios antes protegidos pelo sedimento
fossem progressivamente expostos. Esse processo, aliado a diminuicao da profundidade
do leito do rio, facilitou ndo apenas a localizacdo dos vestigios, como também sua
pilhagem, j4 que um mergulhador pode encontra-los com relativa facilidade. Por outro
lado, essa mesma exposicao foi o que possibilitou que a materialidade fosse identificada
e estudada, permitindo o desenvolvimento das pesquisas sobre o processo de formagao

do sitio.

Além disso, a retirada desse equilibrio que os materiais mantinham com o
ambiente submerso significa que o sitio entrou novamente em um processo de

readaptacdo as condicdes atuais do meio. Isso resulta em novos danos aos vestigios, tanto
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pela acdo das correntes e do regime erosivo, quanto pela maior exposi¢ao aos agentes
bioldgicos e fisicos. A dindmica de sedimentagdo, assim como a propria visibilidade do
local, passa agora a estar diretamente sujeita as variagdes sazonais do nivel do rio, que

modificam constantemente o cenario subaquatico (Goulart, 2014).

Diante desse quadro, torna-se evidente a necessidade urgente da formulagao de
um plano de salvaguarda. Esse plano deve envolver analises detalhadas da dinamica de
sedimentacdo, da estabilidade do leito e do impacto das flutuagdes hidroldgicas, de forma
a propor estratégias que garantam a protecao dos vestigios frente a esse novo contexto

ambiental.

Focando nos impactos antropicos sobre o sitio, ¢ dificil imaginar um cendario no
qual objetos de valor nao tenham sido removidos logo apds o naufragio. Como observado
em outros eventos semelhantes, ¢ comum que comunidades proximas, ou at¢ mesmo a
propria tripulacao, retirem, de forma preliminar, quaisquer elementos que tenham
utilidade pratica ou valor comercial. No caso de um naufragio intencional, esse processo
pode ter ocorrido de forma ainda mais sistematica, com a retirada prévia dos objetos de
maior interesse, justamente para facilitar o abandono ou o afundamento controlado da

embarcagdo (Duncan; Gibbs, 2016).

Essa linha de raciocinio pode, portanto, explicar a auséncia de certos artefatos,
como os canhdes compativeis com a muni¢do encontrada no sitio, caso eles ndo sejam
identificados em fases posteriores de escavacdo, especialmente nas camadas ainda
enterradas. Seguindo essa ldgica, € plausivel terem permanecido submersos somente 0s
materiais de menor valor de revenda, como os canhdes de ferro, que, ao contrario do
bronze, ndo possuiam, na época, a mesma atratividade econdmica caso ndo pudessem ser

reaproveitados diretamente (Castro, 2019).

Uma pilhagem sistematica, ocorrendo de forma continua ao longo dos anos,
provavelmente ndo aconteceu, conforme sugerem os fatores discutidos anteriormente.
Isso ¢ reforcado, sobretudo, pela presenga integral do revestimento de cobre nas
estruturas, um material que, pelo seu alto valor comercial, certamente teria sido removido
caso houvesse ocorrido uma exploragdo sistematica anterior. Portanto, tudo indica que o

contexto arqueoldgico s foi efetivamente impactado pela agdo humana na pilhagem
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recente, ocorrida apos a maior exposi¢ao dos vestigios em decorréncia da mudanga nas

dindmicas do rio.

Diante do estado de preservagdo das estruturas, ¢ possivel interpretar que a
Estrutura 1, associada a semi-enterrada 3, foi a area mais afetada por essas acdes recentes.
Essa hipotese ¢ sustentada pelas diferengas observadas no nivel de integridade estrutural
dessas areas em comparagdo com as demais. Provavelmente, essa regido foi perturbada
durante a retirada da ancora ou dos canhdes. Considerando a morfologia dos objetos e os
indicios presentes, hd uma maior probabilidade de que tenha sido a ancora a pega retirada,
uma vez que seu formato favoreceria a movimentagao e o arrasto dos materiais durante a

operacgao (Goulart, 2014).

Esse cenario ¢ refor¢ado pela presenca de marcas lineares de arrasto no leito,
localizadas entre as Estruturas 1 e 2. Isso sugere que o objeto retirado pode ter passado
por essa trajetoria, talvez inclusive sobre a propria Estrutura 1, o que explicaria seu estado
mais fragmentado. Importante notar que a Estrutura 2, embora esteja no alinhamento entre
o local das marcas e a margem, ndo apresenta indicios de ter sido impactada, o que
também fortalece a hipdtese de que o trajeto do objeto removido tenha contornado essa

estrutura.

Em relacdo ao proprio naufragio, ndo foi possivel, com os elementos atualmente
registrados, determinar com seguranca a causa principal do afundamento. Entretanto,
alguns indicios permitem formular hipdteses plausiveis. A posi¢do do leme oferece uma
indicac¢do bastante clara sobre a orientagdo da embarcagdo no momento em que comegou
a afundar. Além disso, o padrao de dano observado nas chapas de cobre das Estruturas 2
e 3, que se apresentam rasgadas e dobradas, sugere fortemente um impacto brusco contra
o fundo do rio, indicando um processo repentino, mais proximo de uma colisdo, do que

de um colapso estrutural gradual.

A propria disposicdo relativa entre essas duas estruturas também reforca essa
hipétese. A Estrutura 3, além de estar posicionada de forma diferente, encontra-se
ligeiramente mais proxima da linha de impacto, o que pode indicar que se desprendeu
primeiro durante o choque ou no inicio do colapso da embarcacio. E importante destacar

que, para que essa fragmentagdo e redistribui¢do dos elementos ocorressem antes do
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soterramento, esse processo de quebra precisaria ter acontecido imediatamente durante o
naufragio, ou, no maximo, nos primeiros anos apos o evento, antes que os sedimentos

selassem e preservassem parte da estrutura no leito do rio.

Como todas as estruturas registradas no trabalho de campo, sejam elas semi-
enterradas ou expostas, apresentam revestimento de cobre, podemos afirmar com
seguranga que pertencem ao casco da embarcacdo, mais especificamente as obras vivas,
ou seja, a parte do casco que permanecia constantemente submersa. Essa constatacdo ¢
fundamental para a interpretagdo do processo de naufragio, como podemos analisar no
croqui inicial do sitio exposto na figura 12 abaixo. A posicao atual das Estruturas 2 e 3
ndo ¢ compativel com um cenario no qual a embarcagdo teria afundado em posi¢ao
regular, isto é, mantendo o casco horizontal em relagdo a lamina d’4agua. Caso isso tivesse
ocorrido, o revestimento de cobre estaria voltado para baixo, em contato direto com o
fundo fluvial, e a madeira estrutural ficaria voltada para cima (Castanheira, 1991). No
entanto, o que se observa no sitio arqueoldgico ¢ exatamente o oposto: as placas de cobre
estdo voltadas para cima, cobrindo as pegas de madeira que, por sua vez, estdo em contato

direto com o leito do rio.

Esse dado sugere que, no momento do naufragio, a embarcagdo ndo estava
nivelada, mas inclinada. O casco, ou parte dele, encontrava-se em um angulo
suficientemente acentuado em relacdo ao fundo do rio, de forma que as obras vivas,
normalmente posicionadas na parte inferior da embarcacdo, ficaram lateralizadas ou até
parcialmente expostas para cima no momento do impacto. Isso explicaria tanto o padrao

de quebra observado nas estruturas quanto a disposi¢ao atual dos vestigios.

Esse padrao de inclinagdo durante o afundamento pode ser indicativo de que a
embarcacdo ja apresentava alguma avaria antes do naufragio. Um dano significativo em
um dos bordos poderia ter forcado a tripulagdo a inclinar propositalmente o navio,
reduzindo a entrada de agua pela area danificada. Essa manobra, embora comprometa
severamente a velocidade e a manobrabilidade da embarcagdo, ¢ amplamente
documentada como uma estratégia emergencial em situagdes de crise, seja para prolongar
a flutuabilidade, seja para buscar um local adequado para encalhe ou abandono (Gibbs,

2006).
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O dano prévio que teria levado a essa inclinagdo pode ter sido causado por
diversos fatores: colisdes, falhas estruturais ou, possivelmente, impactos decorrentes de
acoes de conflito. No entanto, isso ndo significa necessariamente que tenha sido a causa
direta do naufragio. Existe também a possibilidade de que, apds constatarem que a
embarcagdo nao seria mais recuperavel ou funcional, a tripulagdo tenha optado por
afunda-la deliberadamente, algo que era relativamente comum em contextos de retirada,

bloqueio ou abandono for¢ado (Gibbs, 2006).

Entretanto, a qualidade geral da embarcagao dificulta sustentar esse argumento. O
proprio revestimento em cobre, além de possuir alto valor intrinseco, representava uma
tecnologia de ponta para a época, o0 que tornava o navio, por si s4, um recurso estratégico
de grande importancia. Isso indicaria que haveria um esforco significativo para resgata-
lo, mesmo que estivesse avariado. Além disso, a coesao estrutural que podemos observar
atualmente ndo sugere a existéncia de danos prévios suficientemente severos que
justificassem o descarte da embarcacdo. Assim, torna-se necessario pensar em uma
sequéncia de eventos que se alinhe de forma mais coerente aos vestigios registrados no

sitio.

Se considerarmos a hipotese de um embate, a propria materialidade parece apontar
com mais forca para um cenario no qual a tripulacdo teria optado por afundar
deliberadamente a embarcagdo para evitar sua captura, uma pratica comum em contextos
de conflito. Isso teria ocorrido apds o navio ter sofrido danos significativos,
provavelmente comprometendo sua navegabilidade e obrigando a tripulagdo a manobrar
de forma emergencial, possivelmente mantendo-o inclinado para retardar a entrada de
agua (Goulart, 2014). Assim, o naufragio preventivo se configuraria como uma agao para

impedir que a embarcag¢ado fosse utilizada pela forga adversaria.

Essa hipotese ¢, portanto, a que melhor concilia o nivel de coesdo estrutural
observado atualmente com a disposi¢do dos vestigios no leito do rio, dentro de uma
perspectiva de conflito, além de ser compativel com os padrdoes mais comuns de perda de
embarcacdes em cenarios de combate. Fora dessa abordagem, ¢ possivel considerar a
ocorréncia de algum acidente anterior, que tenha causado a inclinagdo do navio, seguido
por outro evento, relacionado ou ndo ao primeiro, que tenha agravado rapidamente a

situagdo, tornando inviavel a realizacao de reparos ou acdes de resgate suficientes para
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evitar o naufragio (Goulart, 2014).

Outro aspecto fundamental para a compreensdo do sitio ¢ a sua topografia,
especialmente o declive que caracteriza grande parte da area, aprofundando-se
progressivamente a partir da linha da orla. Um exemplo claro desse fator ¢ observado no
posicionamento de parte da estrutura, que se desprendeu e ficou depositada em um ponto
mais abaixo da secdo que teve contato inicial com o leito. Isso indica que o processo de
dispersao dos elementos seguiu dois vetores principais: primeiro, no eixo sudoeste-norte,
acompanhando o alinhamento da embarcagdo; segundo, na dire¢do oeste, guiado pelo

proprio declive do solo fluvial.

Figura 16 - Imagem de Sonar mostrando anomalias

Fonte: Elaborada por Paulo Bava de Camargo

Essa dindmica também levanta a possibilidade da existéncia de outros vestigios
ou acimulos de material nessa mesma dire¢do. Inclusive, imagens obtidas por sonar,
exemplificado acima na figura 13, apontam a presenga de anomalias mais distantes, em
direcdo ao meio do rio, seguindo exatamente a trajetoria imposta pelo declive, elementos

que podem ser investigados em pesquisas futuras.

Diante de todas essas questdes, ¢ necessario reconhecer as limitagdes analiticas
impostas atualmente em relagdo a materialidade presente no sitio. As estruturas visiveis

constituem, até aqui, nossa principal fonte de informagao sobre a embarcagdo como um
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todo. No entanto, uma parte significativa dos elementos permanece soterrada, o que
impede que possamos responder completamente a todas as perguntas formuladas nesta

pesquisa.

Mesmo no que se refere a propria estrutura da embarcacao, os dados atualmente
disponiveis fornecem pistas importantes sobre seu sistema construtivo, mas ndo sao
suficientes para permitir uma reconstru¢cdo mais abrangente e detalhada. Isso ocorre,
sobretudo, porque os vestigios identificados at¢ o momento correspondem
majoritariamente as se¢des do casco e do revestimento externo, sem que tenhamos
encontrado partes fundamentais da estrutura interna, como a quilha, as balizas ou o

cavername.

Além dessas limitagdes estruturais, outros elementos contextuais, que seriam
fundamentais para uma andlise mais abrangente sobre a tripulacdo, a possivel carga ou
até o lastro da embarcagdo, encontram-se, na pratica, “perdidos” entre os vestigios
acumulados no chamado Sitio Porto de Neopolis. Isso ocorre porque, mesmo objetos que
podem pertencer a mesma €poca do naufragio, nao podem ser automaticamente atribuidos
a ele, uma vez que podem ter origem no descarte cotidiano da comunidade ribeirinha
durante aquele periodo. A prépria dindmica do ambiente aquatico favorece essa mistura,
tornando, neste estagio da pesquisa, impossivel distinguir com seguranga quais materiais
sdo diretamente relacionados ao naufragio e quais fazem parte do deposito antropico geral

da area portuaria.

Outro fator que limita as interpretagdes ¢ a auséncia de elementos fixos e
acessoOrios que seriam essenciais para compreender melhor o grau de preparo da
embarcagdo, suas capacidades operacionais € a natureza de sua missdo. Embora seja
possivel argumentar que a auséncia desses elementos, por si s0, ja constitui um dado
arqueoldgico, indicando possivelmente o esvaziamento da embarcagdo antes do
naufragio, permanece a possibilidade de que muitos desses vestigios ainda estejam

soterrados sob os sedimentos, escapando, portanto, dos registros feitos até o momento.

Até o presente estagio da pesquisa, ndo foi possivel localizar nenhuma fonte
historica que possa ser diretamente associada aos achados do sitio. Essa auséncia impede,

por ora, uma compreensdo mais precisa de alguns aspectos fundamentais da
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materialidade, como a identificacdo exata da nagdo, organizagdo ou forga a qual a

embarca¢do estava subordinada no momento do naufragio.

Apesar disso, os dados levantados até aqui ja permitem realizar inferéncias bem
fundamentadas sobre a origem da construgdo da embarcagdo, com base tanto nas
caracteristicas estruturais quanto nos resultados das analises laboratoriais. Em vez de
buscar uma identificagdo nacionalista direta, como classificar a embarcacdo como
“espanhola”, “portuguesa” ou “inglesa”, o foco recai sobre o entendimento do modelo de
constru¢do naval empregado, suas caracteristicas operacionais e, a partir disso, as
capacidades técnicas e o papel que essa embarcagdo poderia desempenhar em um
contexto de conflito fluvial, seja em agdes de pequena escala ou em operacdes militares

mais amplas, considerando o modo de guerra do rio Sdo Francisco no periodo supracitado

(Harpster, 2012).

Portanto, nossa analise ndo se constrdi no vazio interpretativo, mas se ancora na
avaliagdo das caracteristicas militares, tecnologicas e operacionais da embarcagdo,
fundamentada em parametros comparativos da historiografia naval e dos estudos

arqueologicos aplicados a guerra fluvial no século XIX.

Dito isso, a andlise realizada permite considerar que o modelo construtivo mais
provavel da embarcagdo € o sistema de construcao do tipo “esqueleto primeiro” (skeleton
first). Chegamos a essa conclusdo por duas vias complementares. A primeira baseia-se
nos elementos contextuais: a presenca do revestimento de cobre, associada a identifica¢do
da madeira como pinho, além do local do naufragio, permite situar essa embarcagao
dentro da tradi¢do de construgdo naval europeia, entre o final do século XVIII e o inicio
do XIX. Nesse periodo, embarcacdes com as dimensdes estimadas para este sitio eram,

em sua esmagadora maioria, construidas segundo esse modelo estrutural (Steffy, 1994).

A segunda via interpretativa advém diretamente da analise da composicdo do
casco. A presenca de tdbuas de madeira dispostas longitudinalmente, fixadas por
elementos transversais, ainda que parcialmente preservados, e unidas por pregaduras
metdalicas evidencia esse padrdo construtivo. As pranchas estdo dispostas borda com
borda (flush), criando uma superficie externa continua e lisa, algo que s6 € viavel

tecnicamente quando h4 um esqueleto robusto que fornece o apoio necessario durante a
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montagem. Esse arranjo ¢ uma das principais caracteristicas do modelo “esqueleto

primeiro”, tipico da constru¢ao naval europeia desse periodo (Steffy, 1994).

Esses elementos caracterizam, portanto, um sistema estrutural alinhado aos
padrdes europeus da época. No entanto, essa via de andlise encontra limitagdes,
especialmente pela auséncia de informagdes sobre componentes fundamentais, como a
quilha, o cavername e outros elementos internos, que poderiam fornecer indicios mais
especificos sobre particularidades culturais no método construtivo. Por essa razdo, a
interpretagdo se apoia na integracdo entre as analises contextuais e estruturais para

fundamentar essa conclusao.

Ainda assim, ndo ¢ possivel atribuir uma identidade cultural ou nacional mais
precisa a embarcagdo. Isso se deve ao intenso processo de padronizacdo e
homogeneiza¢do das praticas construtivas que marcou a Europa e seus territorios
ultramarinos no periodo em questdo. Como discutido anteriormente, ao final do século
XVIII ja havia uma forte padronizagdo, ndo s6 nos métodos construtivos, mas também
nos proprios tipos de embarcacdo. As principais variagcdes entre elas estavam, muitas

vezes, restritas as dimensoes, ao nimero de mastros ou a adaptagdes especificas, € nao

tanto ao modelo estrutural basico (Harpster, 2012).

Diante da auséncia de elementos como mastros, convés, cavername ou quilha no
sitio, a identidade cultural que podemos atribuir a embarcagdo ¢ restrita ao
reconhecimento de que ela pertence a tradicdo construtiva europeia, ou a contextos que
adotaram esses mesmos modelos, utilizando o sistema “esqueleto primeiro”, datavel entre
o final do século XVIII e o inicio do XIX. E importante ressaltar que essa tradi¢io néo
estava restrita exclusivamente aos paises europeus. Regidoes das Américas, especialmente
os Estados Unidos, ja haviam, desde o século XVIII, adotado amplamente esses métodos

construtivos, o que amplia o espectro de possibilidades sobre a origem do navio (Steffy,

1994),

Com relagdo as capacidades militares dessa embarcacao, independentemente de
ter sido construida originalmente para esse fim ou ndo, € possivel realizar uma avaliagdo
preliminar a partir de suas dimensdes. Considerando todas as estruturas remanescentes,

estima-se que as obras vivas do casco possuiam, no minimo, cerca de 30 metros de
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comprimento, além de proporg¢des de espessura e robustez compativeis, como foi possivel
aferir diretamente dos vestigios. E fundamental destacar que as obras vivas representam
apenas uma parte da embarca¢do, com o restante da estrutura, incluindo convés,
superestrutura e mastreacao, se projetando para além dessa base. Dessa forma, € plausivel
inferir que o comprimento total da embarcagao fosse significativamente maior do que o

minimo estimado a partir das estruturas atualmente visiveis.

Considerando as dimensoes estimadas da embarcagao, € possivel compara-las as
pertencentes as classes menores de navios de guerra do periodo. Suas medidas sao
compativeis com embarcagdes do porte de brigues ou escuna-brigues, provavelmente
equipadas com, no minimo, dois mastros principais ¢ uma vela latina no mastro de ré,
embora, na auséncia de vestigios diretos da mastreagdo, essa inferéncia se baseie na

correlacdo entre porte, modelo estrutural e os padrdes construtivos do periodo (Steffy,

1994).

Levando em conta as restrigdes proprias da navegagao fluvial, como calado e
boca, o tamanho estimado representa um porte médio dentro desse contexto, oferecendo,
contudo, uma capacidade consideravel de transporte de carga, armamento e pessoal, sem
excluir sua aptidao para operagdes em mar aberto. No entanto, em um cendrio de guerra
naval convencional, embarcacdes desse porte seriam dificilmente empregadas em
confrontos diretos contra unidades de médio ou grande porte, ou contra fortificagdes,
salvo quando atuando em conjunto com embarca¢des maiores. Seu papel era mais
frequentemente vinculado a fung¢des auxiliares, como patrulha costeira e fluvial, protecdo
de comboios ou repressao a agdes de pequeno porte, como ataques de corsarios e piratas

a embarcagdes mercantes (Cobbret, 2005).

Por outro lado, suas caracteristicas combinadas, capacidade ofensiva para seu e
elevada velocidade, as tornavam altamente eficientes para agdes ofensivas de carater
assimétrico. Isso inclui, por exemplo, atividades de corso ou pirataria, nas quais podiam
interceptar embarcagdes mercantes, capturar sua carga e revendé-la. Tais operagdes
poderiam ocorrer tanto sem vinculos oficiais, caracterizando atos de pirataria, quanto sob
autorizacao formal de um governo, por meio de cartas de corso, situando a embarcagao

dentro do quadro juridico da guerra de corso. (Duran, 2000).
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Dentro dessa logica, destaca-se que o papel desse tipo de vaso ndo se restringia ao
combate convencional. Pelo contrario, sua eficiéncia estava diretamente relacionada a
guerra de corso e as praticas de pirataria, particularmente em contextos assimétricos onde
0 embate aberto nao era o objetivo central. A 16gica operacional priorizava a intimidagao:
a simples exibi¢ao de canhdes ou o disparo de adverténcia bastava, na maior parte das
situacdes, para forgar a rendicdo de embarca¢des mercantes, especialmente quando se
considerava que, para estas, resistir significava ndo apenas risco a propria vida, mas
também a perda da embarcacdo, da carga e, muitas vezes, sem beneficio direto, visto que
a carga frequentemente pertencia a terceiros e estava protegida por seguros maritimos,

um mecanismo amplamente disseminado no periodo (Rigola, 2023).

Nesse sentido, a escolha tecnoldgica pelo revestimento de cobre nao se limitava a
uma preocupagao com a conservagao do casco ou o desempenho em mar aberto. Tratava-
se de uma vantagem competitiva direta: ao permitir maior velocidade, aumentava tanto a
capacidade de interceptagdo quanto a de fuga, elementos essenciais para operagdes de
corso, pirataria ou agdes paramilitares. Uma embarcagdo que combinasse velocidade
superior e poder de fogo suficiente para intimidar, mas ndo necessariamente para sustentar
longos combates, ocupava um nicho fundamental dentro da economia da guerra e das

praticas predatorias nas rotas fluviais e costeiras (Willis, 2008).

Essa leitura ¢ reforgada também por outros elementos estruturais preservados no
sitio, como as ancoras. Seu design remete ao modelo almirantado, possivelmente do tipo
Pering, compativel com a cronologia sugerida pelo revestimento de cobre, entre o final
do século XVIII e o XIX. A presenga de ancoras menores, utilizadas para manobras,
sugere que a embarcacdo foi equipada para operar em diferentes ambientes e cenarios,

aumentando sua adaptabilidade em situagdes adversas.

Os canhdes encontrados, por sua vez, sdo em sua maioria mais antigos do que o
restante da estrutura e provavelmente foram reutilizados de outras embarcagdes antes de
serem incorporados a esta. S3o pecas de calibre médio a pequeno e apresentam danos
significativos, como a reforja de munhdes, que inviabilizariam seu uso eficaz. Tais
intervengdes parecem ter ocorrido antes do naufragio. Mesmo que alguns desses canhdes
possam ter servido como lastro, o estado de conservagao e as marcas de reaproveitamento

indicam um contexto de escassez material, cenadrio comum na guerra de corso, em que
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embarcagdes armadas sem padronizagdo utilizavam pegas provenientes de presas
capturadas. Apesar da diversidade entre os canhdes, os calibres observados sdo

semelhantes, o que sugere planejamento logistico voltado a compatibilidade de munigao.

Os dados arqueologicos encontrados no sitio, especialmente a configuragao dos
vestigios, os materiais utilizados e os resultados laboratoriais, corroboram essa
interpretagdo funcional. Embora as evidéncias ndo permitam afirmar com certeza a
filiacdo estatal ou politica da embarcacdo, sua configuragdo aponta para uma identidade
operacional vinculada a praticas militares ou paramilitares ligadas ao controle de rotas,
interdicao de comércio e possivel atuagdo como navio corsario ou pirata. Essa leitura da
materialidade permite conectar o vestigio a uma logica histérica mais ampla, que envolve
praticas de guerra ndo convencional, dinamicas econdmicas do trafico mercantil no
Atlantico e nos sistemas fluviais, e disputas pelo controle dos espagos navegéveis que, no

século XIX, eram tdo estratégicos quanto qualquer territorio em terra firme.

Entretanto, embora ndo seja possivel afirmar com total certeza que se trata de uma
embarcagdo construida especificamente para fins militares, ou sequer que tenha sido
empregada diretamente dessa forma, os dados disponiveis indicam que essa teria sido a
utilizacdo mais eficiente, considerando suas caracteristicas materiais e tecnoldgicas.
Partindo dessa hipotese, surge um questionamento central: o que esses vestigios podem
revelar sobre o contexto sociopolitico do Baixo Sdo Francisco, particularmente no que se

refere as dindmicas militares e as disputas de interesse presentes no periodo?

Um dos aspectos mais reveladores ¢ a completa auséncia de padronizagdo, tanto
na qualidade dos artefatos quanto na coeréncia tecnoldgica entre eles. Isso se torna
especialmente evidente ao se observar a coexisténcia, na mesma embarcagdo, de
tecnologias avancadas, como o revestimento em cobre, de alto custo e associado a navios
modernos, ao lado de armamentos claramente obsoletos, danificados ou de baixo

desempenho.

Essa aparente contradi¢do, na verdade, reflete um contexto de escassez de
recursos, no qual todo e qualquer material disponivel era aproveitado, independentemente
de sua plena funcionalidade. Esse cenério sugere que a funcdo da embarcag¢do nao se

restringia a sua capacidade bélica efetiva, mas também estava ligada a constru¢do de uma



142

performance visual de forca. A propria aparéncia do navio, imponente, revestido em cobre
e armado, ainda que parcialmente com pecas de eficicia duvidosa, funcionava como

elemento dissuasdrio nas disputas locais (Willis, 2008).

Portanto, nao se trata de uma contradi¢do, mas de uma caracteristica inerente as
dinamicas materiais e sociais das guerras em contextos coloniais. Diferente dos grandes
teatros navais, onde a padronizacgdo tecnologica era uma constante, aqui se observa um
hibridismo tecnolodgico que reflete as condigdes materiais e econdmicas do Baixo Sao
Francisco e de outros cendrios fluviais interioranos sob dindmicas coloniais. Essa logica
se insere em um quadro mais amplo, caracteristico de contextos periféricos e de guerras
assimétricas, no qual ambos os lados operavam muito aquém dos padrOes materiais
observados em regides mais desenvolvidas. As limitacdes materiais estruturais faziam
com que qualquer recurso fosse maximizado, mesmo que, em outros contextos, fosse

considerado obsoleto.

Nesse sentido, torna-se evidente que os agentes envolvidos estavam sujeitos, €, ao
mesmo tempo, adaptados, a estratégias de guerra inicas para a situagdo em que estavam.
Isso incluia ataques seletivos contra alvos mais vulneraveis, como embarcagdes civis ou
comerciais, € 0 uso constante de taticas baseadas na surpresa, na dissimula¢do e na
intimidacao, com o claro objetivo de evitar combates diretos que pudessem resultar em

desgastes irreversiveis, dada a escassez de recursos (Harpster, 2012).

Para além da discussdo sobre a natureza da embarcagdo ou das atividades as quais
ela estava vinculada, os vestigios aqui analisados constituem uma prova material do valor
econdmico gerado pela via fluvial e de como esse valor moldou a sociedade colonial que
se formou ao redor e, em grande medida, por causa desse eixo hidrografico. Este sitio,
portanto, materializa a constitui¢do de uma area naval de disputa, na qual diferentes
agentes estatais, comunitarios ou privados buscavam utilizar o rio em beneficio préprio,
de suas organizagdes ou de suas comunidades. Esse processo ocorria dentro de um
contexto colonial mais amplo, caracterizado pela escassez de recursos, o que, por sua vez,
levava a criagdo de uma verdadeira tapecgaria tecnoldgica composta por elementos de
origens e qualidades discrepantes, incorporados as praticas navais mais por necessidade

do que por escolha.
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Essa condicdo de escassez e adaptagdo constante moldava diretamente as
estratégias, os planos e as atividades desenvolvidas pelos grupos atuantes nesse cenario.
A analise desse sitio, portanto, permite visualizar, ainda que a confirmacdo de muitos
pontos dependa de pesquisas futuras, um panorama mais amplo de conflitos de pequena
escala que se espalharam pela regido do Baixo Sao Francisco, utilizando a via fluvial ndo
somente como meio de transporte, mas como um verdadeiro teatro de operagdes militares,

politicas e econdmicas.

Ainda que pontuais e localizados, esses conflitos se conectavam a processos
historicos de maior escala, como a Independéncia do Brasil e a Guerra da Cisplatina. Isso
reforca a compreensao de que, embora geograficamente afastada dos principais centros
de colonizag¢ao metropolitanos e regionais, a regido desempenhava um papel relevante na
economia colonial e, posteriormente, na formac¢ao do Estado brasileiro, a ponto de
justificar a ocorréncia de disputas que, mesmo marcadas pela escassez de equipamentos

e suprimentos, continuaram sendo travadas.

E nesse contexto que o espago ribeirinho deve ser interpretado ndo apenas como
uma zona de circulacdo, mas como um territorio de conflito, onde tensdes economicas e
politicas fomentaram a militarizagdo das vias fluviais. Essa dindmica parece ter se
manifestado, ao menos parcialmente, por meio de ataques a embarcagdes comerciais
vulnerdveis, representando um tipo de guerra irregular caracterizada por uma
materialidade precéaria, heterogénea e carente de padronizagdo. Assim, o sitio
arqueoldgico de Neodpolis ndo revela somente a historia de uma embarcacdo especifica,
mas constitui um testemunho material de um processo historico mais amplo, das redes de

circulacao, dos conflitos e das estratégias de poder que moldaram o Baixo Sao Francisco.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

Este sitio representa, sem divida, um marco na historia do Baixo Sao Francisco,
especialmente no trecho entre NeoOpolis e Penedo, estando profundamente ligado a
formacao e a dinamica historica dessas localidades. Além de seu valor cientifico, o sitio
tem potencial para se tornar um centro de referéncia identitaria e de turismo cultural para
a regido, podendo ser estruturado, futuramente, como um sitio-escola voltado a formagao

pratica de novos arqueologos especializados em ambientes subaquaticos.

Agora, ¢ necessario refletir sobre os préximos passos, tanto no desenvolvimento
das pesquisas quanto na preservacdo dos vestigios arqueoldgicos identificados. As
principais problematicas em ambas as frentes estdo relacionadas, por um lado, a dinamica

sedimentar do rio e, por outro, ao uso continuo da area portuaria pelas embarcagoes.

No campo do desenvolvimento da pesquisa, torna-se indispensavel incorporar, de
forma planejada e controlada, processos de escavagdo subaquatica e evidenciagdo das
estruturas atualmente soterradas, ampliando a base de dados sobre o sitio. Isso deve ser
combinado com a realizagdo de prospec¢des em uma area mais ampla, além da aplicagao
de novas andlises laboratoriais, tanto nos materiais ja recuperados quanto em novos

vestigios que sejam identificados.

Com a definicdo de novos objetivos, voltados tanto a conserva¢do quanto a
pesquisa, apoiado por outros projetos e intervencdes paralelas, serd possivel garantir o
desenvolvimento continuo das questdes abordadas neste trabalho. A partir desse esforco
coletivo, amplia-se a possibilidade de construir uma compreensdo mais precisa €
complexa, ndo apenas dos vestigios materiais, mas sobretudo das pessoas, dos processos

historicos e das comunidades ligadas a trajetoria deste sitio.

O estudo do sitio arqueologico de Neopolis representa, assim, mais um passo no
entendimento da relacao entre os processos coloniais € 0 meio aquatico, em especial no
papel das embarcacdes como mediadoras praticas dessa conexdo. Esses navios
possibilitavam a integra¢do da navegacao fluvial e maritima, ligando a regido ao contexto
nacional e internacional por meio de disputas territoriais, trocas comerciais e circulagdo

de ideologias e praticas sociais.
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A embarcagdo aqui analisada constitui, portanto, uma expressao concreta de um
processo histérico mais amplo. E um testemunho material das redes, conflitos e
adaptacdes que moldaram as comunidades do Baixo Sao Francisco. Sua analise contribui
para fundamentar futuros estudos sobre a relacdo entre navegacao e o desenvolvimento
das sociedades ribeirinhas, revelando multiplas dimensdes de um contexto econdmico e

social em constante transformagao.

A anélise deste sitio evidencia como a arqueologia de ambientes aquaticos pode
ser empregada para investigar uma ampla gama de questdes, configurando-se como uma
ferramenta metodologica eficaz para acessar diferentes dimensdes da histdria social,
econdmica e politica em contextos coloniais ¢ pds-coloniais. Essa abordagem se mostra
particularmente relevante para compreender a dinamica desses processos em ambientes

fluviais e maritimos.

Ao direcionar a andlise para os vestigios materiais de conflito, este trabalho
propde uma leitura interpretativa que pode ser aplicada a outros contextos semelhantes.
Embora se trate de uma pesquisa inicial, os dados obtidos apontam para caminhos
promissores. Caso o sitio venha a ser utilizado como sitio-escola, serd possivel ampliar o
conhecimento sobre essa materialidade por meio da exposi¢do de novas estruturas, de
prospeccdoes mais direcionadas, de analises laboratoriais complementares e,
eventualmente, da identificacdo de fontes histéricas que se conectem diretamente a

embarcagao.

O reconhecimento desse sitio e o estudo continuo de sua materialidade ndo apenas
aprofundam o conhecimento sobre os processos histéricos da regido, mas também
oferecem oportunidades concretas de desenvolvimento social, educativo e turistico para
a comunidade local. A continuidade das pesquisas podera contribuir para a formacdo de
novos arqueologos, além de servir como exemplo de preservagao patrimonial e podendo
posteriormente ser parte de uma integragdo entre comunidade contemporanea e historia.
Desse modo, o trabalho realizado aqui representa apenas o inicio de um percurso mais
longo, no qual o passado submerso do Baixo Sao Francisco continua oferecendo

perguntas, e possibilidades para as proximas geragdes.
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Denominagdo | Padrio Calibre (1b) | Calibre (mum) | Comp. Total (cm) | Comp. Totel cm) TCC | Comp. Totel (em) R. | Larura | Comp. | Comp. | Comp. Funcional | Cal Detaltes | Foto
Autoral UNIT (cm) Foncional | Funcional | (cm) Comprimento
(cm) Autoral | (cm) R.UNIT
1ce
Alfa Inglssée. XVIT |91 100mm 12em 125em 125em Mlem |[1Bem  |10%m | Noaphcavel | 1527 Muhdo V
M- 16em reforjado
Bavo |Inglssée. XVIT | 7h $)mm 115em 126em 125em Moem |100m  {106m | Nioapleawel |12 Proetl
MlSem encravad
onofubo
Defa Inglssée. XVIT |91 95imm Nioaplicavel | 130em 130em Mdlem | Nio aplicavel | [0dem | Ll6em 1221
M-1%em
Eeho Francés 6b $0mm Nioaplicavel | 162em Nio diponivel | Néo Nioaplcavel | Mkm | Ndoaplieavel | 175
Séc. XVII disponivel
ObuseroMo | No ientificado | 126 |97 Nioaplicavel {050k 0,52cm Nio Nio aplcavel | ¥em Nioaplieavel 351
(i) disponivel
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ANEXO A - RESULTADOS LABORATORIAIS DA LIGA DE COBRE

Amostra 1 (antes de lixar) 2024

Quantitative Result

Analyte Result std.Dev. Proc.-Calc. Line Int. (cps/uA)
Cu 60.481 % [ @.176] Quan-FP CuKa 177.4343
Fe 24.217 % [ @.1@2] Quan-FP FeKa 50.2888
Si 9.654 % [ @.556] Quan-FP SiKa 9.0343
Ca 2.155 % [ @.038] Quan-FP CaKa 9.4323
P 1.900 % [ ©.117] Quan-FP P Ka 9.0241
S 0.560 % [ @.e6@] Quan-FP S Ka 9.0245
K @.504 % [ @.028] Quan-FP K Ka 9.0226
Mn ©.458 % [ @.015] Quan-FP MnKa 0.6547
Ag 0.046 % [ @.805] Quan-FP AgKa 0.0060
Pb 9.026 % [ @.0@6] Quan-FP PbLb1 0.0049
Frente (apos lixar) amostra 1 (06/05/2025)

Quantitative Result

Analyte Result std.Dev. Proc.-Calc. Line Int. (cps/uA)

Cu 95.304 % [ ©.214] Quan-FP CuKa 1092.7680

Fe 1.908 % [ ©.028] Quan-FP FeKa 16.5758

Si 1.483 % [ @.180] Quan-FP SiKa 2.9171

P 0.539 % [ @.e95] Quan-FP P Ka 0.0221

Ca 0.201 % [ ©.034] Quan-FP Caka 0.3637

Ni 0.115 % [ @.012] Quan-FP NiKa 1.5625

Pb 0.108 % [ ©.009] Quan-FP PbLb1 0.0493

nd 0.106 % [ ©.024] Quan-FP NdLa 0.3082

Bi 0.085 % [ e.e07] Quan-FP BilLa ©.0285

Th 0.061 % [ ©.011] Quan-FP ThiLa ©.3874

Mn 0.047 % [ e.008] Quan-FP MnKa 0.5934

Ag 0.041 % [ .003] Quan-FP  AgKa 0.0126
Verso (apos lixar) amostra 1 (06/05/2025)

Quantitative Result

Analyte Result std.Dev. Proc.-Calc. Line Int.(cps/up)

Cu 98.836 % [ ©.223] Quan-FP Cuka 256.1604

Pb 0.249 % [ @.014] Quan-FP PbLb1 9.0244

Bi 0.183 % [ @.012] Quan-FP Bila 9.0131

Eu 0.162 % [ @.026] Quan-FP Eula 9.1553

Th 0.157 % [ ©.011] Quan-FP ThLa 8.2132

As 0.154 % [ @.036] Quan-FP Askb 9.0033

Ni 0.134 % [ @.012] Quan-FP NiKa 0.4246

Ag 0.067 % [ @.009] Quan-FP  AgKa 0.0043

Vv 9.058 % [ ©.812] Quan-FP V Ka 0.0842
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Frente (antes de lixar) amostra 2 (06/05/2025)

Quantitative Result

Analyte Result Std.Dev. Proc.-Calc. Line Int. (cps/up)
Cu 60.481 % [ 8.176] Quan-FP CuKa 177.4343
Fe 24.217 % [ ©.102] Quan-FP FeKa 5@.2888
si 9.654 % [ 8.556] Quan-FP Sika 9.0343
Ca 2.155 % [ ©.838] Quan-FP CaKa 0.4323
P 1.900 % [ ©.117] Quan-FP P Ka 0.0241
5] 0.560 % [ @.e6@] Quan-FP S Ka 0.0245
K 0.504 % [ ©.828] Quan-FP K Ka 0.0226
Mn 09.458 % [ ©.815] Quan-FP MnKa 0.6547
Ag 0.046 % [ @.@@85] Quan-FP AgKa 8.0060
Pb 9.026 % [ ®.@86] Quan-FP PbLb1 0.8e49

Frente (apds lixar) amostra 2 (06/05/2025)

Quantitative Result

Analyte Result Std.Dey. Proc.-Calc. Line Int. (cps/uA)
cu 98,217 % [ @.220] Quan-FP CuKa 602,7718
P 0.584 % [ @.e99] Quan-FpP P Ka 9.09125
Fe 9.211 % [ @.ee4] Quan-FP FeKa 1.9276
Pb 9.209 % [ ©.012] Quan-FP PbLb1 9.09488
Bi 0.169 % [ @.e12] Quan-FP Bila 9.09289
Ca @.155 % [ @.e15] Quan-FpP CakKa 0.0457
As 9.136 % [ 8.e32] Quan-FP Askh 9.8869
Th 0.136 % [ ©.013] Quan-FP ThLa ©.4372
Ag 0.068 % [ @.006] Quan-FP AgKa 0.0105
Mn ©.061 % [ @.0028] Quan-FP MnKa ©.4091
v 0.853 % [ @.e11] Quan-FpP V Ka 9.1819



