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RESUMO

Esta dissertacdo investiga os impactos da construcdo inacabada da Linha Férrea Salgado/Paulo
Afonso (1950-1957) nas matas de Paripiranga (BA). O estudo baseia-se nas memarias de
moradores locais que testemunharam o periodo e de familiares de trabalhadores que se
estabeleceram na regido. A relevancia da pesquisa reside em registrar histérias dos habitantes
das matas (zona rural) de Paripiranga, que sentiram os impactos de um projeto ferroviario
interrompido antes de sua conclusdo. Além disso, destaca a importancia dessas memarias para
0 ensino e a aprendizagem de Historia. A questdo central da pesquisa é: Quais 0s impactos
causados pela construcdo inacabada da linha férrea Salgado/Paulo Afonso para 0s moradores
das matas de Paripiranga (BA)? A dissertacdo tenta mostrar ainda como este trabalho pode
contribuir para o ensino e aprendizagem de historia local. O objetivo geral foi identificar os
impactos causados pela construcdo inacabada da linha férrea Salgado/Paulo Afonso para 0s
moradores das matas de Paripiranga (BA) e como este trabalho pode contribuir para o ensino e
a aprendizagem de histéria local. Para isso, os objetivos especificos foram: (01) Reavivar as
memorias dos moradores rurais de Paripiranga que vivenciaram a implementacdo e o abandono
da ferrovia; (02) Conhecer as historias dos trabalhadores da Leste que se fixaram na regido e 0s
impactos de sua chegada nas comunidades rurais; (03) Entender o processo de construcéo
inacabada da linha férrea em Paripiranga; (04) Produzir fasciculos de histdria local, baseados
nas memorias coletadas, para professores de Historia do 9° ano do Ensino Fundamental I, em
Paripiranga. A fundamentacdo teorica baseia-se em autores como Ecléa Bosi (2023), Joel
Candau (2011), Tenorio (1996), Silveira (2009), Correia (2018), Paul Thompson (2002), Bueno
(2024) Schmith (2014), entre outros. A pesquisa é exploratoria numa abordagem qualitativa,
ideal para investigar as subjetividades e memdrias dos envolvidos. Quanto aos procedimentos,
adotou-se o estudo de caso, e as entrevistas semiestruturadas foram o principal instrumento para
a coleta de dados. A analise de conteddo de Laurence Bardin (2016) foi utilizada para interpretar
0o material. Os resultados evidenciam mudanca na dindmica social das comunidades e
sentimento de frustracdo dos moradores; o impacto econdmico, principalmente no que se refere
a perda de propriedade, ao ndo pagamento de indenizacdes e aos direitos trabalhistas; bem como
o0 impacto ambiental, que perdura até a atualidade. Por fim, como produto final, apresenta-se o
Recurso Educacional Aberto (REA), composto por fasciculos de historia local voltados para
professores do 9° ano do Ensino Fundamental Il das escolas de Paripiranga (BA), com o
objetivo de difundir e valorizar a historia local.

Palavras-chave: Ensino de Historia; Fasciculos; Histéria local; Identidade e memoéria; Linha
férrea Salgado/Paulo Afonso.



ABSTRACT

This dissertation investigates the impacts of the unfinished construction of the Salgado/Paulo
Afonso Railway Line (1950-1957) in the forest of Paripiranga (BA). The study is based in the
memories of local residents who witnessed the period and of workers’ family members who
settled in the region. The relevance of the research lies in recording the stories of the inhabitants
of the forests (rural area) of Paripiranga, who felt the impacts of a railway project interrupted
before its completion. Furthermore, it highlights the importance of these memories for the
teaching and learning of History. The central question of the research is: what are the impacts
caused by the unfinished construction of the Salgado/Paulo Afonso railway line for the
inhabitants of the Paripiranga forests (BA)? The dissertation also attempts to show how this
work can contribute to the teaching and learning of local history. The overall objective was to
identify the impacts caused by the unfinished construction of the Salgado/Paulo Afonso railway
line for the inhabitants of Paripiranga (BA) forests and how this work can contribute to the
teaching and learning of local history. To this end, the specific objectives were: (01) To revive
the memories of the rural residents of Paripiranga who experienced the implementation and
abandonment of the railway; (02) To learn about the stories of the Leste workers who settled in
the region and the impacts of their arrival on the rural communities;(03) To understand the
unfinished construction process of the railway line in Paripiranga; (04) To produce local history
booklets, based on collected memories, for 9th grade History teachers in Elementary School II,
in Paripiranga. The theoretical foundation is based on authors such as Ecléa Bosi (2023), Joel
Candau (2011), Tendrio (1996), Silveira (2009), Correia (2018), Paul Thompson (2002), Bueno
(2024), Schmith (2014), among others. This exploratory study, using a qualitative approach,
ideal for investigating the subjectivities and memories of those involved. Regarding procedures,
a case study was adopted, and semi-structured interviews were the main instrument for data
collection. Laurence Bardin's (2016) content analysis was used to interpret the material. The
results highlight changes in the social dynamics of the communities and feeling of frustration
from residents; the economic impact, mainly regarding the loss of property, non-payment of
compensation, and labor rights; as well as the environmental impact, which persists to the
present day. Finally, as a final product, an Open Educational Resource (OER) is presented,
composed by booklets of local history aimed at 9th-grade teachers from schools of Paripiranga
(BA), with the objective of disseminating and valuing local history.

Keywords: History teaching; Fascicles; Local history; Identity and memory; Salgado/Paulo
Afonso railway line.
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INTRODUCAO

Desde a implantacdo das primeiras linhas de ferro na Inglaterra no inicio do século
XIX, as ferrovias ndo sairam do imaginario das populagdes em toda parte do mundo. Como
citou Hobsbawm (2020, p. 83), “Nenhuma outra inovagdo da Revolugdo Industrial incendiou
tanto a imaginac¢ao quanto a ferrovia”. E isso ndo foi diferente aqui no Brasil, as linhas de ferro
alimentavam o imaginario da populagio brasileira com a ideia do progresso e da modernizagéo?,
além da possibilidade de interligar o gigante territorio.

No Nordeste brasileiro, a chegada das ferrovias se da no inicio da segunda metade do
século XIX2, o que acalora o sonho do progresso e modernizacéo para a regido. Contudo, para
muitos, esse sonho de progresso e modernizagdo se tornou uma desesperanga marcada, como é
0 caso da Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso, projetada para ligar as cidades de Salgado (SE)
a Paulo Afonso (BA), passando pelo municipio de Paripiranga (BA). Todavia, o sonho pela
chegada da modernizacdo pela linha férrea foi interrompido, ficando apenas na memdria de
seus moradores, inclusive nas minhas memdrias. E sdo estas que desejo trazer a lume nesta
dissertacéo.

Como eu nasci e vivi a maior parte da minha vida na comunidade Pau Preto, zona rural
de Paripiranga (BA) e um dos locais por onde a linha seria construida, desde cedo convivi com
os enormes “cortes” e “bancas” deixadas pelo inicio da construcdo da linha de trem que nunca
chegou. E, mesmo ndo tendo vivido esse momento, ele faz parte das minhas memarias, pois me
criei ouvindo as historias dos mais velhos sobre esse acontecimento sempre como um tempo de
sonho pela chegada do progresso que viria junto com o trem. Essa memdria ndo é s minha,
como afirma Pollak (1992, p. 200-202), a memdria é um fendmeno construido individualmente
e coletivamente, organizado a partir do presente, e em parte herdada por aqueles que, de certa

forma, se sentem pertencentes ou se identificam com um determinado passado. Assim sendo,

! Para os moradores de Paripiranga, na década de 1950, progresso e modernidade era integrar o municipio as
principais capitais do Nordeste, principalmente para o escoamento da produgdo agricola. Além disso, a construcéo
de uma linha férrea traria outros beneficios, como melhoria de estradas, abastecimento de 4gua com a construcéo
da barragem do Ando e emprego para a populacdo. Os melhoramentos no municipio ja tinham iniciado no final
dos anos 1948, “quando veio um engenheiro da Bahia e marcou 0 municipio todo para fazer obra. Teve o hospital,
que virou colégio depois, o mercado e o agude” (Francisco Sabino Soares, 04/11/2012, em entrevista a Antonio
Santana Carregosa, 2019). “Essas realizagdes sio resultado da nova realidade financeira do municipio, que, a partir
de 1946, passou a receber o ‘fundo de participacdo’, ¢ das boas relagdes politicas nos planos estadual e federal”
(Carregosa, 2019, p. 125).

2 CAMELO FILHO, José Vieira. A implantago e consolidagio das estradas de ferro no nordeste brasileiro.
2000, p. 51 Tese (doutorado em Ciéncias Econdmicas) - Instituto de Economia da Universidade de Campinas
(UNICAMP), Campinas, SP, 2000.
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essas memdrias sdo compartilhadas com pessoas que viveram essa fase da histéria do municipio
ou conviveram com 0s sujeitos que vieram trabalhar na obra e aqui permaneceram.

Diante disso, escolhi esse recorte da historia de Paripiranga para realizar esta pesquisa.
Como objeto de estudo, as memorias dos moradores das matas® acerca dos impactos decorrentes
da construcdo inacabada da linha, bem como dos familiares dos trabalhadores que aqui
formaram suas familias.

Atualmente, pouco se sabe sobre esse periodo tdo marcante para a histéria local, a ndo ser
se perguntar as pessoas mais velhas das comunidades. Dessa forma, entendo que ha uma
emergéncia em tornar conhecidas essas memorias, para que nao caiam no esquecimento. Pois,
como assevera Nora (1993), a memdria ndo consegue sobreviver a rapidez do tempo, por isso
preciso manter a vivacidade dessas memadrias e registra-las, para que sejam lembradas pelas
atuais e futuras geragdes. Portanto, esta pesquisa procura trazer a baila as memorias dessas
pessoas que sd precisam ser ouvidas, ter a oportunidade de contar suas versdes da historia.
Nesse sentido, “Ao privilegiar a andlise dos excluidos, dos marginalizados e das minorias, a
histdria oral ressaltou a importancia de memorias subterraneas que, como parte integrante das
culturas minoritarias e dominadas, se opde a ‘memoria oficial’ (Pollak, 1992, p. 200-212)”.

Ademais, como professora de Historia em duas escolas da zona rural de Paripiranga, nos
povoados Cajueiro e Roga Nova, gosto de trabalhar com a realidade dos alunos. No entanto,
sinto a caréncia de materiais didaticos/pedagdgicos para trabalhar a histdria local,
principalmente sobre as comunidades rurais. Isso porque 0s poucos escritos sobre este
municipio s6 remetem as familias ilustres, aos notaveis politicos, sobre a religido catolica e
muito pouco sobre a populacdo da zona rural, das matas, ainda que esta seja maioria. Nesse
sentido, cabe lembrar o que nos alerta Chimamanda Adiche (2019), ndo podemos contar a
histéria por um mesmo olhar, ou seja, o risco da histdria Unica. Portanto, esta pesquisa procura
trazer a lume as memorias silenciadas das pessoas que vivenciaram o periodo da construcao
inacabada da linha férrea Salgado/Paulo Afonso.

Do mesmo modo, os alunos precisam entender que, sendo sujeitos historicos, tomados
de consciéncia historica, 0s acontecimentos locais ndo estdo isolados do mundo, mas sim
intimamente interligados aos contextos nacional e global (glocal), por isso a importancia de

trazer essas narrativas para o ensino de Histdria, como bem destaca Bueno (2024):

(...) aintencdo é que os alunos percebam seus grupos de pertencimento como sujeitos
da Historia; que os processos ali vividos ndo estdo isolados ou desvinculados do

3 “Moradores das matas” é uma expressdo para se referir aos moradores da parte mais fértil e fresca da zona rural
de Paripiranga (BA), uma vez que a zona rural deste municipio é chamada pelos seus moradores de matas e
caatingas. A primeira compreende a parte mais fresca e a segunda, a regido mais quente do municipio.
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mundo, mas sim, inseridos em outros maiores e, principalmente, que as acdes de
mudanca ndo estdo restritas a herdis e grupos privilegiados, mas que podem ser
realizadas por quaisquer maos que tenham vontade de lutar e intervir em prol de uma
realidade mais justa e igualitaria (Bueno, 2024, p. 97).

De tal modo, dentre os acontecimentos locais vinculados ao global esta a construcéo
inicial da linha férrea Salgado/Paulo Afonso, datada da década de 1950, da qual s6 existem uns
poucos registros que estdo no jornal O Ideal (1953-1961), de Paripiranga, e no jornal A Semana
(1946-1969), que circulava no municipio vizinho de Siméo Dias (SE). Todavia, a maioria das
pessoas ndo tinham acesso aos jornais, somente os mais abastados do municipio e, assim, sinto
que hd uma grande relevancia em recuperar as memorias das pessoas que viveram nesse periodo
(hoje pessoas idosas) e das familias formadas pelos trabalhadores da linha que aqui
permaneceram. E, a partir dessas narrativas, saber quais 0os impactos (sociais, ambientais e
econdmicos) decorrentes desse acontecimento para a populagéo local, uma vez que convivem
até hoje com as marcas desse tempo, quais sejam, 0s cortes no solo ou bancas que atravessam
0 municipio de Paripiranga (BA).

Por esta razado, desejo, a partir da escuta das memorias, transforma-las em narrativas
histdricas, para que elas ndo se percam com o tempo e nao caiam no esquecimento. E, para que
iSSO ndo aconteca, essas pessoas sO precisam de alguém que as ouga, € o que Pollak (1989)
chama de momento oportuno para romper o siléncio e, como assevera Bosi (2023, p. 85), “Sua
vida ganha uma finalidade, se encontrar ouvidos atentos, ressonancia. ”

Porquanto, produzir um material didatico pedagogico sobre esse tema é de muita
relevancia, tendo em vista que podera ser utilizado nas aulas de Historia e/ou Identidade e
Memoria por uma filosofia de pertencimento* e para que esse evento seja passado para 0s
descendentes das familias das comunidades que foram “atingidas™ pela construgdo da linha
férrea. Ademais, é fundamental para que os descendentes dos trabalhadores da Viacdo Férrea
Federal Leste Brasileiro (VFFLB)® se sintam, de fato, pertencentes a essas comunidades. 1sso
porque, ao recuperar a histéria de um lugar, de seus sujeitos, fortalecemos a identidade local.
Além da relevancia do tema para a preservacdo das memdrias dessas comunidades e para o
ensino da histéria local, alerta-nos sobre os impactos que uma grande construcdo pode causar a

um determinado espaco, seja social, econdmico, ambiental e, até mesmo, emocional.

4 Componente Curricular inserido no Curriculo da Rede Municipal de Ensino de Paripiranga/BA, desde 2022.
5 Estatal responsavel pela construgdo da Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso.
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Nesse sentido, a pesquisa aqui proposta tem como problematica: Quais 0s impactos
causados pelo inicio da construcdo e abandono da linha férrea Salgado/Paulo Afonso para os
moradores das matas de Paripiranga (BA)?

Assim sendo, o objetivo geral desta pesquisa foi identificar os impactos causados pela
construcdo inacabada da linha férrea Salgado/Paulo Afonso para 0os moradores das matas de
Paripiranga (BA) e como este trabalho pode contribuir para o Ensino e aprendizagem de historia
local. Para alcancar esse designio, foram estipulados os seguintes objetivos especificos: (01)
Reavivar memorias dos moradores das comunidades rurais do municipio de Paripiranga que
vivenciaram o periodo da implementacdo e abandono da estrada de ferro Salgado/Paulo Afonso;
(02) Conhecer as histdrias dos trabalhadores da Leste, que aqui formaram suas familias e
fixaram residéncia, e 0s impactos da sua chegada as comunidades rurais de Paripiranga; (03)
Entender o processo de construgdo inacabada da linha férrea Salgado/Paulo Afonso no
municipio de Paripiranga (BA); (04) Produzir fasciculos de histéria local a partir das memorias
narradas pelos entrevistados, 0s quais serdo destinados aos professores/as de Histdria do 9° ano
do Ensino Fundamental Il, no municipio de Paripiranga (BA).

Importante destacar que, quando iniciamos uma pesquisa, 0 que primeiro nos ocorre
é: Onde pesquisar? Quais fontes? De imediato, vém as fontes escritas. Assim, um dos primeiros
passos desta pesquisa foi buscar registros sobre a linha férrea Salgado/Paulo Afonso em jornais
da época. Além de buscar informagdes sobre a linha de ferro, o jornal também me ajudou a
visitar a Paripiranga dos anos cinquenta.

Como eu sabia que circulava um semanario denominado O ldeal® nessa época,
acreditei ser possivel ter algum registro neles. Entrei em contato com Antbnio Santana
Carregosa’ para confirmar, e 0 mesmo me informou que realmente existiam notas desses
momentos no referido periddico. Como eu ja sabia que exemplares desses jornais tinham sido
doados & Universidade Ages®, para o Laboratdrio de Ensino e Pesquisa em Historia-LEPH,
tentei marcar um horério neste, porém estava fechado temporariamente. Para ndo atrasar a
pesquisa, procurei, mais uma vez o escritor Anténio Carregosa e este me enviou 0s exemplares
dos jornais que ele tinha digitalizado em formato portéatil de documento (PDF). Assim, pude

iniciar a leitura deles, a fim de encontrar apontamentos sobre o tema ora pesquisado. Nesse

¢ O jornal O Ideal circulou, de 03 de maio 1953 a 27 de agosto de 1961, no municipio de Paripiranga. O seu
Diretor-proprietario era o Sr. Jonathas Lima de Menezes, e Sebastido A. de Santana, o diretor-gerente.

" Ant6nio Santana Carregosa é doutor em Sociologia, pesquisador e escritor sobre a historia politica de Paripiranga
(BA).

8 Integrada & Anima Educago, em 2019, um grande ecossistema de Ensino Superior privado no Brasil. Fundada
em 2003, a empresa possui diversas institui¢des de ensino, mais de 500 polos educacionais oferecendo diversos
cursos de graduacdo, pés-graduacdo, mestrado e doutorado.
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semanario, encontrei artigos e notas sobre a Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso, o primeiro em
1953, e o dltimo, em 1959.

Como a construcéo da linha ligaria os municipios de Siméo Dias (SE) e Paripiranga
(BA), procurei informagdes no Memorial da cidade de Siméo Dias, por meio de Edjan®, sobre
os jornais A Semana®®. Contudo, ela me informou que néo tinha todos os exemplares dos jornais
no Memorial, mas sabia de uma pessoa que tinha todos digitalizados e me enviou os exemplares
em PDF, o que facilitou muito o meu trabalho. Nesses semanais, encontrei artigos e notas que
traziam informacdes sobre a construcao e o abandono da linha que ligaria os estados da Bahia
e Sergipe, nas imediacBes de Sim&o Dias e Paripiranga. O primeiro exemplar é datado de 09 de
mar¢o de 1947, no qual José de Carvalho Déda, em um artigo de primeira pagina intitulado
“Estrada de Ferro de Simao Dias”, relata que esse era um antigo sonho prestes a se realizar.
Tais leituras dos artigos de época se revelaram cruciais, indicando-me outros caminhos para a
pesquisa.

Importante mencionar que, apds a pesquisa inicial nos jornais supracitados, realizei
uma revisao sistematica (abril a junho de 2024) onde fizum mapeamento de trabalhos anteriores
sobre memoria, linha férrea e linha férrea Salgado/Paulo Afonso, no site do Profhistoria, no
banco de dados on-line da Capes (Coordenacdo de Aperfeicoamento de Pessoal de Nivel
Superior), BDTD (Biblioteca Digital de Teses e Disserta¢Ges), Scielo, dentre outros, com 0
objetivo de definir minha problematica a partir de estudos ja publicados. Para tal, iniciei uma
busca com as seguintes palavras-chave: memdria, linha férrea e linha férrea Salgado/Paulo
Afonso. A principio, percebi que com a Ultima palavra-chave ndo encontrava nada, entéo,
retirei-a e deixei apenas as palavras-chave “memoria” e “linha férrea”. A partir dai, encontrei
uma infinidade de trabalhos, além de Histdria, de diferentes areas do conhecimento, como
Educacao, Arquitetura e Urbanismo, Economia, inclusive uma que me chamou muito a atencéo,
uma dissertacio para a obtencdo de titulo de Mestre em Preservacéo do Patriménio Cultural?,
a qual disserta sobre a temética ferrovia e memoria. Como meu objetivo era encontrar,
principalmente, trabalhos do Profhistoria que trouxessem a teméatica memdria e ferrovia, dei
prioridade a pesquisa nesse site. Contudo, no repositorio do Profhistoria da UFS, s6 encontrei
um trabalho, a dissertacdo de Jeanne do Nascimento Resende, porém ela traz uma reflexéo

sobre a estacdo de trem relacionando historia e Cinema. No acervo do Profhistoria nacional,

9 Professora de Historia e diretora do Memorial de Sim&o Dias-Sergipe.

100 jornal A Semana (1946-1969) que circulava nesse periodo, no municipio vizinho de Simio Dias (SE), tinha
como diretores Francino Silveira Déda e José de Carvalho Déda.

1 “Trilhando memoérias acerca das identidades dos trabalhadores da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, “de
Carolina Pena de Alencar (Rio de Janeiro, 2012).
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encontrei outras dissertagdes, mas a maioria trazendo mais a relagdo ferrovias/patrimonio
histdrico/preservacao.

No Portal Educapes, com as palavras-chave memdria e linha férrea, a maioria dos
trabalhos que encontrei falam das estacBes de trem como patriménio historico, sobre sua
preservacgdo e de como a preservagdo da memdria ferroviaria pode ajudar a manter a historia da
ferrovia no Brasil. E essas memdrias sdo construidas a partir da experiéncia de quem viveu o
tempo em que as ferrovias funcionavam. O que difere desta pesquisa, no qual o estudo sdo as
memorias de quem, sequer, usufruiu desse meio de transporte, mas que sonhou com a
possibilidade de uma linha de trem passando pela sua comunidade e o que ela poderia trazer de
beneficios e, consequentemente, o impacto de seu abandono, antes mesmo de serem colocados
os trilhos. Ademais, ndo localizei nenhum trabalho nesta busca que falasse sobre a linha férrea
Salgado/ Paulo Afonso, encontrei somente um artigo de José Eduardo Bastos (2014), intitulado
“Ferrovia: Por que Lagarto jamais chegou a ouvir o apito do trem?”, disponivel em um Blog
pessoal do autor. Embora esse texto esteja falando da mesma linha, ele se limita ao seu
municipio e ndo faz referéncia a Paripiranga. Contudo, é um bom texto, o qual traz memorias
de alguns moradores do municipio de Lagarto (SE) sobre acontecimentos envolvendo a
construcdo da ferrovia.

Dos trabalhos encontrados, li os resumos e selecionei os que acredito ser mais
importantes para 0 que ia escrever, de acordo com a abordagem e a qualidade do texto e do
trabalho. Dentre os selecionados, destacam-se duas dissertacfes e uma tese, as trés muito
importantes para eu definir minha pesquisa e 0 meu recurso educacional aberto (REA).

A tese de doutorado de José Vieira de Camelo Filho (2000), um trabalho de grande
valia, intitulado “A implantacdo e consolidagdo das estradas de ferro no nordeste brasileiro”,
traz um panorama histdrico da implantacéo das linhas férreas no Nordeste, tendo um capitulo
especifico sobre as ferrovias na Bahia, bem como da empresa responsavel pela linha férrea
Salgado/Paulo Afonso, a qual cortaria as matas de Paripiranga-BA, a Viagdo Férrea Federal
Leste Brasileiro. A partir dessa dissertagdo conheci um pouco da sua historia, sua trajetoria e
percalcos até a sua extin¢do, em 1957.

A dissertagdo intitulada “O trem das grotas: a ferrovia Leste Brasileiro e seu impacto
social em Jacobina (1920-1945)”, desenvolvida por Fabiana Machado da Silva, junto ao
Programa de P6s- graduagdo de Histéria Regional e Local/UNEB, foi escolhida para servir
como uma das fontes deste trabalho. Isso porque ela traz em seu estudo a empresa responsavel
pela linha férrea Salgado/Paulo Afonso, além de, assim como a minha pesquisa, trazer os

impactos da ferrovia para seus moradores, bem como as memarias dos sujeitos envolvidos.
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Essa dissertacdo difere do meu trabalho porque traz memarias vividas nas estacoes, no
que ela proporcionou aos moradores do municipio. J& a minha pesquisa parte de memorias
relacionadas a uma promessa de progresso e modernizacdo trazidas pela construcao inacabada
da ferrovia, dos seus impactos e do abandono da obra, deixando para traz apenas as cicatrizes
dessa desesperanca.

A dissertacao intitulada “Fasciculos de Historia Local: producéo de material didatico
e possibilidades para o Ensino de Historia em Concei¢do do Coité”, de Robenilton Pinto
Carneiro (2022)/Profhistéria/UNEB, ndo traz a memdria como seu objeto de estudo, tampouco
ferrovias, mas seu trabalho foi essencial para a escolha do meu recurso educacional aberto
(REA), o qual sera apresentado no final do mestrado, qual seja: FASCICULOS.

Importante mencionar que os trabalhos lidos na revisdo me apontaram caminhos a
trilhar apresentando uma referéncia bibliografica sobre memorias, estradas de ferro no Brasil e
no Nordeste. Partindo das referéncias dos trabalhos lidos, bem como de algumas leituras
prévias, direcionei, inicialmente, como aporte tedrico autores e obras que abordam e
conceituam a memoria e a identidade, sdo elas: Ecléa Bosi (2023); Joel Candau (2011) e
Michael Pollak (1992). A escolha de Bosi se justifica pela sensibilidade em tratar as memorias
dos idosos, que sdo os guardides do passado. Para dissertar sobre as ferrovias, utilizo-me de
Tendrio (1996), Silveira (2009), Correia (2018) e Hobsbawm (2020). Para sustentar as
consideracdes sobre ensino de historia local: Bittencourt (2008), Bueno (2024); Aprendizagem
histérica Rusen (2011), Schmith (2014); Historia oral: Paul Thompson (2002).

Para responder a pergunta/problema, é necessario percorrer caminhos metodoldgicos
que ajudem a responder o problema de pesquisa. Nesta feita, a presente pesquisa caracteriza-se
como exploratéria com abordagem qualitativa e, em relagdo ao procedimento, adotei o estudo
de caso. Para a realizacdo do estudo, foram convidadas a participar as pessoas que viveram
nesse espacgo/tempo (pessoas de 80 anos em diante). Pessoas idosas, as quais, segundo Ecléa
Bosi (2023), tém muito a contribuir ao relatar suas memorias e porque estdo “mais soltas”,
“mais livres” para rememorar o passado, além de familias de trabalhadores que permanecem
no municipio, e moradores que conviveram com esses trabalhadores ou com pessoas da
comunidade que viveram a época. Contudo, foram incluidos como sujeitos da pesquisa 0s que
desejaram contribuir com este trabalho, respeitando, evidentemente, a vontade deles, caso
desejassem desistir de participar no decorrer da investigacao.

Outrossim, convém destacar que as memorias dessas pessoas serviram de fonte
histdrica para identificar os impactos dessa construcdo inacabada. Conforme Pollak (1992, p.

200-212), “a memoria ¢ um fendmeno individual e coletivo” e esta ¢ um elemento de identidade
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de uma pessoa ou grupo de pessoas. Além disso, a memoria individual e coletiva é constituida
de elementos de memoria, quais sejam: “Em primeiro lugar, sdo acontecimentos vividos
pessoalmente”. No caso desta pesquisa, das pessoas que vivenciaram o periodo ora estudado.
Em segundo lugar, “sdo acontecimentos que eu chamo ‘vivido por tabela’, ou seja,
acontecimentos vividos pelo grupo ou pela coletividade a qual uma pessoa se sente pertencer.”
Esse ultimo é chamado também de “memoria quase que herdada”.

Aqui trago a “memoria herdada” dos familiares dos trabalhadores que, embora nio
tenham vivido o tempo da construcdo, eles conviveram com quem as viveu e compartilharam
das suas memorias, ouviram as narrativas contadas pelos seus pais. Ademais, ressalto as
“memorias herdadas” das pessoas que conviveram com trabalhadores da estrada de ferro ou
com pessoas que viveram naquela época.

Esta dissertacdo é composta pela introducdo e mais cinco secOes, alem das
consideracdes finais. Na primeira secdo, o aporte tedrico que fundamenta esta pesquisa e a
discussdo dos temas inerentes a este estudo, como memodria, historia local, identidade e ensino
de historia. Também apresento um resumo do panorama histérico sobre ferrovias, destacando
o Nordeste e, principalmente, a linha férrea Salgado/ Paulo Afonso nos limites de Paripiranga
(BA) e Simio Dias (SE). E nesta secdo que evidencio os caminhos metodoldgicos utilizados
para responder a pergunta/problema desta dissertacéo.

Na segunda secdo intitulada “Paripiranga: a ‘Paris’ do nordeste baiano”, apresento o
municipio de Paripiranga (BA), local de realizacdo da pesquisa, trazendo um breve histérico
deste municipio, sua economia e sua gente. Enfatizo a “Paripiranga dos anos 1950: sonhos e
perspectivas”, periodo em que ocorre o inicio da construg@o da linha férrea e a suspensio das
obras. Ademais, a subsecdo intitulada “As matas de Paripiranga: ‘terra bem dividida e mal

299

repartida’”, na qual cito as comunidades rurais que foram cortadas para a construgdo da linha e
o porqué da utilizacdo da palavra “matas” ao invés de, simplesmente, zona rural. Assim, o
objetivo dessa sec¢do é situar o leitor no espaco-tempo de construcdo interrompida da linha de
ferro, com o intuito de entender a sociedade da época, seus costumes e tradi¢des, principalmente
da populacdo das matas.

Na terceira se¢ao “Uma divisa, um limite, um sonho: a constru¢do inacabada da linha
férrea Salgado/Paulo Afonso”, fago um breve historico das ferrovias e, principalmente, da
Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso. Ressalto, assim, o limite dos municipios de Paripiranga e
Simao Dias, unidos por um sonho: a construgéo da linha de ferro. Por fim, a constru¢do mais
significativa de toda a linha, que seria a Barragem do Ando, localizada no povoado Raposa,

limite com Paripiranga.
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Para fundamentar a segunda e terceira segOes, utilizei os livros de escritores locais:
“Entre padres e coronéis”, de Antdnio Santana Carregosa (2019); “Roteiro da vida e da morte:
um estudo do catolicismo no sertdo da Bahia”, de Candido da Costa e Silva (2017). Além dessas
obras, foram utilizados os jornais O ldeal (Paripiranga) e A Semana (Simdo Dias).

Na quarta secdo, memorias do trem que nunca chegou... apresento 0s sujeitos
envolvidos e suas identidades, tanto 0s que viviam aqui a época quanto o0s que vieram trabalhar
na construcdo da ferrovia, as narrativas de seus familiares e, por fim, as memorias que as
pessoas tém desse momento da histéria do municipio de Paripiranga. Ademais, é nesta secdo
que exponho fotografias resultantes da pesquisa de campo. As fotos registram o0s vestigios que
ainda permanecem em solo paripiranguense e me ajudam a reavivar essa historia.

Por derradeiro, apresento o processo de escolha e producéo do Recurso Educacional
Aberto (REA), qual seja, Fasciculos de historia local. Esse recurso se destina aos professores
de Historia e Identidade e memdria por uma filosofia de pertencimento, que atuam no 9° ano
do Ensino Fundamental Il das escolas publicas de Paripiranga (BA) e para todos os professores
que se interessam pelo tema. Dessa forma, foram produzidos trés fasciculos com base nos
estudos realizados para a escrita desta dissertacdo e a partir dos resultados das entrevistas
realizadas. Além disso, contei com a arte de uma artista paripiranguense, Erica Santa Rosa, que
produziu a capa do fasciculo e registrou com sua arte os rostos dos quatro entrevistados/as,
dando-os uma fisionomia e uma identidade local. Importante mencionar que os fasciculos sdo

fisicos e virtuais, para que possam alcancar o0 maior nimero de pessoas.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA E CAMINHOS METODOLOGICOS

“E porque nunca viram... os mais novos nio sabem
ndo!! Importante conhecer 0 que passou em
Paripiranga... (José Januario dos Santos Reis)”

A fala do entrevistado apresentada na epigrafe evidencia a percepg¢ao de uma ruptura
geracional no processo de transmissao da memoria, reforcando a compreensdo desta como uma
construgdo social, conforme aponta Halbwachs (2006). Ao afirmar que os “mais novos nao
sabem”, o entrevistado reconhece que a memoria depende de quadros sociais que possibilitam
sua circulacdo e compartilhamento e que, na auséncia desses espacos, 0 passado tende a ser
silenciado ou esquecido. Esse enunciado dialoga com as reflexdes de Pollak (1989), ao revelar
a existéncia de memdrias que permanecem a margem dos registros oficiais e que sobrevivem,
sobretudo, por meio da oralidade, estando constantemente ameacadas pelo apagamento. Tais
memodrias, frequentemente associadas a grupos socialmente marginalizados, evidenciam que o
esquecimento ndo é um processo neutro, mas resultado de relagdes sociais e de poder. Dessa
forma, a narrativa do entrevistado ultrapassa o ambito da lembranca individual e expressa uma
memoria coletiva em risco de desaparecimento, reforcando a necessidade de sua incorporagao
a escrita da historia local de Paripiranga.

Dessa forma, refletir sobre 0 que lembrar e 0 que esquecer implica reconhecer a
memdria como um campo de conflitos e negociacbes permanentes, fundamental para a
construcdo de uma histéria mais plural, democrética, sensivel as experiéncias, narrativas e
sujeitos historicamente marginalizados, como as memdrias dos idosos moradores da zona rural,
foco desta pesquisa.

Por isso, relevante lembrar que, ao longo do tempo, importantes autores discutiram
sobre a memoria, principalmente sua relacdo com a Historia. Inicialmente, ao ser estudada pela
ciéncia historica, houve um grande debate sobre sua relacdo com a Historia. O escritor Jacques
Le Goff (2004), em sua obra Historia e Memdria, demonstra que a memoria passa por processos
de mudancas ao longo do tempo, resultando na sua distingdo em relacédo a Historia. A memoria
foi vista com “maus olhos”, com desconfianca pelos cientistas durante muito tempo,
principalmente no século XIX, quando a Historia ganhou o status de ciéncia e os documentos
escritos eram vistos como unico modelo de fonte historica.

Em seguida, a memoria é tomada pelo Estado Nacional, que a utiliza ao seu bel prazer

para impor a sua memoria nacional, pautada em fontes escritas e efetivada pelos historiadores.
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Essa memoria era imposta com o objetivo de fundamentar o fortalecimento da identidade de
uma nacéo.

Por fim, as mudancas ocorridas na primeira metade do século XX, principalmente com
a Escola dos Annales, fundada por Marc Bloch e Lucien Febvre, trazem uma nova perspectiva
historica, com uma nova forma de explicar as novas urgéncias da sociedade, passando a
problematizar os fatos historicos. A partir dai a memoria se torna a fonte historica principal
para assegurar a histéria das minorias, que estdo a margem da sociedade, os marginalizados,
bem como dos grupos mais afastados dos centros sociais de maior relevancia. Ou seja, 0S grupos
especificos em contextos menos valorizados socialmente, no caso da minha pesquisa, 0s que
vivem nas matas, por isso, € essa a memoria que serd meu objeto de estudo, a memoria das
minorias.

No que concerne & memoria coletiva, destaca-se o sociologo francés Maurice
Halbwachs (2006), o qual diz que a memdria coletiva é um fendmeno social construido
coletivamente e que a memdria nacional é a forma mais completa da meméria coletiva. Pollak
(1989, p. 3), em seu trabalhno Memoria, Esquecimento e Siléncio, traz a analise feita por

Halbwachs, que enfatiza:

A forca dos diferentes pontos de referéncia que estruturam nossa memoria da
coletividade a que pertencemos. Entre eles incluem-se os monumentos, os lugares de
memoria analisados por Pierre Nora, o patrimdnio arquitetdnico e seu estilo, que nos
acompanham por toda a nossa vida, as paisagens, as datas e personagens histéricas de
cuja importancia somos incessantemente relembrados, as tradi¢des e costumes, certas
regras de interacdo, o folclore e a musica, €, por que ndo, as tradi¢des culinarias
(Pollak, 1989, p. 3).

Pollak (1989, p. 4), ainda que tenha bebido da fonte de Halbwachs (2006), declara que
“ndo se trata mais de lidar com os fatos sociais como coisas, mas de analisar como os fatos
sociais se tornam coisas e que a memoria oficial é opressora e violenta”, discordando, assim,
do referido autor, por isso, ele defende a ideia de memoria enquadrada ao invés de memoria
coletiva. Ele conceitua a memaria como um fenémeno individual e coletivo e a caracteriza
como seletiva, uma vez que “Nem tudo fica registrado (Pollak, 1992, p. 200-212).”

Pollak (1992, p. 200-212) atribui alguns elementos que constituem a memoria, seja ela
individual ou coletiva, sdo elas: 0s acontecimentos, vividos pessoalmente ou por tabela; pessoas
ou personagens e lugares. Acrescenta, ainda, a memoria como “um fendomeno construido”
individual ou coletivo.

Pierre Nora (1993) traz um debate sobre memdria e historia, ndo como opostas, mas

como complementares. Ademais, assegura que a globalizacéo e aceleracdo do tempo da historia
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é um fator de risco para a memoria e que esta necessita de lugares para serem lembradas, é o

que ele chama de “lugares de memoria”. Nesse sentido, ele acrescenta que:

Nenhuma época foi tdo voluntariamente produtora de arquivos como a nossa [...]: A
medida que desaparece a memdria tradicional, nos sentimos obrigados a acumular
religiosamente vestigios, testemunhos, documentos, imagens, discursos, sinais
visiveis do que foi, como se esse dossié cada vez mais prolifero devesse se tornar
prova em ndo se sabe qual tribunal da historia” (Nora, 1993, p. 15).

De acordo com Nora (1993, p. 9), a memoria “é vida, sempre carregada por grupos vivos
e, nesse sentido, ela estd em permanente evolucdo, aberta a dialética da lembranca e do
esquecimento”, e acrescenta ainda que a memoria “€ um fendmeno sempre atual, um elo vivido
no eterno presente”. Por fim, ele diz que a memaria é sempre suspeita para a histéria, pois, como
citado anteriormente, para muitos a memoria “ndo ¢ confiavel”, somente o que esta escrito ¢
suscetivel de veracidade. Nesse sentido, Sarlo (2007, p. 9) diz que “Nem sempre a historia
consegue acreditar na memoria, e esta desconfia de reconstituicdo que ndo tenha em seu centro

a lembranca”. Ela assegura ainda que:

A memobria tem tanto interesse no presente quanto a histéria ou a arte, mas de modo
distinto. Mesmo nesses anos, quando ja se exerceu até as Ultimas consequéncias, a
critica da ideia de verdade, as narracBes de memoria parecem oferecer uma
autenticidade da qual estamos acostumados a desconfiar radicalmente (Sarlo, 2007 p.
67).

Outro autor que argumenta sobre histéria e memaria é Joel Candau (2011). Para ele:

As duas sdo representagdes do passado, mas a primeira tem como objetivo a exatidao
das representacdes, enquanto a segunda ndo pretende a verossimilhanga. Se a historia
objetiva esclarecer da melhor forma possivel aspectos do passado, a meméria busca
mais instaura-lo, uma instauracdo imanente ao ato de memorizacao. A historia busca
revelar formas do passado, enquanto a memdria as modela, um pouco como faz a
tradicdo. A primeira tem uma preocupacéo de ordenar, a segunda é atravessada pela
desordem da paixdo, das emogdes, dos afetos. A histdria pode vir a legitimar, mas a
memdria é fundadora. Ali onde a histéria se esforca em colocar o passado a distancia,
a memdria busca fundir-se nele. (...) A historia €, por esta razdo, a “filha da memoria”
(Candau, 2011, p.131-132; 133).

Corroborando o pensamento de Candau (2011), Lucini (2007) diz que a memoria
desempenhou diferentes papéis ao longo da histéria, mas ndo se pode negar que ela é a matriz
da historia (Lucini, 2007, p. 92).

Acrescente-se, ainda, que a “a memoria € a identidade em agao” (2011, p. 24), ou seja,
ha uma relacdo intrinseca da identidade com a memdria, porque, para narrar o passado, €
preciso, antes de tudo, resolvé-lo, construir uma identidade, estabelecer-se como sujeito perante
0 outro e situar-se dentro do grupo do qual o sujeito faz parte. Pois, se existe uma busca pela
nossa identidade, sobretudo no que concerne a nossa identidade local, ndo ha outro caminho, a

ndo ser pela memoria, e, ao percorrer esses meandros, consequentemente estamos fortalecendo
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nossos lacos identitarios, de pertencimento. “Identidade que necessita ser construida e que
encontra na historia e na memdria sua sustentacao (Lucini, 2007, p. 20)”.

“F a memoria viva, aberta, mutavel que vem fortalecer a identidade e sobre o fato de
que ¢ a memoria, a faculdade primeira, que alimenta a identidade (Candau, 2011, p.16). “Se a
memoria vem antes, a demanda identitaria pode vir a reaviva-la (...) (Candau, 2011, p.18)”.
Portanto, é no sentido de reavivar as memdrias, que, segundo Candau (2011), ndo é uma mera
reconstrucdo do passado, que busco identificar os impactos causados as pessoas no que se refere
as suas identidades, as alteragdes no seu modo de vida e no proprio ambiente que sofreu as
mudancas bruscas com a chegada de uma diversidade de sujeitos ao seu local.

Para este autor a identidade é inconstante, uma constru¢do continua alicercada na
memodria, e nossas lembrancas, sejam elas individuais ou coletivas, moldam a nossa percepcao
de quem somos e a nossa relagdo com o mundo. Candau (2011, p. 48) “nos mostra que nio
pode haver construcdo de uma memoria coletiva se as memarias individuais ndo se abrem umas
as outras visando a objetivos comuns, tendo 0 mesmo horizonte em agdo.”

Conforme Candau (2011, p. 60), “sem memoria o sujeito se esvazia (...) sua identidade
desaparece”, corroborando, assim, sua intrinseca relagdo. Nesse sentido, temos o exemplo do
que acontece quando uma pessoa tem Alzheimer. Ao perder a memoria, ela ndo reconhece sua
prépria identidade, ndo reconhece seu grupo familiar, seus amigos. Embora seja uma
comparacao simples, explicita-nos esta relacdo memoria/identidade. O autor Selton Melo, em
entrevista ao Fantastico (26/11/2023) sobre seu livro “Eu me lembro”, disse “eu estou salvando
minhas memorias”. De acordo com o ator, depois que sua mae foi diagnosticada com
Alzheimer, ele viu 0 quanto é triste ndo ter memdrias, ndo se lembrar de quem se ama. Dessa
forma, ndo tem como pensar a memdria sem identidade, nem tampouco identidade sem
memdria. Assim, nesta pesquisa busquei em Candau (2011) aporte tedrico no que se refere a
memoria e identidade, pois acredito que ndo ha identidade fortalecida sem a preservacdo das
memorias, sejam individuais ou coletivas.

Ressalte-se também que, como abordei a memoria de idosos'?, bebi da fonte da autora

Ecléa Bosi (2023), que discute a memdria a partir das lembrancas de velhos, pela sua

12 No Brasil, de acordo com a Lei n°10.741/2003, uma pessoa € considerada idosa quando tem 60 anos de idade
ou mais (Estatuto do Idoso, Lei n® 10.741/2003). De acordo com o IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica), pela primeira vez, a populacéo idosa (60 anos ou mais) supera a faixa de jovens entre 15 e 24 anos. O
pais registrou um aumento de 56% no nimero de pessoas com mais de 60 anos desde 2010, atingindo 32,1 milhGes
de pessoas em 2022, o que representa 15,8% da populacéo total. Art. 3°, § 2° Entre as pessoas idosas, é assegurada
prioridade especial aos maiores de 80 (oitenta) anos, atendendo-se suas necessidades sempre preferencialmente
em relacéo as demais pessoas idosas.



https://www.google.com/search?sca_esv=b43256377a6bce0c&rlz=1C1CHZL_pt-BRBR1048BR1048&sxsrf=AE3TifOsUGr2uSydmRUXjPyDLGXrH_CtQA%3A1757729744283&q=Estatuto+do+Idoso+%28Lei+n%C2%BA+10.741%2F2003%29&sa=X&sqi=2&ved=2ahUKEwj8spPI1dSPAxVxgGEGHcKxOvsQxccNegQIHhAB&mstk=AUtExfDRqIylP3JMlF2xB-Ezz2Ik_hpZA7cp-5NjN3IlOSqvxPfg8ftG4tMkvsitnIniB3zlM8Teqnizb2Ci-5HFktA9UIcvqHkd51uOPrYoscYsHLJfHG8k7_-EjbQ9nj1MXz8vgy9fBhSNLEgk1huHQAnecJbFyblTdnSj2WvDCwRowYZ7W9UV3Gpmy6c_OqzQn6eq9gTMjqBkxFNT6Sfmz2BF5A7uG7eAgvkUz6ZKtXJdj_T-MvX7V78FX1uSYHZ6OUVucmE9jiV0etVInyAOZ8Ab&csui=3
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sensibilidade ao tratar dessas memarias. 1sso porque ela d& voz e vez aqueles que estdo a
margem da sociedade, vozes essas que sdo silenciadas por uma sociedade que “despreza
velhos”. Ecléa Bosi (2023, p. 39) “também afirma que a memoria ndo € s6 pessoal, € também
social, familiar e grupal”.

Marilena Chaui (1979), na apresentacdo que ela faz para o livro de Ecléa Bosi Memoria
e Sociedade: lembrangas de Velhos (2023, p.18), justifica a relevancia dos idosos ao dizer que
eles “sdo a fonte de onde jorra a esséncia da cultura, ponto onde o passado se conserva € o
presente se prepara”. Ela ainda traz que o idoso ¢ o apoio da memoria, “os guardides do
passado” e que este substitui a lembranga pela historia oficial celebrativa. Nesse diapasao,
acrescento a importancia dos idosos como guardides das memorias da populacédo rural que néo
tem suas histdrias escritas, apenas conhecidas de forma oral.

Cabe lembrar que Bosi (2023) demonstra em sua obra a importancia da memoria dos

velhos para acessarmos o passado:

Um mundo social que possui uma riqueza e uma diversidade que ndo conhecemos
pode-nos chegar por uma memaria de velhos. Momentos desse mundo perdido podem
ser compreendidos por quem ndo 0s viveu e até humanizar o presente. A conversa
evocativa de um velho é sempre uma experiéncia profunda: repassada de nostalgia,
revolta, resignacdo pelo desfiguramento das paisagens caras, pela desaparicdo de
entes amados, é semelhante a obra de arte. Para quem sabe ouvi-la, é desalienadora,
pois contrasta a riqueza e a potencialidade do homem criador de cultura com a misera
figura do consumidor atual (Bosi, 2023, p. 85).

Por conseguinte, para saber sobre o que aconteceu nas matas de Paripiranga, durante
0s anos 1950 a 1957, parti das memorias individuais de idosos que vivenciaram esse tempo
passado que se mantém vivo em suas lembrancas.

Nesse sentido, Bosi (2023, p. 427) certifica que “Por mais que deva a memoria
coletiva, € o individuo que recorda. Ele é o memorizador e das camadas do passado a quem tem
acesso pode reter objetos que séo, para ele, e s6 para ele, significativos dentro de um tesouro
comum.” Assim, a partir das memorias individuais recordadas pelos individuos entrevistados,
tive acesso a memoria coletiva das comunidades das quais eles fazem parte.

E fato que a memoria é uma importante fonte histdrica, principalmente quando
precisamos trazer as historias dos invisiveis diante da sociedade capitalista e opressora. Vale
ressaltar, também, que a memdria, como fonte historica, se revelou essencial para reavivar as

histdrias da minoria e no fortalecimento de suas identidades. Sobre isso, Bueno (2024) traz que:

A memoria, por exemplo, ¢ uma forga ativa e dindmica dentro de um processo
indentitério porque, sendo seletiva, determina o que deve ser esquecido e 0 que precisa
ser lembrado torando-se, por isso, instrumento e objeto de poder. Em se tratando de
uma localidade em especifico, as memoérias individuais e coletivas sdo partes
constitutivas da identidade e tém profunda relacdo com as conjunturas do lugar, uma
vez que os lagos com geragBes passadas vao se orientando segundo as demandas do
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presente. Diante disso, uma andlise critica e questionadora da utilizacdo das demandas
do presente. (Bueno, 2024, p. 97).

E no sentido de reavivar as memorias e fortalecer identidades que proponho levar para
as escolas de Paripiranga um recurso educacional aberto (REA) pautado nas memarias colhidas
nas entrevistas durante esta pesquisa, nas historias dos sujeitos que viveram a época, € nos
resultados da pesquisa de campo e documental. Isso porque, de acordo com Risen (2009), a
memoria é o que da sentido ao passado, que o torna significativo e que é de suma importancia

na aprendizagem historica. Assim, ele argumenta:

A histdria é uma forma elaborada de meméria, ela vai além dos limites de uma vida
individual. Ela trama pecas do passado rememorando uma unidade temporal aberta
para o futuro, oferecendo as pessoas uma interpretacdo da mudanca temporal. Elas
precisam dessa interpretacdo para ajustar os movimentos temporais de suas vidas
(Rusen, 2009, p. 164).

Dessa forma, € necessario valorizar a historia local no processo de ensino de Historia,
na aprendizagem historica e no fortalecimento da identidade dos sujeitos deste lugar. Sobre a
aprendizagem historica, Jorn Riisen (2011, p. 43) assegura que o aprendizado histérico “pode,
portanto, ser compreendido como um processo mental de constru¢do de sentido sobre a
experiéncia do tempo através da narrativa histdrica, na qual as competéncias surgem e se
desenvolvem”. Assim, ao utilizar a historia local, daremos mais sentido & aprendizagem
adquirida, uma vez que o/a aluno/a podera perceber que o contetdo estudado ndo esté longe de
sua realidade, o que Ihe atribuira sentido ao que esta sendo aprendido.

Sabe-se que a sala de aula é um espaco de producdo, constante, de conhecimento. Ela
nos serve, enquanto professores, de laboratdrio, onde observamos e testamos diariamente
nossas praticas, vendo o que produz bons resultados ou ndo a partir de experiéncias vivenciadas
no tempo presente. Assim, ao utilizar a historia do nosso lugar (seja uma comunidade ou um
municipio), dos acontecimentos que marcaram o local e seus sujeitos como o inicio da
construcdo e abandono da estrada de ferro, afirmamos o que o Curriculo da Secretaria de
Educacdo do Estado da Bahia e o Curriculo Municipal de Paripiranga orientam a trabalhar a
histdria local relacionando com os acontecimentos nacional e mundial, ou seja, o “glocal”®,

Igualmente, de acordo com o curriculo Bahia, o estudo de histdria local, 0s usos da
oralidade aparecem como estratégias para desenvolver as competéncias e habilidades. Assim

traz o documento:

Para o desenvolvimento das competéncias e habilidades do componente de Historia,
professores e professoras podem utilizar diferentes estratégias e situacfes didaticas,
como atividades que explorem as diferentes no¢des de tempo e temporalidades, a

13 E um termo usado para descrever a intercomunicagio entre questdes, fatores ou estratégias que abrangem tanto
na escala global quanto local. Em sinteses, representa a ideia de “pensar globalmente e agir localmente”.
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partir, por exemplo, do estudo de diferentes calendarios; trabalho com diversas fontes
histéricas, explorando as formas de oralidade, diferentes tipologias textuais; pesquisa
em campo, podendo percorrer espacos desconhecidos ou pouco explorados pelos/as
estudantes, por meio de (re)visitas a acervos familiares e estudo da historia local e
territorial. Explorar as possibilidades de ensino e aprendizagem ativa/colaborativa
permite estimular o engajamento de estudantes no seu processo de aprendizagem e
extrapolar as formas de aprender e ensinar, dentro e fora da sala de aula (DCRB, 2020,
p. 428).

A Base Nacional Comum Curricular-BNCC (BRASIL, 2017), documento oficial que
embasou 0s curriculos dos estados e municipios do Brasil, traz o estudo do local apenas nos
anos finais do Fundamental I, quando trata, por exemplo, no 3° ano, do “Estudo do lugar”,
dando énfase a “compreensdo do tempo e do espago no sentido de pertencimento a uma
comunidade (BNCC, 2018, p. 400)”. Contudo, o documento traz as 10 competéncias gerais,
com o objetivo de garantir direitos de aprendizagem e desenvolvimento a todos os estudantes
do Brasil. De acordo com Ralejo, Mello e Amorim (2021, p. 12), “Essa mensagem das 10
competéncias gerais nos ajuda a combater a ideia de uma Histdria tradicionalmente relacionada
aos eventos, datas e nomes que carregam consigo uma Unica versdo que vinha se caracterizando
pelo seu teor eurocéntrico e patriarca”.

Nesta senda, mesmo sem especificar o ensino de histéria local no Fundamental 11, a
BNCC néo talha os estados e municipios a trazer a histéria local no seu curriculo. E o caso do
estado da Bahia que trata das especificidades dos territorios'* e suas mdltiplas identidades e do
municipio de Paripiranga ao criar um componente curricular voltado para a identidade, a cultura
e histéria local. O Documento Curricular Referencial da Bahia para a Educacdo Infantil e
Ensino Fundamental (DCRB) “considera as diversas identidades que caracterizam a Bahia,
atribuindo as escolas o desenvolvimento de competéncias voltadas a contextualizacdo, ao apro-
fundamento e a construcdo das pluralidades e singularidades dos seus territorios (DCRB, 2020,
p.21).”

Diante desse cenario, cabe ressaltar que a historia local € envolta de muitas
controvérsias, principalmente quando se trata de sua defini¢cdo. Segundo Schmidt e Cainelli
(2004, p. 111), “Um dos principais problemas relacionados ao uso da histéria local no ensino
de Historia € a definicdo e abrangéncia desse conceito.” Conceito esse que também ¢ discutido

por Cavalcanti (2018), o qual problematiza alguns sentidos e significados que sao atribuidos a

14 Em todo o DCRB, ¢ importante reconhecer a apreensdo de “Territério” como conceito hibrido e
multidimensional. Para definir os fenémenos de utilizacdo humana de espacos e lugares ou a dindmica da interacdo
social, ambiental, politica, econémica e cultural mediada pelo espaco, deve-se ter claro que definir territdrios a
partir das identidades que lhe sdo emergentes é uma opgao politica (DCRB, 2020, p. 1).
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historia local. Contudo, o que se busca aqui ndo é criar um conceito para a histéria local, mas
trazé-la como possibilidade de estratégia pedagdgica que da sentido e ludicidade ao ensino de
Histdria, pois, como afirma Schmidt e Cainelli (2004), “O trabalho com a historia local no
ensino da Histdria facilita, também, a construgcdo de problematizacdes, a apreensdo de varias
historias lidas com base em distintos sujeitos da historia, bem como de histérias que foram
silenciadas (...) (Schmidt; Cainelli, 2004, p. 114)”. Ainda nessa perspectiva, Oliveira (2024)
compreende que “O estudo do local, sobretudo em sala de aula, permite ao aluno a criacao de
uma relacdo de identificacdo, de pertencimento com a histéria de seu bairro, sua regido, sua
cidade (Oliveira, 2024, p. 148).”

O municipio de Paripiranga elaborou em 2020 o Documento do Referencial Curricular
Municipal (DCRM) e, no ano seguinte, foi implantado o Referencial Curricular Municipal
(RCM)®, que traz na nova matriz curricular do Ensino Fundamental | e I um novo componente:
Identidade e memoria: por uma filosofia de pertencimento. Este integra a parte diversificada do
curriculo na Area de Ciéncias Humanas. O novo componente, direcionado ao trabalho da
histdria e cultura local, tem como objetivo fortalecer os lacos dos estudantes com sua localidade,
com sua identidade e com a ideia de pertencimento a seu lugar, por meio de suas memdrias e
historia local.

Percebe-se, portanto, que o municipio ressaltou a relevancia sobre o ensino da Historia
como uma forma de valorizacdo da historia e cultura local, criando um novo componente na
area das Ciéncias Humanas especifico para esse fim. Sobre esse tema, Bittencourt (2008)
assevera sobre a necessidade de trabalhar a histdria local, um meio eficaz de ensino que
possibilita a compreensédo do entorno do aluno. Assim, os alunos e alunas identificam o passado
em sua comunidade e estabelecem relacdo com a historia do tempo presente (Bittencourt, 2008,
p 169).

Embora a autora ressalte a importancia desse estudo, ela lembra que é preciso ter
cuidado para ndo assentar como objeto de estudo da historia local os fatos e feitos da classe
dominante. Ou seja, ndo transformar o ensino da historia local em um ensino voltado a exaltagdo
dos grandes homens, politicos, familias tradicionais, religido predominante, mas sim trazer a
histdria nas suas diversas nuances e de seus diversos sujeitos.

Bueno (2024) argumenta que, ao ressignificar as memorias e identidades inerentes a
formacdo e constituicdo da localidade, o objetivo é fazer com que os alunos reconhegam seus
grupos de pertencimento como sujeitos da Histdria. Desse modo, eles podem compreender que

15 Resolugdo CME n° 01/2021, homologado em 10 de junho de 2021.
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0S processos vivenciados em seu contexto ndo estdo isolados, mas sim integrados a processos
maiores no mundo. A autora enfatiza, ainda, que as a¢6es de mudanca ndo sao exclusividade
de "herdis" ou grupos privilegiados, podendo ser realizadas por qualquer pessoa disposta a lutar
e intervir por uma realidade mais justa e igualitaria (Bueno, 2024, p. 97).

Desse modo, conclui-se que a historia local cumpre um papel basilar no
desenvolvimento da consciéncia histérica dos individuos. Isso porque, ao conectar 0s
estudantes com o passado de suas comunidades, a historia local permite que eles constituem
uma relagcdo mais intima e mais pessoal e expressiva com o conhecimento histérico. Isso difere
do aprendizado histérico em que os/as alunos/as sdo meros receptores de uma gama de
conteudos isolados e distantes no tempo/espaco, de sua realidade e da sua vida pratica,
tornando-se sujeitos atuantes e protagonistas da historia e pesquisadores, uma vez que nesse
caminho da historia local eles coletam fontes, produzem materiais que servem de fontes
historicas.

O caminho metodoldgico do presente trabalho adota a pesquisa exploratdria com
abordagem qualitativa, utilizando o estudo de caso como delineamento principal. Esta secao
detalha as etapas de investigacdo, as fontes historicas e 0s instrumentos de coleta e analise de
dados empregados.

O ponto de partida da investigacao foi a pesquisa exploratoria, que, conforme Gil
(2002):

Tem como objetivo proporcionar maior familiaridade com o problema, com vistas a
torna-lo mais explicito. Pode envolver levantamento bibliografico, entrevistas com
pessoas experientes no problema pesquisado. Geralmente, assume a forma de
levantamento bibliografico e documental, entrevistas ndo padronizadas e estudo de
caso. Esse tipo de pesquisa permite-nos uma aproximacao maior com o que desejamos
estudar e, em muitos casos, ela se constitui em uma primeira etapa de pesquisas mais
amplas (Gil, 2002, p. 41).

Assim, esta etapa envolveu um levantamento bibliografico e documental, permitindo
uma aproximacao inicial com o objeto de estudo e servindo de base para as etapas subsequentes
da pesquisa.

Quanto aos procedimentos, utilizei o estudo de caso como delineamento da pesquisa,
pois, como define Sobral (2016), o estudo de caso “consiste no estudo profundo ¢ exaustivo de
um ou poucos objetos, de maneira que permita seu amplo e detalhado conhecimento. Esses
casos podem ser um sujeito, uma instituigdo, um grupo, uma comunidade, uma associagao etc.”
O objeto central deste estudo sdo as memorias da construcdo inacabada da linha férrea
Salgado/Paulo Afonso e os impactos causados as comunidades rurais e a populacdo afetada.

Em termos de coleta de dados, o estudo de caso ¢ abrangente, utilizando tanto “dados de gente
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quanto de papel (Gil, 2002, p.141)”, o que se alinha com a natureza das fontes empregadas nesta
pesquisa, como as entrevistas, documentos, fotografias e observacdo no campo.

Neste trabalho, a abordagem é qualitativa, por se tratar de um estudo que envolve a
subjetividade dos sujeitos e suas memorias sobre um acontecimento que marcou a vida de
diversas pessoas e comunidades. A escolha por essa abordagem justifica-se, pois, em se tratando
de memorias, ndo ha quantificagdo, mas sim a analise e interpretagdo aprofundada dos dados
(Minayo, 2001, p. 22).

Essa abordagem, conforme Sobral (2016):

Preocupa-se em analisar e interpretar aspectos profundos do homem, da sociedade,
como habitos, ideias, atitudes, tendéncias de comportamentos, formas de sentir. Usam
amostras reduzidas e seus métodos e técnicas advém de diferentes campos das ciéncias
sociais (2016, p. 123).

Antes da selecdo da amostra, fiz uma investigacdo em fontes documentais primarias,
os jornais O Ideal e A semana. Embora fossem instrumentos de comunicagéo utilizados para a
promocdo da ideologia politica de seus proprietarios, eles se revelaram cruciais para colher
informacdes pertinentes sobre o comeco da construcdo e o abandono da linha férrea
Salgado/Paulo Afonso.

No primeiro momento, a leitura minuciosa permitiu identificar pistas para
compreender como ocorreu o inicio da construgdo e o abandono da linha férrea Salgado/Paulo
Afonso, como o destaque dado a construcdo da Barragem do Ando, no povoado Raposa (Siméo
Dias/SE), e o projeto de fundacédo de uma cidade em seu entorno, indicando locais para a etapa
de campo.

A analise documental estendeu-se para além do periodo inicialmente proposto (1950
a 1957), pois, no decorrer da escrita, percebi que seria necessario ir além para entender como
teria sido a reacdo das pessoas quanto a suspensdo da obra. Foi entdo que encontrei outros
escritos (1959) sobre a luta dos politicos dos municipios que receberiam a linha de ferro, em
busca de verbas para a continuagéo da obra, contudo sem resultados positivos.

Considerando-se que o material escrito, isoladamente, ndo atenderia ao objetivo do
estudo, a principal fonte de dados para a pesquisa foi a oral, por meio das memorias dos
moradores que viveram no espaco/tempo do inicio da construcdo da ferrovia e seu abandono.
A Historia Oral é aqui empregada como um método interdisciplinar, interpretando a historia e
as sociedades através dos registros das lembrancas e experiéncias dos sujeitos (Thompson,
2002, p. 02). Sobre a validade da fonte oral, Pollak (1992) argumenta que a critica da fonte,
essencial a qualquer historiador, deve ser aplicada tanto a fonte escrita quanto a oral, pois toda

a documentagé&o é socialmente construida (Pollak, 1992, p. 200-212).
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Sobre a amostra da referida pesquisa, utilizei a do tipo ndo aleatdria por conveniéncia,
na qual os sujeitos foram selecionados por atenderem a um perfil especifico. Nessa amostra “o
pesquisador de campo seleciona falantes da populacdo em estudo que se mostrem mais
acessiveis, colaborativos ou disponiveis para participar do processo (Freitag, 2018, p. 671).”

Para selecionar os sujeitos, realizei um mapeamento das comunidades por onde seria
construida a linha férrea (do atual bairro Corte'® até o povoado Antas do Raso) e um
levantamento de pessoas que vivenciaram esse acontecimento, como os moradores que
conviveram com 0s garimpeiros (como os moradores locais chamavam os trabalhadores da
linha de ferro). Nessa etapa, contei com a contribuicdo de alguns moradores dessas
comunidades que me indicaram nomes de trabalhadores da linha férrea.

Assim, 0s sujeitos principais da pesquisa sdo 0s moradores dos povoados Antas do
Raso, Cutia, Pau Preto e Sabdo, que vivenciaram o periodo inicial da construcdo da linha férrea,
além dos trabalhadores e moradores que conviveram com eles.

Foram selecionados quatro sujeitos para a entrevista (com idade entre 87 e 105 anos)
que viveram a época do inicio da construcdo e do abandono da linha de ferro e que conviveram
direta ou indiretamente com trabalhadores da linha e puderam compartilhar suas memdrias. A
selecdo também considerou a diversidade das comunidades por onde a linha comecou a ser
construida.

Percebe-se, assim, que o instrumento ideal para explorar a fonte oral € a entrevista
semiestruturada. Essa técnica de coleta de dados é mais flexivel, possui um roteiro previamente
constituido e permite que o entrevistado traga informacdes adicionais que considere pertinentes.
A escolha se justifica por ser adequada ao perfil dos/das entrevistados/as (pessoas idosas),
proporcionando-lhes mais liberdade e conforto para narrar suas memorias. A entrevista
semiestruturada permite “tratar de temas complexos que dificilmente poderiam ser investigados
adequadamente por meio de questionarios, explorando-os em profundidade (Aradjo, 2016, p.
80)”.

A mesma autora, fazendo referéncia a Gil (1994), diz que “a entrevista
semiestruturada, ndo diretiva, exige do entrevistador um profundo conhecimento da
personalidade humana e do conhecimento que se quer pesquisar (Aragjo, 2016, p.85)”. Sendo
assim, é um trabalho de grande responsabilidade e cuidado ao lidar com o outro, principalmente

no que concerne as suas memarias, muitas delas, memarias sensiveis.

16 A época da construcdo, o local onde hoje é o bairro Corte, era area rural do municipio de Paripiranga.
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Cabe salientar que, antes das entrevistas, foi realizada uma abordagem dos possiveis
participantes a fim de apresentar o projeto de pesquisa e sua relevancia para a historia local e
para o ensino de Histdria, e, em seguida, convida-los a participar. Os participantes assinaram o
termo de consentimento e foram informados sobre a liberdade de responder ou ndo as perguntas
e sobre a possibilidade de desistir a qualquer momento. As entrevistas foram realizadas entre
maio de 2024 e novembro de 2025 e foram antecedidas de visitas, nas quais pude conhecer um
pouco de cada um e sua trajetoria de vida. Apds as primeiras visitas, as primeiras conversas, as
quais foram registradas no diario de campo, pude preparar as entrevistas, com 10 perguntas
abertas e, depois da andlise da orientadora, dei inicio as entrevistas gravadas.

As gravagdes ocorreram em audio e em video (com uso de aparelho celular), na
residéncia dos entrevistados (salvo a de Maria Emilia Ferreira Guimardes Maynart Rabelo, que
preferiu narrar suas memorias por escrito). Apos a coleta de dados, os audios e videos foram
transcritos respeitando a originalidade da fala, das expressdes corporais e emocionais de cada
um.

Além das entrevistas, foi utilizado um didrio de campo para anotar as minhas
impressdes, 0s sentimentos e as emoc¢des dos participantes, bem como as observacoes realizadas
durante as visitas de campo.

A tentativa de construcdo dessa ferrovia deixou vestigios, que sdo cortes, bancas e
construcdes, muitas das quais foram transformadas em estradas, rocas, ou escondidas pela
vegetacdo. Orientada pelas informac@es prestadas pelos depoentes, visitei 0s seguintes locais
no municipio: Antas do Raso, Corte, Correntes, Cutia, Pau Preto, Roca de Dentro e Sabédo, bem
como o povoado Raposa (Siméo Dias), onde realizei registros fotograficos, videos e imagens
aéreas (drone). Importante destacar que, de acordo com Peter Burke (2017, p. 25), “imagens,
assim como textos e testemunhos orais, séo uma forma importante de evidéncia histérica. Elas
registram atos de testemunho ocular”, assim, os registros fotograficos servirdo como
testemunhas da historia da construcédo ferroviéria inacabada.

Além desses assentamentos, utilizei fotografias de diferentes épocas retiradas do
Instagram @mostrando-paripiranga e de meu acervo pessoal que serviram como fontes visuais
para contar a histdria de Paripiranga, principalmente da década de 1950.

Ressalte-se também que entrei em contato com alguns familiares dos trabalhadores da
linha de ferro para ouvir suas narrativas e coletar informac6es sobre eles. Quatro familias se
dispuseram a contribuir com a pesquisa narrando suas memdrias e doando fotografias (raras)
do familiar que trabalhou na ferrovia. As fotografias tornaram possivel tracar um perfil dos

trabalhadores da linha férrea Salgado/Paulo Afonso nas matas de Paripiranga. Embora algumas
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sejam retratos pintados, mantém a esséncia da fotografia original e, de acordo com Burke
(2017), toda imagem conta uma historia, “independentemente de sua qualidade estética,
qualquer imagem pode servir como evidéncia historica (Burke, 2017, p. 28).”

Apos a etapa da coleta de dados, a analise do material colhido (imagens, videos, audios
e textos de jornais) foi realizada com base na Analise de Conteldo tematica proposta por

Laurence Bardin (2016), que a define como:

Um conjunto de técnicas de analises das comunicacBes visando obter por
procedimentos sistematicos e objetivos de descricdo do contelido das mensagens
indicadores (quantitativos ou ndo) que permitem a interferéncia de conhecimentos
relativos as condi¢des de producdo/recepcao (varidveis inferidas) dessas mensagens
(Bardin, 2016, p. 46).

De acordo com essa autora, a analise de contetdo é composta por trés fases: a pré-
andlise, a exploracdo do material e o tratamento dos resultados e interpretacdo. A pré-andlise é
a etapa na qual é feita a leitura flutuante e, a partir dela, a escolha dos documentos que
subsidiardo o estudo. Assim, este foi 0 momento da leitura atenta dos jornais A Semana e O
Ideal, quais sejam os exemplares que tratam da Estrada de Ferro Salgado/Paulo Afonso, das
entrevistas e das narrativas dos familiares dos trabalhadores da linha. Em seguida, a transcri¢céo
dos &udios e videos, os quais foram feitos manualmente no Word.

Em seguida, a exploracdo do material selecionado. Nessa etapa é realizada a
codificacdo e a categorizacdo, que atuam como facilitadores essenciais na leitura dos dados. As
entrevistas foram analisadas minuciosamente e foram criados cddigos e categorias temaéticas.
No caso da minha pesquisa, as categorias tematicas foram: os impactos socioculturais,
econdmicos e ambientais.

Logo apds a codificacdo dos dados e a categorizacdo dos temas, foi realizado o
tratamento dos resultados, inferéncia e interpretacdo, na qual é realizada a interpretacdo dos
resultados obtidos, visando a identificacdo dos impactos da obra e do abandono da linha férrea
inacabada sob a perspectiva da memodria.

Por fim, com base nos resultados, produzi os fasciculos “Memorias do trem que nunca
chegou...”. Fasciculos que trazem a historia da linha férrea Salgado/ Paulo Afonso a partir das
memorias dos moradores das matas de Paripiranga, dos jornais locais e dos vestigios deixados
pela construcdo inacabada da linha e que servirdo de material pedagogico para o ensino de
Histdria nas escolas de Paripiranga.

Isso posto, trago na proxima secdo 0 espago-tempo da pesquisa, apresentando o
municipio de Paripiranga (BA) e especificando o tempo (década de 1950) e as suas matas, local

especifico da pesquisa.
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3 PARIPIRANGA: A “PARIS” DO NORDESTE BAIANO

Sebastido Araujo'’, morador deste municipio, assim escreveu sobre sua amada terra
natal: “Por isso e por tudo isso, é que tenho solidas razdes de amar a minha terra, a antiga
‘Malhada VVermelha’ de meus avos, o velho Patrocinio do Coité dos meus pais e minha hodierna
PARIPIRANGA (O ldeal, 1954). ”

Figura 01: Portal de Paripiranga, pintura de Erica Santa Rosa.

Fonte: Acervo de Erica Santa Rosa.

Esse € o portal'8 de entrada de Paripiranga-BA, cidade do nordeste baiano com altitude
de 430 m e que fica a 340 Km da capital Salvador e 110 Km da capital sergipana, Aracaju. Essa
proximidade com o estado de Sergipe faz com que a historia de Paripiranga esteja
umbilicalmente ligada ao estado vizinho, principalmente ao municipio de Siméo Dias, com o
qual faz limite (a cidade de Paripiranga esta a 9 Km da cidade de Simdo Dias). A “Paris” do
Nordeste baiano ou “Paris” do Sertdo, como € conhecida, recebeu esse nome carinhoso devido

a uma brincadeira ao acrescentar o “S” ao nome do municipio “PariSpiranga”, por pessoas que

17 Redator chefe, jornalista e colunista do jornal o Ideal (1953-1961).

18 Este portal foi erguido na gestdo do prefeito Justino das Virgens Neto (2017/2024) e inaugurado em julho de
2020. Além da indicagdo da entrada da cidade, ha no local do portal uma pracinha para realizagéo de atividade
fisica, um restaurante (agora sem funcionamento) e arvores frutiferas. Além disso, foi plantada neste local a arvore
simbolo do municipio, “o coité (crescentia cujete)”. A muda de coité fui eu quem doei a0 municipio. As imagens
presentes no monumento sdo: a espiga de milho, uma representagdo do principal produto agricola do municipio; a
outra imagem é de um espeledlogo descendo uma caverna. Isso porque existem 82 cavernas naturais subterraneas
(verticais) no municipio de Paripiranga, de acordo com os registros no Cadastro Nacional de Informagéo
Espeleoldgicas (CANIE).
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vinham visitar a cidade e, principalmente, por estudantes que vinham de todos os cantos para
estudar na UNIAGES-Centro Universitario®.

Além disso, o clima frio e agradavel do inverno paripiranguense reforcou o apelido
dado a nossa cidade. A partir dai, 0 comércio passa a utilizar esse nome?, acrescentando a
imagem da Torre Eiffel, simbolo da Paris francesa. No inverno a temperatura pode chegar a 15
C°. A queda na temperatura sempre vem acompanhada de uma densa neblina e um “ventinho”
gelado, deixando a sensagdo de ainda mais baixa. O frio € mais intenso nos meses de julho e
agosto, quando as chuvas do inverno sdo mais intensas. O jornal O Ideal de 20/08/1954
publicou um artigo sobre a onda de frio que assolava o0 municipio e sobre os danos causados a

plantacdo naquele inverno gelado.

Figura 02: Praca Ruy Ba_@gsa, Paripiranga-BA

19 «A Faculdade Ages nasceu ha mais de 40 anos com o objetivo de levar educacio de qualidade para o interior do
Nordeste e oferecer oportunidade para pessoas que, muitas vezes, sequer podiam sonhar. Ao longo dos anos, a
Ages cresceu e evoluiu, investindo em um corpo docente composto por professores altamente qualificados e com
vasta experiéncia académica e em uma infraestrutura de ponta. Atualmente, a Ages conta com quatro campus,
localizados nos municipios baianos de Irecé, Jacobina, Paripiranga e Senhor do Bonfim. Em busca da constante
evolugdo, a Ages passou a integrar, em 2019, ao Ecossistema Anima, um dos mais renomados do Brasil, e que
trabalha com o preparo dos alunos para um mundo altamente globalizado, através de uma forte conexdo entre
corpo discente, docente, mercado de trabalho, inovagcbes e com a comunidade em nosso entorno
(https://www.ages.edu.br/)

20 paris Farma (farmacia), Paris Arte Lar (loja de confecgGes), Aco Paris (loja de ferragem), Paris Poker (casa de
jogos), escola de natacdo Aqua Paris, Arena Fitnes Paris (academia), Paristhec (empresa de tecnologia), dentre
outros.



39

Municipio de 26.604 habitantes e com uma &rea territorial de 442,186 Km?, de acordo
com o censo 2022. E o espaco da minha pesquisa, principalmente as matas?’. Assim, o objetivo
desta secdo é apresentar o local onde a pesquisa foi realizada, sua histéria e sua gente, bem
como o recorte temporal onde ocorreu o inicio da constru¢do e abandono da linha férrea
Salgado/Paulo Afonso.

O conterraneo Céandido da Costa e Silva (2017, p. 17-18) descreve o espaco deste
municipio baiano como “Area do agreste, o municipio de Paripiranga sera sempre a divisa entre
a mata e o sertdo. Essa fronteira ecoldgica condiciona o0 povoamento e regula o uso da terra”.

Por ser um municipio que fica na area de transi¢do entre o agreste e o sertdo, torna-se
privilegiada por ter um clima fresco, invernos bem definidos, o que o torna um territério com
areas bem valorizadas pela qualidade do solo, a regularidade das chuvas, das producdes

agricolas, principalmente na area denominada matas de Paripiranga.

Figura 03: Mapa Paripiranga na Bahia e no Brasil (2025).
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Fonte: Mapa adaptado do mapa das cavernas de Paripiranga (BA), 2013.

Paripiranga, pequena cidade baiana, ¢ vista por seus moradores como “um territorio

aben¢oado”, uma vez que proporciona aos seus filhos um lugar tranquilo para viver, com boa

21 Zona rural do municipio formada por sitios, pequenas e médias propriedades.
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qualidade de vida, terra fresca e muito fértil que garante aos agricultores safras abundantes,
tornando o municipio um grande produtor agricola, principalmente de milho?.

Nosso pequeno lugar inicialmente foi conhecido por “Matas do Vaza-Barris”, depois
“Matas de Simdo Dias” e, por ultimo, Matas do Coité, local que daria inicio a histéria deste

pedaco de chdo baiano que chamamos de Paripiranga.

Em fins do século XVIII, as matas do Coité atraem povoadores com propdésitos de
ocupacao, definidos por todo o século XIX, periodo em que a pressao expansionista
se intensifica pelo Nordeste inteiro, a fim de compatibilizar a rentabilidade com o
indice crescente de descapitalizacao que sofria. Reproduziam-se os modelos agricolas
existentes. Os que chegaram ndo vieram de muito longe. Uns subiram das
circunvizinhangas sergipanas, precedentes de antigos nucleos de intercdmbio
comercial e assisténcia religiosa. Outros desceram tangidos do alto sertdo de
Jeremoabo, também a procura de espaco vital, ndo por acrescentar patriménio, mas
para sobreviver as devastacOes das secas periodicas. Os que subiam vinham de
Estancia, Itabaiana, Campo do Brito, Lagarto. Deste veio o Capitdo Manuel de
Carvalho Carregosa com sua mulher D. Anna Francisca de Menezes e comprou
grande por¢do de suas matas. Com sua morte, nelas se fixaram o capitdo Geraldo José
de Carvalho, seu filho, e o Capitdo José Victorino de Menezes, seu “parente chegado”.
O primeiro fez morada com engenho e abriu casa comercial junto a capela de
Sant’ Ana de Siméao Dias. O outro se estabeleceu mais adiante, em area do atual nicleo
urbano de Paripiranga (Silva, 2017, p. 18).

Dessa forma, o Capitdo Jos¢ Victorino de Menezes “fixou sua residéncia na vistosa
colina de ‘Malhada Vermelha’ (Carregosa, 2019, p. 31)”. Assim, a Paripiranga de hoje, Matas
de Simé&o do século XVIII, nasce por maos sergipanas, ainda que de um parto doloroso, tendo
em vista que, para se estabelecerem nesse territdrio, foi necessario expulsar seus verdadeiros
donos, os indios Kiriris?,

Tomadas as terras dos indigenas locais, os “desbravadores” e seus descendentes

passam a exercer forte influéncia no local.

A forca das terras Ihe deu prestigio e folego para se impor aos mais fracos e lhes
propor as regras do jogo; bem assim, mais tarde, coadjuvado pelo filho major José
Antbnio de Menezes, desafiar as liderancas politicas e 0s vigarios de Lagarto e Siméo
Dias. Com o apoio dos influentes de Jeremoabo e Bom Conselho, particularmente o
Coronel Jodo Dantas dos Reis, dono da Fazenda Carita e politico prestigioso em
Salvador, ele se torna preposto dos interesses dos baianos, em cujo nome reivindica,
reaviva e faz conhecida a linha fronteirica do seu territério (Silva, 2017, p.18-19).

Assim, ele passa a vender pedagos desse territdrio e inicia a povoacgdo desse singular
pedaco de terra vermelha. De acordo com Silva (2017, p. 20), “Uma vez desembaragados da

22 A importancia do milho em Paripiranga levou o municipio a criar uma festa para celebrar a grandiosidade desse
grao: “A festa do milho”, que ¢ celebrada no més de novembro, com exposicdo do Agronegocio, procissdo dos
tratoristas, desfile da rainha do milho e shows com artistas renomados. A festa teve inicio em 2017 na gestdo do
prefeito Justino das Virgens Neto.

2 De acordo com Silva (2017, p. 19), “Desde o primeiro momento em que predominou a pecudria, a acdo
desbravadora nessa zona se fez com luta cruel contra os indios Kiriris, seus habitantes”.



41

presenca indigena, os que se dispunham, ja sob a lideranga do Major José Antdnio de Menezes,
foram se estabelecendo nas matas do Coité, e dando um tragado de rua a pequena povoacao”.

Para firmar o seu poder e dominacgéo nessas terras, 0 Major José Antdnio de Menezes
construiu uma capela®* que, segundo Carregosa (2019, p. 30), deu “impulso a dinAmica social
a povoagdo, entdo distrito de ‘Malhada Vermelha’’®. A partir desse feito, o Major é
“considerado o fundador do municipio de Paripiranga (Carregosa, 2019, p. 35)”.

No ano de 1871 a capela erguida pelo Major foi elevada “a categoria de ‘freguesia’
pela Lei Provincial 1.168, de 22 de maio daquele ano, com o0 nome de Nossa Senhora do
Patrocinio do Coité”. Posteriormente, “O pequeno arraial deixou de chamar-se de ‘Malhada
Vermelha’ e passou a chamar-se ‘Patrocinio do Coité’ ou simplesmente ‘Cuité’ (Carregosa,
2019, p. 36)”.

Contudo, com a emancipacdo da Vila de Bom Conselho (atual Cicero Dantas) do
municipio de Jeremoabo (1875), Patrocinio do Coité passou a fazer parte do novo municipio.
E, somente em 1° de maio de 1886%, Patrocinio do Coité desmembrou-se do municipio de Bom
Conselho e tornou-se Vila de Patrocinio do Coité?’. O Jornal O Paladino de 1920 trouxe uma
matéria em comemoracgdo ao seu 32° aniversario.

rF!gura 04: Jornal O Paladino (1920), “Patrocinio do Coité”
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Fonte: Arquivo pessoal da autora.

24 «>Nas Mattas de Simdo Dias, outra freguesia, acha-se 0 Major José Antdnio de Menezes erigindo outra [capela]’,
consta em um trecho do documento datado de 22 de junho de 1846 (Carregosa, 2019, p. 35)”.

25 O distrito de Malhada Vermelha pertencia a Jeremoabo (Carregosa, 2019, p. 35).

26 A vila de Patrocinio do Coité foi criada pela Lei Provincial n° 2.553, todavia sua instalacdo definitiva s6 ocorreu
em 1° de fevereiro de 1888 (Carregosa, 2019, p. 36).
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O nome Patrocinio do Coité é uma homenagem a padroeira Nossa Senhora do
Patrocinio e, também, a arvore Coité, abundante na regido. Patrocinio do Coité teve seu home
alterado em 30 de margo de 1931 e passou a chamar-se Paripiranga. Nome de origem tupi,
Paripiranga significa "cercado de peixes” e “vermelho”™ ("pari" = cercado, "pyranga" =
vermelho), é também uma referéncia ao rio Vaza-Barris, que corta 0 municipio e era
ancestralmente chamado de Ipiranga.

Ressalte-se que, mesmo com a mudanca do nome de Patrocinio do Coité para
Paripiranga, era comum ouvir os idosos falarem Coité ao invés de Paripiranga, principalmente
0s habitantes das matas, como o0 meu av6 Joaquim Reis de Santana Sobrinho. Quando eu era
crianga, ouvia muito ele dizer “Vou pra Coité fazer a feira”, ao se referir a cidade de Paripiranga.

Cabe destacar que Paripiranga sempre teve uma agricultura forte devido a boa
qualidade do seu solo. Inicialmente, cultivava cana e mandioca e depois tornou-se um grande
produtor de café. O jornal o Paladino de 28/01/1923, em um artigo intitulado “Patrocinio do
Coité: trinta e cinco anos de vida autdbnoma”, ressalta o crescimento da producao do café no
municipio, destacando que no ano de 1922 foram exportadas 2.052 arrobas de café.

O café, que era produzido nas matas de Paripiranga, por ter um solo propicio para essa
cultura, teve grande relevancia na economia local e também na vida cultural dos moradores das
matas. No periodo da colheita, os trabalhadores entoavam cantos alegres para tornar o trabalho
mais leve.

O professor Edmundo Viana Lima?®, apaixonado por cultura popular e com mais de
50 anos de magistério na zona rural, é um grande responsavel por manter viva a tradi¢do das
musicas "das panhas de café". Em 26 de marco de 2014, ele criou o Grupo RecordacGes,
formado por mulheres que, com peneiras nas maos, entoam cantos e dancam, simulando o
trabalho nos cafezais e o processo manual de producéo do café. O professor Edmundo € o unico
homem do grupo e puxa 0s cantos durante as apresentacGes. O grupo estd presente nos
principais eventos culturais do municipio, apresentando a histdria e a cultura do café deste

municipio as novas geragoes.

28 A escolha do nome "Paripiranga” ndo foi consensual. Segundo Carregosa (2019, p. 39), o professor Francisco
de Paula Abreu sugeriu "Crescéncia”, enquanto o Pe. Jodo de Mattos propds "Teofilandia". No entanto, foi o
engenheiro Teodoro Sampaio quem batizou a cidade de Paripiranga.

29 Além do Grupo Recordagdes, o professor Edmundo também é responsavel pela famosa quadrilha Junina Agua
na Boca, com 54 anos de existéncia, e mantém um grupo de Reisado e Sdo Gongalo. Sua dedicacdo a cultura
popular resultou em uma homenagem. O dia 11/06, dia de seu aniversario, se tornou o Dia da Paripiranguidade.
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Foi com muita satisfacdo e alegria que ele escreveu, a mdo, uma das letras de musica que
ele canta nas apresentacdes.

Figura 05: Letra de musica das “panhas de café”.

Fonte: Acervo pessoal do professor Edmundo Viana Lima.

Enquanto o café reinou nas matas, o cultivo do algodao reinava nas terras quentes da
caatinga e durante muitas décadas foi produzido e beneficiado aqui no municipio. Sobre isso,
Carregosa (2019) registrou que:

O algoddo teve um papel econdémico mais importante que o café, sendo cultivado nas
terras quentes e planas do sertdo, isto ¢, nas fazendas afastadas da Vila. Seu apogeu
no final dos anos de 1930, quando chegou a contar com trés fabricas de
beneficiamento na Vila e seus produtores costumavam participar de eventos regionais.
Juntos, o algodéo e o café fomentaram o florescimento do ndcleo urbano do municipio
e a reproducéo da camada social politicamente dominante. (Carregosa, 2019, p. 46).

O escritor Roberto Santos de Santana, filho de Paripiranga, em seu perfil no Instagram
denominado @mostrando_paripiranga®®, também ressaltou a relevancia do cultivo e
beneficiamento do algoddo para a economia local. Ele destaca que o algoddo que era produzido
aqui abastecia as fabricas de Estdncia (SE) e Salvador (BA). Na capital, o algoddo de
Paripiranga abastecia as fabricas téxteis do antigo Polo Industrial.

O algodao, “o ouro branco”, como citado em um artigo de jornal de O paladino, em

1923, sempre esteve presente nas matérias dos principais jornais locais da época. O exemplar

30O perfil no Instagram @mostrando_paripiranga foi criado pelo escritor paripiranguense Roberto Santos de
Santana, com o objetivo de compartilhar imagens, fotos e histérias do municipio de Paripiranga e sua gente. E uma
fonte rica para os pesquisadores da histéria local.
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abaixo demonstra o valor dessa matéria-prima para a economia local, ao ponto de colocar no
titulo do artigo “Os surtos da industria em Coité”. Mostra, assim, que era o algodado o principal
responsavel pelo desenvolvimento do lugar.

Figura 06: O Paladino (1923), “Os surtos da Industria em Coité”

Fonte: Arquivo pessoal da autora.

No entanto, a época de ouro do algodéo chegou ao fim, ficando apenas os rastros deste
periodo. Durante muito tempo, uma maquina utilizada para descarocar algoddo ficou
abandonada no terreno que pertence a familia Trindade, que tinha uma fabrica de descarocar o
algodao. Como o terreno fica no centro da cidade, todos que passavam na rua em direcdo a Rua
da Torre se deparavam com aquele monumento abandonado em meio ao matagal, o que deixava

a populacéo curiosa para saber do que se tratava aquele objeto.
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Figura 07: Maquina de q;sencarogar algodéo.
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Fonte Instagran @mostrando parlplranga

O descaso com um objeto que representa parte da histéria de Paripiranga despertou o
interesse do entdo Secretario de Administracdo do municipio (Gestdo 2017-2020), que via
naquele objeto, ndo apenas uma maquina velha, enferrujada, mas um pedaco de histdria que
precisaria ser contada. Por isso, ele idealizou colocé-la na praca que fica em frente aos prédios
que no passado foram uma fébrica de descarocar algodéo.

Recentemente, a maquina, da primeira metade do século XX, foi cedida ao municipio
e revitalizada para ser exposta na praga Francisco Dias Trindade (Praca da Fortaleza®), na
ocasido da sua reforma. Atualmente, ela se faz onipotente na praga que foi construida na década
de 1950 e reinaugurada em 2023 e se transformou em um objeto histérico, o qual representa o
auge da cultura do algoddo em Paripiranga, ressaltando, assim, a relevancia do algoddo na
historia do municipio.

31 De acordo com o jornal O Ideal de 31 de margo de 1957, 0 nome Fortaleza foi uma comparagio a uma casa de
um senhor chamado Carolino, no povoado Baixdo, neste municipio. Este homem “deu na telha de construir uma
casa com paredes de um metro de espessura de pedra e cal (...). Os viajantes entdo denominaram-na de fortaleza e
como o dono se chamava Carolino, tornou-se conhecida como ‘fortaleza de Carolino’”. Como a obra da praca
tinha caracteristicas semelhantes, passaram a denomina-Ila, também, de Fortaleza.
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Figura 08: Maquina de descarocar algodao, hoje monumento historico.

Fonte: Arduivo pessoal da autora (Registro feito em 16/12/2024).

Apesar de toda essa riqueza, Paripiranga enfrentou por anos o éxodo rural devido as
secas e a falta de oportunidade de emprego. Durante muito tempo, foi comum que cidadaos
paripiranguenses, principalmente moradores das areas rurais, migrassem para 0 Sudeste,
principalmente S&o Paulo, em busca de melhores condigdes de vida. A dificuldade de transporte
era um dos principais obstaculos enfrentados por esses migrantes.

Durante esse periodo, os moradores de Paripiranga precisavam se deslocar até a cidade
de Salgado, em Sergipe, onde se localizava a estacdo de trem. De |&, embarcavam em trens com
destino as grandes cidades do Brasil, tendo Sdo Paulo como principal destino. Um morador das
areas rurais de Paripiranga relata em seu livro de memorias um episodio de éxodo rural que

vivenciou.

Bem, estava eu, ja adulto, no més de dezembro de 1947, influenciado por outros
companheiros e pelas historias de quem prosperava em Séo Paulo (...), resolvi juntar
minhas economias e viajar para S&o Paulo (...). Foi entdo que eu e meus companheiros
viajamos para S&do Paulo. Eu sai daqui, pelo que me lembro com um conto e duzentos
mil reis (a moeda daquela época). Iniciando aquela nossa aventura em busca de
trabalhos e sonhos, de uma nova vida, partimos da Roca Nova, Paripiranga-Ba para a
cidade de Salgado, no estado de Sergipe. Nesta cidade dormimos esperando o trem
que sairia logo de manha. Ao amanhecer, fomos nos de “Trem de Ferro” para a cidade
de Salvador-Ba (...) (Novo, p. 16-17, 2006).

Outro exemplo emblematico é o de Seu Zequinha Januario (entrevista concedida em:

08/08/2024), que na época residia na Roca de Dentro. Em seu relato, ele descreve uma longa
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jornada de trem até o interior de S&o Paulo, onde buscava trabalho na colheita de algoddo. A
viagem, conforme suas palavras, durou extenuantes vinte e um dias.

Por fim, ndo poderia deixar de mencionar outro cultivo que mudou a paisagem das
matas de Paripiranga, qual seja: o cultivo da batatinha®. Essa reinou da década de 1950 até o
inicio da década de 1990. A batatinha encontrou no solo rico e umido das matas o lugar ideal
para prosperar e mudar a vida de muitas pessoas de varias comunidades. Contudo, para o plantio
foi necessario derrubar muitos sitios, principalmente de jaqueiras para dar espago a nova
cultura.

Uma das comunidades que mais se destacou no cultivo da batatinha foi a Roga Nova,
principalmente porque foi dessa comunidade que surgiu a organizagdo por meio de
cooperativas®®, Embora a maioria dos socios fossem das matas de Paripiranga, sua primeira
sede foi na cidade de Simé&o Dias (SE).

Figura 09: Cooperativa de batatinha, década de 1960, Simédo Dias (SE).

Fonte: Arquivo pessoal de Seu Jodo Henrique Novo.

O cultivo da batatinha foi muito evidenciado nos jornais locais e faz parte das
memorias escritas de Seu Jodo Henrique Novo (2006), morador da Roca Nova. Ele ja cultivava

o tubérculo no inicio década de 1950.

No ano de 1950, Francisco, meu cunhado, me ofereceu seu lugar de plantio, eu disse
se eu ndo aceitasse venderia a outro, por isso resolvi aceitar. Comprei as terras por
cinco contos de réis, era uma casa velha e uma porcéo de terra. Lembro-me que paguei
a metade na hora e o restante eu deixei para o inicio do ano de 1951. Mas naquele

32 De acordo com Seu Jodo Henrigue Novo (2006, p. 23), as primeiras mudas de batatinha chegaram ao municipio,
mais precisamente & Ro¢a Nova, no ano de 1942. As primeiras mudas vieram da “localidade Caraiba, municipio
de Simao Dias (SE)” e quem as trouxe “foi o senhor Antonio Nonato”.

33 A cooperativa surge em 28 de dezembro de 1968 e foi responsavel pelo crescimento da producio da batatinha
nas matas.
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mesmo ano, o de 1950 ainda, com a ajuda da “Mae Natureza”, um bom inverno, uma
quantia excelente de chuva, fiz uma boa roca e obtive um bom resultado naquele ano.
Vendi toda a safra de batatinha e no mesmo ano ainda, o de 1950, levantei uma nova
casa no lugar da antiga que desmanchei, pois estava desmoronando (Novo, 2006, p.
24).

Hoje, a batatinha ndo é mais cultivada em solo paripiranguense, salvo algumas
plantacfes para o consumo proprio. Atualmente, Paripiranga destaca-se na producéo de milho,
sendo uma grande produtora e distribuidora do grdo. Além disso, 0 municipio tem se destacado
pela producdo de hortalicas através do projeto de agricultura familiar®*, que tem dado
oportunidade as familias da regido, evitando a saida de muitos sujeitos para os grandes centros
urbanos.

Mesmo sendo um municipio com a economia pautada na agricultura, outro fator que
ajudou na diminuicdo do éxodo rural em Paripiranga foi 0 acesso a educacdo. Principalmente o
acesso ao Ensino Superior, melhorando a qualidade de vida de seus moradores e dando

oportunidade de emprego na regido.

3.1 Paripiranga dos anos 1950: sonhos e perspectivas

Os anos de 1950, conhecidos como “Os anos dourados”, chegam com o impulso da
modernidade oriunda do retorno da democracia pds 1945. Década em que o Brasil foi campe&o
mundial de futebol pela primeira vez (29/06/1958, na Suécia), apresentando ao mundo o rei
Pelé; década de renovacdo da masica popular brasileira com a Bossa Nova, destacando grandes
nomes da nossa musica, como Jodo Gilberto, Tom Jobim e Vinicius de Moraes e da TV (preto
e branco). Mas é também a década que marca o retorno de Getulio Vargas ao poder (1951-
1954) e sua morte (24/08/1954); década em que Juscelino Kubitscheck de Oliveira chega a
presidéncia do Brasil (1956-1961) com a promessa de fazer o Brasil “Grande”, utilizando em
sua campanha o slogan “Cinquenta anos em cinco”.

E nesse clima de modernizacéo e mudancas que Paripiranga chega a década de 1950,

conforme Carregosa (2019):

3 A agricultura familiar é caracterizada pela grande diversidade produtiva e pela ativa participacéo do grupo
familiar na produgdo e na gestdo dos estabelecimentos rurais
(https://brasilescola.uol.com.br/geografia/agricultura-5.htm). Hoje, o que é produzido na agricultura familiar no
municipio de Paripiranga é utilizado na merenda escolar das escolas publicas do municipio (A Lei 11.947/2009,
também conhecida como Lei do PNAE, permite que as escolas publicas usem produtos da agricultura familiar na
merenda escolar).
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O periodo era de mudancas desafiadoras para as velhas oligarquias (...) e 0s coronéis
viram-se obrigados a portarem-se como “veiculos da moderniza¢ao”. Como prefeito,
Jonathas Lima acompanhou a evolugdo politica administrativa do pais e fez uma
gestdo modernizadora, por assim dizer (Carregosa, 2019, p. 124).

Na década de 1950 a populacdo paripiranguense era predominantemente rural, Silva
(2019) apresenta um quadro populacional do municipio num total de 26.076 habitantes,*® sendo
que 4.230 moravam na zona urbana e 21.846 moravam na zona rural.

De acordo com Silva (2017, p. 29), “os censos, no século 20, ja inseridos
anteriormente, atestam a quase totalidade da populacdo do municipio vivendo na roga, longe de
uma vida religiosa frequente, presidida e orientada pelo paroco”. Até os dias atuais, as matas
continuam mais povoadas do que a cidade. No entanto, as principais mudancas estavam na zona
urbana, onde as pessoas tinham mais acesso a educacéo, a cultura e ao lazer. As fotos abaixo
constituem um registro do centro da cidade de Paripiranga naquela época, onde a vida social
acontecia. Era dessa avenida que a “marinete” de Seu Agenor Ribeiro® partia para a capital,
Salvador.

Figura 10: Largo 02 de Julho, Paripiranga-BA (década de 1950)

Fonte: Arquivo pessoal da autora

O ano de 1950 marca o final do governo de Jonathas Lima, considerado como um

prefeito que realizou grandes obras no municipio durante sua gestdo. Carregosa (2019)

% Silva (2019, p.22) utilizando como fonte: Ministério de Agricultura Industria e Comércio/IBGE.
3 «“Onibus da empresa Bom Jesus, do saudoso Agenor Ribeiro de Jesus, que na época chamavam de marinete
(Roberto Santos de Santana; @mostrando_paripiranga)”.
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menciona uma matéria do Jornal O Ideal (22/05/1954) que traz as principais obras desse
governo:

Os destaques sdo: prédio do “Clube Vitoria”, Usina de Geracao de Energia Elétrica,
acougues da sede, Conceicdo de Campinas, Lagoa Preta e Adustina, prédios escolares
na sede e nos povoados, melhoramentos na Igreja Matriz, o prédio da Agéncia dos
Correios, da Agéncia de Estatistica, o abrigo “Lauro de Freitas”, jardim publico e
“obelisco” na Praga da Bandeira e o agude da “Cutia” (Carregosa, 2019, p. 125).

As obras de Jonathas Lima também foram destaque no jornal A Semana, da vizinha cidade
de Siméo Dias, desde a decada de 1940. O municipio tinha nesse jornal uma coluna chamada

“Coluna de Paripiranga”, a qual trazia noticias sobre 0s principais acontecimentos do
municipio.

Embora ambos tenham sido jornais de propriedade de politicos, constituem uma fonte
inesgotavel de informagfes sobre a Paripiranga de outrora, pois, além de politica, trazia
discussdes sobre o0s problemas sociais da época. No exemplar abaixo, o jornal traz a noticia da

construcao de um jardim publico na atual Praca da Bandeira, bem como de um “Grupo Escolar”

bem moderno para a época.

Figura 11: Jornal A Semana, 11/05/1947.
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Fonte: Arquivo pessoal da autora.

O Grupo Escolar, citado anteriormente, foi um divisor de &guas na educagdo em

Paripiranga e um legado da administracdo de Jonathas Lima. O municipio, agora, tinha um
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espaco moderno capaz de atender aos estudantes da cidade e da zona rural. Na década de 1970,
0 Grupo Escolar passou a chamar-se Escolas Reunidas Professor Francisco de Paula Abreu®’
em homenagem ao professor Abreu, que escreveu uma linda historia na educacdo de
Paripiranga.

Durante décadas a escola tem sido referéncia de educa¢do no municipio, contudo,
atualmente ha uma proposta para transferi-la para um novo prédio. O objetivo da transferéncia
é transformar o prédio histérico em um memorial, tendo em vista que, por ser um prédio

historico, ndo pode fazer alteracdes necessarias para atender as necessidades do alunado atual.

Figuras 12 e 13: Grupo Escolar de Paripiranga-1954 e placa de inauguragdo. Hoje, Escolas
Reunidas Professor Francisco de Paula Abreu, a qual ainda mantém a mesma placa do ano de
sua inauguragéo
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Fonte: Arquivo pessoal da autora.

Além disso, na década de 1950, a cidade de Paripiranga ja contava com um cinema,
“O Cine Guarani”; com um jornal local, O Ideal, que contava com a genialidade do professor
Francisco de Paula Abreu, um dos maiores intelectuais que Paripiranga ja conheceu. Jornal que
serve, atualmente, como fonte histdrica para muitos pesquisadores de historia local. Ademais,

contava com o centro do lazer da elite desse lugar, o Clube Vitoria®®, onde eram realizados

37 O professor Francisco de Paula Abreu nasceu em Salvador/BA e chegou a Vila Coité em 1909. Além de
professor, era advogado leigo, escrevia para diversos jornais, inclusive foi o fundador do Jornal O Paladino (1910-
1930), de Paripiranga. Além das matérias bésicas, ensinava francés e latim e formou, na educacgéo primaria, 0s
principais intelectuais, politicos e advogados de Paripiranga (Carregosa, 2019).

3% O Clube Vitdria foi fundado em 19 de maio de 1944, por Jonathas Lima (A Semana, 29/09/1946) e foi desativado
entre 2008 e 2009. Por meio de um abaixo-assinado, o prédio do antigo clube foi passado para 0 municipio, que
utilizou o espa¢o para construir uma creche, o Centro Municipal de Educacg&o Infantil Marcello Sales (inaugurado
em dezembro de 2024).
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carnavais, festas, matinés e grandes bailes. Esse espaco, durante mais de seis décadas, foi palco
de muitas histdrias e guarda muitas memorias para a populacdo paripiranguense e de toda a
regiao.

O carnaval era comemorado no clube e nas ruas da cidade com desfiles de grandes
blocos. Na década de 1950, existiam blocos carnavalescos bem organizados, como o “Frente
Unica” e 0 “Amadores da Folia”, que faziam a festa da populagdo urbana com muita alegria. A
grandiosidade dos carnavais em Paripiranga € demonstrada em varios artigos de jornais, pois,
além da elite local, vinham os grandes nomes da elite simaodiense e de toda a regido.

Importante trazer a lume que eram as missas dominicais e as novenas de Nossa
Senhora do Patrocinio as festas mais populares, pois nesses eventos religiosos reuniam-se 0s
moradores da cidade e os moradores das matas. Mesmo sem meio de transporte, 0s moradores
das matas ndo deixavam de participar dos eventos da igreja (ainda que de forma menos regular
do que os da cidade), principalmente das novenas e da procissao que ocorrem, até hoje, no més
de novembro. Era para participar da procissao de Nossa Senhora que a maioria da populacéo
rural se deslocava das matas para a cidade, seja de carroga ou a pé.

Figura 14: Festa de Nossa Senhora do Patrocinio, década de 1950.

Fonte: Livro Entre Padres e Coronéis, de Ant6nio Santana Carregosa (2019)

Em 1951 um novo prefeito assume o executivo de Paripiranga, Jeronimo Evangelista

de Carvalho®, “Jera”. Mantendo a politica de modernizagdo de seu antecessor, "Jera" seguiu

39 Jerénimo Evangelista de Carvalho governou Paripiranga de 1951 a 1954.
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os moldes nacionais que visavam a construcao de infraestruturas, como os de transporte para
modernizar o pais. Dentre as principais obras de sua gestdo, Carregosa (2019, p. 130) destaca
“o matadouro municipal (sede), mercado publico do distrito de Adustina, calgamentos e esgotos
na sede”. Além dessas mudangas na sede e no distrito, foi na gestdo dele que ocorreu a
transferéncia da populacdo de Barreiras (atual Maritd) para outra localidade préximo ao rio
Vaza Barris. Em decorréncia deste feito, a influéncia da familia do entdo prefeito é sentida até
hoje nas imediagfes do Vaza Barris.

Em 1954, chega ao poder municipal Francisco Dias Trindade. Como citado por
Carregosa (2019), era uma nova forma de renovacédo politica no municipio, porém com uma
velha roupagem, uma vez que Francisco era filho do coronel Ismael Trindade®.

Embora nos anos dourados de 1950 tenham ocorrido mudancas a nivel nacional e local,
para 0os moradores das matas elas ndo foram tdo evidentes. Como citado por Carregosa (2019,
p. 43), “A populacdo das matas (zona rural) ndo desfrutava destas mudangas. Assim, a cultura
preservou certa diferenciacdo em virtude das diferencas no modo de organizagao social da ‘rua’
e da ‘mata’”.

Por fim, a década de 1950, em Paripiranga, € marcada pela perspectiva da construcao
da estrada de ferro Salgado/Paulo Afonso, que traria para 0 municipio novas oportunidades de
emprego, melhoria no transporte, no comércio local e outros beneficios que viriam junto com
a construcdo da linha. Além disso, resolveria, paralelamente, um grande problema da época,
gue era a escassez de agua, pois existia o projeto da construcdo de barragem capaz de resolver
esse problema no municipio de Paripiranga e Simdo Dias. Sobre essa barragem, falarei na
proxima sessao.

Esse periodo é considerado por Carregosa (2019, p. 133) como um fator que ajudou a
dinamizar o municipio. Assim, ele preceitua “(...) como a constru¢do da estrada de ferro
Salgado/Paulo Afonso, que, embora nunca tenha sido concluida, sua obra impulsionou a
economia local por cerca de cinco anos”. No entanto, para os moradores das matas onde houve
0 corte da terra e 0 inicio da construcdo, as mudancas ndo foram tao positivas, como veremos
na segunda secdo.

3.2 As matas de Paripiranga: “terra bem dividida e mal repartida”*

40 Ismael Quirino da Trindade, Intendente de Paripiranga (1933-1946).
41 Citacdo de Candido da Costa e Silva sobre os sitios de Paripiranga-BA (1982) na sua obra “Roteiro da vida e da
morte: um estudo do catolicismo no sertdo baiano”.
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Este estudo sobre as memorias dos moradores das matas de Paripiranga acerca da
construcdo da linha férrea e seus impactos nessas comunidades me permite falar sobre meu
lugar, minhas raizes e as de tantas outras pessoas que vivem nessas localidades. Em Paripiranga,
é comum ouvir as expressdes "é da mata" ou "mora na mata" para se referir aos que moram na
zona rural, enquanto "é da rua" ou "mora na rua" designam os moradores da zona urbana. Ha
ainda a expressdo "é da caatinga" ou "mora na caatinga" para 0s que vivem na regido mais seca
do municipio. Essas expressdes, no entanto, carregam certo preconceito®?, ja que os "da rua" se
sentem superiores aos "da mata" ou "da caatinga”.

Segundo Silva (2017), houve uma diferenciacdo até no catolicismo, quando da criacdo
da freguesia e a presenca permanente de um paroco. Assim ele escreveu: “O povo passa a ter
acesso mais frequente aos servicgos religiosos e reforca a sua vaga consciéncia de pertenca a
igreja. Doutra parte, veio a se tornar um fator de diferenciagdo, contrapondo o catolicismo “da
rua” ao “da mata” (Silva, 2017, p. 41).

Essa diferenciagdo entre os "das matas” e os "da rua" se dava justamente porque,
mesmo a maioria da populacdo sendo da zona rural, 0 acesso a educagdo para quem morava na
mata era bem dificil devido as poucas escolas na zona rural e a dificuldade de transporte. Dessa
forma, s6 as familias que tinham boas condi¢des financeiras conseguiam estudar na cidade, o
que tornava esse pequeno grupo seleto entre os moradores das matas. Os que tinham pouca ou
nenhuma escolaridade eram chamados de “tabaréu da mata”. Essa desigualdade no acesso a
educacdo nao apenas perpetuava o preconceito, mas também limitava as oportunidades de
desenvolvimento para os moradores da zona rural.

Na figura seguinte, um retrato dessa desigualdade de acesso & educagdo formal.

42 Expressdes como “tabaréu da mata”, “e é da mata? ”, foram e, ainda sdo, utilizadas para se referir de forma
pejorativa a quem mora na mata.
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Figura 15: Recorte do jornal O Ideal de 03/05/1955

Fonte: Arquivo pessoal da autora.

Podemos inferir, a partir da figura 15, que é um balanco sobre as escolas do municipio
no més de abril de 1953, que havia uma caréncia de escolas na zona rural, bem como de
professores/as. 1sso reafirma que a educacéo escolar era prioridade na cidade, enquanto para as
criancas das matas 0 acesso a educacdo era bem mais restrito.

A discrepancia de acesso a educagdo formal entre os da mata e os da “rua” perdurou
por muitas décadas, até a implantacdo de escolas que atendessem da Educacdo Infantil ao
Ensino Fundamental 1l nas areas rurais. Atualmente, essa dificuldade foi praticamente
superada, pois 0 municipio possui boas escolas na zona rural*® e transporte pablico que levam
os aluno/as da mata para as escolas de Ensino Médio na cidade. Ressalte-se, também, que ha
um polo do unico Colégio de Ensino Médio do municipio no povoado Maritad. O objetivo é
atender os adolescentes e jovens da regido, por se tratar de um povoado distante da sede e com
dificil acesso, o que por muito tempo foi fator para o abandono escolar ao final do Fundamental
I

Superadas essas dificuldades, destaco que as matas séo espacos singulares deste
municipio, falar sobre esses lugares é falar das minhas memorias, das que permanecem, das que
silenciei, das memdrias que me movem enquanto pessoa humana e professora de Historia que

sou. E para conhecer as historias dessas localidades, apropriamo-nos das memdarias das pessoas

43 A Escola Municipal Avelino Leite, situada na comunidade da Roga Nova, tem o melhor IDEB no
Fundamental 11 e o segundo melhor IDEB no Fundamental | do municipio de Paripiranga-BA.
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mais idosas, que, como assevera Marilena Chaui, na apresentacao do livro de Ecléa Bosi (2003,
p. 18), “Os velhos sdo os guardides do passado”. Essas pessoas sd0 simples, de pouca
escolaridade, mas com um conhecimento enriquecedor, que pode contribuir muito com a
aprendizagem da historia local.

A mata na qual eu nasci e onde vivi a maior parte da minha vida era a tipica
comunidade citada por Candido da Costa e Silva (2017), onde as familias viviam em lotes de
terra entre trés tarefas* a 20 tarefas de terra. Nesses pedacos de chdo, as familias tiravam seu
sustento e plantavam feijdo, mandioca, milho e arvores frutiferas, como laranjeiras, jaqueira,
mangueira, bananeira, cajueiro, abacateiro, mamoeiro, dentre outras. Durante o inverno, as
familias plantavam hortalicas, como couve, quiabo, chuchu, coentro, alho e cebola, 0 que
garantia uma alimentacdo mais diversificada neste periodo. O alho e a cebola, apds a colheita,
eram expostos ao sol e em seguida eram entrancadas e pendurados na cozinha ou dispensa para
serem consumidos durante o verao.

O feijdo e 0 milho, apds a colheita, eram armazenados em vasos* para ser consumidos
até a préxima safra. O milho servia de alimento tanto para as familias quanto para as galinhas
que eram criadas nos terreiros da casa, as quais serviam de alimento para toda a familia, além
de garantir os ovos para alimentagéo e venda, principalmente no verdo. A mandioca era outra
cultura que todos os sitiantes mantinham, pois dela era feita a farinha, que também seria
armazenada para ser consumida até a proxima colheita. Praticamente toda comunidade tinha
uma casa de farinha e durante o processo da farinhada a comunidade se reunia para ajudar uns
aos outros, pois era um processo que demandava muita méo de obra.

No povoado Pau Preto, existiam as casas de farinha de Mané de Cande, Dona
Francisca, Seu Benicio e, a mais recente, a de Seu Zequinha Januario (um dos meus
entrevistados). No povoado Sabdo se destacava a casa de farinha de Seu Josa e, na Roca de
Dentro, de Seu Jodo Januério.

Mas, por que a zona rural de Paripiranga se divide em caatinga e matas? Eu costumo
dizer que este municipio tem uma linha imaginaria, um “portal méagico” que divide as matas
das caatingas. Se um visitante chegar pelo sentido Simé&o Dias/Paripiranga, sentird um ar fresco
assim que se aproximar da divisa, se prosseguir rumo ao Distrito de Conceicdo de Campinas,
ao passar da comunidade Baixa Funda, ja sentira a mudanca brusca na temperatura. O mesmo
acontece se sair de Paripiranga em direcdo ao povoado Marit4, ao passar pela comunidade

Corredor Vermelho, sentimos essa mesma sensacao de sair do tempo fresco para o quente, como

44 Uma tarefa equivale a 3025m2.
45 Vasos feitos de zinco, utilizados para o armazenamento de farinha, milho e feijo.
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se houvesse uma divisa climéatica bem definida. Silva (2017), ainda no primeiro capitulo de seu

livro, traz a seguinte descri¢éo:

As matas e as caatingas se extremam na composi¢do do agreste. A distancia se encurta,
e a paisagem que ali é definida e distinta, acola é quase imperceptivel. Nas terras a
sudeste, margeando com Sergipe, as areas Umidas da mata se adensam e véo
minguando na medida em que se estiram rumo noroeste, cedendo espaco as areas
secas do sertdo... (Silva, 2017, p. 12).

Outro autor da historiografia local, Antdnio Santana Carregosa (2019), assim
apresenta:

Trata-se, portanto, de uma regido de transicdo entre a zona da mata e o sertdo, uma
paisagem hibrida que lembra ao mesmo tempo as descri¢des de Os Sertdes, de
Euclides da Cunha, e Nordeste, de Gilberto Freyre, isto é, nem tdo seco, como nas
descrigdes do primeiro, nem tdo fresco, como nas descri¢des do segundo (Carregosa,
2019, p. 30).

O certo é que a populacdo se concentrou, desde o inicio da povoacdo de Paripiranga,
nas regides das matas devido a qualidade do solo e do clima fresco.

Figuemos nesses arredores da povoacdo. Terra bem dividida e mal repartida. Uma
mais, outros menos, muitos sem nenhum. Em todo caso Bras do Amaral, no inicio do
século passado, observava: “o solo ¢ muito fértil ¢ esta muito dividido, de modo que
ha familias que durante trés, quatro geracfes tém se mantido cultivando um pedaco
de 8 e 10 tarefas de terras e as vezes menos” (Silva, 2017, p. 20-21).

Um solo fértil, com invernos bem definidos, o que garantia sempre boas colheitas e
pomares com uma enorme diversidade de frutas. Quando eu era crianga, meu pai sempre me
dizia: “O bom de morar na mata ¢ que nunca nos falta nada, temos a farinha e o feijao, o milho
e frutas para nossa alimentacdo, aqui sempre temos a ‘barriga cheia”’. Ele também costumava
dizer: “Mesmo quando falta o inverno na caatinga, aqui na mata ndo falta, so se for um ‘grande
castigo”. Isso porque raramente faltam chuvas no inverno das matas, ao contrario das caatingas,
onde a escassez de chuva no inverno era, e é, mais frequente.

Uma das caracteristicas marcantes desse lugar sempre foi a divisdo dessas matas:
enguanto nas caatingas predomina o latifundio, as matas se caracterizam pela divisdo mais
“justa” das propriedades. De acordo com Carregosa (2019), isso se deu no periodo de ocupacgéo

das terras desse municipio pelos colonos. Segundo o autor:

Os que vinham do sertdo estavam a procura de terras mais frescas e os que vinham do
agreste procuravam novas areas para o cultivo de cana ou criacdo de gado. Dessa
forma, os colonos espalharam-se por todo o territério, ocupando-o de forma mais ou
menos homogénea e dando-lhe caracteristicas que se mantém quase intactas:
populacdo de sitiantes, vivendo em casas construidas a beira das estradas, as vezes,
formando comunidades onde sdo erguidas capelas e organizadas feiras (Carregosa,
2019, p. 30).

As matas sempre foram muito valorizadas devido aos sitios sortidos com uma

diversidade de frutas, principalmente laranja, banana, jaca, manga e caju.
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(...) aregido contava com uma agricultura de subsisténcia voltada para o cultivo de
mandioca, feijao e milho - além de frutas tropicais como banana, laranja, manga e jaca
- que garantiam a sobrevivéncia das familias de sitiantes livres espalhadas pelo
territério e em pequenas porgdes de terras. Como atestou Braz do Amaral (1916, p.
167), no inicio do século XX, ‘[...Jno municipio de Coité familias inteiras subsistem
com quatro ou cinco tarefas de terras. E isso por diversas geragdes’. Esse modelo
agricola, que garantia relativa autonomia econdmica e social das familias em rela¢do
aos senhores de engenhos e seus senhores, manteve-se ao longo do tempo bem
definindo uma caracteristica peculiar da localidade (Carregosa, 2019, p. 44).

Os moradores das matas tinham praticamente tudo que precisavam em seus sitios. Por
isso era comum eles irem a cidade somente nas feiras livres, local de encontro entre os
moradores das matas e os moradores da rua. Os primeiros vinham as feiras para vender o
excedente da sua lavoura ou frutos dos pomares sortidos das matas. Os segundos compravam
esses produtos e vendiam os outros, como tecidos, chamados pelos mais velhos de “fazendas”,
artigos industrializados aos quais a maioria dos moradores das matas ndo tinham facil acesso.

Outro momento em que os moradores das matas vinham a cidade era para participar
das Santas Missas dominicais e do novenario de Nossa Senhora do Patrocinio. Todavia, para
muitos o acesso a cidade era muito dificil, pois ndo havia muitos transportes. Muitos moradores
vinham a cidade a pé ou de carroga (um meio de transporte muito utilizado pelos moradores da
zona rural). De acordo com Carregosa (2019, p. 49), “Com a igreja, os sitiantes dispersos em
seus minifandios podiam, agora, encontrar-se nas missas de domingo, nos casamentos, nos
batizados e demais celebragdes religiosas”.

No que se refere ao lazer, os jovens da cidade tinham os famosos carnavais nas ruas
da cidade ou no Clube Vitoria e cinema, j& os da mata ndo tinham acesso a esses eventos (salvo
algumas excecg0es). A forma de lazer dos moradores das matas eram as novenas nas casas, 0S
tercos, os Reisados, as Festas Juninas (Sdo Jodo e Sdo Pedro) regadas ao som da sanfona,
zabumba e tridngulo; as Festas de Sdo Gongalo; e os Natais das comunidades. Era nesses
festejos religiosos que a populagdo se divertia, conversava e aconteciam 0S namoros e
casamentos. Cabe lembrar, também, das debulhas de milho e as farinhadas*®.

Na educacdo, também ndo era diferente, os da “rua” contaram com grandes
professores, principalmente o professor Abreu. De acordo com Carregosa (2019), citando

Erastostenes Lima:

Professor Abreu “ombreava” com o padre “doutor” Jodo de Mattos no que se refere
ao saber intelectual, formando, ambos, o saber cultural dessa terra. Tratavam-se de
dois polos preferenciais para os jovens de Paripiranga, prevalecendo o Pe. Jodo de
Mattos para o povo da “mata” — 0s sitiantes pobres em especial-, assiduo ouvinte das

46 Era muito comum as familias se reunirem para ajudar umas as outras na debulha de milho e nas farinhadas,
momento coletivo de ajuda mutua que ndo existe mais. Raras excecdes, ha uma farinhada, mas ndo como
antigamente. Hoje, quando ha uma farinhada, é preciso pagar desde a raspagem da mandioca até o processo final
da transformacdo da mandioca em farinha.
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homilias dominicais, e o professor Abreu para os jovens da “rua” — em especial 0s
filhos de comerciantes e fazendeiros que podiam se dedicar ao estudo e que depois
constituiriam a elite politica e intelectual do municipio — frequentadores de seus
bancos escolares e leitores de seus jornais (Carregosa, 2019, p. 62).

As comunidades cortadas pela construgdo da linha tinham as caracteristicas citadas por
Silva (2017) e Carregosa (2019). Eram comunidades bem povoadas, com suas capelas como o
centro da vida religiosa e social. Nessas comunidades, as maiores dificuldades era 0 acesso a
agua potavel para uso doméstico. Apenas algumas familias tinham os tanques de pedra e cal.
Os que ndo tinham precisavam “pegar dgua” em fontes, barreiros ou nascentes (na maioria das
nascentes a dgua é salobra) com potes na cabeca ou utilizando animais para o transporte.
Atualmente, as matas estdo ainda mais povoadas, uma vez que as comunidades tém
acesso a praticamente tudo que a populacdo da cidade tem, como: energia elétrica, agua
encanada e cisternas para armazenamento de &gua e internet, além de acesso ao transporte
proprio ou coletivo. Assim, as matas atualmente estdo bem diferentes daquelas matas do
periodo da construcdo ferroviaria, podemos dizer até que as matas estdo vivendo novas
ruralidades®’.
A seguir, apresento o mapa das comunidades cortadas para que a linha de ferro fosse

construida e, em seguida, uma breve descri¢do desses lugares, sua gente e sua cultura.

47 A ruralidade € entendida como um modo de vida e uma sociabilidade com relagdes internas especificas, distinta
do modo de viver urbano. E uma construcéo social contextualizada e reflexiva, expressando a capacidade dos
sujeitos de se adaptarem as novas condi¢des e mantendo um forte lago com o ambiente, com a cultura e com a
identidade. O conceito exige o reconhecimento do rural em suas préprias relacGes e especificidades, e ndo apenas
em funcéo do urbano (Medeiros, 2017, p.183). MEDEIROS, R. M. V. Ruralidades: novos significados para o
tradicional rural. In. Dindmicas do espaco agrario: velhos e novos territérios: NEAG 10 anos. p. 179-189, 2017.
Disponivel em: https://lume.ufrgs.br/handle/10183/157495, Consultado em 21 de agosto de 2025.
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Figura 16: Linha férrea Salgado/Paulo Afonso nas matas de Paripiranga (BA)
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Fonte: Mapa produzido por Alexandre Vitor Davila

Na comunidade Correntes, proxima a sede do municipio, a concentracdo da sua
populacdo esta, principalmente, nas margens do grande corte feito pela linha de ferro.
Praticamente toda a comunidade esta localizada ai, até mesmo a capela de S&o Joaquim fica
bem préxima ao corte (na parte baixa). E nessa capela que a comunidade, no més de julho, se
retine em orac&o em louvores ao seu padroeiro. E uma comunidade simples, bem povoada, j&

com ares de perimetro urbano, uma vez que ja recebeu calcamento até em frente da capela.
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Figura 17: Igreja de S&o Joaquim, Correntes, 16/11/2024

Fonte: Acervo particular de Luciana Reis, moradora da comunidade.

Os cortes das Correntes séo a sequéncia dos cortes que se transformaram em bairro, o
bairro Corte*®. Sao cortes de grande profundidade que seguem em direcdo ao povoado Sab3o.

Mesmo com toda a profundidade, as familias foram construindo suas casas ao longo
da beira do precipicio e, em uma das partes baixas, hd uma “ruazinha” e uma estrada que
atravessa o corte e segue em direcdo a rua do cemitério.

Em seguida, temos a comunidade Sabao, a antiga “Sabban”, terra do lider politico
Manuel José de Sanat’ Ana (Manuel do Portdo), da antiga Villa de Patrocinio do Coité, no final
do séc. XIX.

Local onde foi erguida uma igreja imponente em honra a sua padroeira Santa Luzia,

a qual é homenageada no més de dezembro. A populagdo da comunidade Sabdo é conhecida
pelo seu fervor religioso e organizacdo em torno da Associagdo Comunitaria. Tem uma
economia bem estruturada, o que a torna conhecida como a maior distribuidora de aves e ovos
do municipio e regido. A familia Borges e Menezes formam grande parte da populacéo local.

A presenca dos cortes nessa comunidade também é muito evidente, pois, devido ao
relevo acidentado, formado por planaltos, foi um local onde se fez necessario o uso de dinamites

para a explosao das rochas durante o corte da terra. Muitas familias tiveram suas terras cortadas

48 A parte ocupada do corte que fica atrds da rodagem que da acesso ao Distrito de Conceicdo de Campinas foi
contestada pela justica devido a um nascedouro de &gua no local que estaria sendo contaminado.
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em grande profundidade, algumas tendo que abandonar suas casas para dar lugar a futura linha
de trem. E o caso do morador José Casimiro dos Reis, que teve que sair com sua familia e viu
sua casa ser demolida e engolida pela enorme cratera que se formou. Contudo, ele foi um dos
moradores que recebeu indenizagdo e refez sua casa ndo muito longe do corte. Sua filha,
Carmelita Borges dos Reis, relatou que “ele desmanchou a casa para fazer outra e que, quando
recebeu a indenizacdo, ficou muito feliz porque deu para terminar a outra casa. Ai ele comprou
0 piso aqueles tijolos e gracas a Deus ficou desapertado, tirou muito dinheiro e deu para fazer
muita coisa.”

Foi nessa comunidade que, ao abrir passagem para o trem, encontraram uma caverna.
Segundo os moradores, muitas criancas iam as proximidades da caverna para brincarem de
jogar pedrinhas para ver se ouviam o eco delas ao cairem no fundo, mas nunca ouviam. Dessa
forma, eles acreditam que ela é bem profunda. De acordo com espeledlogos®® que estudam as
cavernas do municipio, ela sofreu muitos danos porque os moradores (sem entender sua

importancia) utilizavam-na para o descarte do lixo doméstico.

Figura 18: Caverna no povoado Sabdo, Paripiranga (BA), 2022
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Fonte: GMSE-Grupo Mundo Subterraneo (2022).

Os cortes do povoado Sabao seguem em direcdo a comunidade Roca de Dentro, que

também é uma comunidade que carrega na sua paisagem as marcas da construcdo e do

49 Grupo de espeleologia GMSE-Grupo Mundo Subterraneo é uma ONG criada em 2009. Esse grupo se dedica &
exploragdo e pesquisa espeleoldgica, contabilizando e catalogando cavernas, revelando os segredos do mundo
subterrdneo em Paripiranga-BA. O municipio tem 80 cavernas catalogadas.
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abandono em sua vegetagdo. Em cada parte dessa comunidade sdo perceptiveis os cortes
gigantes e as bancas. Em alguns trechos é possivel caminhar entre os cortes, € o caso do corte
proximo a antiga casa da familia Januario. Essa abertura as pessoas utilizam como estrada,
porém a presenca da vegetacdo nativa continua imponente em sua encosta. Todavia, em alguns
trechos, esta sendo utilizada como locais de descarte de lixo®®. Além dos cortes, as bancas
também se tornaram estradas, ficando quase imperceptiveis aos olhos daqueles que ja estdo
acostumados com a paisagem que ndo existia ali antes da obra.

E é na paisagem modificada pela acdo do homem que ainda existem bueiros em
algumas propriedades submersas na paisagem natural ou na pastagem, como € o caso do bueiro
que fica na propriedade de Reginaldo Januario dos Santos °%. Ele me levou até o local e me
mostrou a construgdo que vai do lado do seu terreno ao lado do terreno do vizinho. Néo foi
possivel atravessa-lo devido a vegetacdo que, praticamente, fechou a abertura do outro lado.
Além desse local, ele relatou que existiam mais dois, porém foram entupidos pelos donos das
propriedades.

Figura 19: Bueiro localizado na Roga de Dentro, 2025.
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Fonte: Arquivo pessoal da autora.

Nessa comunidade, a familia Januario é maioria. Uma familia numerosa que acabou

permanecendo na comunidade. Assim, como a comunidade Sabdo, € bem populosa e

50 A coleta de lixo é realizada na zonal rural duas vezes na semana.
51 Reginaldo ¢ neto de Seu Jodo Januario, antigo morador da Roca de Dentro que viu suas terras serem engolidas
pelas maquinas e nunca recebeu a indenizacéo.
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organizada. Como citou Carregosa (2019), a maioria das casas ficam a beira da estrada ou
proximas a capela ou igreja. No caso da Roca de Dentro, ha uma praga bem organizada, com
calcamento e, no seu centro, a igreja erguida em louvor e gldria a Nossa Senhora Aparecida,
padroeira do lugar.

A igreja de Nossa Senhora Aparecida foi construida em 1986 e desde ent&o séo realizados
novenarios em seu louvor e grande procissdo no dia 12 de outubro. Durante nove dias de
novenas a comunidade e comunidades vizinhas se unem para louvar a sua padroeira. No dia da
festa, dia da procissdo, ¢ comum os moradores “pagarem promessas” acompanhando a
procissao descal¢os ou vestindo roupas brancas.

Essa € uma das festas religiosas mais frequentadas da pardquia, pois recebe todos os anos
um grande namero de fiéis, inclusive sergipanos, uma vez que a Roga de Dentro faz limite com
comunidades de Simdo Dias (SE), como os povoados Lagoa Grande e Jenipapo.
Figura 20: Capela de Nossa Senhora Aparecida, Roca de Dentro.
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Fonte: Acervo particular de Agenilda Borges de Menezes, moradora da comunidade.

Partindo da Roca de Dentro, a linha continuou cortando pelas terras do Pau Preto. Essa
comunidade, diferentemente das outras, tinha e/ou tem uma populacdo mais diversificada.
Temos a presenca das familias dos Castro, dos Morais, dos Leal, dos Reis, dos Carregosa, dos
Vieira, dos Ferreira, dos Ribeiro, dentre outras. E uma comunidade mais laica, somente nas
Gltimas décadas houve uma participacdo maior na religido catolica, principalmente depois dos
movimentos sociais e de grupos de jovens. Outro fator relevante foi a construcdo da capela
erguida para Santa Rita e S&o José pelo casal José Vieira e Dona Rita dos Anjos. Embora tenha

sido construida por particulares, eles sempre deixaram 0 espaco aberto para a comunidade.
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Antes do seu falecimento, Dona Rita doou a capela para a paréquia de Nossa Senhora do
Patrocinio.

O lugar Pau Preto ja existia quando Paripiranga ainda era Patrocinio do Coité.
Considerada uma comunidade com atrativos ndo muito bem vistos para a sociedade da época,
como jogos e bebedeira.

Sobre este tema, o jornal O Ideal faz uma critica as antigas festas da comunidade, ao falar
dos festejos natalinos que eram comemorados no dia 31/12.

Figura 21: Natal do povoado Pau Preto (O Ideal de
02/02/1961).

Fonte: Arquivo pessoal da autora.

Nessa comunidade, havia as famosas bodegas de Seu Zé Grande®?, de Jodo de Castro®®
e a de seu Dudula. Na ultima, as pessoas se reuniam para ouvir 0s programas de radio aos
domingos e depois os programas de TV, uma vez que foi ele um dos primeiros moradores da
comunidade a possuir uma televisdo. Por esse motivo, era na sua casa que muitas familias da
comunidade e de toda a regido se reuniam para assistir a novelas, a Os Trapalhdes e aos jogos

da copa do mundo.

52 Nessa bodega (Armazém onde se comercializavam produtos de primeira necessidade; fonte: dicionario on-line
de Portugués) se vendia de tudo, desde o pdo até o querosene utilizado nos candeeiros, pois na comunidade a
energia elétrica s6 chegou na década de 1980).

53 Essa bodega era ponto de encontro dos amantes dos jogos de baralho e sinuca.
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E de uma neta de Seu Dudula esse texto sobre a comunidade Pau Preto. Solicitei a
professora e uma das lideres religiosas da comunidade, Maria Sueli Santana Leal, para escrever

um relato sobre a sua comunidade e 0 que ela representa para seu povo, e, assim, ela escreveu:

“Uma comunidade de amor.

Sou Maria Sueli, moradora da comunidade Pau Preto, aqui habito desde que nasci.
Criada em ambito comunitario, ouvindo as historias reais e crendices populares da
minha terra natal. Esta comunidade, além de ter as suas particularidades, tem raizes
de arvores genealdgicas. As geracBes passadas conviveram, construiram, amaram e
nos ensinaram a amar.

O que dizer desse ambiente rural? Quem por aqui viveu ou vive sempre teve, tem
e tera a sensacao de ser abracado (a) pelas belezas naturais, que nos possibilitam uma
convivéncia num espago que Se respira ar puro, que tem economia pautada na
agricultura, tem até clima europeu.

Vale salientar que o fruto mais valioso dessa regi&o é conviver com vinculos da boa
vizinhanga que partilham os momentos bons como: a raspagem das mandiocas nas
casas de farinha, os festejos juninos, as festas de casamento, o Natal das comunidades
vizinhas ou da cidade, os novenarios do padroeiro da igreja local, das comunidades
eclesiais ou da Par6quia. Que partilham também das dores nos momentos tristes das
familias quando veem um filho partir para as grandes capitais no periodo de secas em
busca de melhoria de vida, ou quando vivenciamos a partida definitiva de um ente
querido, que vai desde as sentinelas, veldrios e cortejos funebres de quem se foi para
nunca mais voltar.

Como nao registar com amor que a alegria e a dor do meu vizinho é a minha alegria
e a minha dor?

Como néo falar com amor de um lugar que tem uma igreja comunitaria como ponto
de encontro para celebrar 0 santo tergo uma vez por semana, para encontros
catequéticos, missas mensais e novenarios de padroeiros uma vez por ano?

Como ndo registar com amor as alegrias, de sermos contemplados com as gragas
alcancadas pela intercessdo de Santa Rita de Céssia?

Como néo falar com amor de um lugar no meio do nada que recebeu o nome de
Pau Preto por conta de um tronco de arvore queimado®, marco de uma encruzilhada
e ponto de encontro no final das tardes apds um longo dia de trabalho coletivo?

Como ndo registar com amor que aqui, sementes formam semeadas, cultivadas,
germinadas e deixaram frutos?

Como ndo registrar que sé colhe amor quem planta amor?

Como ndo amar? Como ndo amar? ”’

(Maria Sueli Santana Leal, texto enviado em: 02/02/2025).

Assim, como as outras comunidades, a festa do/a padroeiro/a é 0 momento em que
toda a comunidade se retiine em oracao pedindo protecao e cuidado aos seus moradores. Abaixo,

os festejos a padroeira Santa Rita de Cassia.

54 Essa € outra versdo da origem do nome da comunidade Pau Preto.
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Figura 22: Igreja Santa Rita de Cassia e S&0 José, povoado Pau Preto.

Como visto, a presenca da religido catdlica ainda é predominante nessas comunidades
rurais, mantendo as celebracdes do periodo quaresmal, quando as pessoas fazem as vias-sacras,
as novenas de natal e as missas mensais.

Foi na comunidade Pau Preto que uma das empreiteiras responsavel pela construgdo
da linha fixou seu escritorio, a empresa Wolman Engenharia Ind. e Com. Ltda., no local
préximo ao “olho d’agua do Pau Preto”, mais precisamente na propriedade do Sr. José Lino
Ferreira, morador de grande prestigio no local, o qual foi vereador deste municipio nas elei¢fes
de 1947.

Seu Zequinha, que trabalhou para o Sr. José Lino Ferreira, disse em entrevista que “o
escritorio ficava ao lado da casa de Z¢é Lino, no Pau Preto”. Embora ele ndo se lembre do nome
da empresa, lembra-se do local do escritdrio.

E sabido ainda que os barrac@es dos trabalhadores também ficavam nessa propriedade.
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Figura 23: Familia de José Lino Ferreira, povoado Pau Preto.

Fonte: Acervo particular de Roberto Santos de Santana.

Saindo do povoado Pau Preto, a linha continuou seus trabalhos em direcdo a
comunidade de Antas do Raso, localidade de dona Zizi, que muito contribuiu com esta pesquisa.
Essa comunidade, também conhecida por Raso de Pantaledo, ja tem o clima mais quente, por
estar na transi¢do das matas e da caatinga. Sua historia, assim como as outras comunidades, tem
ligacdo com a religiosidade das pessoas das matas. Populacdo de religiosidade fervorosa,

sempre buscou estar proximo aos ensinamentos cristdos, conforme o texto abaixo:

H& relatos que o inicio da comunidade Nossa Senhora da Concei¢cdo em Antas do
Raso se deu quando Pantaledo, junto com seu filho José, resolve construir uma capela
com a intencgdo de introduzir na comunidade agGes catdlicas e também com o desejo
de ser sepultado nessa capela, o que de fato aconteceu. Ao lado da capela foi
construido o cemitério, depois registrado como Cemitério®® Sdo Pantaledo, que
sempre teve como objetivo o sepultamento de criancas falecidas, tanto na comunidade
como nas comunidades proximas. Assim aconteceram j& na década de 30 as primeiras
movimentacdes religiosas da comunidade. A familia de Pantaledo era bastante
influente na regido, sua filha era professora e foi catequista na capela, seguida de
outras catequistas. Por isso, muitas das criancas que receberam o sacramento da
Eucaristia na época eram preparadas na capela, mesmo que muitas das vezes tivessem
que ir até a igreja matriz para receber o sacramento. Além da preparacéo das criangas,
na capela também aconteciam algumas celebragdes eucaristicas de forma particular,
mas que contavam com a participacdo da comunidade e alguns festejos culturais
(Retirado do documento enviado a diocese de Paulo Afonso denominado ‘Fotografia
de Antas do Raso”. (Texto cedido por Marcos Santana Borges, lider comunitario €
professor da comunidade).

55 A distancia da sede levava os moradores das matas a enterrar seus anjos (como eram chamadas as criancas
mortas) em capelinhas nas suas respectivas localidades.
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Assim, o maior simbolo dessa religiosidade é a capela de Pantaledo, uma das mais
antigas do municipio, que, além de ser o templo catdlico, seu entorno serviu de cemitério para
os “anjos” de Antas do Raso ¢ comunidades vizinhas. Esse fato a torna um simbolo ainda maior

de fé e devocdo, aos santos e aos mortos.

Figura 24: Capela de Pantaledo, construida entre a década de 1920 a 1930.

Fonte: Acervo particular do professor Marcos Santana Borges.
Nas décadas seguintes, a populagdo se uniu em prol da coletividade. Realizando festas,
bingo, leilGes, a comunidade construiu um saldo comunitario para realizar encontros
comunitarios, rezar o terco, realizar a catequese e, depois, construiu a capela de Nossa Senhora
da Conceicdo.
Hoje a comunidade conta com uma escola grande que atende aos moradores locais e
das diversas comunidades do seu entorno, a Escola Municipal Maria Dias Trindade, que atende
da creche ao nono ano. Esta é bem conhecida pelos projetos que realiza, os quais se destacam

pela valorizacdo do local.
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Figura 25: Igreja de Nossa Senhora da Concei¢éo, Antas do Raso.

v

Fonte: Acervo pessoal de Marcos Santana Borges, morador da comunidade.

Por fim, resta registrar a comunidade Cutia, que também sofreu os impactos da
construcédo da linha de ferro. Essa comunidade faz limite com a comunidade Raposa, povoado
do municipio de Sim&o Dias. E uma comunidade pouco povoada, pois a maioria da sua
populacédo veio morar na cidade. Diferentemente das demais comunidades aqui citadas, a Cutia
ndo tem uma capela nem apresenta nenhum grupo comunitario. Isso porque 0S poucos
moradores que ainda permanecem no povoado frequentam a igreja matriz, devido a sua
proximidade. As demais propriedades sdo de moradores da sede, que as frequentam apenas
durante o dia para cuidar do gado ou da plantacdo, ou apenas nos finais de semana para o lazer
em suas chicaras.

Durante os anos 2000, mais precisamente de 2006 a 2009, as matas passaram por um
periodo conturbado. Uma onda de assaltos em residéncias e roubo de motos assolou a populacéo
rural, levando muitas pessoas a abandonarem suas casas e virem morar na cidade. Isso levou a
desvalorizacdo das propriedades e a elevacdo dos precos das casas na sede do municipio.
Comunidades como Cutia e Barracéo, por exemplo, ficaram praticamente desertas, com a maior
parte dos moradores abandonando suas casas e se mudando para a cidade. Felizmente, esse
problema foi resolvido quando os principais lideres da quadrilha foram presos. Passado esse
periodo conturbado, a paz voltou as matas; contudo, muitos moradores que sairam ndo voltaram

mais.
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Com o retorno da tranquilidade, houve uma onda valorativa das terras das matas,
principalmente depois da pandemia da Covid-19°. Durante esse periodo, com a necessidade de
isolamento, muitas familias retornaram a zona rural.

Apbs o periodo critico da pandemia (2020/2021), as matas tém se tornado um
aglomerado de chécaras que pertencem aos moradores da cidade, o que vem mudado a
fisionomia das matas de deécadas atras. Importante mencionar outra mudanca que vem
ocorrendo nesses locais, é o retorno dos sitios e do replantio de arvores frutiferas que foram
quase que extintas em décadas anteriores. Ressalte-se, ainda, que comprar um palmo de terra
nas matas de Paripiranga é quase um lance de sorte devido a sua supervalorizacgéo.®’

Percebo, assim, que as matas sdo espacos de muitas historias e memorias que podem
ser exploradas para o ensino de historia local, principalmente neste municipio onde a zona rural
é densamente povoada, com a maioria da populacao residindo nessa area, especialmente nas
matas. As memorias dos antigos moradores continuam a ser as fontes histéricas essenciais para
manter viva a historia dessas comunidades.

Feita uma breve apresentacdo de algumas comunidades das matas de Paripiranga, ja
da para perceber a grandiosidade cultural desses lugares. Lugares que viram sua vida pacata,
impactada pela construgéo da linha de ferro. E é sobre a historia dessa linha férrea, dos sonhos

e expectativas das comunidades com a sua implantagdo que dissertarei na proxima se¢éo.

% Durante o periodo da pandemia, o municipio buscou seguir a risca as orientagdes da OMS (Organizagdo Mundial
da Saude) e do Ministério da Salde.

57 Antes da pandemia, poderia comprar uma tarefa de terra no povoado Pau Preto ou Roca Nova (por exemplo)
por 10 ou 12 mil reais. Posteriormente, passa a valer 40.000 reais.
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4. UMA DIVISA, UM LIMITE, UM SONHO: A CONSTRUCAO DA LINHA FERREA
SALGADO/PAULO AFONSO.

A criacdo das ferrovias foi um marco histdrico e alcancou varias partes do globo
terrestre levando evolucdo no transporte de mercadoria e pessoas. Diminuiu distancias,
conectou pessoas e levou o mundo a alcancar fronteiras até entdo inalcancaveis, no dizer de
Hobsbawm (2020, p. 83), “(...) a razdo ¢ que nenhuma outra inveng¢ao revelava para o leigo de
forma tao cabal o poder e a velocidade de uma nova era (...)”.

Segundo Silveira:

O surgimento da maquina a vapor e suas aplicagBes aos transportes foi fator decisivo
na substituicdo dos transportes primitivos, insuficientes para promoverem a expansdo
dos produtos europeus e a captacdo de matérias-primas nas coldnias. 1sso s6 poderia
ser feito por um meio de transporte mais rapido e eficiente. A maquina a vapor,
adaptada a um chassi ou a um barco, deu origem a ferrovia e & navegacéo a vapor,
transformando radicalmente os transportes, que passaram a atender compulsivamente
ao capitalismo industrial (SILVEIRA, 2007, p. 4).

O crescimento industrial e a busca incansavel por mais lucro necessitavam de um meio
de transporte capaz de transportar, de forma eficaz e rapida, a grande producdo industrial. 1sso
incentivou o surgimento da ferrovia. O escritor Hobsbawm (2020, p. 82) diz que “Essa imensa
industria (...) era grande o bastante para estimular a invencdo basica que iria transformar as
industrias de bens de capital: a ferrovia”, isso porque o tempo consumido para transportar
grandes quantidades de produtos era desmedido. Assim, em decorréncia dessa necessidade
surge a primeira ferrovia moderna: “a linha entre o campo de carvdo de Durham e o litoral
(Stockton-Darlington, 1825)%”. As ferrovias, tdo logo, se espalharam pelo mundo num curto
espaco de tempo, chegando a América pelos Estados Unidos (1827), que construiu a maior
“quilometragem mundial de estradas de ferro e implantou uma das mais eficientes e modernas
industrias do mundo (Silveira, 2007, p. 7)”.

Para ilustrar a grandiosidade das ferrovias, Hobsbawm assim a descreve:

A estrada de ferro, arrastando sua enorme serpente emplumada de fumaga, a
velocidade do vento, através de paises e continentes, com suas obras de engenharia,
estacOes e pontes formando um conjunto de construgBes que fazia as piramides do
Egito e os aquedutos romanos e até mesmo a grande Muralha da China empalidecer
de provincianismo, era o proprio simbolo do triunfo do homem pela tecnologia
(Hobsbawm, 2020, p. 83).

Logo depois, o crescimento industrial acelerou rapidamente, o que levou os paises a

acreditar que o segredo do progresso e da modernidade estava nas linhas férreas. E passaram a

%8 Segundo Hobsbawm (2020, p. 83), “Tecnologicamente, a ferrovia ¢é filha das minas e especialmente das minas
de carvdo do norte da Inglaterra”.
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espelhar-se na Inglaterra. Em decorréncia disso, este pais torna-se a grande investidora na
construcdo de ferrovias em todo o mundo, inclusive no Brasil.

Aqui, as ferrovias chegaram na segunda metade do século XIX, sendo a Baronesa “a
primeira locomotiva que andou nos trilhos no Brasil, em 30 de abril de 1854 (Tenorio,1996, p.
46)”, a qual pertencia ao Bardo de Maua™. As mudancas ocorridas no transporte acompanharam
as mudancas socioecondmicas, por isso sdo os cafeicultores e os comerciantes que se interessam
pela implantacdo das ferrovias no Brasil (Silveira, 2007, p. 10). Dessa forma, “a génese das
estradas de ferro no Brasil é produto da onda de expansdo do ferroviarismo no mundo, das
mudangas que passava a formacdo social brasileira e da tentativa de dinamizar a
agroexportacdo, substituindo os transportes primitivos (Silveira, 2007, p. 13)”. Ademais, o
governo brasileiro via nas ferrovias uma maneira de integrar e controlar o imenso territorio
brasileiro.

No entanto, bem antes de Mau4, ja existiam iniciativas no que se refere a construcao
de ferrovias. O primeiro documento oficial, segundo Silveira (2007, p. 13), foi o “O Decreto n°
101, de 31 de outubro de 1835, baixado pelo Regente Antonio Feijo”.

O governo brasileiro, assim como em outros paises, acreditava que a ferrovia seria 0
meio de modernizar o Brasil e coloca-lo no mapa do progresso mundial. Pois, de acordo com
Cunha (2021):

Acreditava-se que o problema do Brasil era a falta de transportes no seu vasto
territorio e, se fossem implantadas ferrovias cortando todo o pais, como num passe de
magica, essas questdes seriam resolvidas. Buscavam-se os chamados melhoramentos
materiais que “[...] incluiam portos, servigos urbanos, imigracao estrangeira, estradas
e, principalmente, ferrovias, o meio de transporte mais moderno da época”. Por conta
disso, ainda durante o Império, foram tragados planos que, mesmo ndo saindo do papel
em suas linhas gerais, propuseram estratégias para os transportes que integrassem o
territério nacional e neles era dado grande destaque para as ferrovias (Cunha, 2021,

p. 6).

No entanto, o Brasil ndo estava preparado para tal, sem recursos e com o grande desafio
de superar as condi¢des naturais que se apresentam em nosso pais, 0 governo brasileiro contou
com as técnicas inglesas. Assim, a Inglaterra passa a ser a grande investidora na constru¢do das
ferrovias brasileiras. Posteriormente, as construcdes das ferrovias no Brasil foram ancoradas
pelo capital estrangeiro, pois, além da Inglaterra, outros paises passam a investir nas ferrovias
do pais, a exemplo da Franga. Além do capital estrangeiro, as ferrovias foram financiadas pelo

capital interno publico e privado (Silveira, 2007).

% Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maua (1813-1889), foi um industrial e politico brasileiro. Pioneiro da
industrializacdo no Brasil, foi um simbolo dos capitalistas empreendedores brasileiros do século XIX.
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No tocante ao Nordeste, assim como nas outras regides do pais, as ferrovias surgem
para atender aos interesses dos grandes produtores a fim de escoar sua producdo
(principalmente de agucar, café, algodédo e fumo), partindo do sertdo ao litoral, bem como com
0 objetivo de integrar o interior ao restante do pais. Sendo a Bahia e Pernambuco os principais
centros econdmicos do Nordeste, € por eles que se iniciam as construc@es das estradas de ferro
nordestinas, ja no inicio da segunda metade do século XIX. Contudo, até o final do século, o
Nordeste ja contava com quinze estradas de ferro (Tenoério, 1996). Alcancar todo o territdrio
nacional com as ferrovias era um desafio demasiadamente caro, assim, de acordo com Camelo
Filho (2000):

A politica de fazer estas ferrovias de integracdo chegar aos pontos mais longinquos
do territorio brasileiro era fundamental tanto para o Império quanto para a Republica
e ndo combinava simplesmente a relacdo imediata dos déficits e superavits ou lucros
e prejuizos. Como ja foi mencionado anteriormente, era importante que as ferrovias
operassem com saldos positivos, mas a questdo politica era determinante para o
desenvolvimento e avango destas. Mas nédo bastava fazer que os trilhos alcangassem
0s pontos mais distantes do interior, era importante que ao mesmo tempo fossem
implementadas politicas capazes de proporcionar a ocupacéo e o desenvolvimento
econdmicos dos espacgos tributarios destas ferrovias. Segundo o governo, as estradas
de ferro serviriam como instrumento para elevar a riqueza individual e coletiva dessas
areas, mas isso ndo ocorria de forma espontanea, era preciso promover uma série de
atividades econdmicas que produzissem bens, servicos e possibilitassem ou
contribuissem para o aumento de riqueza no interior (Camelo Filho, 2000, p. 148).

Para custear a construcdo das ferrovias do Nordeste, 0 pais contou com capital
estrangeiro. Contudo, 0s juros pagos a essas empresas eram exorbitantes. Embora tenha
recebido muitos investimentos oriundos das concessoes feitas pelo governo central, o Nordeste,
inicialmente, ndo avangou muito. Vale lembrar que nessas concessdes as empresas estrangeiras
vinham carregadas de 6nus para 0 governo, 0 que deixaria 0 pais cada vez mais dependente

economicamente do capital estrangeiro. Quem mais lucrou com essas construgdes foram as

proprias empresas, principalmente as inglesas. Assim, como assevera Tendrio (1996):

A dependéncia total aos interesses do exterior, 0s enganos causados pelos
estrangeiros, desconhecedores das verdadeiras necessidades regionais e o pesado dnus
que os privilégios acarretavam aos tesouros provinciais sao outros pontos a observar.
Combustivel, material fixo e rodante, pessoal habilitado, tudo era importado da
Europa, pagando-se a peso de ouro. Economia nas constru¢des ndo interessava aos
concessionarios e construtores. As estradas eram abertas do comego ao fim, mal
podendo aproveitar um ou outro trecho da rodagem favoravel. Os estudos eram
carissimos, pagos como se ndo dependessem de um estudo privilegiado (Tendrio,
1996, p. 70).

Na Babhia, foi construida a quarta ferrovia do Brasil, a Estrada de Ferro da Bahia ao
Sdo Francisco, iniciada em 1856 e concluida em 1860. Depois dessa estrada, ja em 1887, foi
inaugurado o Ramal de Timbd, partindo da cidade de Alagoinhas (BA), a partir desse ramal a

ferrovia chega ao estado de Sergipe, pela Estrada de Ferro Timb6 a Propria, “inaugurada entre
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1913 a 1915 (Jesus, 2017)”. Segundo o mesmo autor, Sergipe ja tinha realizado varias tentativas
de construir uma estrada de ferro, mas sem sucesso. Inclusive, uma ferrovia que ligaria Aracaju,
a capital sergipana, a cidade interiorana de Simé&o Dias, que faz limite com Paripiranga (BA).

No entanto, somente quando a Bahia se interessou é que Sergipe conseguiu sua
primeira estrada de ferro:

O governo baiano age em nome dos seus préoprios interesses, e, em 1887, autoriza a
construgdo do chamado ‘“Ramal Timb6”, que ligaria a estagdo de Sdo Francisco, em
Alagoinhas-BA, a capital sergipana, seguindo pelo litoral, ndo mais por zonas
interioranas, colocando definitivamente uma pedra sobre os planos e ambicGes de
Sergipe com essas terras. Esse ramal foi sendo construido paulatinamente, passando
pela localidade de Timb6 (hoje Esplanada), e s6 chegaria a Aracaju em 1913.
Seguindo pelo litoral do Estado, chega a cidade de Proprid, na divisa com Alagoas, as
margens do Rio sdo Francisco, somente em 1956 (Reis, 2018, p.76).

Inicialmente, o estado sergipano queria que a linha de ferro interligasse Sergipe a

Bahia pelo interior, isso porque tinha interesse em territorios do sertdo baiano. No que se refere
aos interesses sergipanos, Reis (2018) certifica que:

A ideia era estabelecer uma conexdo com uma significativa por¢do de terras da

provincia vizinha (a Bahia). A intencdo sergipana era astuta, visava usar a conexao

resultante da instalacdo da ferrovia, que ligava o estado a uma regido ampla e

abandonada pela Bahia, de forma econdmica e politica, com o intuito de servir de

argumento para uma contestacdo de terras junto ao poder imperial, com vistas a
anexacao desta area ao pequeno estado de Sergipe (Reis, 2018, p.76).

Por fim, a estrada que chegaria a Bahia pelo interior sergipano, mais precisamente pela
cidade de Simdo Dias, sO ocorreria na década de 1950, com a linha férrea Salgado/Paulo
Afonso. Nesta época a Viagdo Férrea Federal Leste Brasileiro (VFFLB) administrava as
ferrovias baianas e sergipanas. Em decorréncia disso, muitas vezes as pessoas se referiam a
estrada de ferro apenas como “Leste”, em referéncia a empresa estatal.

A Viacédo Férrea Federal Leste Brasileiro foi criada em 1935, durante o governo de
Getllio Vargas, com o objetivo de substituir a Compagnie des Chemins de Fer de I'Est
Brésilien. Essa companhia francesa havia atuado por 25 anos no Brasil. Com a criacdo da
VFFLB, a Leste passou a ser propriedade da Unido e a ter sua administracdo realizada pelo
Governo Federal, reunindo as estradas de ferro dos estados da Bahia, Pernambuco, Piaui, Minas

Gerais e Sergipe (Camelo Filho, 2000). De acordo com 0 mesmo autor:

A Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro —~VFFLB — é mais extensa rede ferroviaria
do Nordeste e é a 32 linha de maior percurso (876,700 km de extensdo), construida no
Brasil (...) Apesar dos déficits continuos no decorrer de sua histéria, a Leste Brasileiro
foi projetada para ser a porta de entrada, para o Nordeste, dos trens provenientes do
Sudeste e do Sul do pais. A chegada destes deveria ter ocorrido ainda no século XIX,
mas isto so viria a ocorrer em 1950. No decorrer de sua historia, essa rede foi marcada
muito mais pelas determinantes politicas do que por justificativas estritamente
econdmicas, tanto que sempre operou com déficits. Por outro lado, foi de fundamental
importancia para a economia e interiorizagdo baiana, a medida que garantia o
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transporte de pessoas e escoamento da parte da produgdo daquele Estado destinados
aos mercados internos e externos (Camelo Filho, 2000, p. 205).

Conforme mencionado, a atuacdo da Leste, apesar de sua grandiosidade, foi marcada
por déficits significativos, o que foi perceptivel, tambem, durante a construcéo da ferrovia que
ligaria Sergipe a Bahia pelo interior. Essa situacdo, evidenciada nos artigos de jornais
pesquisados, demonstrava que a construcdo ferroviéria frequentemente parava por falta de
verbas. Constantemente, noticias relatavam as mobilizacdes de politicos baianos e sergipanos
em busca de recursos para dar continuidade a linha. Corroborando essa dificuldade, Camelo
Filho (2000, p. 205) afirma que “A partir de 1948, a Leste teve poucas realiza¢Oes frente as
proje¢des e aos planos previstos para serem executados até 1957”7, o que sugere que a
construcdo da linha férrea Salgado/Paulo Afonso se inseria nesse periodo de dificuldades e
prazos ndo cumpridos pela companhia. O autor ainda complementa que “A Leste, além de ndo
cumprir as metas para a extensdo de sua malha ferroviaria, também nédo conseguiu equilibrar
sua situacdo financeira, apresentando déficit em todos os exercicios financeiros até a sua
extingdo em 19577, tendo suas linhas integradas a recém-criada Rede Ferroviaria Federal S.A.
(RFFSA). Foi neste ano, também, que a construcdo da estrada de ferro Salgado/Paulo Afonso
foi definitivamente suspensa.

De acordo com Fabiana Machado da Silva (2009), a criacdo de uma rede ferroviaria
foi uma proposta de Vargas, porém s6 foi concretizada no governo de Juscelino Kubitschek.

Segundo a autora:

Desde 1952, no seu segundo governo, Getulio Vargas tentou reorganizar as ferrovias,

para centralizar os servigos ferroviarios, encaminhando ao congresso um projeto para

criagdo de uma Rede Ferroviaria Federal (RFFSA). Apbs anos de debates no

congresso, este projeto somente foi sancionado pelo presidente Juscelino Kubitschek,

em 16 de margo de1957. E finalmente foi fundada mediante o Decreto-Lei 3.155, em

30 de setembro de 1957, a Rede Ferroviaria Federal Sociedade Andnima S. A. -

RFFSA, centralizando-se a administracéo das ferrovias do Brasil (Silva, 2009, p.70).

Perante todas essas mudancas, cai por terra a ferrovia que ligaria o interior sergipano

ao sertdo baiano, passando pela nossa “Paris”. Por isso que, como bem citou Silva (2017, p.
22), em Paripiranga “Os trilhos da ferrovia jamais interromperam a pacatez de sua vida com os

silvos de uma locomotiva.”

4.1 Entre serras e sertbes: A saga do limite entre Paripiranga e Simao Dias

Na divisa dos estados Bahia e Sergipe, mais precisamente nos limites dos municipios

de Paripiranga (BA) e Siméo Dias (SE), aflora o sonho da téo esperada linha de ferro. Um limite
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que foi palco de uma disputa limitrofe entre ambos, agora torna-se palco de unido em torno de
um sonho, a chegada da linha de ferro.

Em tempos anteriores, o limite desses dois municipios foi disputado por baianos e
sergipanos. Embora o territério, hoje Paripiranga, tenha sido ocupado por sergipanos, sua
ligagdo com a Bahia sempre foi uma constante. Ja no inicio do século XIX existiam documentos
que mostravam essa relagdo entre Coité e as autoridades baianas. Silva (2017) evidencia essa

questdo desde o inicio dessa povoacgao:

A disputa de lideranga, a que nos referimos quando da formacéo do nicleo urbano-
rural, leva os homens fortes do Coité a um confronto mais agressivo com 0s parocos
e politicos do Lagarto e Simdo Dias. E a necessidade de apoio impde ao lado dos
contendores do lado baiano o empenho em fazer respeitados os limites paroquiais,
coisa que nunca preocupou o povo, sempre distantes das esferas de deciséo e estranhos
as sutilezas candnicas. E assim que se ergue a capela, vinculo com a freguesia do Bom
Conselho e sinal de identidade para os que estavam “nesta rua de Nossa Senhora do
Patrocinio” (SILVA, 2017, p. 28).

[...]Partindo da “Barra do Riacho Salgado” no Vaza-barris, seus limites com Sergipe
s80 minuciosos, ja que os problemas demarcatdrios entre as duas provincias
comegavam um periodo de acirrada questéo. Afora esse pormenor, em nada altera o
estado anterior (SILVA, 2017, p. 37).

De tal modo, é a construcdo da capela o sinal que a povoacgéo constroi sua identidade
voltada para a Bahia em detrimento das Matas de Sim&o Dias. E esse fato que rompe a ligacio
dos chefes locais com a paroquia de Lagarto (SE). Assim, em torno de interesses da elite local,
a pequena povoacao estreita lagcos com o0s baianos, inicialmente, sem a contestacdo dos

sergipanos. Carregosa (2019) escreveu que:

As razdes apontadas como causas da resili€ncia dos moradores das “Matas de Simao
Dias” com a “suposta” usurpagao baiana, portanto, teriam relacdo com interesses que
envolviam todos os segmentos sociais com forca (politicos, clero, fazendeiros,
comerciantes, etc). E ao longo de todo o século XIX a ligagdo de “Malhada Vermelha”
(depois Patrocinio do Coité) com a Bahia se consolida através das aliangas politicas
entre as oligarquias locais e a oligarquia dos Dantas de Jeremoabo — primeiro o Cel.
Jodo Dantas dos Reis ¢ depois com seu filho, Cicero Dantas Martins, o “Bardo de
Jeremoabo” (Carregosa, 2019, p. 149).

Os vinculos com a Bahia foram se intensificando, 0 que despertou nos sergipanos o
sinal de alerta sobre o perigo de perder o poder sobre esta regido. Esse problema foi se
agravando ao longo de todo o século XIX, quando Sergipe comecou a questionar os limites.
De acordo com Carregosa (2019), o primeiro documento encontrado sobre essa questdo foi
enviado ao Imperador D. Pedro I, em 1864, solicitando que o conflito fosse contido. A partir
dai, houve diversas controvérsias entre sergipanos e baianos acerca da divisa entre 0s dois

estados, principalmente na regido onde se localizava a entdo Vila de Patrocinio do Coité.
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Mas € no inicio do século XX que os conflitos se intensificam, quando um sergipano
da elite oligarquica “dos Carvalho” assume a paréquia de Nossa Senhora do Patrocinio, o padre
Jodo de Mattos Freire de Carvalho®°.

O estado de Sergipe ambicionava as terras de Patrocinio do Coité (Paripiranga),
principalmente o padre Jodo de Matos, que tinha interesses pessoais nesta disputa limitrofe.
Para isso, ele escreveu o livro “Sergipe e Bahia (questoes e limites)”, de 1905, que subsidiava

historicamente os interesses sergipanos sobre a Bahia.

O Pe. Jodo de Mattos tinha boas razdes para defender a anexacéo da Villa ao estado
de Sergipe, pois, conforme ja dissemos antes, neste 0s seus parentes tinham grande
influéncia, o que Ihe garantiria meio para enfrentar os coronéis. Portanto, a disputa
entre Sergipe e Bahia pela posse da entdo Vila de “Patrocinio do Coité” era também
uma disputa pelo poder do mando local que punha em lados opostos os coronéis e o
vigério (Carregosa, 2019, p. 160).

O péroco se utilizava de sua influéncia com os paroquianos para impor suas vontades
ou manipula-los ao seu bel prazer. Na monografia do paripiranguense Antunes Santana
Reis®!(2012), que trata da obra do padre Jodo de Mattos, ele traz exemplos de folhetins escritos
pelo vigario e distribuidos aos fiéis falando sobre a questdo de limites entre os dois municipios
e de como seria melhor para Patrocinio do Coité ficar do lado sergipano.

Como ele era paroco do lado baiano e escreveu defendendo os interesses sergipanos,
sua obra ndo foi muito bem recebida pela elite baiana de Patrocinio do Coité, o que resultou em

varios conflitos entre o paroco e o poder local.

60 O Pe. Jodo de Mattos nasceu em 11 de outubro de 1847, no engenho Baixdo (Sim&o Dias/SE), propriedade de
seu pai, 0 Capitdo Antbnio Manoel de Carvalho. Vindo de uma oligarquia local e com grande poder politico em
Sergipe, ele assumiu a paroquia de Nossa Senhora do Patrocinio em 1899 até o seu falecimento, em14 de junho
de 1946. Mesmo sendo vigario em terras baianas por 47 anos, o Pe. Jodo de Mattos foi sepultado no jazigo da sua
familia em Simao Dias (SE) (Carregosa, 2019).

61 « . Por Sergipe contra a Bahia...”: Pe. Jodo de Mattos F. de Carvalho e a discussdo de limites entre Sergipe e
Bahia (1904/1914), monografia de Antunes Santana Reis, pela Universidade Federal de Sergipe (2012).
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Figura 26: Foto do Pe. Jodo Mattos

Fonte: Monografia de Antunes Santana Reis (2012)

O padre Jodo de Matos defendia veementemente a anexagdo de Patrocinio do Coité ao
estado de Sergipe. Ele alegava que era necessario reivindicar um direito historico em relagdo a
Bahia. Para isso, 0 vigario reuniu documentos que fundamentavam que as terras de Patrocinio
do Coité deveriam pertencer a Sergipe. Ele ainda desenhou mapas e construiu capelas em
pontos estratégicos da paréquia para garantir sua influéncia nos quatro cantos do municipio.
Figura 27: Mapa construido pelo Pe. Jodo de Mattos.
e
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, . SERGIPE

Fonte: Monografia de Antunes Santana Reis (2012).
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Os conflitos nos “limites ocidentais” se intensificaram a partir de 1913, quando o
estado sergipano invadiu as terras de Patrocinio do Coité. A incursdo sergipana se energizou
quando “deputados sergipanos apresentaram um projeto de lei na camara dos deputados
definindo a fronteira ocidental de Sergipe em linha reta do Rio Real e o Rio Xingd, o que avanca
sobre o territorio do Coité (Carregosa, 2019, p. 155)”, levando os sergipanos a invadir as terras
de Patrocinio do Coité. Como assevera 0 mesmo autor, houve “as ocupagdes militares nos
povoados ‘Apertado de Pedras’ e Sacco’, povoados limitrofes com Simao Dias.”

Desta feita, a invasdo sergipana sobre o lado baiano so6 arraigou o desejo, “por parte
dos politicos e intelectuais baianos na defesa de seu territdrio, destacando-se, na defesa dos
limites baianos, o Dr. Braz do Amaral, nomeado pelo governo estadual para tratar a questao
com Sergipe (Reis, 2012, p. 63)”.

Figura 28: Fotografia de 1914, Dr. Braz Hermenegildo do Amaral e sua equipe
em Patrocinio do Coité (Paripiranga)

g oy G
Fonte: Instagram @mostrando_paripiranga.
Muito embora o Pe. Jodo de Mattos defendesse que este municipio pertencesse a
Sergipe, ele ndo concordava com a invasdo nem com a fragmentagdo do municipio.
Diante disso, 0 governo baiano enviou tropas para a defesa do municipio e encarregou
Braz do Amaral®? para negociar com o governo sergipano. Para isso, ele reuniu documentos
que comprovassem a relacdo de Patrocinio do Coité com a Bahia.

62 Emissario baiano na questdo de limites, responsavel para tratar das questdes de limites na contenda entre
Bahia e Sergipe.
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Figura 29: Mapa construido durante as negociagdes entre
Sergipe e Bahia, em 1914,

Fonte: Monografia de Antunes Santana Reis (2012)

A questao de limites entre esses municipios perdurou por varias décadas. Em 1915 “foi
firmado um acordo em que a fronteira ‘ficaria sendo a que pelos povos dos dois Estados havia
sendo sempre considerada’(Carregosa, 2019, p.161)”. Todavia, anos depois a questdo de limites
foi levantada mais uma vez e, somente no governo de Vargas (década de 1930), foi posto um
fim nesse assunto, firmando Paripiranga como terras baianas.

Cabe lembrar que, até hoje, sergipanos e baianos discutem sobre esse tema. Ou seja,
Mesmo que 0S governos baianos e sergipanos ndo tenham discutido mais sobre essa contenda,
a populacdo de Paripiranga e Simdo Dias ainda falam: “Paripiranga deveria pertencer a

Sergipe!” ou “Eu prefiro pertencer a Bahia!”.

4.2 A construcdo da Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso nos limites de Paripiranga e
Simao Dias.

Mais uma vez os limites entre Paripiranga e Simédo Dias entram em evidéncia,
desta vez, ndo por contenda, mas pela efetivacdo de um sonho de ambas. Uma ligacao
ferroviaria que ligaria os dois estados em prol de um objetivo comum, o tdo sonhado progresso

que chegaria a regido com a ferrovia.
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As perspectivas de progresso com a chegada de uma linha férrea para a regido eram
evidentes. Esperava-se que este meio de transporte ajudaria a escoar a producdo agricola da
regido e a integracao entre Bahia e Sergipe.

O Jornal A Semana, de 09 de margo de 1947, traz um artigo intitulado “Estrada de
Ferro em Simdo Dias”, de José de Carvalho Déda. No semanario ele escreve sobre o sonho
antigo do municipio de Simdo Dias. Assim ele inicia seu artigo: “Pela décima milionésima vez
volta-se a falar-se na sonhada Estrada de Ferro de Simao Dias”. Isso porque a cobranga de uma
estrada de ferro ligando a Siméao Dias ja existia desde 1881, quando o entdo deputado provincial
Cel. José Zacarias de Carvalho fez uma campanha com o objetivo de construir uma ligagdo
ferroviaria até a sua cidade. Contudo, o assunto sO voltaria a pauta quando, em 1895, foi
“sancionada a lei n°129, de 02 de abril de 1895, a qual autorizava a emissdo de apolices e o
empréstimo da mesma a ‘Companhia Estrada de Ferro do Norte de Brasil’”.

Somente no século seguinte, com a Constituicdo de 1946, é que voltam a falar da
estrada de ferro que chegaria a Simdo Dias. Dessa vez, com a ajuda da Bahia, que viu a ligagédo
ferroviaria incluir a cidade baiana de Paripiranga ao futuro ramal. Neste mesmo ano, em 30 de
marco de 1947, o jornal publica uma carta de Epifanio Dorea®, opinando que seria melhor que
a estrada de ferro tivesse uma outra rota, saindo de Estancia com destino a Paripiranga e depois

seguindo para Jeremoabo-BA. Segundo ele:

A zona de Estancia até o meio do caminho de Lagarto, passando por Boquim e
Riachdo, € totalmente ferraz, estando a necessitar désse entrecelamento que
emprestard maior vitalidade a sua economia. Pord Estancia, Boquim e Lagarto,
Riachédo e Simao Dias com menor quilometragem ferroviaria para a Baia, barateando
deste modo o tdo caro frete de sua producao exportavel para aquela grande metrdpole.
E para l4 que Lagarto e Simao Dias mandam sua produgéo de fumo, salvo erro. Com
a deficiéncia portuaria de Sergipe, forcoso € recorrer ao carissimo transporte
ferroviario, por que mais caro ainda é o de caminhdes, ou rodoviario (A Semana,
30/03/1947 p. 8).

Percebe-se que, na carta, ele observa a importancia da ferrovia para a economia nas
cidades por onde a linha cortaria, ademais, faz criticas aos modelos de transportes existentes
para escoar a mercadoria, vendo na ferrovia o caminho para baratear os custos do transporte da
producdo agricola local. No entanto, ndo foi com esse interesse que a linha comecaria a ser

construida.

63 Epifanio da Fonseca Doria e Menezes nasceu no municipio de Campos, atual cidade de Tobias Barreto/SE, na
Fazenda Barro Caido, em 07 de abril de 1884. Filho de José Narciso Chaves de Menezes e de Josefa da Fonseca
Doria e Menezes, teve a vida marcada por momentos que delineariam a sua formagcéo intelectual e profissional,
transformando-lhe em autodidata, sem que para isso obtivesse a formacdo secundaria e superior. Ele é um dos
maiores intelectuais sergipanos que muito contribuiu com a cultura sergipana. Tracos biograficos de Epifanio
Doria, disponivel em: https://periodicos.ufs.br/rihgse/article/view/11948/9096. Consultado em 22/01/2025.
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O que influenciou a construcdo da linha férrea Salgado/Paulo Afonso foi a construcéo
da hidrelétrica Paulo Afonso I, em Paulo Afonso-BA (1948 a 1955). Conforme descrito em A
Semana, ja na sua edicdo 173, a tdo sonhada ligacao ferroviaria so se tornaria uma realidade
porque surgiu uma necessidade alheia aos desejos sergipanos, a construcao da Hidrelétrica de
Paulo Afonso. Assim o jornalista escreveu: “Surgiu um projeto calgado em boas intengdes ¢
com jeito de viabilidade porque Simao Dias ficard amarrada no umbigo de Paulo Afonso, e
Paulo Afonso era a recuperacdo econémica do Nordeste (A Semana, 1956).”

A linha férrea seria responsavel para transportar 0s maquinarios necessarios para sua
instalacdo, uma vez que as estradas ndo tinham capacidade para transporta-los. O historiador e
escritor fatimense, Moisés Reis (2022), relata que “a construgdo atendia a interesse de carater

nacional” e que:

Naquele ano, a Companhia Hidroelétrica do S&o Francisco (CHESF) iniciava a
construcdo da Usina Hidrelétrica de Paulo Afonso-BA. Essa obra gigantesca,
sobretudo para os padres da época, requeria uma enorme quantidade de materiais a
serem entregues em datas e horarios especificos, para que ndo atrapalhassem o
andamento dos trabalhos. Inicialmente, materiais de pequeno porte foram
transportados de caminh@es pelas modestas estradas da época, contudo, o alto custo e
a morosidade desse meio de transporte, alinhado a frenética necessidade de
abastecimento do mastodéntico canteiro de obras, logo fez surgir a necessidade de
construcdo de uma ferrovia que suprisse, de forma mais satisfatéria, as necessidades
da obra da construcdo da barragem da Chesf, em Paulo Afonso (Reis, 2022, p. 77).

Malta e Muccini (2007) trazem relatos sobre as dificuldades no transporte das grandes
estruturas mecanicas em estradas e pontes precarias que ndo suportavam o peso transportado.
Essas estruturas saiam dos portos de Recife e Salvador para o canteiro de obra em Paulo Afonso,
ou seja, uma distancia colossal quando se trata de meios de transportes inadequados. Tal relato

narra que:

[....] outro trabalho muito grande foi o transporte das maquinas, as turbinas, os
geradores, os transformadores de Salvador, eu fui fazer e disse....nds gastamos quatro
dias de Salvador até aqui, Paulo Afonso, saindo 4:00 horas da manha e parando as
11:00 horas da noite, n6s saimos de Salvador 4:00 horas da madrugada e chegadvamos
em Feira 11:00 horas, saimos de Feira 4:00 da manhd e chegavamos em Tucano as
8:00 horas da noite, de Tucano a gente subia pra Pombal, Cip6, vinha pra Cicero
Dantas e a Ultima etapa era Jeremoabo pra chegar aqui eram ..... tivemos alguns
problemas até chegar aqui, porque as pontes ndo estavam dimensionadas para
suportarem a carga, aquele peso que nos traziamos, entdo, a gente, quando chegava
na ponte, partia a carga, botava a prancha, o cavalo passava, botava uma careta
embaixo dele e ia trés substituindo o cavalo, o cavalo puxa o cabo e amarrava o
guincho dele, puxava e assim passava por cima da ponte e assim 5 km por hora eram
trés carros pra fazer isso em cinco pontes, eram 15 operacGes que a gente fazia numa
manhd, perdia a manha toda pra fazer isso pra passar. Tivemos esse ai, tivemos um
outro que o carro atolou no Vasas Barris, porque a ponte ndo dava pra passar, que nés
passamos de 5 horas da tarde até 7:00 horas da manhd, sem jantar, sem dormir,
passamos trabalhando a noite toda pra botar o caminh&o do outro lado, isso eu acho
graca porque gostava dessas maluquices, era um trabalho danado, mas saia, quando
acabava o servigo, tava todo mundo morto de cansado, a gente olhava pra tras, se
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entusiasmava com o que nds tinhamos feito e ai aquele cansago desaparecia (Siqueira,
2006).

Assim, em 1950, ultimo ano do governo Eurico Gaspar Dutra, ele assina decretos que
aprovam projetos para o inicio da construcéo ferroviaria que ligaria o estado sergipano ao estado
baiano, o que seria o inicio da realizacdo do sonho antigo das vizinhas cidades de Simao Dias
e Paripiranga. Os dois trechos da ligacéo ferroviaria que ligaria Salgado a Paulo Afonso seriam
de 98, 255 km.

DECRETO N.° 28.738 - DE 10 DE OUTUBRO DE 1950

Aprova projetos e orgamentos para construcdo de dois trechos da ligacéo
ferroviaria Salgado - Lagarto - Simdo Dias - Paripiranga - Jeremoabo - Paulo
Afonso.

O Presidente da Republica, usando da atribuicdo que Ihe confere o artigo 87, n.° I,
da Constituicdo, decreta:

Artigo Unico. Ficam aprovados os projetos e orcamentos na importancia total de Cr$
86.867.059,00 (oitenta e seis milhdes, oitocentos e sessenta e sete mil e cinguenta e
nove cruzeiros), 0s quais com éste baixam, devidamente rubricados, relativos a
construcdo dos seguintes trechos da ligacéo ferroviéria Salgado - Lagarto - Siméo
Dias - Paripiranga - Jeremoabo - Paulo Afonso:

a) 1.° trecho com a extensao de 77,995 km - Cr$ 70.391.417,60

b) 2.° trecho com a extensao de 20,260 km - Cr$ 16. 475.581,40

Total: Cr$ 86.867.059,00 correndo as despesas respectivas, no presente exercido, até
o limite de Cr$ 12.000.000,00 (doze milhdes de cruzeiros) a conta da dotacdo
constante do Anexo 25, Verba 4, Consignacdo Ill, Subconsignacéo 06-31-01m), do
Orcamento Geral da Republica e, nos exercidos vindouros, pelos recursos que forem
destinados a mencionada ligagdo ferroviaria.

Rio de Janeiro, 10 de outubro de 1950; 129.° da Independéncia e 62.° da Republica.

EURICO G. DUTRA.
Jodo Valdetaro de Amorim e Mello.

Em seguida, o governo aprova outro projeto para a construcdo do terceiro trecho,
equivalente a 24,240 km de extensao, o Decreto n° 29.014, de 21 dezembro de 1950.

No ano seguinte, ja no governo de Getulio Vargas, em 1° de outubro de 1951, pelo
Decreto n° 30.031, o governo declara utilidade publica, para fins de desapropriacdo de areas
necessarias a construcao ferroviaria. No més seguinte, em 05 de novembro de 1951, um outro
Decreto, n° 30136, aprova um novo projeto para o 4° trecho de ferrovia a ser construido. Assim,

preceitua o seu art. 1°:

Art. 1° Ficam aprovados o0 projeto e orcamento, na importancia de Cr$ 22.892.231,60
(vinte e dois milhdes, oitocentos e noventa e dois mil, duzentos e trinta e um cruzeiros
e sessenta centavos), para a construcdo do 4° (quarto) trecho da ligacdo ferroviaria
Salgado-Lagarto-Siméo-Dias-Paripiranga-Jeremoabo-Paulo Afonso, entre as estacas
4.305 e 5.305, com a extensdo de 20 (vinte) quildmetros, da Viacdo Férrea Federal
Leste Brasileiro.
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Assim, em 1951 as obras ja haviam sido iniciadas na divisa Bahia e Sergipe, no limite
entre Paripiranga e Simdo Dias. Em 1953, em Paripiranga, a construcdo ja estava bem
adiantada, e segundo o auxiliar técnico Aloisio Sena, em matéria do O Ideal, a obra ja tinha 160
km em construgdo e os trabalhos estavam “entregues a cinco Firmas empreiteiras, dentre as
mais capazes do Brasil” ¢ que, nos limites de Paripiranga e Siméo Dias, havia 700 homens
trabalhando. Somente em Paripiranga, Carregosa (2019) assevera que havia 2000 operarios
enredados na obra.

Inicialmente, todos os trabalhos realizados eram por operarios que vieram junto com
as firmas empreiteiras. Eram pessoas de diversas partes da Bahia e de outros estados do
Nordeste. Nos trechos da barragem do Ando, os trabalhadores que vieram junto com as
empreiteiras eram chamados de “veteranos’, ja os trabalhadores locais eram apelidados de
“beiradeiros” ou “bisonhos”. Em Paripiranga, os operarios eram chamados de “garimpeiros”,
ou “trabalhadores da ‘Leste’”. Em todas as entrevistas realizadas, os entrevistados so se
referiam aos trabalhadores como “garimpeiros”. Perguntei para eles o porqué de chama-los
assim, mas ninguém soube explicar muito bem. O segundo nome era em referéncia a Viagédo
Férrea Leste Brasileiro. Em entrevista, dona Zizi (entrevista concedida em: 11/11/2024)
mencionou que os garimpeiros chamavam as pessoas da comunidade de “beradeiros”, assim
como A Semana faz referéncia aos trabalhadores locais da barragem do Anéo.

A mao de obra dos excluidos sempre esteve presente nas grandes obras das ferrovias
brasileiras. Correia (2018, p.55) evidencia que a construcdo da linha férrea Paulo Afonso, no
final do século XIX, foi “construida nas caatingas adversas com o auxilio da mdo de obra
sertaneja”. No caso da linha Salgado/Paulo Afonso, ja na década de 1950 (quase 70 anos depois
da linha Paulo Afonso), a mdo de obra continuou sendo, predominantemente, de operarios
sertanejos que sofriam com a falta de trabalho, submetendo-se a servicos bem dificeis e a
remuneracdes irrisorias.

No que se refere as cinco firmas citadas anteriormente, encontrei registros de apenas
trés: a Wolman Engenharia Industria e Comércio Ltda., de propriedade de Wolney Faras, essa
tinha o escritério localizado no povoado Pau-Preto; a Empresa Construtora Mauritan Ltda., de
Manuel Pontes Tanajura e Mauricio Stamlorisky. A dltima, empresa responsavel pela
construcdo do trecho dos limites Paripiranga/Simao Dias, inclusive da construcdo da Barragem
do Ando, no povoado Raposa, Simdo Dias e a Firma construtora Manoel Marques, que atuava
no trecho do Sitio da Conceigéo®, localidade na qual se encontrava seu escritorio sede.

64 Atualmente, o Sitio da Conceicdo é Distrito de Adustina-BA. Adustina foi Distrito de Paripiranga até sua
emancipacdo, em 05 de abril de 1989, por for¢a da Lei Estadual n® 4851.
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As empresas montavam seus escritorios e barracGes nas comunidades. Os barracdes
eram os alojamentos dos “garimpeiros” e suas familias. D. Maria Oliveira dos Anjos, que viveu
com seu esposo Guilherme Nunes nestes barracGes, no povoado Roca de Dentro, disse que “os
barracdes eram cobertos de palha, mas era bom, tinha muita fartura, tinha carne, jaba, bacalhau".

Dona Maria também relatou que existia outro barracdo nos trechos do Caica,
municipio de Siméo Dias (SE). No entanto, acredito que o local exato seria na Raposa, tendo
em vista que o Caicéa fica bem proximo dessa localidade, onde ficavam as oficinas proximas ao
Ando. De acordo com as palavras de Dona Maria, era como se esse barracdo fosse a sede dos
demais barracdes.

Dona Zizi (em entrevista concedida em: 11/12/2024) relatou que em Antas do Raso
eram muitos barracdes, os quais eram feitas de palhas de pindobas®®.

Outra caracteristica singular desses alojamentos era a presenca de armazéns que
forneciam os mantimentos aos operarios, 0s quais adquiriam as compras se utilizando do vale
denominado “boro”.% Essa era a moeda que circulava nos barracoes. Percebe-se, assim, que
havia uma circulacdo do dinheiro dentro do préprio espacgo. Para as empresas 0 pagamento
mediante o “bord” era para evitar que os trabalhadores comprassem bebidas alcdolicas (Bastos,
2014). No entanto, ao que parece, era uma forma de controle do trabalhador, o qual ficava
subordinado a gastar os dividendos oriundos do seu trabalho em armazéns controlados pela
propria empresa.

Bartolomeu Correia, um lagartense que escreveu sua monografia®’ sobre a ferrovia em

Lagarto (SE), traz uma entrevista com um morador, que diz:

O boro era trocado por alimentos, roupas, calcados, ferramentas, produtos
exclusivamente do barracdo da Leste Brasileiro. Os trabalhadores, quando queriam
comprar outros produtos, como cachaca e se divertir com mulheres, procuravam os
grandes pecuaristas que lhe passavam uma quantia em dinheiro e trocavam por
produtos nos barracGes da Leste (Vicente R. dos Santos, entrevista concedida a
Bartolomeu Correia em 17/10/2014).

% Pindoba ¢ o nome dado pelos moradores locais as palhas do licurizeiro (syagros coronata), uma espécie de
palmeira também conhecida como palmeira sertaneja. Uma das principais palmeiras nativas do semiarido
brasileiro (https://antigo.mma.gov.br). Antigamente as mulheres das matas faziam vassouras e abanos de pindoba,
por isso essa planta era muito valorizada. Seus frutos também eram utilizados na producéo de bombas que eram
muito vendidas durante as festas juninas. No entanto, nas Ultimas décadas houve uma enorme diminui¢do dessa
planta em nossa regido.

% Boro: ficha ou vale emitido por particulares ou municipalidades que circulava como moeda divisionaria no fim
do século XIX e inicio do século XX; dinheiro (Norte e Nordeste do Brasil); bilhete de bonde que circulava como
dinheiro (Nordeste).

67 Monografia “Frustracio na ferrovia: o caso da ferrovia de Lagarto (1949-1956). A monografia de Bartolomeu
Correia da Silva Janior, 2015, da Faculdade José Augusto Vieira (Curso de Licenciatura em Historia).



https://antigo.mma.gov.br/
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Esse comércio realizado nos armazéns gerou uma guerra de narrativas a respeito das
vendas ou usando os produtos como moeda de pagamento. Essa pratica era muito criticada em
jornais da época devido ao abuso nos pre¢os dos produtos vendidos nos armazéns. Em 05 de
julho de 1953, com o titulo “Ocorréncias no municipio”, o semanario O Ideal destaca o abuso
nos pregos dos produtos vendidos nos armazéns ou utilizados como forma de pagamento pelo
trabalho realizado. Contudo, em outro exemplar, datado de 19 de julho de 1953, numa coluna
paga, ressalta-se que o problema no trecho do Sitio da Concei¢do ndo eram 0S precos Nnos
armazéns (até defende a construtora daquela comunidade), e sim a elevacdo nos precos dos
produtos de primeira necessidade devido a chegada dos operarios no local.

Figura 30: artigo do jornal O Ideal de 05/07/1953.

Fonte: Arquivo pessoal da autora.

O Jornal A Semana informa que “Foi instalado um grande barrac@o para fornecimento
de viveres aos trabalhadores. Ouvimos dos varios cassacos e beriradeiros a assertiva que 0s
pregos estdo em conformidade com as feiras de Paripiranga e Simao Dias.”

Ja no segundo semestre do ano de 1953, as obras estiveram em eminéncia de
paralisacdo com “alegacdo de que os dispéndios a serem realizados ndo serdo compensados
pelas rendas provenientes do transporte (O Ideal, 23 de agosto de 1953). Contudo, a noticia
criou uma onda de criticas e 0 assunto virou noticia de jornal. Este escreveu dizendo que o

Nordeste precisava ser valorizado e com Paripiranga tinha muito a oferecer, destacando sua rica
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agricultura. Além deste municipio, destaca ainda outros vizinhos que também exportavam
carnes e produtos agricolas.

Ao que parece, pelos poucos registros encontrados, a construgdo operava com
problemas de verbas, pois tanto no semanario de Paripiranga quanto no de Simao Dias, ha notas
falando das paralisagdes nas obras decorrentes da falta de recursos.

Durante a pesquisa de campo realizada, percebei que as constru¢des ocorriam em
varios trechos concomitantes, o que € comprovado pela atuacdo das trés firmas, mencionadas
acima, ao mesmo tempo. Ou seja, enquanto a Mauritan-Ltda atuava na regido limitrofe do
municipio e no municipio vizinho (Cutia), a Wolman Industria e Comércio Ltda atuava na
regido dos povoados Sab&do, Roca de Dentro, Pau-Preto e Antas do Raso (tendo seu escritorio
no povoado Pau-Preto, que fica no meio das demais comunidades). A Manoel Marques atuava
na regido da caatinga. No entanto, as duas primeiras firmas trabalharam em parceria na
construcdo da Barragem do Ando, no povoado Raposa, em Simao Dias (SE).

Ainda durante a pesquisa de campo, percebi que a histéria adormecida entre cortes e
bancas é reavivada quando come¢amos a pesquisar, quando adentramos ao campo e colocamos
0 pé no chédo onde os fatos aconteceram. Isso demonstra como ir a campo é fundamental durante
a pesquisa.

No dia 26/12/2024, meu dia de campo foi no povoado Cutia, bem proximo a cidade,
na propriedade de Seu Francino Dias Carvalho, cortada para a construcdo da linha. O corte
parece uma ferida aberta na vegetacdo. Nesta propriedade pude ver um dos pontos de
encerramento de um trecho de escavacao realizada pela Mauritan-Ltda.

Nesse trecho, as escavac¢des vinham da divisa com Sergipe, ja o outro trecho que passa
mais proximo a cidade segue até o povoado Baixdo, passando pelo bairro Corte, Correntes,
Sabdo, Roca de Dentro, Pau Preto e Antas do Raso.

No local foi possivel observar os enormes cortes que rasgam a propriedade, altas
bancas feitas, terra batida e montanhas de terra deixadas para tras pela firma construtora. Além
dos cortes e bancas, encontrei, nesta localidade, uma construcdo feita para escoamento de agua,
datada de 1952. De acordo com o filho do proprietario, que me acompanhou até o local, a data
descrita “1952” ja sofreu as a¢des do tempo, hoje resta apenas o n° “52” e uma inscri¢cao que
remonta a construtora responsavel pela construcéo.

Na imagem abaixo é possivel ver o nome da empresa construtora e o dia e o0 ano da
sua construcdo no bueiro construido entre as propriedades de Seu Francino e Seu Raimundo

Leal, o que demonstra que em 1952 as obras ja estavam bem avancgadas em Paripiranga.
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Figura 31: Empresa Mauritan-Ltda e registro da data em cimento e pedra no
bueiro, povoado Cutia.

A0 :

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Esse bueiro® ¢ uma construgdo bem sélida e resistente, foi construida abaixo de uma
banca para o escoamento de agua de uma propriedade a outra. No local ndo ha registro do seu
comprimento, mas se infere sua extensdao consideravel. Como, atualmente, esse monumento
fica numa propriedade particular, o proprietario fechou a passagem e a utiliza para armazenar
agua para o gado. A imagem abaixo é somente a parte do bueiro localizado no terreno de Seu

Francino.

88 Construgdes semelhantes a estas ainda resistem ao tempo no municipio de Lagarto (SE) e Fatima (BA).
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Figura 32: Bueiro construido pela construtora Mauritan-LTDA, Cutia.
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Fonte: Acervo pessoal da autora

Em um dos trechos do corte é possivel o acesso, mas a outra parte, devido a
profundidade, ja foi tomada pela vegetacdo, o que a torna inacessivel, podendo observa-la,
apenas, de cima. De acordo com o morador, em alguns pontos € possivel ver os locais que
foram preparados para colocar a dinamite para a explosdo das pedras, mas que foram
abandonados antes mesmo de realiza-la.

Também restam nessa propriedade elevacdes de terra batida que sdo resquicios do
descaso da empresa com os moradores e a natureza. ISso porque as terras removidas eram
expostas ao longo das escavacdes, deixando, ao longo do percurso, enormes cortes e elevacoes
de terra, modificando drasticamente a paisagem natural do lugar. Enquanto ele me mostrava os
montantes de terras deixadas para tras pelas construtoras, fez a seguinte observagio: “Ao invés
deles levar a terra retirada para fazer as bancas, eles deixavam e iam cavar em outro lugar”.

Nesta mesma propriedade, no lado oposto, 0 morador me mostrou 0 ponto onde a
escavacdo foi interrompida, mas, como é bem profundo, esta cheio de gravatas, macambiras e
outras vegetacdes tipicas da regido, ndo sendo possivel me aproximar mais. Também mostrou
um aterro feito com as pedras oriundas das explosdes realizadas na escavacao, contudo o local
onde foi aterrada era um vale natural. Assim, foi possivel ver o quanto a paisagem local foi

transformada pela agdo humana, ndo respeitando, sequer, o seu relevo.
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Fonte: Arquivo pessoal da autora.

Os registros desse monumento foram de grande relevancia, pois identifiquei um aporte
material para minha pesquisa, além de ajudar a reavivar as memorias sobre o passado. Como
bem assevera Lucini (2007), “(...) a memdria ndo existe sem esses aportes materiais, e também
0s aportes materiais de nada valeriam, se ndo tivéssemos do que lembrar e por que lembrar.
(Lucini, 2007, p. 91)”. Assim, ao ver ¢ interpretar o monumento, reavivamos a memoria da
prépria comunidade, como citado por Bosi (2023, p. 464), “As pedras da cidade, enquanto
permanecem, sustentam a memoria.”

Esses aportes materiais reafirmam as memdrias narradas, além de nos remeter a um
passado esquecido pela populagdo. E por que se esqueceram de uma fato t&o marcante para o
municipio? Qual a relevancia que esses monumentos tém para a histdria local? Para o dono do
terreno pode ser s mais uma construcao abandonada no meio de seu pasto, mas para a Historia
é um vestigio que prova um fato histérico desse lugar. Esse monumento é carregado de
memoria, pois ele nos faz lembrar que algum dia Paripiranga foi um canteiro de obras que
prometia trazer para este lugar o progresso e o desenvolvimento com o trem de ferro.

Outro vestigio semelhante deixado pela construcéo da linha se encontra na propriedade
de seu Antdnio Mateus e Jodo Bosco Guimardes (entre uma propriedade e outra), entre o
povoado Cutia e Barracdo. O local do monumento foi indicado pelo senhor José de Anarinho,
gue morou na comunidade enquanto mogo. Ao saber que eu estava pesquisando sobre a linha
de ferro, ele me disse que sabia onde tinha um vestigio e me indicou a localiza¢do. Entrei em
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contato com um dos proprietarios, justifiquei o meu interesse em conhecer o local e me deram
permissao para entrar na propriedade.

Figura 34: Bueiro entre a comunidade Cutia e Barracao.

¥

A construcéo fica num local ermo e de dificil acesso que so6 foi possivel chegar abrindo

o caminho com o rogado do facd0%. Além disso, uma vegetacdo espinhosa tomou todo o bueiro,
sem contar que 0 acesso é por uma pastagem de um alto capim.

A partir dessas construcfes abandonadas, deu para perceber que os trabalhos da linha
pareciam estar bem adiantados nos trechos de Paripiranga e que o povo do povoado Cutia ja
visualizava a chegada do trem em sua comunidade, que o sonho de ter uma linha de ferro em
nossO municipio ja estava se concretizando.

Até o local da estacdo ferrovidria ja estava sendo preparado para a construgdo,
indicando o local da futura estagdo entre o tanque da misséo’ e a rua da rodagem’ (O Ideal,
04 de abril de 1954). Todavia, 0 mesmo exemplar traz a triste noticia de que a suspensao da
linha estava em eminéncia de paralisar por falta de verbas ao ponto de dispensar algumas

turmas’?, deixando por Gltimo a dispensa dos operarios que tinham familia.

59 O Senhor Geni, que ja foi morador da regido, me acompanhou até o local para mostrar o monumento.

00 tanque da misséo foi construido no inicio do séc. XX durante as Santas MissGes que ocorreram na pardquia
de Nossa Senhora do Patrocinio do Coité (Paripiranga) de 1886 a 1946 (Silva, 2017).

"1 Rua da Rodagem, hoje Praca José Pinto Dias.

2 Turmas eram grupos de operarios responsaveis por um determinado trecho da construgdo. Durante as entrevistas,
os entrevistados também se referiam “as turmas”.
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Figura 35: A interrupgéo dos trabalhos, O Ideal (04/04/1954)

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Contudo, nédo foi dessa vez que a linha foi suspensa, pois nos anos seguintes ainda

havia registros em jornais de trabalhos sendo realizados no municipio.

4.3 A Barragem do Aniio: “a mais importante obra d’arte de toda a linha”"®

O municipio de Paripiranga historicamente enfrentou sérios desafios relacionados ao
abastecimento hidrico, especialmente durante os longos periodos de estiagem. Essa
vulnerabilidade se devia, em grande parte, a escassez de reservatérios e a falta de acesso a agua
encanada.

Para o abastecimento da zona urbana, a populacdo dependia de apenas trés
reservatérios principais: o Tanque da Missdo, o acude da Cutia e 0 acude da Escondida. No
entanto, esses recursos se mostravam insuficientes para atender a demanda nos periodos de seca
prolongada.

Por sua vez, na zona rural, 0 acesso a agua era ainda mais precério. A populacéo
contava exclusivamente com as nascentes ou olhos d’agua e fontes rudimentares, muitas vezes

escavadas de forma coletiva. Nascentes como a das Palmeiras’ e Chico Pereira, olho d’agua

73 Citagéo do jornalista Carlos Eugénio, do jornal A Semana sobre a Barragem do Ando (A Semana, 06 de fevereiro
de 1954, edicéo n° 71).
74 Atualmente, a nascente das Palmeiras fica na propriedade da UNIAGES.
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do Pau Preto, olho d’agua do Carrinho, dentre outros, foram (e séo) fontes naturais importantes
para a sobrevivéncia local.

A construcdo da linha de ferro trazia consigo a promessa de utilizar as escavacfes
realizadas para a sua construcdo para fazer armazenamento de agua. O caso mais emblematico
do limite Simdo Dias/Paripiranga foi a Barragem do An&o, considerada uma obra de grande
alcance econdmico para a regiao, por isso era a obra mais aguardada pelos moradores. Assim,
a tdo esperada obra resolveria os problemas da falta d’agua nos dois municipios, pondo fim ao
sofrimento dos moradores pela falta do precioso liquido. Além disso, através da Barragem,
Simé&o Dias receberia d&gua encanada.

Importante mencionar que o nome Barragem do Ando é uma referéncia a Anténio
Batista, “o0 Ando”, morador na encruzilhada entre a Raposa e 0 Bom Sucesso. A sua residéncia,
um pequeno sitio juntamente com a sua venda ficava num ponto onde iniciaria a terraplanagem
para a construcdo da barragem. Como o local era muito conhecido na regido, as pessoas
passaram a denominar a barragem se referindo ao nome do mais conhecido morador. De acordo
com o semanario simaodiense A Semana (1959), “A casa de Ant6nio Ando fora transportada
para outro trato de terras, reedificada por conta da inspetoria e 14 permanecia o Ando.”

O “arrancar da casa” ndo ¢ somente uma mudanga de residéncia, ¢ a usurpacao de
todas as memorias vividas ali. As memorias de Antdnio Ando e de todas as pessoas que iam até
a sua venda. O mesmo semanario evidencia, ainda, a reacdo do nobre morador diante do seu

desenraizamento:

Antdnio Batista, 0 Ando, ndo viu com bons olhos, arrasarem a sua casa, escavarem as
terras do seu sitio de tantos anos e desaparecer o tdo procurado ponto de sua vendola.
Mas era necessario satisfazer os planos do governo e o anseio dos seus patricios, por
isso estava conformado (A Semana, 22/08/1959).

Para Ecléa Bosi (2023, p. 460), “O desenraizamento a que nos obriga a vida moderna
é uma condicdo desagregadora da memdria: sua causa € o predominio das relacGes de dinheiro
sobre outros vinculos sociais. Ter um passado, eis outro direito da pessoa que deriva de seu
enraizamento.” Percebe-se que, ao tirar um morador do seu lar, € um ato muito cruel, é privacao
de suas lembrancas, de suas memorias, ainda que em prol de uma coletividade. Para Bosi (2023,
p. 460), “Eis um dos mais cruéis exercicios da opressao econdmica sobre o sujeito: a espoliacdo
de suas lembrancas”.

Além da casa de Antbnio Batista, outro simbolo do lugar foi demolido, a Cruz da
Encruzilhada do Ando. Referéncia de fé para os moradores locais e ponto de referéncia para os

viajantes que iam até a cidade de Simdo Dias. Para dirimir os efeitos materiais, porque nao seria
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possivel repor os memoriais, a firma manda construir uma capela, a capela de “Santo Antonio
do Ando” nas proximidades de onde seria construida uma cidade turistica.

Figura 36: Festa na nova capela de Santo Antonio do Anéo.

Fonte: Arquivo pessoal da autora.

Os estudos topograficos para a construcdo da barragem iniciaram em 1950 e, em maio
de 1951, comecavam as obras. A previsao final da obra era 0 ano de 1955, quando ja se esperava
que o trem estivesse operando nesta regido. Em 1953, O Ideal publica um artigo sobre as obras

desta barragem, inclusive, relatando que lhe fizeram uma visita para ver o seu andamento.



Figura 37: Exemplar do jornal que traz na manchete a barragem do Anéo.
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Fonte: Acervo pessoal da autora.

O jornal A Semana (06/02/1954) traz, na primeira pagina, uma reportagem

entusiasmada sobre as obras da barragem, embora houvesse inimeras dificuldades, naturais,

para sua execucao:

Um dos setores de maior atividade, sendo onde se desenvolve maior atividade da
ferrovia Salgado-Paulo Afonso, é, sem divida, o trecho em que atua a firma
construtora Wolman Engenharia Industria e Comércio e a Empresa Construtora
Mauritan (Consorcio). A essas empresas estdo confiados os trabalhos do trecho mais
complicado de toda a linha; j& pela sua acidentada topografia, ja pela natureza do
subsolo, todo forrado de espessa camada de rocha

()

E justamente num trecho onde a natureza mais resiste a0 homem e a mecanizagio,
que esta sendo construida a mais importante obra d’arte de toda a linha, a ja famosa

“Barragem do Ando” no lugar denominado Raposa (A Semana, 1954, edigdo 71).

Além das dificuldades topogréaficas, o semanario apresenta todas as informacGes

pertinentes a construgdo da barragem. Na reportagem € possivel colher informacdes riquissimas

sobre a construcio. E um texto rico em detalhes, demonstrando as condigdes técnicas, o alcance

econdmico que a grande obra traria para os dois municipios, 0s custos para a construcdo da

barragem e os prazos para a conclusdo da obra. Além disso, apresenta o engenheiro responsavel

pela obra, a mao de obra da “linha de frente” do trabalho e dos equipamentos mecanicos

necessarios.

A barragem, que teria a capacidade de armazenar trés milhdes de metros cubicos de

agua, tinha a sua frente o engenheiro Manuel Nunes Pinheiro, conhecido popularmente como
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Dr. Pinheiro, o qual foi citado em duas entrevistas. Ele trabalhava juntamente com os
engenheiros ficais do Departamento Nacional de Estradas de Ferro (D.N.E.F). A supervisdo de
toda a obra ficava ao encargo do Engenheiro Evandro Mesquita, chefe do escritorio do D.N.E.F,
situado em Simdo Dias.

O semanario A Semana (13/02/54) noticia a visita do entdo deputado Leandro Maciel
as obras da Barragem do Ando, no povoado Raposa, Simao Dias-SE. Na matéria, é evidenciada
a “alegria” e homenagens dos operarios da ferrovia em receber o nobre visitante. Inclusive,
quem liderava as homenagens era 0 engenheiro Nunes Pinheiro, responsavel pela obra da
barragem.

No entanto, toda a euforia em torno da linha de ferro sofria diversos abalos, pois a
questdo da falta de verbas era constante e as obras iam parando pouco a pouco. O problema
com a falta de recursos tornou a construcao da estrada de ferro objeto de uso politico partidario.
O semanario propaga que o deputado Leandro Maciel seria o responsavel por obter mais verbas
para o prosseguimento da linha férrea Salgado/Paulo Afonso.

Em Paripiranga, j& em 1955, ano em que a falta de chuvas levou dezenas de
paripiranguenses a migrarem para o sul e sudeste do pais, o desejo era que chegassem as verbas
para a continuacdo das obras da estrada de ferro que estava parada. De acordo com o jornal:

Esta é a realidade que mal avaliamos as consequéncias. O governo bem poderia nesta
conjuntura climatérica, liberar as verbas destinadas a esta zona para as obras das
estradas em construcéo a fim de minorar em parte tal situacdo. Infelizmente isso ndo
tem acontecido. E justamente agora que os trabalhos da via férrea Salgado-Paulo
Afonso sofrem paralisacdo por falta de verba (O Ideal, 04/09/1955).

A falta de verbas foi uma constante, o que fazia com que as obras paralisassem
constantemente. Em 02 de dezembro de 1956, O ldeal publica, na coluna “Panorama da

cidade”, a suspensao da construgao da ferrovia:

Os meses foram decorrendo, as obras tomando vulto, convertendo-se em pura
realidade. Planejou-se a construcdo da grande via férrea Salgado/Paulo Afonso e sob
0s mais auspiciosos designios foram iniciados os trabalhos da construgdo. Verbas
enormes foram gastas e a construcdo tomava um ritmo acelerado e animador. Todos
0s habitantes desta regido sentiram-se esperangosos quanto ao futuro desta zona.
Haveriam de ter transporte regular e a preco acessivel ao bolso de todos. Mas, depois
de tanto dinheiro consumido, de tanto servico feito, resolveu o governo suspender a
construgdo, abandonando a grande obra iniciada. Tudo ficou paralisado. As aspira¢des
dos sertanejos sentiram o impacto da morte, como tantas outras acenadas pelos
governantes. [...] A futura estrada de ferro traria a perspectiva de ser a nossa cidade
beneficiada com a energia elétrica de Paulo Afonso, mas até isso nos foge das
cogitacdes futuras (O Ideal, 02/12/1956).

Ja em janeiro de 1957, A Semana também publica uma crénica sobre a situagdo em

gue se encontravam as obras:
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E continuando o meu sonho acordado, que é o sonho de todos os simaodienses, eu
vejo a “Estacdo de Simdo Dias” repleta de mocgas e mo¢os numa alegria incontida, se
acotovelando na “gare” para receber os passageiros que vao desembarcar das
“classes” superlotadas. E que virdo dar um novo aspecto a nossa cidade, ativando o
nosso comércio, a nossa inddstria, a nossa lavoura, modificando o velho aspecto do
tempo dos Afonsinhos e de quando Ad&o era menino...

[-]

Enfim, como mandaram encurtar as tarefas..mas se o diabo esta, se neste
encurtamento de tarefas forem encurtando, encurtando: hoje deixando Paripiranga
fora, amanha Siméo Dias, depois Lagarto, até ficar em Salgado; deixar como esta para
ver onde fica... (A Semana, 21 /01/1957).

No entanto, em 1957, mais precisamente no dia 23 de marco daquele ano, A Semana
anuncia sobre o encerramento dos trabalhos da ligacao ferroviaria que colocaria Paripiranga e
Simao Dias no mapa do progresso. Descaso com o nordestino? Falta de verbas? O que teria
acontecido para que todo o trabalho realizado fosse abandonado? Além do desperdicio do
dinheiro publico, o que aconteceria com os trabalhadores, principalmente os “garimpeiros” que
estavam na linha de frente do trabalho pesado?

Essas sdo perguntas que nunca foram respondidas. Simplesmente o governo Juscelino
Kubistchek suspendeu as obras. Na cronica de Francino Silveira Deda (A Semana de
22/08/1959), sobre a Barragem do Anao, ele afirma: “foram os servigos suspensos no governo
de JK (sem duvidas, para o falado plano cinquenta anos de bem-estar). Realizado que fosse o
acude seria uma grande obra...”

O abandono néo foi justificado para os moradores das matas que tiveram o prejuizo
em suas terras, com suas casas, seu trabalho. Segundo Seu Zequinha, “eles vieram ¢ levaram
tudo, sem dizer o porqué”. Dona Maria Oliveira disse que “As pessoas esperavam com alegria,
mas eles pararam tudo, levaram tudo embora, eu assinei para ndo acabar, mas...”. Infelizmente,
a populacéo ficou sem resposta.

Nesse diapasdo, Camelo Filho (2000) afirma que a estagnacdo nas estradas de ferro

deriva da preferéncia do governo pelo transporte rodoviario. Assim ele relata em sua tese:

Admitimos que a Gltima etapa, que compreende manutencao e estagnagdo das estradas
de ferro no Nordeste, esta relacionada com a politica global do sistema ferroviério, ja
que 0 governo era proprietario da maioria absoluta das vias de ferro daquela regido e
do pais como um todo, e comegou a diminuir os investimentos do setor. Com o fim
da Segunda Guerra Mundial, em 1945, e a implantacdo do Plano de Metas (1955-
1960), o capital privado contou com inimeras oportunidades de investimentos e o
setor de transportes recebeu grandes somas destes recursos, entretanto, foi o sistema
rodoviario que obteve a maior parcela dos investimentos privados e publicos,
enquanto o sistema ferroviario foi colocado em segundo plano. No caso das estradas
de ferro do Nordeste, a situag¢do foi mais critica (...) este fato tem relacdo com a queda
dos investimentos no setor e a “preferéncia” do governo pelo sistema de transporte
rodoviario no pais (Camelo Filho, 2000, p. 17).
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Sobre a preferéncia do governo pelo transporte rodoviério, Borges (2011) afirma que
0 governo vendeu a ideia de que era para integrar o pais de forma mais rapida e eficiente, no
entanto, foi mais uma forma de atender aos interesses do capital internacional, principalmente,
dos norte-americanos. Estes viam no Brasil um campo fértil para implantar a indUstria
automotiva moderna e para isso precisava investir em rodovias para atender a demanda do
mercado da industria automotiva norte-americana. Assim, o governo deixa de lado as ferrovias,
muitas delas inacabadas, para investir nas rodovias.

A interrupcdo das obras desta linha ferroviaria coincide com o fim da Viacdo Férrea
Federal Leste Brasileiro, a qual em 1957 foi dissolvida e incorporada e transferida para a Rede
Ferroviaria Federal Sociedade An6nima (RFFSA) (Camelo Filho, 2000). Isso indica que, com
o fim da VFFLB, a nova estatal ndo teve interesse em continuar a obra da linha Salgado/Paulo
Afonso.

O jornal A Semana de 23 de margo de 1957 estampa na primeira pagina a manchete do

triste fim de um sonho de tantos (as) sertanejos (as), a “Estrada de Ferro”:

Mais uma vez cai 0 velho sonho de Siméo Dias, desde os tempos do velho Cel. José
Zacarias. 1sso mesmo...o nordestino nunca tera satisfagdo completa. O “foot-ball”
estriou...O carnaval passou...Vieram as chuvas abundantes e reinava alegria na cidade,
quando surge a triste e revoltante noticia que seriam definitivamente largados ao
esquecimento os trabalhos da estrada de ferro Salgado-Paulo Afonso (A Semana,
23/03/1957).

No decorrer dos anos, 0s municipios buscavam respostas para a suspensao da linha e
mantinham viva a esperanca de sua continuacdo. Politicos sergipanos e baianos buscavam nas
bancadas estaduais e federias mais recursos para a continuacao da tdo esperada estrada de ferro.
No semanario O Ideal, de 19/07/1959, esse assunto continua em pauta, noticiando que o politico
Jonathas Lima volta do Rio de Janeiro, onde conversou com autoridades, a fim de trazer verbas
para Paripiranga, principalmente para a continuacao da estrada de ferro e da Barragem do Anéo.

Mas um momento impar nessa histéria foi a Conferéncia Intermunicipal, que ocorreu
em agosto de 1959, sediada pelo municipio de Simdo Dias (SE). Na ocasido se reuniram
prefeitos e vereadores do sudoeste sergipano e do nordeste baiano para discutir medidas para
retomar a construcdo da estrada de ferro. De acordo com o jornal A Semana (15/08/1959), os
representantes presentes na Conferéncia Intermunicipal “das regides encravadas nas
adjacéncias da linha que parte de Salgado/Paulo Afonso tomaram, entre outros, como tema
principal apelar para os governantes, no sentido da continuacdo dos servigos da linha férrea

Salgado/Paulo Afonso ja planejada, estudada e iniciada”.
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Percebe-se, assim, que, mesmo ap6s a suspensdo definitiva das obras, 0s municipios
continuaram na esperanca da retomada da linha. Dona Zizi, em entrevista, disse que, depois da
suspensao das obras, seu pai ficou sem utilizar partes das suas terras com medo de a obra ser
retomada e perder todo o seu trabalho novamente, o que indica que as promessas de retorno
ainda existiam.

No entanto, o tdo sonhado trem de ferro enferruja, antes mesmo de ser colocado nos
trilhos. VVao-se os sonhos, 0 progresso, a dgua encanada, os trabalhos... ficaram, apenas, 0s
resquicios da obra iniciada e abandonada. Os rastros de destruicdo ambiental, econémica e
social jamais seriam apagados da memoria desses sujeitos. E sdo essas memdorias que serdo

abordadas na sec¢éo seguinte.
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5. MEMORIAS DO TREM QUE NUNCA CHEGOU...

A pesquisa € um caminho longo e arduo, porém com desafios que me fizeram sentir
que valeu a pena a caminhada. Parti para uma busca do que parecia impossivel, diante das
lacunas existentes e da caréncia de fontes para iniciar a jornada, a ndo ser os rastros deixados
pelo inicio da construcdo. Parecia um quebra-cabega a ser montado, porém com apenas algumas
pecas soltas, aleatdrias. Contudo, as pecas formam se encaixando e os seus moldes apontavam
outros caminhos a seguir. Algumas pecas eram falsas, 0 que me fazia desanimar, parecendo que
era um estudo sem sentido. Querer saber sobre os impactos causados pela construcao inacabada
da linha férrea Salgado Paulo/Afonso nas matas de Paripiranga parecia que ndo interessava a
mais ninguém, s6 a mim. Isso até ouvir o primeiro entrevistado. As fontes orais deram sentido
ao meu trabalho e eu percebi que valeria a pena continuar investigando os impactos causados
para as pessoas que viviam/vivem nas matas de Paripiranga.

As memorias que me propus a escrever sao memaorias de um tempo que para uns foi
de encontros e de novas oportunidades, para outros foi um tempo de tristeza, de destruicéo, de
esperanca e desesperanca...

Registrar as memorias individuais, familiares, comunitarias e coletivas é uma tarefa
ardua e, ao mesmo tempo, feliz, pois tive a oportunidade de ouvir, escrever, interpretar
memdrias de um momento da histéria do meu municipio que estava adormecida entre cortes e
bancas.

As memorias aqui transcritas sdo memdrias de pessoas idosas, com pouca
escolaridade, mas com uma riqueza em conhecimento inigualavel. O que realmente é de suma
importancia, como cita Bosi (2023, p. 39-40), “A veracidade do narrador ndo nos preocupou:
com certeza seus erros e lapsos sdo menos graves em suas consequéncias que as omissdes da
historia oficial”.

Ao me aproximar dos sujeitos dessa pesquisa, levei junto comigo o desejo incansavel
de conhecer suas memdrias, ouvir suas historias e de partilhar experiéncias. Ao apresentar a
tematica da proposta de pesquisa e os objetivos, percebi no olhar de cada um o entusiasmo e a
alegria em narra-las. Passei, entdo, a ser, no dizer de Bosi (2023, p. 40), “um instrumento de
receber e transmitir a memaria de alguém, um meio de que esse alguem se valia para transmitir
suas lembrangas”.

Percebi, desde o inicio, a importancia de trazer a histéria oral como forma de trazer
outros olhares além do escrito. Tendo em vista que quem escreveu no jornal ndo estava sendo

atingindo diretamente pela construcdo, escrevia 0 que via e ouvia, mas 0s moradores que
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tiveram sua terra cortada, sua moradia deslocada ou até mesmo o ndo recebimento de
indenizacdo vivenciaram o fato historico. Por meio da oralidade, ouvi a voz dos moradores das
matas, que sentiram as mudancas desde o inicio da obra, que, segundo os entrevistados, sequer
foram informados sobre a construcdo da ferrovia. Trabalhadores rurais esses que viram seus
sitios, resultado de uma vida inteira de sacrificios, ser revolvida pelos tratores e maquinas. E
daqueles que viram sua safra ser destruida ou seu pequeno pedago de chdo ir aos ares pelas
bombas de dinamites. Mas também traz historias de oportunidade de trabalho, de formacéo de
novas familias e inicio de grandes amizades.

As entrevistas semiestruturadas foram pensadas numa linguagem que fossem bem
compreendidas pelos participantes, mesmo assim, por muitas vezes foi necessario deixar a
entrevista parecida com um dialogo para deixar o entrevistado mais a vontade. Pois, percebi
gue, No Nosso primeiro encontro foi uma conversa leve e prazerosa, mas, quando foi o dia da
entrevista gravada, percebi que eles ficaram mais preocupados em “errar”, como alguns me
disseram. Em toda a entrevista busquei deixa-los bem a vontade, mesmo assim, tinha momentos
que eles silenciavam como se ndo tivessem mais o que falar, por isso foi preciso interferir
fazendo evocacdo das lembrancas, trazendo outras historias ou fatos para que eles se
recordassem.

Depois de colhidas, as entrevistas foram transcritas respeitada a originalidade da fala
de cada um, das expressdes corporais e emocionais que eles transmitiam no momento da
entrevista, a exemplo de Seu Zequinha, quando me disse antes da entrevista, “eu me lembro de
muita coisa, tenho prazer de lhe contar, é s6 vocé me perguntar...se me perguntar eu sei
responder (rsrsrsr)” .

Sobre isso, Bosi (2023, p.41) diz que:
A memoria € um cabedal infinito do qual s6 registramos um fragmento.
Frequentemente, as mais vivas recordac@es afloravam depois da entrevista, na hora
do cafezinho, na escada, no jardim, ou na despedida do portdo. Muitas passagens ndo
foram registradas, foram contadas em confianca, como confidéncias. Continuando a
escutar ouviriamos outro tanto e ainda mais. Lembran¢a puxa lembranga e seria
preciso um escutador infinito (Bosi, 2023, p.41).

Por isso, fui compreensiva nas lacunas e espagos em branco durante as entrevistas,
tendo em vista a idade de alguns entrevistados. Além disso, eles aproveitavam o momento para
contar outras tantas histérias e eu as ouvia até buscar um espaco para trazé-los, novamente, ao
tema.

Para percorrer os trilhos das memorias dos moradores das matas de Paripiranga, tive
as maos estendidas de muitos amigos que, ao saber da minha pesquisa, me indicavam caminhos

que me levariam as fontes orais de que eu precisava, de possiveis locais que me trariam direcdes
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para entender o que foi a construgdo da linha de ferro e das feridas deixadas em solo
paripiranguense.

Antes de ir as fontes orais, busquei as possiveis fontes escritas. No caso da minha
pesquisa, encontrei somente artigos de jornais locais. Contudo, eles foram de extrema
relevancia, pois a partir deles tive conhecimento de um local que foi muito importante para esta

pesquisa, a barragem do Anéo.

5.1 O l6cus da pesquisa: 0 que Vi e 0 que vivenciei.

Seguindo os passos indicados no jornal A Semana, quando li sobre a barragem do
Ando, comecei a pesquisa em campo na comunidade Raposa (Siméo Dias). Ao chegar a esse
povoado, felizmente, contei novamente com o0 apoio de antigos moradores que me indicaram o
local exato onde seria a barragem, esta, quase esquecida em meio a elevacdes de terras e uma
pequena aguada que ainda permanece para contar sua histéria.

Préximo ao olho d’agua, encontrei o morador Givaldo Morais Santos, ao qual eu pedi
informacdo sobre a barragem, se era ali mesmo o local indicado no jornal da década de 1950.
Com grande satisfacdo, Seu Givaldo me disse: “A senhora esta sobre os restos dos adobes da
casa de Antonio Ando!”. Dito isso ja passou a me mostrar os barrancos construidos para a
barragem, o ponto do seu rompimento pelas dguas apds o abandono de obra.

Ademais, indicou-me que havia no meio de uma pastagem no alto de uma colina um
tanque de pedra construido durante a construcédo da barragem. De acordo com o morador, esse
tanque serviu para o abastecimento de agua para as oficinas que existiam ali, bem como para
utilidade dos trabalhadores envolvidos na construgdo. Indicou-me também quem eram 0s
proprietarios do terreno onde esta localizado o tanque e que eles ndo se importariam que eu
entrasse para fazer o registro fotografico. Neste dia, 04/09/2024, eu ndo consegui ter acesso ao
tanque de pedra devido ao matagal, mas meu esposo que estava comigo foi |4 e fez alguns
registros.
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Figura 38: Vista do local onde seria a Barragem do Ando, Raposa.
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Percebe-se na imagem acima a elevacao de terra que ainda existe, bem como o local
de rompimento pela forga da 4gua. Nota-se ainda que o relevo do lugar é bem acidentado, o
que, de acordo com os jornais, foi uma das grandes dificuldades na construgéo da linha no
trecho que liga Paripiranga a Simao Dias. A casa presente na fotografia € de Seu Givaldo, que

me informou que era ali a casa de Anténio Anao.

Figura 39: Tanque de pedra, povoado Raposa, Simao Dias (09/08/1955).

- - ﬁ/ -




105

Sobre uma das extremidades do tanque existe uma placa de cimento com umas
inscrigdes e a data da conclusdo da obra. Infelizmente ndo consegui decifrar tudo que esta
escrito, mas consegui ler “cimentada em 9-8-55”.

dra com a data de 09/08/1955
"\/};// ‘ :

O senhor Givaldo também relatou que outra pessoa ja tinha ido até la para saber mais
sobre aqueles que trabalharam na linha naquele trecho. O interesse daquela pessoa era conhecer
mais sobre sua historia, em busca de suas raizes, uma vez que seu pai tinha trabalhado naquela
regido durante a construcdo da barragem. Outrossim, 0 sujeito que veio em busca de suas
memdrias escreveu um livro sobre estas e lhe deu uma copia. Seu Givaldo me disse que pegaria
o livro com a filha que mora na cidade de Poco Verde para me emprestar, e assim o fez.

Antes de ir embora, combinamos que eu voltaria para que ele narrasse suas lembrangas e
me contasse tudo o que recordava sobre a barragem. Dois meses depois, em 1° de novembro de
2024, voltei a sua residéncia, como combinado, e pude ouvir suas memdarias sobre o periodo da
construcdo da barragem.

Como, na época, ele era apenas uma crianga, acredito que muito do que me contou
provém de relatos que ouviu, e ndo de vivéncias proprias. Contudo, foi muito gratificante ouvi-
lo falar com tanto entusiasmo. Naquela ocasido, recebi o livro e o contato do escritor, a fim de

que eu pudesse incluir a historia dele neste trabalho.
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Em solo paripiranguense, segui os “trilhos” por onde o trem passaria em Paripiranga.
Conforme o0 mapa abaixo, as marcas seguem do Corte até Antas do Raso e, paralelo a esse
caminho, o trecho do povoado Cutia vindo do estado de Sergipe.

Figura 41: Os vestigios (cortes e bancas) da linha férrea Salgado/Paulo Afonso nas matas
de Paripiranga (BA)

20000 »

0,900 £).0%0

DO

PONGADD
FONOADOANTAS PAUPRETO
DO RASD

Tt Mape de Localoasd) - Lt
= Fores 5akpansPiuc Ao nae
= motan de ParpracgatA

oo

Foate 1BGE {2022)

Tatennd 40 COWganaiaL 1 4

DATUM Sirgas 2000 24% A LT -

Logerda | r'

D Padigwargail *’
Bve

g M 8
(E ‘ e

@ Locareion | &n
e Froeis W =

) 22000 © 0 10 100 "W

Fohte: Mapa produzido pbr Alexandre Vitor Dé\)ila

Nesse trilhar, encontrei rastros da linha nas comunidades Cutia e Roca de Dentro. A
maioria dos bueiros ndo é conhecida pela populacdo local, pois estdo em propriedades
particulares, submersos na vegetacdo nativa e escondendo as marcas do tempo.

Além dos bueiros, todas as comunidades citadas estdo marcadas por grandes cortes na

terra e pelas bancas. O registro dos cortes e bancas comecgou no bairro de mesmo nome, o bairro
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Corte. Contudo, parte dele ndo pode mais ser vista, pois foi tomada por construgdes’. No
entanto, ainda existe um trecho bem visivel, onde é possivel notar a parte ja urbanizada e a outra

tomada pela vegetacéo.

Figura 42: Bairro Corte, Paripiranga (BA)

Fonte: Arquivo pessoal da autora (foto aérea (drone) feito por José Nelson Andrade)

Deixando a estrada principal, indo em dire¢do ao povoado Sabdo, j& me deparei com
uma estrada por meio do corte. Neste povoado de relevo bem acidentado, os cortes fazem parte
da paisagem, seja transformado em pastagem, em rocas ou simplesmente tomado pela
vegetacdo nativa. E em uma dessas escavacdes no povoado Sabdo que foi encontrada uma
caverna, a qual por muito tempo foi utilizada como local de descarte de lixo.

A natureza modificada pelo homem nesse local deixou marcas bem profundas no solo
e na vida das pessoas, seja pelo desmatamento durante a terraplanagem, seja na modificacdo do
relevo e, principalmente, no modo de vida das pessoas. Pois nesta comunidade moradores
tiveram suas casas removidas para dar lugar a linha. Sobre essa retirada brusca de suas
residéncias, Bosi (2023, p.460) assevera que “os deslocamentos constantes a que nos obriga a
vida moderna ndo nos permitem o enraizamento num dado espaco, numa dada comunidade.”

Embora outras casas sejam construidas na mesma comunidade, a maneira como foi retirada de

S Até os anos 2000, o corte era visivel na entrada da cidade, mas foi transformado em rua pelos governantes
locais, que doaram os terrenos a seus eleitores.
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determinada familia deixa marcas profundas na memoria dessas pessoas e, consequentemente,
na memoria comunitaria.

Os cortes nessa localidade sdo bem marcantes, principalmente indo em direcdo a Roca
de Dentro e Caic¢a de Cima (Simao Dias-SE), pois a natureza soube aproveitar bem o espaco
que para o homem foi impossivel domar.

Figura 43: Corte, povoado Sabéo (09/02/2025).
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Fonte: Acervo pessoal da autora.

Nesses cortes, foi possivel observar a regeneracdo da natureza. Contudo, em algumas
dessas areas, notei o descarte e a queima de lixo, evidenciados pelas marcas de cinza, plastico
derretido e eletrodomésticos descartados no local. As marcas de descaso com o meio ambiente
sdo visiveis ao longo dos cortes, sobretudo nas comunidades Correntes, Sabdo e Roca de
Dentro. Moradores alegam que o descarte sempre foi comum nesses locais, pois, por serem
ermos e de dificil acesso, tornaram-se apropriados para o lixo doméstico da comunidade. As

imagens de drones mostram esses locais transformados em depdsitos de lixo.
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Figura 44: Imagem aérea do corte e Correntes (01) e Roca de Dentro (02).

Fonte: Arquio pessoal da autora (Registro feito por José Nelson Andrade)

E importante refletir que, se os moradores tivessem a consciéncia da importancia
desses espacos para a preservacdo histérica e de memoria, talvez essa degradacao nao tivesse
ocorrido, 0 que demonstra a relevancia da conscientizagdo da comunidade acerca da
preservacao histérica desses espacos. Assim, embora eu preferisse fotografar apenas a
capacidade de regeneracdo da natureza em um espago destruido por maquinas e dinamites, ndo
posso ser alheia a degradacdo ambiental enquanto sigo os rastros da linha férrea.

Sobre o0 uso da dinamite, dona Maria Ferreira relatou que era frequentemente utilizada
para explodir os pareddes rochosos nos trechos do povoado Sab&o. Esses pareddes podem ser
observados tanto da estrada quanto em incursdes pelos terrenos. Préximas aos cortes resultantes
dessas explosdes, notam-se enormes rochas que, com o tempo, integraram-se a paisagem,
aparentando ser elementos naturais do relevo local. Atualmente, essas rochas carregam um

significado especial e evocam memorias desse passado.
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Figura 45: Corte e rochas deixadas pela exploséo, povoado Sabéo (09/02/2025)
—_r _|

Fonte: Acervo pessoal da autora.

O contato com esses lugares me proporcionou uma imersao na histéria da linha de
trem e na forma como esta teria transformado essas comunidades se 0 projeto tivesse sido
concluido, questionando se sua passagem teria sido positiva ou negativa para as pessoas locais.

Para entender essa historia, segui os rastros das escavacfes em busca de registros para
os fasciculos. Nesse percurso, visitei 0s cortes e bancas no povoado Roca de Dentro, onde
encontrei caminhos sobre as bancas e entre os pareddes dos cortes. Tais pareddes estavam
dominados pela vegetacao local e as encostas recheadas de lixo, descartado por moradores.

Proximo a esse corte, 0 morador que me acompanhou me mostrou onde havia outro
bueiro, mas que foi entupido por moradores e, por isso, ja ndo é mais visivel. De acordo com
ele, um terceiro bueiro também foi entupido em uma localidade vizinha, a qual ndo tive acesso.

Na comunidade Roca de Dentro, fotografei a casa e o tanque de pedra e cal da familia
de Seu Jodo Januario. De acordo com o senhor José Januario, o tanque de sua familia foi
construido com as rochas advindas da construcdo da linha abandonada ap6s a suspensdo das
obras no local.
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Figura 46: Tanque de pedra e cal construido com as pedras advindas do
abandono da linha

Outro achado durante a pesquisa foram pedacos de trilhos deixados para tras pelas
construtoras. Interessante que durante toda a minha vida eu vi esses pedacos de ferro, mas nunca
soube de sua procedéncia. Foi conversando com um amigo sobre meu trabalho que ele me falou
que um senhor do povoado Baixao tinha pedacos de trilhos. Contando essa histdria ao meu pai,
ele me relatou que o ferro com que ele batia a enxada também era um pedaco de trilho. Contudo,
ele ndo tinha mais o pedago em seu tamanho original, pois havia divido ao meio para doar a um
amigo.

Ele relatou que adquiriu o pedaco de trilho quando Seu Jodo Januério (pai de Zequinha
Januario, um dos entrevistados) desmanchou sua casa de farinha. Isso porgque, com a suspensao
da obra a empresa deixou para tras trilhos, ferramentas, e os pedacos de ferro que foram
deixados foram utilizados pelos moradores para a construcdo de fornos de casas de farinha.
Entdo, quando a casa de farinha de Seu Jodo nédo operava mais ela foi desmanchada e os
moradores pegaram os pedagos de ferro para “bater enxada”’®. Foi entdo que eu lembrei que na
casa de farinha de Seu Zequinha e na casa de meu avd paterno também tinha pedacos de ferro

iguais a que tem na casa de meu pai. Ao visitar Seu Zequinha, eu perguntei sobre o ferro de

76 “Bater enxada’ é uma expressio utilizada pelos moradores fazendo referéncia ao processo de afiar o
instrumento, ficando assim mais facil o corte da terra.
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“bater enxada” que tinha em sua casa de farinha, ele me respondeu que, desde que deixou de
trabalhar de enxada, deu o pedaco de ferro ao seu genro.

Figura 47: Seu Pedro (82 anos) e seu pedago de trilho da linha férrea
Salgado/Paulo Afonso.

Fonte: Arquivo pessoal da autora.

Durante minha infancia, sempre via meu pai utilizando esse ferro para “bater enxada”,
e nunca imaginei que ela fazia parte da histéria da minha comunidade e de tantas outras que
foram cortadas pela linha de ferro, o ferro que eu via na casa de farinha nas semanas de
farinhada em que os trabalhadores a utilizavam para bater as ferramentas utilizadas na arranca
da mandioca.

A partir da informacdo, entrei em contato com a filha de Seu Zequinha e solicitei uma
foto do pedaco de trilho, pois fui até a sua casa, mas ndo a encontrei. Ele fez questéo ndo so6 de
mandar a foto do ferro como também mandou uma do seu esposo utilizando o ferro para bater

enxada, uma pratica muito comum entre os trabalhadores rurais.
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Figura 48: José Carlos, utilizando pedacos de trilho para “bater enxada”.

Fonte: Arquivo pessoal de Rita Ribeiro dos Santos.

Seguindo os trilhos da histéria da linha férrea Salgado/Paulo Afonso, visitei a cidade
de Salgado para conhecer a estacdo ferroviaria, outrora elo entre Bahia e Sergipe pelo interior.
Deparei-me com a estacdo em processo de reforma, enquanto os trilhos abandonados
permaneciam ali, cobertos por ervas daninhas e carregando as marcas de décadas de
esquecimento da histéria e da memaria das ferrovias.

_Figura 49: Estacao ferroviaria de Salgado/SE

Fonte: Arquivo pessc;al da autora.
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Por fim, fica registrado que, ao contemplar esses lugares de memoria, onde as
cicatrizes infligidas ao solo, a vegetacao e ao relevo pela destruicdo persistem, mesmo sob o
véu do tempo, a dimensdo das feridas causadas por grandes construcdes se torna evidente. Essas
marcas, embora possam ser atenuadas pela passagem dos anos, permanecem indelevelmente
gravadas ndo apenas na paisagem, mas também na memoria daqueles que vivenciaram em sua
prépria pele a devastacdo ambiental e a alteracdo da geografia natural de suas comunidades. A
persisténcia desses vestigios na paisagem ecoa como um testemunho silencioso sobre os
impactos profundos e duradouros que intervencdes de grande escala podem infligir ao meio

ambiente e a populacdo de um lugar.

5.2 As entrevistas: 0 que vi, 0 que ouvi e 0 que compartilhei.

As idas as comunidades, seguindo os rastros da linha do trem, aconteceram
concomitante as entrevistas. Durante o percurso ouvia 0s moradores das comunidades e fazia
0s registros dos rastros da linha férrea. As imagens que eu ia registrando davam forma ao que
ia ouvindo e registrando.

Mas as entrevistas foram os principais meios utilizados para coletar os dados da
pesquisa. Como citado na introdug&o, recorri a entrevista semiestruturada para coletar os dados
necessarios para responder a minha pergunta de pesquisa e alcangar 0 meu objetivo.

Importante registrar que 0s momentos que antecederam as entrevistas foram de muito
cuidado, de aprendizado e de boas conversas. Em cada lar, fui muito bem acolhida e, ao sair,
fui convidada a retornar. E retornei, agora para agradecer e levar uma singela lembranca.
Entreguei a cada um dos idosos entrevistados um retrato deles desenhado pela artista Erica

Santa Rosa.

5.2.1 Maria Oliveira Anjos

Para iniciar a coleta de dados, a primeira pessoa selecionada foi dona Maria Oliveira
Anjos, uma senhora de 105 anos de idade. Dona Maria foi casada com Seu Guilherme Nunes
dos Anjos, um dos trabalhadores da linha férrea em Paripiranga. A informacao sobre a ligacdo
de Seu Guilherme com a ferrovia veio por meio de meu pai, porém ele ndo soube precisar se
ele era da comunidade ou de outra localidade. Diante dessa incerteza, busquei o contato com

um familiar de dona Maria para obter mais informacdes e aprofundar a pesquisa.
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Assim, entrei em contato com a sua filha Fatima Nunes’’ por meio de uma ligagéo
telefénica com o objetivo de convidar a sua mae para participar da minha pesquisa. Ela me
respondeu que ficaria muito feliz em ver a historia de seu pai sendo conhecida por todos. Assim,
combinamos de marcar um dia para que eu pudesse ir até a sua casa falar com dona Maria, pois
naquela semana ndo seria possivel porque ela estava em Salvador para cuidados médicos.

Dias antes do feriado de Corpus Christi, dona Fatima entrou em contato comigo,
perguntando se eu poderia ir até sua casa em Cicero Dantas (BA). Ela me falou que era bom eu
ir logo porque sua mae ja estava esquecendo algumas coisas, em decorréncia da idade avancada,
tendo em vista j& ser uma senhora centenaria. Marcamos a visita e, no dia 30 de maio de 2024,
ainda no processo de construgdo do projeto para a disciplina de Seminério de Pesquisa com a
professora Marizete Lucini (Primeiro semestre 2024), fui a casa de Fatima Nunes, onde dona
Maria passou a residir, depois que seu esposo faleceu. Foi um momento de troca de afeto e
alegria, em razéo de ela ficar muito feliz ao saber que sua conterranea tinha interesse de
conhecer sua historia, falando com muita satisfacdo da sua historia com Seu Guilherme e da
sua relacdo com a construcédo da linha de ferro. Nosso primeiro encontro ndo foi gravado, mas
fiz anotacdes no diario de campo, e, pela grandiosidade da narrativa, me propus a escrevé-las.

Como é costume de todo idoso, principalmente das matas, primeiro ela quis saber
quem eu era, de qual familia, de qual comunidade. De cada familiar que eu citava o0 nome, ela
perguntava se ainda estava vivo, se ainda morava no mesmo lugar.

Embora com idade avancgada, dona Maria é uma senhora lGcida (segundo sua filha, ela
estd comecgando a esquecer algumas coisas). Quando eu me referi a ela como idosa, esta
respondeu: “ndo sou idosa, sou vivida (risos)”.

Ap0s nossa conversa inicial, pedi a dona Maria para me contar sobre sua histéria com
a linha de ferro. Ela relatou que foi casada com Seu Guilherme Nunes dos Anjos, oriundo do
municipio de Sento Sé (BA) e que o conheceu em S&o Paulo, |4 se casou e veio para a Bahia,
para a cidade de Paripiranga. Com Seu Guilherme formou sua familia. Durante sua fala ela
sempre repetia que ele era um bom homem, um bom marido e um bom pai, o que foi reafirmado
por suas filhas com as quais eu tive contato, Fatima e Lucia. Elas disseram que seu pai ndo
media esfor¢os para dar-lhes educacdo escolar, algo que a época era privilégio de poucos,

principalmente se morassem nas matas.

" Fatima Nunes é deputada estadual da Bahia, em seu quinto mandato, filha de uma sertaneja e de um
garimpeiro da linha de ferro.
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Figura 50: Seu Guilherme Nunes dos Anjos

Fonte: Acervo pessoal de Lucia Nunes (filha de Seu Guilherme)

Seu Guilherme ndo veio com a Leste, veio com dona Maria para Paripiranga, mas,
devido a uma seca, eles foram morar em Santa Luzia do Itanhy (SE). Porém, ao saber da
construcdo da estrada de ferro, voltaram para 0 municipio em busca de trabalho na linha. Ela
relatou que “ele comecou a trabalhar na chibanca’® cavando a terra, rebaixando, acertando a
linha, fazendo os pareddes e fazendo as bancas’®, depois vinha o mestre e pagava o “boro”.
Dona Maria acrescentou que dizia “Va cavar, Guilherme, para ganhar mais ‘bor6”. Ele
trabalhou na Leste cerca de trés anos (ela ndo recorda quais anos)®’. Ela morou nos barractes
COm Seu esposo e, durante esse tempo, foi professora, enfermeira (leiga) dos “guarimpeiros e
guarimpeiras”, pois era uma das poucas pessoas que sabia ler e escrever no alojamento.

Relatou ainda sobre os alojamentos e como era a vida dos "guarimpeiros”, mas
também falou dos perigos que os rondava, como as cobras. O barracdo que ela viveu ficava
préximo a comunidade Roca de Dentro, mas existiam outros. Inclusive o Caica, municipio de

Simé&o Dias (SE), pelo que restou claro, era como se esse fosse a “matriz” dos barracdes.

8 Ferramenta agricola, uma espécie de picareta de duas laminas usada para arrancar topos e revolver o solo.
Ferramenta muito utilizada na arranca de mandioca nas matas de Paripiranga.

9 As bancas séo as elevagGes da terra onde seriam colocados os trilhos do trem.

80 A filha dela acrescentou que seu pai aprendeu a trabalhar quebrando pedra com dinamite e, por isso, depois que
a Leste foi embora, ele arrumou um trabalho com Seu “Quincas”.
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Nesse dia, ela disse que “as pessoas esperavam a chegada do trem com alegria, mas
pararam tudo, levaram tudo embora, eu assinei pra ndo acabar, mas...”. Quando ela fala “eu
assinei”, tudo indica que foi um abaixo-assinado para a ndo suspensao da obra, contudo nenhum
dos outros entrevistados falou sobre este assunto. Isso leva a crer que foi entre os trabalhadores
que viviam nos barracGes, e ndo pela comunidade.

Outra evidéncia apresentada por ela foi sobre o perfil dos trabalhadores, sendo a
maioria de negros, inclusive o seu esposo. Informou ainda que a cor da pele de seu marido ndo
foi impedimento para seu casamento, inclusive seu pai “ndo se importou” com iSS0.

Durante a construgdo da linha, formavam-se muitas turmas de trabalhadores que se
espalhavam por diferentes comunidades e seu Guilherme se tornou um chefe de turma.

Enquanto conversavamos, ela falava com nostalgia desse tempo e nao falou dele como
um tempo ruim, mas como um tempo bom e de fartura para os trabalhadores que viviam nos
barracdes. Entretanto, falou com tristeza nos olhos sobre o fim dos trabalhos dizendo que “o
ferro dos trilhos chegou, mas eles levaram tudo, ficou so6 a estrada cavada!”

Depois desse dia, s6 consegui reencontrar dona Maria aqui em Paripiranga na casa de
sua outra filha, porém ndo foi possivel marcar a entrevista nesse momento. Nossa conversa
gravada so foi possivel no final do ano de 2024, no dia 17/12, mais uma vez em Cicero Dantas.
Desta vez, levei comigo sua filha Lucia, tendo em vista que Fatima estava em viagem, por isso
solicitou que eu convidasse sua irma para me acompanhar.

Fui recebida, mais uma vez, com muito zelo na residéncia de dona Maria, a qual estava
sob os cuidados de seu neto. Neste dia, percebi que, mesmo com todo o vigor fisico que ela
apresenta, apesar da sua longevidade, ela estava se esquecendo de algumas coisas ou repetindo
a mesma fala por mais de uma vez. Contudo, em se tratando de uma senhora de 106 anos, iSso
ndo foi empecilho para que eu realizasse a entrevista.

Ao final, ela me convidou para ir até a cozinha tomar um café com bolo. Durante esse
momento, dona Maria conversou conosco com muita lucidez, falando da viagem da filha e
perguntando pelos familiares que ficaram em Paripiranga.

Importante destacar que, em novembro de 2024, o governo municipal prestou uma

significativa homenagem a Seu Guilherme, dando o seu nome ao novo Mercado Municipal.



118

Figura 51: Mercado municipal de Paripiranga Guilherme Nunes dos Anjos.

MERCADO
MUNICIPAL
DE PARIPIRANGA

GUILHERME
NUNES DOS ANJ0S

Fonte: Acervo pessoal da autora.

A homenagem celebra a trajetdria do ex-garimpeiro, cuja vida estd intrinsecamente
ligada a historia local. Além disso, Seu Guilherme é pai de uma deputada estadual que,
atualmente, representa o povo do nordeste baiano na Casa Legislativa da Bahia.

5.2.2 José Januario dos Santos Reis (Seu Zequinha)

José Januario dos Santos Reis, conhecido como Seu Zequinha, foi o segundo
entrevistado para este trabalho. Morador da comunidade Pau Preto desde o final da década de
1960, ele tem 88 anos. A escolha de Seu Zequinha para a entrevista foi motivada por uma
lembranca de um trabalho escolar que fiz no Ensino Médio, em 1998, quando a escola em que
eu estudava completou 20 anos.

Naquela época, eu e mais dois colegas o entrevistamos para conhecer melhor a nossa
comunidade. Uma das perguntas que fizemos foi sobre o periodo de maior dificuldade que ele
havia enfrentado. Ele respondeu prontamente: "O tempo mais triste para as comunidades foi
quando estavam construindo a linha de trem...".

Ao decidir escrever sobre os impactos da construcdo e do abandono dessa linha,
lembrei-me imediatamente dessa fala de Seu Zequinha, uma fala que ele repetiu na entrevista
mais recente.

Como eu o conhecgo desde a minha infancia, o contado inicial foi tranquilo e prazeroso.

Fui fazer-lhe uma visita e pedi sua colabora¢do na minha pesquisa.
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Embora hoje ele more em Pau Preto, durante a construgdo da linha, Seu Zequinha
morava em Roca de Dentro. Sua familia foi uma das que sofreram com a chegada das
empreiteiras, pois perdeu parte do sitio. O terreno foi cortado para a construcdo de uma estrada
para as maquinas e, em seguida, para construcdo da ferrovia.

Seu Zequinha, vilvo, pai de 13 filhos (um in memoriam), nasceu e morou na Roga de
Dentro, municipio de Paripiranga (BA), até se casar. Apds seu casamento, foi morar no
povoado Pau Preto e |4 permanece até hoje.

Ao contrario de dona Maria, seu Zequinha ndo tem boas lembrancas do periodo da
construcdo ferroviaria em sua comunidade, ele se lembra desse tempo com tristeza, no dizer
dele, “um desgosto brabo.” Sempre que ele fala sobre a linha de ferro, ele lembra como um
tempo de medo e tristeza, o que deixou transparecer pelo tom de voz e pela fisionomia.

Em sua fala ele disse: “As pessoas vieram de fora para fazer as bancas e explodiam
tudo! Pareciam que eram donos. Eles se achavam donos de tudo. Eles diziam que era o governo
quem mandava”. Segundo ele, as obras iniciaram na Raposa, mas ndo soube dizer até onde
continuou.

Na primeira visita que fiz, ainda pesquisando sobre os nomes dos trabalhadores que
aqui ficaram, ele falou de seu Guilherme Nunes, inclusive disse que ele trabalhou na casa de
seu pai mexendo farinha e também citou Domingos da Linha e seu Egidio. Em tom de critica,
ele falou: “As mogas s6 queriam namorar, casar com eles. Eu lembro de Judite de Pedro Afonso
que casou com um alagoano. Raimunda de Agripino se casou com um pernambucano...”

Apols uma conversa enriquecedora, apresentei-lhe meu projeto de pesquisa e 0
convidei a participar. Sua resposta, como sempre generosa, foi um imediato "sim", expressando
a alegria em contribuir com meu trabalho.

No dia 06 de dezembro de 2024, retornei a residéncia de Seu Zequinha para a gravagao
da entrevista. Ele apenas pediu clareza nas perguntas, assegurando seu entendimento sobre o
que eu buscava. Assim, ap6s uma breve conversa e a leitura da carta de cessdo de direitos,

iniciamos a entrevista.
5.2.3. Josefina Ercilia Santana (Dona Zizi)
Dona Josefina Ercilia Santana, conhecida como dona Zizi, moradora do povoado

Antas do Raso, foi minha terceira entrevistada. Seu nome foi uma indicacdo do professor

Antunes Santana Reis, que conhecia a historia da familia e de sua relacdo com a linha de ferro.
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Nosso primeiro contato ocorreu em 18/08/2024, mediada por Antunes Santana Reis,
historiador e amigo pessoal, que é casado com a sobrinha de dona Zizi, como esta prefere ser
chamada. A conversa inicial foi na casa dela no povoado Antas do Raso. Dona Zizi ficou muito
feliz em participar da pesquisa e amou contar um pouco da historia da sua familia e da relago
com a construcéo da linha de ferro em sua comunidade.

Nascida em 23 de janeiro de 1936 (89 anos), na comunidade Antas do Raso, numa
familia de 11 filhos, filha de Jodo José de Santana e Ercilia Maria de Santana, tinha 10 irm&os.
Hoje, somente ela e seu irmao José Bomfim estdo vivos para contar essa histdria. Contudo,
devido & idade avancada de José Bomfim, 92 anos, e com Alzheimer, ndo consegui entrevista-
lo. Neste dia eu falei com dona Zizi sobre o porqué de té-la escolhido para participar da minha
pesquisa.

Ela viveu a experiéncia do periodo da construcdo e abandono da linha e, além disso,
uma de suas irmds casou-se com um trabalhador da Leste, Alcides Moura. Durante nossa
conversa, dona Zizi me relatou sobre a vida dela e de sua familia durante a construgéo da estrada
de ferro. Ela disse: “Ah, era muito barulho, era muita explosdo. O corte ficou quase na porta da
cozinha. Um dia, depois da explosao, caiu pedra em cima do travesseiro. Minha mée ficou com
muito medo.”

Dona Zizi conta com orgulho que em sua familia havia muitas professoras. Inclusive
ela, que foi professora leiga. Relatou também que sua irm@ Maria escrevia muitas cartas para
as pessoas da comunidade, pois tinha a capacidade enorme de escrever lindas cartas. E foi a
partir da escrita de cartas que sua madrinha Maria conheceu seu futuro esposo, o trabalhador da
linha de ferro Alcides Moura. Embora a familia tivesse receio do namoro de Maria com um
desconhecido, aceitaram o casamento depois que o “forasteiro” apresentou todos o0s
documentos pessoais e comprovacao de seu estado civil. Este Ultimo, uma exigéncia do pai da
noiva.

Uma histéria de amor que nasceu a partir do encontro de um “guarimpeiro” com uma
moradora local e, desse encontro, formou-se uma familia, que depois de alguns anos voltou
para a terra natal de Alcides Moura. La, dona Maria Ercilia comecou a dar aulas e catequese,
tornando-se uma pessoa atuante na comunidade, o que a tornou conhecida e admirada. Devido
ao trabalho realizado em seu novo lugar, ela ¢ homenageada e a escola onde ela lecionou
recebeu 0 seu nome e passa a se chamar Escola Maria Ercilia de Jesus Moura.

Mister se faz mencionar que, durante a pesquisa com dona Zizi, recebi um

documentério produzido pela familia e pela comunidade que conta a histéria de Maria Ercilia
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e de Alcides Moura e da sua contribuigdo para a comunidade na qual ela passou a residir depois

que foi embora de Paripiranga.

5.2.4 Francino Dias de Carvalho

O encontro com Seu Francino Dias de Carvalho revelou-se uma coincidéncia. Minha
visita a sua propriedade no povoado Cutia, no dia 26 de novembro de 2024, inicialmente para
obter informagfes sobre um bueiro em seu terreno, tomou um rumo inesperado enquanto
conversava com seu filho José. Ele me acompanhou até o bueiro, os cortes e as bancas na
propriedade, e mencionou seu pai, Seu Francino. Perguntei se ele teria lembrancas da época da
construcdo da linha férrea, ao que Jose respondeu: "Meu pai tem 89 anos e se lembra de quando
as maquinas chegaram aqui".

A partir de nosso dialogo durante o percurso, eu solicitei uma visita a seu pai e se ele
poderia contribuir com minha pesquisa. Ele disse que eu poderia ir, era s6 marcar uma data
posterior porque ele tinha feito uma cirurgia e ainda estava de repouso.

Seu Francino Dias de Carvalho, hoje morador na cidade de Paripiranga, vivia no
povoado Cutia a época da construgédo da linha de ferro. E durante a construgéo, seu pai teve
muitos prejuizos, como o corte de suas terras, a constru¢do de um grande bueiro, além das
bancas que foram erguidas no meio da propriedade e que permanecem até hoje.

Antes de marcar a visita a seu Francino, fui conversar com sua filha Ana, que mediou
e marcou a visita a casa de seu pai. Na data marcada,11/12/2024, fui a residéncia de seu
Francino, o qual ja me esperava com toda sua familia (esposa e seus dois filhos). Como nédo o
conhecia pessoalmente, o seu filho fez questdo de me apresentar e dizer que eu “queria uma
ajuda” para realizar um trabalho. Ele, muito simpatico, disse que ficaria honrado em me ajudar,
mas que ndo se lembrava de muita coisa. Todavia, lembrava com fervor dos prejuizos da
construcdo ferroviaria nas terras de sua familia. Por isso, mesmo com muitas perguntas sem
respostas, sua entrevista foi muito relevante.

Apos a leitura da carta de cessdo de direitos, esclareci para seu Francino e a familia
que estava presente o objetivo do trabalho e a liberdade dele em aceitar ou ndo fazer a entrevista.
Ele disse que nédo tinha o que se importar e me deu liberdade para gravar.

Destarte, realizei a entrevista sobre as suas memorias em relacdo ao inicio da
construcdo da linha, fiz o registro e lhe agradeci por disponibilizar seu tempo para me receber

em seu lar. Mas sua esposa fez questdo que eu ficasse mais um pouco para tomar um copo de
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suco de manga. Assim, a pesquisa se tornou mais leve e prazerosa, com o carinho recebido em

cada lar.

5. 3 Os filhos da Leste: memdrias e narrativas

Somente a memoria é capaz de gravar em nossa alma as pessoas gque amamos, 0S
lugares que marcaram as fases da nossa vida e, mesmo com o passar do tempo, ndo 0s apagamos
porque a memoria € 0 N0sso proprio espirito. Sem nossas memarias, SOmos corpos sem alma,
sem espirito, Somos um corpo vazio. Sem memoria, somos um ser sem identidade. Candau
(2011, p.16), no preambulo de seu livro, traz a seguinte afirmagdo: “E a memoéria, podemos
afirmar, que vem fortalecer a identidade, tanto no nivel individual quanto no coletivo: assim,
restituir a memoria desaparecida de uma pessoa € restituir sua identidade™.

Inspirada por essa perspectiva, busquei as histérias dos operarios da ferrovia que
permaneceram no municipio de Paripiranga por terem criado lacos afetivos nesta terra, através
das memodrias de seus descendentes. Pois, somente eles, que conviveram com esses
trabalhadores, que os amaram, sdo capazes de reavivar as memdarias dos trabalhadores da linha.

Essa abordagem converge com o conceito de “memoria herdada”, proposto por Pollak
(1989), que me permite acessar o passado por meio das vivéncias transmitidas entre geragdes.
O objetivo central dessa subsegdo é revisitar as memorias dos “filhos da Leste®'”, ou seja,
descendentes dos operarios que construiram suas vidas em Paripiranga. Ao explorar essas
narrativas, busco compreender como a historia da ferrovia moldou a identidade e a comunidade
local.

A transmissdo das memorias familiares s6 foi possivel pela oralidade, posto que os
registros escritos sao quase inexistentes e os registros fotograficos eram pouco acessiveis, por
isso, sdo raridades. Entdo, neste caso, 0s nomes foram a peca fundamental para esta fase da
pesquisa. Candau (2011, p. 67) assegura que “o nome ¢ uma questao identitaria ¢ memorial” e

acrescenta que:

A memdria e a identidade estabelecem relagdes muito fortes. Todo dever de memoria
passa em primeiro lugar pela restituicdo de nomes prdprios. Apagar o0 nome de uma
pessoa de sua memoria é negar sua existéncia; reencontrar o nome de uma vitima é
retird-la do esquecimento, fazé-la renascer e reconhece-la conferindo-lhe um rosto,
uma identidade (Candau, 2011, p. 68).

Dessa feita, ao trazer os nomes dos sujeitos que trabalharam na obra da linha de ferro,

revivem-se suas memarias por meio dos seus descendentes e, também, suas identidades, suas

81 I este” é uma referéncia & Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro.
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historias para que eles ndo sejam esquecidos na poeira do tempo. Para o fortalecimento da
identidade local, € necessario comecar trazendo as histérias dos mais esquecidos, dos “de fora”
que fizeram deste pedaco de terra fértil o seu lar, agregando-se ao povo desta terra e ajudando
a formar a identidade local.

Para iniciar esta investigagéo, a primeira etapa consistiu em identificar os nomes dos
operarios, que, atraidos pela construcdo da linha de ferro, migraram para Paripiranga, fixaram-
se na regido e constituiram familia. Inicialmente, meu conhecimento se restringia a Seu Egidio,
figura familiar por residir nas proximidades da minha casa e com quem possuia um vinculo
através de sua filha, minha colega de estudos, 0 que me permitiu algumas visitas a sua
residéncia. Para expandir a pesquisa, contei com a valiosa colaboragdo de Seu Zequinha, que
me indicou 0 nome de Guilherme Nunes dos Anjos, Manuel Ferreira Santos e José Bezerra.
Seu Pedro mencionou, novamente, Seu Egidio e também Domingos Gongalves Bomfim,
conhecido como Domingos da Linha. Ambos compartilharam suas memdrias, recordando 0s
nomes de diversos trabalhadores que se estabeleceram na localidade. Adicionalmente, Dona
Zizi contribuiu com informac0des sobre os garimpeiros que formaram lagos familiares nas matas
de Paripiranga, citando seu cunhado Alcides Moura e Domingos Dias Barbosa, um amigo deste
altimo.

Outro nome de trabalhador, Raimundo Correia de Lima, surgiu em minha pesquisa de
forma inesperada. Quando estava na pesquisa de campo sobre a Barragem do Ando, tive a
informacdo que um rapaz, residente em Lagarto (SE), procurava informac@es sobre os trabalhos
da linha de ferro naquela regido. Desta pesquisa, foi escrito um dos capitulos do seu livro de
memorias “Railton Faz”. Diferentemente de outros, Raimundo Correia de Lima ja tinha familia
formada ao chegar para trabalhar na construgdo da linha férrea, embora tenha tido mais filhos
posteriormente. Atraido pelas perspectivas de trabalho na edificacdo da ferrovia, ele migrou
para a divisa entre Paripiranga e Siméo Dias.

Por fim, outro achado imprevisto foi do trabalhador Claudionor Rodrigues Guimarées,
o qual encontrei mediante uma postagem no Instagram @mostrando_paripiranga. VVale ressaltar
que o Instagram @mostrando_paripiranga® foi uma rica fonte de pesquisa. Nele, o escritor
paripiranguense, Roberto Santos de Santana, posta fotos histdricas de Paripiranga, de familias
tradicionais do municipio que se destacaram na educacéo, politica no comercio e na agricultura,

bem como de pessoas que se destacaram por contribuir com a cultura e o esporte do municipio.

82 Para utilizar as imagens do Instagram @mostrando_paripiranga, solicitei autorizagéo ao responsavel pela pagina,
Roberto Santos de Santana.
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Na busca de imagens de Paripiranga dos anos de 1950, encontrei a foto de uma familia
gue me chamou a atencdo por residir no povoado Pau Preto, comunidade onde nasci e cresci.
Figuei curiosa e comecei a pesquisar a partir do nome de uma das filhas do casal, Carmélia.
Concidentemente, essa senhora era avo da dentista de meus filhos. Ao perguntar sobre, ela me
falou o local que a familia da avé morava no povoado Pau Preto e, para minha surpresa, era
justamente o local onde outras pessoas tinham me dito que era um dos locais dos barracdes.
Dessa conversa informal, descobri que o avd dela tinha vindo para Paripiranga para trabalhar
na linha de ferro no escritério da empresa construtora responsavel pela construgdo no trecho
Paripiranga, o qual ficava ao lado da casa de seu bisavd, José Lino Ferreira.

Na tabela abaixo, listei os nomes de alguns trabalhadores da Leste aos quais tive acesso
e que as familias me permitiram citar neste trabalho, contudo ndo pude trazer as memorias de
todos devido ao curto tempo para a pesquisa. Outros nomes apareceram, alguns consegui
contato, mas as familias ndo tiveram interesse de contar suas historias; outros, ndo consegui
contato com as familias. Porém, os nomes que estdo na tabela abaixo foram com consentimento.

Quadro 01: Nome dos operarios, local de origem e onde passou a residir em

Paripiranga (BA).
Trabalhadores da Leste em Paripiranga Local de origem Comunidade onde
(BA) fixou residéncia
Egidio Santana de Oliveira Piancé (PB) Pov. Carrinho
Guilherme Nunes dos Anjos Sento Sé (BA) Pov. Sabdo
Domingos Gongalves Bomfim Jeremoabo (BA) Pov. Rochdo
(Domingos da Linha)
José Bezerra Lima Paraiba (Nao souberam | Pov. Roga de Dentro
informar a cidade)
Manuel Ferreira Santos Cansancéo (BA) Pov. Sabdo
Alcides Moura Sdo Félix, Muritiba Pov. Antas do Raso
(BA)
Domingos Dias Barbosa Coronel Jodo S& (BA) Pov. Baixa Funda
Raimundo Correia de Lima Santo Amaro da Pov. Antas do Raso e
Purificacdo (BA) pov. Baixdo
Claudionor Rodrigues Guimaraes Uaua (BA) Na sede

Fonte: Producéo da autora.

Inicialmente, entrei em contato por telefone ou mediante visita. Maria Emilia Ferreira
Guimardes Maynart Rabelo e Jodo Carlos Bezerra, entrei em contato por telefone. Dona Maria
Ferreira e José Elivon foram mediante visita, tendo em vista que ndo tinha o contato telefénico
de ambos. Também conheci a historia de Raimundo Correia Lima, por meio do livro de
memdrias de seu filho Railton para trazer um outro exemplo de trabalhador que veio para
Paripiranga trabalhar na linha de ferro. Para isso, eu solicitei sua aprovacao para eu citar a

histdria de seu pai neste trabalho.
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Apos o contato inicial com os descendentes dos trabalhadores da Leste, os quais fiz
questdo de nomea-los, ouvi e li as narrativas contadas pelos seus filhos sobre seus pais e 0
trabalho destes nas firmas construtoras da linha de ferro Salgado/Paulo Afonso.

A primeira pessoa com quem conversei foi dona Maria Ferreira, filha do “garimpeiro”
Manuel Ferreira dos Santos. O brilho no olhar do (a) filho(a) ao saber que alguém tem interesse
de conhecer a historia de seu pai e escrevé-la sobre as suas narrativas foi motivador. Durante o
primeiro contato (16 /10/ 2024), dona Maria ja demonstrou satisfacdo em narrar a histéria de
seu pai. No entanto, como a encontrei em recuperacao de uma cirurgia, marquei outra data para
que pudéssemos conversar, ficando o dia 30/10/2024 a data da entrevista, a qual foi gravada
com o aparelho celular apds a assinatura da carta de cessdo de direitos (ap0s lida e esclarecida).

Dona Maria Ferreira dos Santos Oliveira, viiva, mae e avo, ¢ filha do “garimpeiro”
Manuel Ferreira Santos, que veio do municipio de Cansanc¢do, na Bahia, para trabalhar na linha
de ferro. O trabalho que ele realizava era de escavador, “cavava com chibanca para abrir
caminhos para as maquinas (entrevista realizada em: 30/10/2024). ” Aqui seu Manuel casou-se
com dona Antdnia, moradora do povoado Sabdo, com quem teve sete filhos e passaram a morar
nesse mesmo local. Ele faleceu ha 35 anos e dona Totonha, como era conhecida, faleceu em
2024, com 101 anos de idade.

Quando solicitei uma fotografia do seu pai, ela me disse que a Unica lembranca que
tinha era “o retrato” na parede de seu pai e de sua mée. Infelizmente, a fotografia era um luxo
para poucos, por isso nao é muito facil encontrar registros fotograficos mais antigos, da maior
parte da populacdo que tinha poucos recursos.

Figura 51: Fotografia do casal Manuel Ferreira e dona Antonia.

Fonte: Acervo pessoal de dona Maria Ferreira
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Este tipo de registro fotografico € muito comum nas casas de familias paripiranguenses
mais antigas, sdo retratos pintados, o que custava muito caro. Mas era uma forma de eternizar
momentos dessa gente simples e forte das matas de Paripiranga. Principalmente de casais.

Ao solicitar que ela me contasse sobre a vinda de seu pai para Paripiranga e sobre a

sua funcéo na construcao da linha, assim ela narrou:

Meu pai, Manuel Ferreira dos Santos, ele era “guarimpeiro”, veio do sertdo de
Cansangdo na Bahia, ele veio de Cansangdo, era um sertdo muito brabo naquela época,
né? Ele veio trabalhar na linha de ferro e se bateu, se bateu e chegou até aqui no Sabéo.
E depois daqui ficou trabalhando e ficou por aqui mesmo, quando saiu (a linha) ficou
por aqui, conheceu minha mée e casou e morreu por aqui mesmo”

(...) Ele escavava um pouco, aquelas pedras, depois vinham com aquele negécio, a tal
de uma banana, ai botava la embaixo, e aquilo ndo sei se tocava fogo, explodia e a
pedra voava longe, aquelas enormes pedras que Seu Josa, a casa de seu Josa era na
beirada daquele corte. E quando comecou, seu Josa tirou a casa, ndo sei se
indenizou...botou a casa pra la para aquelas pedras perigosa ndo cair (Entrevista
concedida em 30/10/2024).

Dona Maria Ferreira, ao relatar as memdrias que tem de seu pai, falou com muito
orgulho do bom homem, do bom pai e trabalhador que ele foi. Por diversos momentos da
entrevista ela repetia, com exaltacdo: “meu pai era muito corajoso, muito corajoso”, inclusive
relata um episddio de muita coragem de seu pai.

Sobre o encontro de seus genitores, ela também relatou que sua mée, inicialmente,
tinha medo dos “guarimpeiros”, contudo acabou casando-se com um deles, embora inicialmente
néo fosse visto com “bons olhos” pela familia, por se tratar de um homem, no dizer de dona
Maria, “do oco do mundo”. Mas ele mandou buscar os documentos ¢ provou seu estado civil,
solteiro. Assim seus pais se casaram.

O medo dos “guarimpeiros” era muito comum no inicio das obras, como disse dona
Maria Ferreira, “o povo tinha muito medo deles, depois muitos ficavam amigos” (...) No inicio,
quando eles chegaram, ficaram com medo que eram mal-encarados, depois foram se adaptando,
uns eram bons amigos, outros, ndo”. Isso é compreensivel, pois, inicialmente, um grande
contingente de pessoas com diversas identidades, modos de se vestir e se comportar chegam ao
municipio, num tempo onde 0s costumes e 0s valores eram muito resguardados pelos
moradores, principalmente os moradores das matas. Subentende-se, contudo, que essas
expressoes se referem ao “ser diferentes dos moradores locais”, o que impactou culturalmente
as comunidades.

Atualmente, dona Maria Ferreira mora na cidade de Paripiranga, mas conserva a casa
de sua familia na comunidade Sabdo, preservando, assim, o seu lugar de origem no qual

compartilhou momentos com sua familia. Para ela, é seu reflgio, seu lugar de descanso. Aqui,
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ela demonstra a importancia deste lugar de memoria da sua familia. Quanto a sua ligacdo com
a familia paterna, dona Maria disse que nao tem contato nenhum. Ela e seus irmdos foram,
apenas uma Unica vez, a cidade de seu pai, Cansancdo (BA), para pagar uma promessa “pedida
por seu pai”.

A segunda narrativa foi de José Elivon Gongalves Bomfim, 52 anos, filho do
trabalhador da linha de ferro Domingos Gongalves (Domingos da Linha). Para conhecer a
histdria da sua familia, tive a ajuda de Seu Pedro de Matos, que me informou 0 nome de um de
seus filhos que ainda morava aqui no municipio, disse-me também que ele morava no povoado
Rochéo. Como eu ndo sabia o lugar exato, pedi ajuda aos conhecidos daquela comunidade,
porém minha sobrinha sabia o local exato de sua moradia no povoado Rochédo, bem proximo
ao Jenipapo, municipio de Simdo Dias. Assim, combinamos dela me levar até ele.

Meu primeiro contato com José Elivon Gongalves Bomfim foi uma visita realizada no
dia 18 de marco de 2025. Ao chegar a sua casa, para minha surpresa, ele me reconheceu como
uma colega de escola, e me perguntou: “Vocé nao estudou com a professora Neilde? Eu lembro
de vocé, nds estudamos juntos!” Fiquei envergonhada por ndo me lembrar dele, inicialmente,
mas conforme conversavamos, memorias foram emergindo. Fomos nos lembrando de nomes
de outros colegas e de fatos que tinham ocorrido na escola.

Domingos Gongalves, Domingos da Linha, apelido dado pelos moradores da
localidade porque ele trabalhava na linha de ferro, veio para Paripiranga juntamente com outros
operarios, trabalhar na Estrada de Ferro Salgado/Paulo Afonso. Sua funcdo na firma era
operador de “maquina pesada”, mas “Ele era trabalhador, trabalhava com todas as maquinas”.
Ele veio da cidade de Jeremoabo, na Bahia e, segundo o seu filho Elivon, sé retornou para sua
cidade natal duas vezes, antes do casamento com sua mae. Aqui ele fincou raizes ao se casar
com Belira Alves Bomfim, moradora do povoado Rochdo, com quem teve cinco filhos (2 in
memorian). Depois de casados, continuaram morando no Roch&do. Atualmente, somente Elivon
mora nesta comunidade, os outros dois moram em Salvador e em S&o Paulo.

Elivon comentou sobre o trabalho bracgal na construgcdo, sobre as dificuldades em
realizar um trabalho tdo exaustivo e do trabalho nas maquinas que era realizado por seu pai, 0
qual, como relatado por ele, era um trabalho menos arduo. Acrescentou, também, que seu pai
era muito “amigueiro”, corajoso, “o unico defeito dele era gostar de cachaca (risos)”. Percebi
em sua fala uma admiracgéo por seu pai, quando ele disse (depois da entrevista) que seu pai “era
andado demais, eu olhava pra pai e ndo dava um conto, mas em Salvador ele andava a pé,
pegava onibus (...) eu dizia nds vai se perder aqui, mas o negdo véio andava la por dentro como

se fosse aqui”.
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Quando eu perguntei sobre as memorias que ele tinha de seu pai e de seu trabalho na
linha (Entrevista realizada em 01/04/2025), ele me respondeu que ndo sabia de muita coisa,
pois, por ser ele o filho mais novo, ndo ouvia tantas historias como os filhos mais velhos. Porém
ele relatou que: “Meu pai veio de Jeremoabo trabalhar na linha de ferro, ai conheceu mae,
casaram e nunca mais foi embora pra 4, ficou trabalhando ai até parar a firma. Depois ele foi
pra Sdo Paulo trabalhar pra la (entrevista concedida em: 01/04/2025)”

Figura 53: Fotografia do casal Domingos Goncalves e Belira Alves Bomfim

Fonte: Arquivo pessoal de José Elivon Gongalves Bomfim

Uma das poucas histdrias que ele lembra é que, quando as obras foram suspensas, 0

pai ndo parava mais em casa. Assim ele narrou:

Quando ele saiu da Leste foi trabalhar em outras regides. Ele passava anos longe,
depois voltava...viajava de novo. Eu me lembro que ele contava que foi trabalhar na
“TransamazoOnica” e que sd veio embora com medo dos indigenas que estavam
atacando os trabalhadores (risos). Anos depois ele foi para S&o Paulo, onde trabalhou
na Conoel. Ele contava que veio embora porque a empresa queria que ele fosse
trabalhar no Iraque, mas ele ndo teve coragem de ir (Entrevista concedida em:
01/04/2025).

De acordo com seu relato, quando seu pai parou de trabalhar na firma construtora, ele ndo
parava mais em casa. Inclusive, ele nasceu em Salvador, enquanto seu pai trabalhava l&. Disse
ainda (agora em audio, depois da entrevista gravada em video) que sua méde acompanhou seu
pai em varias temporadas de viagem para trabalho, mas que eles sempre retornavam ao seu

lugar, a sua comunidade.
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Por fim, ressaltou que, quando seus pais faleceram, ele fez de tudo para comprar as
terras e a casa que era de sua familia, segundo ele, por causa das recordacdes que tinha dela.
Senti em sua voz uma nostalgia quando falava da casa de sua familia e de sua importancia para
ele. Eu perguntei onde era a casa da familia e se eu poderia fazer o registro fotografico. Ele me
disse onde era localizada e eu fui até 1a fazer o registro da propriedade da familia de Elivon, um
colega de sala que a pesquisa me proporcionou recordar, juntamente com lindas memérias da
nossa infancia.

A histéria de Maria Emilia Ferreira Guimaraes Maynart Rabelo é mais uma histéria
unida a histdria da linha de ferro. Ela é filha de Claudionor Rodrigues Guimaraes, que veio de
Uaua (BA) para trabalhar no escritério da construtora Wolman Engenharia Indistria e
Comeércio LTDA. Com ele veio, também, seu irmédo José Rodrigues Guimaraes. Seu Claudionor
foi mais um trabalhador da linha de ferro que encontrou em terras paripiranguenses o seu patr,
mais precisamente nas matas de Paripiranga, no povoado Pau Preto.

Foi nesta comunidade que ele conheceu dona Carmélia, filha de José Lino Ferreira,
fazendeiro, politico, morador do povoado Pau Preto. Era na fazenda do senhor José Lino que
ficava o escritorio da firma construtora Wolman Engenharia Industria e Comércio LTDA,
responsavel pela construcao da linha de ferro Salgado/Paulo Afonso nas matas de Paripiranga.
Dona Maria Emilia disse que ndo tem muitas lembrancas da historia da linha de ferro, mas
lembra que:

Tenho conhecimento que ele trabalhava na parte administrativa, cujas tarefas eram
executadas mais precisamente no escritorio estabelecido pela empresa na Fazenda Pau
Preto, de propriedade de meus avos maternos, José Lino Ferreira e Maria Chagas
Ferreira, no municipio de Paripiranga, mediante pagamento de aluguel. Sobre a reacéo
da comunidade local com a chegada dos trabalhadores, ndo lembro se meu pai, apds
varios anos, chegou a comentar. Sei que o relacionamento dele com pessoas da
comunidade sempre foi muito bom, chegando mesmo a ter um bom relacionamento
amoroso com minha méde, chegando a casarem, com o consentimento de todos os
familiares. Quando eu tinha seis meses de vida, ele deixou de trabalhar nessa empresa,
ndo conhecendo o motivo, voltando para sua terra natal, Uaud, jA& com familia
formada,.(...) Porque ficou noivo da minha mde, Carmélia Ferreira Guimaraes,
casaram, aguardaram meu nascimento e, apés 6 (seis) meses, ele retornou a sua cidade
natal, Uaua/BA, com a familia, isso em junho/1952.”

(Entrevista realizada via Whatsaap em novembro de 2025).

Depois seu Claudionor retornou a Paripiranga e sua esposa se tornou uma grande
comerciante. Sua boutique era a mais conceituada da cidade e regido. Atualmente, somente um
dos filhos de seu Claudionor reside em Paripiranga, José Arsénio.

Jodo Carlos Bezerra Lima € filho de José Bezerra Lima, garimpeiro que veio junto

com as construtoras para trabalhar na linha de ferro em terras paripiranguenses. Seu trabalho
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na firma era de escavador. Segundo seu filho: “a fun¢ado dele...cle era... ele era assim, trabalhava
na escavacdo. Ele dizia que carregava terra de jegue, nos cagua...”

Inicialmente ele morou no povoado Barracéo e, apds a viuvez, foi residir no povoado
Roca de Dentro. Nessa comunidade casou-se novamente e, deste casamento, nasceram Jodo
Carlos e Antdnio. Seu filho tem dividas se ele veio de Alagoas ou Paraiba e ndo sabe 0 nome
da cidade natal de seu pai. Ele relatou que este dizia que saiu da sua terra natal e nunca mais
voltou e que se arrependia de ter deixado sua mée e ndo ter voltado mais para la, “deixou pai,
deixou méae, deixou irmaos, deixou familia e veio para ca e nio teve mais noticia”.

Jodo Carlos narrou que fica pensando como essa mée ndo sofreu sem ter noticias do
filho. Segundo ele, seu irmdo queria procurar a familia, mas sem ter o0 nome da cidade, fica

impossivel a procura. Jodo Carlos relatou que seu pai:

Ele veio com mais duas pessoas para trabalhar, porque ele tinha uma amizade com
um pessoal ai. Ele trabalhava também com um...Augusto, ele trabalhava com um tal
de Augusto, que tinha uma perna sd. Ele falava que o Augusto encostava a perna assim
num barranco pra trabalhar e trabalhava cavando. Ele cavava um batente, colocava o
‘cotoco’ da perna.... (Entrevista concedida em: 16/11/2025)

Além disso, ele disse que seu pai morava no corte:

Morava ali no corte, perto de Dedé Januario, depois, quando ele morreu, ele ja morreu
aqui perto de Enoque, ele tinha vendido 14 no corte. Ele morava no corte mesmo ali,
era no corte...s4 ndo tem mais a casinha, porque a maquina veio e fez aquela descida.
Antes ndo tinha aquela descida, era um corredor. Ele morou ali, um bocado de tempo,
depois veio pra aqui e morreu aqui.” Seu Z¢ Bezerra, garimpeiro da Leste, morreu aos
94 anos e, segundo seu filho “gracas a Deus conseguimos conviver 20 anos (Entrevista
concedida em: 16/11/2025).

Jodo Carlos relatou que seu pai falava que “aqui era um lugar muito bom, que gostou
daqui, e que o pessoal acolheu bem, porgue ele era amigueiro, ele era amigueiro, com ele ndo
tinha tempo ruim ndo. Fazia amizade com todo mundo. A convivéncia dele era muito boa.”

Depois que a linha foi suspensa, ele permaneceu aqui e passou a trabalhar com
empreita para cavar barragens. Jodo Carlos relatou que ele chorava de saudade da familia, sofria
ao pensar na mée, sentia muita saudade da familia e de sua terra natal, mas permaneceu aqui
até a sua morte sem nunca ter noticias da sua familia.

Outra histéria que merece destaque ¢ de Railton Lima, mais um “filho da Leste”,
embora ndo seja de Paripiranga sua historia, cruza com as demais. Ele é filho do trabalhador
Raimundo Correia de Lima, natural de Santo Amaro da Purificacdo, Bahia. Contudo, sua
historia familiar se distingue das demais em relagdo a trajetdria de seus pais. Seu Raimundo e
Elizabete Souza de Lima migraram para 0 nordeste baiano em busca de melhores perspectivas
de emprego na ferrovia, onde Seu Raimundo veio para administrar o trecho entre Simao Dias e
Paripiranga (Lima, 2022, p. 26).
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Seu Railton diz, em seu livro de memorias, Railton Faz, que seus pais fizeram o
caminho inverso dos nordestinos que a época migrava para o Sul, migrando para o nordeste
baiano. Aqui a situacdo da familia melhorou, inclusive sua mae montou uma penséo na cidade
de Simao Dias “para atender os funciondrios da construtora (Lima, 2022, p. 26)”. Contudo, com
o fim das obras, suspensas sem nenhuma explicacdo®, a familia migrou para o municipio de
Paripiranga, onde morou no povoado Antas do Raso e, depois, no povoado Baixao. Além disso,
ele narrou em seu livro que sua familia passou por muitas dificuldades depois que seu pai saiu
do trabalho na linha de ferro. Além disso, com a doenca de seu pai as coisas se tornaram mais
dificeis, mas sua mée foi uma guerreira, trabalhou incansavelmente, para que nada faltasse a
sua familia e desejava que seus filhos estudassem e tivessem um futuro digno.

Em seguida, devido as dificuldades sofridas em Paripiranga, migraram para Aracaju,
depois vieram para o0 povoado Quilombo em Lagarto, Sergipe. Nesse municipio, com os filhos
ja maiores, a familia conseguiu se estabelecer e melhorar as condi¢des de vida.

Sobre seu pai, Lima (2022), também escreveu: “ele tinha a pele escura que ndo
escondia a origem africana de seu sangue (...) era um homem letrado (Lima, 2022, p. 25) e
gostava das causas sociais, lutava nao sé por sua familia, mas pela coletividade.” Depois da
suspensdo da linha, seu Raimundo lutou sem cessar para conseguir receber seus direitos
trabalhistas, mas sem sucesso. Railton escreveu que seu pai lutou a vida inteira para receber as
indenizacdes e direitos trabalhistas, “Ele foi a Salvador tentar receber o que lhe era devido, e
cujo recebimento lhe parecia favoravel (Lima, 2022, p. 26)”, contudo nunca teve éxito. Ele “Era
um homem sonhador e acreditava esta lutando por um mundo mais justo (Lima, 2022, p. 29)”.
Sobre sua mée, ele a descreve como uma mulher forte, trabalhadora e que ndo media esforcos
para garantir um futuro digno a seus filhos.

Sobre a familia de seus pais, Lima (2022) relata que nunca tiveram contato com seus
familiares que “ficaram no Reconcavo”. Percebe-se, assim, que 0 ndo retorno a terra natal foi
muito comum entre os trabalhadores da linha de ferro.

O que tem em comum na maioria dessas historias é que muitos deles perderam o
contato com a sua familia de origem, ndo voltaram mais para sua terra natal, é o caso de Seu
Manuel, Domingos Gongalves, Manuel Correia de Lima e José Bezerra. O desprender-se de
suas raizes deixou a identidade dessas pessoas com lacunas que todos tinham o desejo de

preencher. Percebi, principalmente na fala de Elivon, quando disse “Eu tinha vontade de

8 Existem especulacBes de que os recursos tenham sido desviados para a construcdo de rodovias e da capital
federal, Brasilia.
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conhecer meus parentes que ficaram por 1a” e de Joao Carlos, que se emocionou quando disse

gue pensava muito na mée de seu pai, de como esta sofreu sem noticias da familia.

5.4 O que colhi e o0 que apreendi.

O objetivo deste trabalho ¢ identificar os impactos causados pelo inicio da construgéo
e abandono da linha férrea Salgado/Paulo Afonso para os moradores das matas de Paripiranga
(BA) e como esse trabalho pode contribuir para o Ensino de histéria local. Para isso, utilizei-
me de entrevistas que pudessem ajudar a responder ao meu problema de pesquisa.

Colhidas essas memodrias, selecionei 0 material para fazer a pré-andlise, etapa que tem
por objetivo “tornar operacionais e sistematizar as ideias iniciais (Bardin, 2016, p. 125)”. Para
iSso, Vi e ouvi atentamente os videos e audios, analisando a fisionomia e as expressdes dos
participantes durante as entrevistas. Em seguida, realizei a transcricdo fiel de cada palavra
ouvida, bem como dos gestos observados e das reacfes as perguntas formuladas. Durante o
processo de analise, percebi que algumas memorias relatadas nas conversas informais néo
emergiam no momento da gravacdo; por essa razdo, em determinados momentos, retomei
questdes com base no que havia sido mencionado pelo/a entrevistado/a nos encontros
anteriores.

Observadas esses detalhes e com as cartas de se¢do devidamente assinadas, passei para
a parte tdo esperada, a exploracdo do material colhido. Cada resposta dos entrevistados foi
analisada para que pudesse encontrar respostas as minhas indagacfes. De acordo com as
analises das entrevistas, formei trés categorias por temas. Primeiramente, o impacto
sociocultural, ou seja, os impactos com o inicio das obras, com a chegada de muitas pessoas de
diversos lugares se aglomerando nas comunidades e o contato com os forasteiros (tdo diferentes
dos moradores locais). Uma reviravolta na vida pacata das pessoas que viviam nas matas de
Paripiranga na década de 1950. Além disso, a unido de trabalhadores com as moradoras locais
8¢ 0 abandono da construcéo ferroviaria.

Em seguida, os impactos econdmicos com a perda das terras, o arrancar dos sitios e
das lavouras; a retirada dos moradores do seu lar para dar passagem ao trem; o0 ndo pagamento
de indenizacg6es pelo uso da terra e o gasto do dinheiro pablico em vao (impactos negativos).

Por outro lado, teve os impactos positivos com a oferta de trabalho para os moradores locais.

8 Embora tenham ocorrido casamentos entre os “garimpeiros” e as mogas das comunidades, importante destacar
que houve também “defloramentos” de mogas, muitas das quais tiveram filhos e os pais foram embora e nunca
deram noticias.
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Por altimo, o impacto ambiental com o corte da terra, o desmatamento (a época ainda
existiam trechos de matas) e destruicdo da alteracdo do relevo local para receber os trilhos.
Percebido na fala dos entrevistados e na ida ao campo observar 0s rastros de destruicdo na
vegetacdo local e no relevo que ainda hoje carregam as cicatrizes dessa construcao inacabada.

Ao serem questionados sobre as memdrias do periodo da construcdo e abandono da
linha de ferro, a palavra “susto” e “medo”, com a chegada desbravadora das maquinas e dos
trabalhadores das firmas construtoras, foram repetidas diversas vezes. Fui percebendo que, de
trés entrevistados, a primeira reacdo com a chegada da linha de ferro foi a surpresa, 0 medo do
desconhecido, a estranheza em relacdo ao comportamento e vestimentas dos trabalhadores
bracais. Mas o0 que mais impactou os quatro entrevistados foi a destrui¢do das propriedades e 0
abandono da obra sem justificativa. Eles enfatizaram a destruicdo dos sitios, das terras, o
prejuizo causado pela construcdo da linha nas propriedades dos moradores e 0 ndo pagamento
das indenizagdes pelo uso da terra pela ferrovia.

Fiel & fala dos entrevistados esta “a surpresa” com o inicio da construcao, que, segundo
eles, ndo sabiam, quando viram, ja estava chegando um grande contingente de pessoas e se
instalando em suas comunidades, como se “fossem donos”, como relatou seu Zequinha.

As memorias que eles tém do inicio da constru¢do sdo memorias que remontam a
destruicdo de suas terras, de onde era retirado o sustento da familia e ao desrespeito com 0s

moradores que, sequer, sabiam da chegada do trem. Assim relatou Seu Zequinha:

Primeiro comegou dizendo assim: em 50 vai ter uma grande surpresa no mundo...um
desgosto brabo...0 desgosto era o povo ficar sem a terra...uma tristeza pro povo
daquele tempo! Primeiro passou a rodagem, a maquina fazendo a rodagem pra depois
“trabaia” com as maquinas, depois veio as maquinas cortar a linha de ferro, cortar o
terreno do povo.....

Eu tenho desgosto, o povo ficou tudo triste, tudo apavorado...(Entrevista concedida
em: 06 de dezembro de 2024).

As mudangas ocorridas foram surpreendentes e rapidas, um grande contingente de
pessoas se instalou na sede e nas matas. O modo como se deu o inicio das obras também foi

enfatizada por dona Zizi:

A linha de ferro foi uma surpresa que chegou no mundo, sem ninguém saber que
“tava” acontecendo, chegou aqui com os piquetes da linha de ferro, fazendo os
pontaletezinho para marcar ja “tava” com muito tempo que tinha acontecido .... ,
assim, a surpresa da linha de ferro foi ninguém nem esperava mais chegar mais
disseram que nao ia passar mais nunca que ninguém ia cavar mais, achava que ndo
passava mais nunca.... Mais de repente chegou umas pessoas se arrancharam por ai
fizeram barracos nos terrenos que pertencia a me pais e outros vizinhos.

()

No dia que chegou as ‘pitadas™... tinha uma roga de mandioca, de noite foi uma zuada
“braba”, a gente sem saber o que é, no dia amanheceu, foi a rogagem da mandioca,
rogou as mandiocas, ai meu pai foi I4. Arrancaram a mandioca e jogaram uma ruma,
fizemos a farinha sem querer (risos) néo ia perder a mandioca, era uma mandioca
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nova, chega a casca era branquinha! Fez a farinha. Na paz se arruma, né? (Entrevista
concedida em: 11/12/2024).

Durante a entrevista, percebi pelas palavras da entrevistada que ela sempre tentava
amenizar as acdes das empreiteiras em relacdo a obra, demonstrando que sua familia, mesmo
triste com a situacdo, aceitava sem reclamar. Ao falar da roga de mandioca que foi retirada sem
a permissdo do dono das terras, o qual s6 percebeu o que tinha acontecido ao amanhecer, quando
viu sua lavoura destruida e exposta em uma “ruma”, ela tenta encontrar o lado positivo da
situacao.

A chegada de muita gente a localidades rurais, o desmatar e destruir plantacbes para
fazer os barracdes, como chamavam os alojamentos dos trabalhadores que foram instalados em
vérias comunidades, foi atemorizante para os moradores. No dizer de Seu Zequinha, “foi um
desassossego”; Seu Francino ressaltou que “O povo ficava danado...o tratozao de esteira deles
era um castigo”, o que demonstra a insatisfacao da populacao com a obra. Sobre isso ele ainda

acrescentou:

Quando a linha de ferro passou, meu avé era vivo ainda, o trator entrou e eshagagou
tudo, metia o trator, arrancava os sitios e jogava (ndo entendi a palavra) na roga dele,
as laranjeira, as ruma de laranjeira...foram cortando e ndo dizia nada...as pessoas s
vendo (Entrevista concedida em: 11/12/2024).

Como o inicio das obras iniciou de forma inesperada, sem esclarecimentos para a
populacdo das matas, a reacdo da comunidade foi de espanto, surpresa e medo. Seu Zequinha
disse: “Os ‘guarimpeiro’, quando chegou, foram mesmo que uma foice (risos)”. Eu perguntei:
Como assim? Ele me respondeu: “A arrojar o povo, fazer medo, tomar conta das coisas ... o
sitio de Juca de Mirim eles chamavam de “rabo cheio” (risos) porque tinha de tudo para eles
carregarem’.

Seu Zequinha, em nosso primeiro momento, disse ainda que:

O povo ndo tinha sossego ndo, se fazia uma novena, uma missa, eles eram briguentos,
ndo sobrava nada (para dizer que o povo ia embora com medo); eram todos valentes,
ninguém tinha mais gosto de fazer uma festa; eles se achavam donos de tudo
(Conversa em: 08/08/2024).

Ja dona Zizi afirmou que todos “Ficaram desanimados, todo mundo, porque tudo
sossegado, aqui era um lugarzinho sossegado, quieto e ficou (Ave Maria!), 0 povo ...0 povo
agora como é que vamos Viver agora com esse povo perto, povo de fora de Pernambuco, de
lugar, de outro e outro...” Ja seu Francino fala da reagdo da comunidade a partir da reagdo de
seu proprio pai dizendo que: “A reagdo do meu pai e tudo ali € que tinha que pagar, né? Ai

passou o tempo, passou o0 tempo e até hoje...”.
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Percebe-se, na fala dos entrevistados, que houve estranheza, desanimo. Pude perceber
como esse periodo marcou o cotidiano das comunidades rurais, como perder 0 sossego de seu
lugar, o que percebi, principalmente, na fala de seu Zequinha e dona Zizi. Isso demostra que
houve alteracdo no modo de vida dos moradores, principalmente com o aumento significativo
de pessoas presentes na comunidade.

Dona Maria tem um olhar diferente dos demais, ela ressaltou que a comunidade
“gostava dos que chegavam, eram bons, faziam amizades (...) fizeram amizades, eram como se
fossem parentes do pessoal da roca”.

O jeito de ser dos “garimpeiros” também ndo foi muito bem visto pela maioria dos
moradores. Muitos os achavam “brabos”, valentes... o jeito de se portar, se vestir “chocava” os
moradores. Isso mostra que houve um choque de valores e cultural entre os “de fora” e os locais.

Quando dona Zizi diz “A gente tinha medo”, percebi nela o medo no olhar, mas um
medo do diferente, do mesmo jeito de Seu Zequinha, quando repetia com assombro na
fisionomia: “Eles eram valentes, se achavam dono de tudo...usavam umas peixeiras grandes,
uns shorts curtos.” A diferenc¢a nos costumes também foi citada por dona Maria Ferreira, filha
de garimpeiro, principalmente sobre “o vestuario diferente dos guarimpeiros”.

Ressalte-se também que, ao chegarem as comunidades, eles iam se acomodando nas
propriedades locais, levantando seus barracGes, instalando escritérios, oficinas e armazéns,
alterando, assim, a rotina de cada comunidade onde eles se instalavam.

Na Roca de Dentro, segundo Dona Maria, um dos barracGes ficava em frente a casa
de Seu Mauricio e seu Jodo Januario; Seu Zequinha falou da oficina da construtora que ficava
préxima a casa de seu pai e que tinha uma outra oficina no povoado Pau Preto “perto de Manu”.
O barracdo no povoado Pau Preto ficava proximo ao olho d’4agua Pau Preto, nos terrenos de Z¢

Lino e no povoado Antas do Raso, perto da familia de dona Zizi. De acordo com ela:

Chegaram e fizeram barraca era pouca, mas depois de reuniu muitas fizeram uma
“ruinha” de barraca, parecia uma “ruinha” no terreno de meu pai. O barracdo era ali,
ainda me lembro pra acola, ndo era no terreno de meu pai ndo, eles se arranchavam
em barraquinhas de folha, de folha de pindoba, folha de pindoba, pindoba de folhas
(risos), foi as casinhas de pindoba, ficaram uma “ruinha” de barraca, parecia uma
“ruinha” de casa no terreno de meu pai. (Entrevista concedida em: 11/12/2024).

Cabe destacar, também, que, embora tenha ocorrido tanto estranhamento com a
chegada dos trabalhadores da linha, muitas pessoas tém doces lembrancas desse periodo, a
exemplo das familias que sugiram a partir desse encontro dos locais com os forasteiros, como
supracitado na subsecdo anterior. Mas, para a populagdo masculina, isso foi desolador. Seu

Zequinha disse que as mogas sO queriam namorar os garimpeiros, “As mocgas s queriam
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namorar, casar com eles. Eu lembro de Judite de Pedro Afonso, que casou com um alagoano.
Raimunda de Agripino se casou com um pernambucano...”. Dona Maria Oliveira falou das
movimentacdes das mocgas nos barracdes e das amizades que surgiram entre os forasteiros e as
pessoas da comunidade. Esse encontro de diferentes pessoas, de diferentes lugares e culturas
impactou na forma de viver das pessoas da comunidade, seja positivamente ou negativamente.

A analise do perfil dos trabalhadores da ferrovia revelou uma predominancia de
homens negros, corroborando a observacdo de Correia (2018, p. 55): "ao descobrir que no
trabalho pesado, nos trilhos ou na alimentacdo do trem, predominavam pessoas negras (...)".
Contudo, nota-se uma tendéncia de algumas pessoas a se referirem a esses trabalhadores como
"morenos” (em suas variagdes de claro e escuro), evitando o termo "negro”, especialmente ao
mencionarem aqueles que se casaram com membros de suas familias. Tal hesitacdo sugere que
a presenca marcante de homens negros pode ter sido um fator de estranhamento para algumas
comunidades locais.

Ademais, a mdo de obra predominante na construcdo da ferrovia era masculina,
embora tivesse a presenca de mulheres, e com baixa escolaridade, especialmente entre os
"garimpeiros™ responsaveis pelo trabalho bracal. Aqueles com maior instrucdo geralmente
ocupavam posicdes administrativas nos escritorios, como no caso de seu Claudionor
Guimardes. Conforme aponta Tendrio (1996), a ferrovia, apesar de seu desenvolvimento,
também representou um "eficiente instrumento de dominacéo e subjulgamento, um agente da
politica de dominacdo mansa e da exploracéo sutil: o imperialismo econémico (Tendrio, 1996,
p. 07)".

Inicialmente, com a chegada das firmas construtoras, imaginou-se que a
construcdo da linha traria beneficios financeiros para 0 municipio, contudo, desde o inicio da
pesquisa, nos jornais locais, ja eram evidenciados problemas financeiros da empresa
responsavel pela construcao.

De acordo com Carregosa (2019), a obra impulsionou o mercado de trabalho local. O
autor afirma que “A obra trouxe para o municipio escritdrios de construtoras que geraram
empregos para os jovens letrados e a oportunidade de emprego na construcdo civil para milhares
de jovens com baixa ou nenhuma qualifica¢do (Carregosa, 2019, p. 133)”. Corroborando essa
informacdo, Dona Zizi citou em entrevista que, na reta final da obra em Antas do Raso, a
maioria dos trabalhadores j& era local.

Entretanto, de acordo com o0s entrevistados, o principal impacto econdmico da
construcdo da linha ndo foi positivo, pois se manifestou na perda de propriedades. Nas matas,

compostas por sitios repletos de arvores frutiferas ou das rocas de café, mandioca e outros
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cultivos, as maquinas avangcaram sem pedir licenga, cortando terras e abrindo estradas. Sitios e
planta¢c6es foram ao chdo em nome de um progresso que, segundo eles, nunca se concretizou.

O Sr. Francino disse repetidas vezes: “as maquinas chegavam e destruiam tudo, os
sitios iam tudo abaixo (...) Firme perdeu o sitio todinho..um vizinho que morava 1a”,
enfatizando os danos causados as propriedades.

Seu Zequinha Januario também ressaltou as perdas na propriedade de seu pai e outros
moradores. Assim ele relatou: “Das trés tarefas que tinha ali perto de compadre Anténio, nao
ficou meia”. Em conversa anterior, ele disse que “cortaram trés tarefas e meia. Primeiro eles
fizeram uma rodagem (eu lembro que o nome do tratorista era Carneiro), primeiro fizeram as
estradas, depois vinham as maquinas para fazer a linha de ferro”. Além da perda de seu pai,
falou do caso de uma vizinha, assim ele disse: “Zefinha de Nocenso, irma de mané Inacio
perdeu quase tudo.”

Dona Zizi também afirmou:

Foi muito prejuizo, muita coisa, né? Teve que cortar o terreno no comego e sai ai, né?
Foi la do terreno de, ndo sei se vocé conhece a rodagem? (eu disse que conhecia)
Pois essa rodagem ficava no canto ali na terra de meu pai e vinha e fizeram uma
rodagem 4, passava ai aberrando o corte e era aquele movimento minha fia, que s6
Deus sabe, e era aquele movimento e a gente desacostumado, Ave Maria, era tanto
movimento (Entrevista concedida em: 11/11/2024).

Destacam, ainda, a interferéncia econdmica local com venda de mercadorias nos
armazeéns das proprias empresas, nos gquais eram vendidos mantimentos e materiais de primeira
necessidade.

Conforme jornais da época, estes armazens vendiam seus produtos com pre¢os mais
elevados do que os vendidos nas feiras livres de Paripiranga e Simdo Dias, embora 0s
responsaveis pelos armazéns dissessem o contrario.

De acordo com os entrevistados, descendentes dos trabalhadores, ndo houve
pagamento de direitos trabalhistas apos a suspensdo da obra. Como citado por Lima (2022),
filho de um trabalhador da Leste, quando disse que seu pai lutou para receber seus direitos
trabalhistas e morreu sem conseguir.

No que se refere ao pagamento de indenizaces pelo uso das propriedades para a
construcdo da linha, encontrei muitas incongruéncias, pois alguns receberam e outros, néo.
Ademais, pela fala dos entrevistados, existia uma mediagéo politica em torno do pagamento das
indenizacdes, 0 que parece que sempre foi um problema na histéria das ferrovias no Brasil,

como assevera Tenorio (1996):

Acontecimento que atrasou consideravelmente as obras foi a rumorosa questdo das
desapropriagdes dos terrenos particulares para uso da ferrovia, direito que Ihe era
assegurando por lei. O fato estd muito ligado as indenizacdes, campo fértil para
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negociacgdes e corrupgdes, envolvendo agentes da companhia, proprietarios e figuras
da administragdo publica. Alguns recebiam muito além do preco que realmente valiam
0s terrenos, outros recebiam o justo valor ou menos. De qualquer modo, os Gltimos
reclamavam, inclusive acdo judicial, por ndo receberem, como alguns privilegiados,
quantia superior ao valor de sua propriedade, 0 que muito se comentou na época.
Também muito se queixavam os proprietarios da maneira como se processavam o que
eles chamavam invas6es (Tendrio, 1996, p. 117).

Quando questionados sobre o pagamento de indenizacdo, foram un&nimes em
responder que ndo receberam. Eles alegaram que alguns receberam e outros, ndo. Seu Francino,
com espanto e altera¢do de voz, respondeu: “Oxe! Que eu saiba, ndo! Receberam nada! (...) n0s
néo, indenizado nido, moga!”. Seu Zequinha respondeu: “Dizem que pagaram até no Sabao, mas
pra c& no pagou ndo! Pai procurou Jonatas Lima®. Dizem que recebeu até ali no Sab3o, dizem,
eu ndo sei ndo...” Dona Zizi assegurou que sua familia ndo recebeu, muito embora tenha
buscado, assim como o pai de seu Zequinha, ajuda de politicos do municipio. Assim ela

respondeu:

Pagaram ndo, ndo...meu pai foi 4 casa de justica, que mandava na cidade, né? La do
povo de Ismael, vocé conhece, & muito conhecido, né. A mulher de Ismael era minha
madrinha, eram conhecido...

Ele disse: “Ai, ndo compadre tenha medo ndo, a gente ta sofrendo um dia a gente ¢
feliz! Se preocupe ndo, vai passar a indenizagao, mas so que a indenizagdo ndo passou.
No dia que meu pai deu queixa deram “20 reais” a meu pai, nesse tempo era 20 mil
(risos, ela ficou confusa qual era a moeda da época), um real naquele tempo era mil,
10 mil uma comparagdo dez mil réis.

Um real naquele tempo era mil, dez mil réis...

Teve muito prejuizo, meu perdeu a roga meteram os picarete dentro da roga mas meu
pai era um homem de paz

Um dia recebia a indenizacdo, mas nunca chegou, ganhou 20.000 hoje ndo da uma
bala... (Entrevista concedida em: 11/12/2024).

Sobre as indenizagdes, dona Maria, que era moradora do Sab&o, respondeu: “Uns
receberam uma ‘mixaria’, outros ndo receberam nada...estragavam muito a terra, um trabalho
perdido danado”. Mas o que ficou evidente é que houve uma frustragdo em relacdo ao
recebimento das indenizagdes, um direito que foi garantido por lei, como exposto anteriormente
nos decretos presidenciais. As perdas e danos causados aos proprietarios foram enormes, pois,
para a maioria, a terra e seus sitios eram 0s Unicos meios de subsisténcia de suas familias. E
eles ficaram sem as terras e sem indenizagéo.

Além das palavras dos entrevistados, obtive uma coOpia de uma procuracdo para
recebimento de indenizacédo pela utilizacdo de terreno particular, de Juan Kleber, historiador,

filho de Paripiranga, hoje residente em Fatima (BA). Esse documento pertencia a sua avo e ele

8 Influente politico no municipio de Paripiranga nas décadas de 1940 e 1950.
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me enviou, em PDF, documento que é uma reliquia, tendo em vista que ndao encontrei nenhum
outro documento sobre o referido tema.

Na declaracdo de 1952, a proprietaria outorga poder total a uma figura ilustre do
municipio a receber do Departamento Nacional de Estradas de Ferro (D.R.E.F.) uma quantia

relativa a desapropriacdo de terras atingida pelo leito da ferrovia.

Figura 54: Procuracdo para recebimento de indenizagéo devido ao uso da terra para a
construcdo da via férrea.

Fonte: Acervo pessoal de Juan Kleber.

Assim, comprovou o que 0s entrevistados expuseram, ou seja, que uns receberam, e
outros, ndo. Qual a justificativa para tal? Ao que parece, dependia de quem era o proprietario

das terras e das mediacGes feitas por politicos locais (grifos meus).
Outro fator que merece atengdo € o uso do dinheiro publico investido na estrada de

ferro. Um investimento milionario sem nenhum retorno para o erario publico, tampouco para a
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populacdo dos municipios envolvidos. Sobre isso dona Maria relatou: “o ferro dos trilhos
chegou, mas eles levaram tudo, ficou s6 a estrada cavada”.

Além do prejuizo para os cofres publicos, outro resultado encontrado séo os impactos
ambientais causados por esta construcdo inconclusa. Ao percorrer o caminho do trem
(escavacBes), pude ver de perto 0s prejuizos ao meio ambiente.

Os impactos ambientais, ressaltados pelos entrevistados (ainda que sem tanta
expressividade, talvez por ndo compreenderem tdo profundamente sobre as demandas
ambientais), sdo visiveis quando eles falam dos cortes, das explosdes com dinamites nos
paredBes para abrir caminho para as maquinas e retirando a vegetacdo nativa do lugar.

Sobre isso, dona Maria® relatou que nos barracdes “Tinha muita cobra, eu matava
cobra de toda qualidade, matava tanto que elas pediam para eu parar de matar (risos), devia ter
muitas porque mexia na natureza”. Importante destacar na fala dela o “mexia na natureza”, o
que leva a perceber que o nimero de cobras nos barracdes era em decorréncia da retirada da
vegetacdo nativa para as estradas e para a construgdo da linha.

Como citei anteriormente, no terreno de seu Francino, é perceptivel a alteracdo no
ambiente natural. Como a propriedade dele fica num local bem acidentado, as marcas no solo
estdo bem visiveis. Os profundos cortes e as bancas que deixaram o terreno improdutivo e o
vale natural foram entupidos por pedregulhos retirados na escavac¢ao do solo. Sobre isso, seu
Francino disse: “Trouxeram tanta pedra pra fazer os bueiro e depois pegaram do nosso terreno
mesmo, tinha cada pedra braba, eles traziam nas cagambas e despejava la pra fazer o bueiro...”
Muitas dessas rochas que ndo foram utilizadas na construgédo ficaram expostas no terreno ou
foram descartadas no vale que era ambiente natural do relevo na sua propriedade.

O destaque dessa degradacdo ambiental ainda esta presente no decorrer da linha, como
a caverna no povoado Sabdo e na nascente de dgua no bairro Corte, a qual se confunde com o
esgoto que € lancado neste lugar.

A presenca das aberturas no relevo local, entre as comunidades e até mesmo & margem
das casas dos seus moradores, sdo as marcas visiveis da destruicdo ambiental causada pela
abertura no solo para a passagem do trem. Aberturas estas que nunca foram apagadas pelo
tempo, estdo expostas como feridas abertas pelas maquinas do progresso.

Em resumo, os resultados colhidos e analisados respondem a minha pergunta de
pesquisa e atendem aos meus objetivos, pois a partir das memarias dos idosos entrevistados e
de familiares de trabalhadores da Leste, pude identificar os impactos desta construgdo na vida

8 Sobre isso, dona Maria néo relatou na entrevista gravada, foi durante a minha primeira visita, quando ela me
contou sobre sua vida no barrac&o.
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dos moradores das matas de Paripiranga. Corroborando com Bosi (2023, p. 84), que ““Se existe
uma memoria voltada para a acdo, feita de habitos, e uma outra que simplesmente revive o
passado, parece ser esta a dos velhos, ja libertos das atividades profissionais ¢ familiares.” Ao
conversar com os idosos, eu percebi como a memdria é reavivada quando eles sdo convidados
a lembrar do passado e o quanto eles podem contribuir com a histéria local. Eles sdo fontes
inesgotaveis de sabedoria, de historias diversas diferentes daquelas que estdo nos livros ou que
as complementam.

E como bem asseverou Candau (2011), a memoria pode “reviver a partir de uma
lembranga”, assim, gra¢as as lembrancas rememoradas pelos entrevistados, foi possivel acessar
um passado longinquo, mas que, como foi um fato marcante para os envolvidos, ele ndo foi
esquecido. Pois a memoaria, como afirmou Pollak (1992), é seletiva, ou seja, cada um seleciona
0 que quer lembrar ou deseja esquecer.

Como resultado, para que essas memdrias ndo se percam no tempo, percebi a
relevancia de leva-las para as salas de aula. A proposta de fasciculos é um elo que permitird que
as memorias e histdrias dessas pessoas sejam acessiveis através da memoria viva dos idosos e
que alcancem as atuais e futuras geracdes. Conforme o clamor de seu Zequinha, ao ser
questionado sobre a relevancia dessas narrativas para as escolas, sua resposta foi simples e
intensa: "E importante 0os mais novos conhecer 0 que passou em Paripiranga..." Essa frase
reafirma o cerne desta pesquisa, que é garantir que as memdarias dos moradores das matas de
Paripiranga sobre os impactos construcdo da linha férrea ndo sejam esquecidas, mas

compreendidas e valorizadas na Historia local do municipio de Paripiranga.
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6. PRODUCAO DE FASCICULOS: UM CAMINHO A SER TRILHADO PARA O
ENSINO DE HISTORIA LOCAL.

No primeiro dia de aula na UFS, no momento da apresentacdo da equipe do
Profhistoria e do mestrado em Ensino de Historia, ja tive ciéncia que teria que produzir um
material que pudesse ser utilizado por professores de Histéria. De imediato eu pensei em
produzir algo didatico/ pedagdgico sobre histdria local, tendo em vista que o curriculo de
Paripiranga (BA), na parte diversificada, implantou o componente curricular Identidade e
Memoria por uma filosofia de pertencimento. O objetivo desse componente é trabalhar a
identidade e memdria local, a cultura e 0 modo de vida da populacédo paripiranguense. E, mesmo
com 0 novo componente, as escolas nao receberam material didatico/pedagdgico para trabalhar
com a disciplina, apenas uma ementa (fragil). A partir dessa ementa, os proprios professores
fizeram sequéncias didaticas para trabalhar em sala de aula, utilizando como base para o ensino
sobre a historia local apenas alguns trechos do livro “Entre padres e coronéis”, de Anténio
Santana Carregosa (2019). Embora seja um livro riquissimo sobre a histdria de Paripiranga, ndo
contempla toda a ementa, tampouco a ementa contempla toda nossa riqueza historica, cultural
e identitaria. Ficando, assim, muitas lacunas a serem preenchidas.

Importante mencionar que o novo componente curricular amplia os estudos sobre o
local, o qual so era tratado no més do aniversario de Paripiranga, ou seja, o dia 1° de maio.
Outro fator relevante é que nas comemoracdes s6 eram evidenciados a histédria de fundacgéo do
municipio, os grandes nomes da politica local e eram exaltados 0s monumentos da cidade que
evidenciam a histdria oficial do municipio. Nesta data, era (e ainda €) comum professor/as das
escolas da sede fazerem visitas a estes monumentos e ao museu da Camara de Vereadores, no
entanto, no museu s6 € possivel encontrar personagens da politica local que tem tracos
oligarquicos e coronelistas. Dessa forma, o que os alunos aprendem sobre histéria local &,
somente, a historia oficial contada e mostrada com um tUnico olhar: “o olhar do colonizador”.
E sobre isso Bittencourt (2008) ja alertou do risco de trabalhar com historia local, apenas,
contando uma versio da histdria. E a partir dessa perspectiva que se faz necessario questionar
de qual lugar estamos falando e quem sdo as pessoas que estdo na histdria local que me
proponho a escrever.

Partindo dessa premissa, pensei em produzir um paradidatico que abrangesse a historia
local em todas suas nuances e contemplasse o ensino de Historia e Identidade e Memoria.
Contudo, percebi que ficaria muito extenso, ja que estes componentes sdo trabalhados do 3° ao

99 ano.
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Percebendo a inviabilidade, devido ao tempo para a pesquisa e producgéo do recurso,
lembrei-me da minha curiosidade pela linha de trem que nunca prosperou, que ficou apenas no
imaginario local. Entdo, pensei que seria uma grande contribuicdo pesquisar sobre o que tinha
acontecido para o trem ndo chegar, bem como quais os impactos do inicio da construcdo
ferroviaria e abandono teria causado as pessoas deste municipio. Principalmente as pessoas que
viviam nas matas, uma vez que a linha férrea cortaria suas terras, suas rogas, suas casas, enfim,
uma mudanca brusca na vida de pessoas que sempre viveram na roga e das rocas.

Por isso, a partir desse recurso, busquei trazer histérias outras, historias deste lugar até
entdo desconhecidas pelos alunos/as ou até mesmo pelos moradores do municipio. Historias e
memdrias de pessoas simples com outras versdes, de outros lugares que nao o centro do poder
politico, econdmico, social e religioso (embora sejam importantes conhecé-las também).
Ademais, é uma forma de contribuir com a historiografia local e com a educacdo deste
municipio, no que se refere a producdo de material didatico que pode ser utilizado por
professores/as e alunos/as da rede municipal.

O desafio seguinte foi conceber um recurso ludico e de linguagem acessivel, capaz de
alcancar a todos/as e auxiliar professores/as em sua pratica diaria, especialmente no ensino de
histdria local. Para isso, realizei pesquisas no Profhistoria em busca de inspiracdo. Foi entdo
que encontrei 0 "Fasciculo de histéria de Conceicéo do Coité"”, do professor Robenilton Pinto
Carneiro (dissertacdo de 2022), um trabalho que me encantou pela riqueza em detalhes e
demonstrou a viabilidade de um projeto similar para minha tematica. Vislumbrei, assim, que
seria possivel produzir trés fasciculos sobre as memorias do trem que nunca passou e Seus
impactos para a populacdo das matas de Paripiranga. Porém, acrescentei ao final de cada
fasciculo, uma sugestdo de sequéncia didatica®’ para auxilia-los na utilizacdo dos fasciculos em
sala de aula.

A producdo de trés fasciculos tem o propoésito de contemplar as trés unidades
tematicas, uma vez que neste municipio o ano letivo é composto de trés unidades, de modo que
eles serdo utilizados nas aulas de Historia e, paralelamente, Identidade e memoria por uma
filosofia de pertencimento. Assim, os professores/as podem utilizar um fasciculo em cada
unidade. Outrossim, os fasciculos sdo destinados aos alunos/as do nono ano do Ensino

Fundamental 11, uma vez que é neste ano letivo que eles estudam o século XX, as mudancas

87 «“Um conjunto de atividades ordenadas, estruturadas e articuladas para a realizacdo de certos objetivos
educacionais, que tém um principio e um fim conhecido tanto pelo professor como pelos alunos (Zabala, 1998,

p. 18)”.
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ocorridas no mundo em decorréncia da Revolucdo Industrial, da qual as estradas de ferro é
fruto.

A partir das memorias colhidas, proponho trabalhar “O Brasil pos 19457, enfatizando
0 segundo governo de Getulio Vargas (1951-1954), pois foi durante seu governo que foi
iniciada a construcdo da ferrovia Salgado/Paulo Afonso, conforme consta nos decretos
apresentados anteriormente; trabalhar também o governo modernizador de Juscelino
Kubitschek (1956-1961), destacando o Plano de Metas de seu governo, dentre das quais estava
0 investimento em transporte. Salientamos que foi durante o seu governo que as obras da linha
férrea Salgado/Paulo Afonso foram suspensas, de acordo com os jornais locais da época.
Assim, os/as alunos/as perceberdo que a histdria local também é histéria nacional e global. E,
mesmo distante dos grandes centros urbanos e politicos, nds somos sujeitos participantes da
histdria. Além disso, pode ser trabalhado de forma interdisciplinar pela abrangéncia do tema.

Mas, afinal, o que sdo fasciculos? De acordo com o dicionario Aurélio (2011), sdo
“Cadernos ou grupo de cadernos de uma obra que se publica a medida que vai sendo impressa;
cada nimero separado da revista, ou de um livro, publicado em fasciculos.” Os que foram
produzidos por mim sdo resultados da pesquisa desta dissertacdo e foram escritos numa
linguagem didatica, de facil compreensao e aplicabilidade pelos professores/as de Historia e de
Identidade e memdria por uma filosofia de pertencimento.

Dessa feita, esta se¢éo tem o objetivo de descrever a producdo do Recurso Educacional
Aberto (REA) e como as memorias locais podem contribuir para e ensino de Historia e para a
aprendizagem historica dos alunos e alunas da rede. Para isso, aproprio-me das palavras de
Lucini (2009):

Em educacdo fez-se uso da memoria como forma de transmitir as novas geragdes
aquilo que a sociedade considera como patriménio cultural. Essa transmissdo ndo é
aleatoria. Ela estda imbuida de uma autoridade enunciativa, porque seu objeto
constitui-se como patrimdnio construido por uma determinada sociedade e que ela
julga deva ser transmitido e preservado, inclusive de meméria. Assim, 0 memorizado
¢ aprendido, e dele pode-se fazer uso tanto no exercicio de uma profissdo como nas
diferentes artes como a danga, o teatro etc. em que a memoria € um recurso
fundamental e ndo implica apenas repeticdo, mas também criacdo (Lucini, 2009, p.
120).

As palavras de Lucini (2009) nos convidam a questionar quais memorias sao
privilegiadas e quais so silenciadas nos processos educativos. E se séo silenciadas, por que
sd0? Assim, os trés fasciculos produzidos sdo resultados da pesquisa em fontes bibliogréaficas,
da andlise dos jornais locais A Semana e O Ideal, da pesquisa de campo com registros
fotograficos e, sobretudo, das memdrias coletadas nas entrevistas com sujeitos que vivenciaram

0 periodo da construcdo inicial e do posterior abandono da linha férrea. O material também
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contempla as memorias dos descendentes dos operarios das firmas construtoras e de moradores
das comunidades que, embora ndo tenham vivenciado diretamente esse periodo, conviveram
com trabalhadores da ferrovia ou foram impactados por sua construgédo. Por fim, os fasciculos
evidenciam os impactos socioculturais, econdémicos e ambientais decorrentes da construgéo e
do abandono da estrada de ferro no municipio, com especial atencdo aos moradores das matas
de Paripiranga.

Além disso, a producdo deste trabalho poderd incentivar outros professores/as a
produzir materiais pedagogicos que auxiliem sua préatica cotidiana. Afinal, a producdo do
conhecimento ndo se restringe as universidades: nos, professores/as pesquisadores/as, também
produzimos ciéncia nas salas de aula e para as salas de aula. Nesse sentido, Schmidt (2017, p.
64) destaca que “o trabalho com o conhecimento histdrico na escola ¢ fundamental para a
formacéo da consciéncia historica, ou seja, para 0 processo de interiorizagdo das formas de

organizar e dar sentidos as experiéncias temporais individuais e coletivas dos alunos”.
6.1 APRODUCAO DO RECURSO EDUCACIONAL ABERTO (REA)

A producdo de um recurso pedagdgico é um grande desafio, principalmente quando
envolve memdrias e histérias de varias pessoas. Assim, para me ajudar a colocar essas
memorias no papel, convidei a artista paripiranguense Erica Santa Rosa para ilustrar, com sua
arte, estes fasciculos. Pois, acredito que ela € capaz de, através de seus desenhos, registrar o
sentimento, a identidade de cada um que vivenciou esse momento da nossa histéria. Artista da
mais alta grandeza, que transforma nossas memdrias em pura arte. Seja desenhando pessoas ou
lugares que amamos.

Importante destacar que a escolha da artista ndo foi um acaso ou uma feliz
coincidéncia. Eu a conheco desde crianca e pude acompanhar a sua evolu¢do em sua arte. Além
disso, Erica é moradora do bairro Corte, local que recebeu esse nome por se tratar de um bairro
que nasceu dentro e aos redores do corte feito pelas maquinas nessa elevagéo de terra para a
passagem da ferrovia.

Erica ja fez para mim dois trabalhos que presentei como forma de demonstracéo de
afeto e amor. Pois a sua arte é carregada de sentimento e € isso que quis presentear, demonstrar
para quem os recebeu meu afeto e meu amor em arte.

Diante disso, ndo vejo outra pessoa que possa fazer a arte do meu trabalho de mestrado
gue chegara as méos de tantas pessoas e, principalmente, as escolas como recurso didatico. Que

os/as professores/as e alunos/as que o utilizarem tenham a mesma sensacdo que eu tive: “o
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sentimento de amor em arte”. Que a arte de Erica Santa Rosa possa me ajudar a transmitir as
memdrias nelas narradas, a beleza das existéncias e experiéncias multiplas. Que ela possa
provocar um prazeroso encontro entre o passado e o presente, o jovem e o velho, o local e 0
global.

Para a producéo dos trés fasciculos, temos 0s seguintes temas:

Fasciculo 01: O sonho de ferro: Histéria da Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso. Neste
fasciculo apresento a historia da linha de ferro Salgado/Paulo Afonso a partir das pesquisas
realizadas nos jornais A Semana e O Ideal, bem como nas pesquisas de campo.

Fasciculo 02: Memorias e histérias da construcdo da estrada de ferro nas matas de
Paripiranga (BA). Neste apresento 0s sujeitos da pesquisa, suas memdrias e suas histdrias, bem
como dos familiares de alguns trabalhadores da linha de ferro que permaneceram no municipio
onde formaram suas familias.

Fasciculo 03: Entre cortes e bancas adormece o sonho da linha férrea Salgado/Paulo
Afonso. Neste apresento o trajeto da linha nas matas de Paripiranga, do bairro Corte até o
povoado Antas do Raso. Além disso, demonstro os impactos causados aos moradores das matas
pela construcéo ferroviaria iniciada e abandonada, por meio de fotografias que foram tiradas
durante a visitacdo aos locais que apresentam as marcas desse tempo, bem como fotos aéreas
feitas por drone.

Para produzir a capa do fasciculo, eu narrei para a artista 0 que eu desejava transmitir
aos professores/as, bem como aos demais leitores. O meu desejo era colocar no mesmo desenho
0 sonho e a desesperanca, a construgdo e a interrup¢do brusca da linha de ferro sob o olhar de
que vivenciou esse momento da histdria, mas que demostrasse que, mesmo a linha ndo tendo
sido concluida, ainda existia algo a ser lembrado e transmitido, que nem tudo foi esquecido, ou
seja, ainda existiam memdarias que precisavam ser reavivadas e trazidas a luz da historia de
Paripiranga. Por isso, eu pedi que colocasse também um casal de idosos representando 0s
sujeitos desta pesquisa, observando a chegada do trem. Por fim, solicitei que representasse a
destruicdo das rogas e dos sitios dos moradores das matas, o que ela simbolizou com as arvores

caidas ao longo da linha.
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Figura 55: Desenho para a capa dos fasciculos produzido por Erica Santa Rosa.

Fonte: Acervo pessoal da autora.

Para o titulo dos fasciculos eu escolhi MEMORIAS DO TREM QUE NUNCA
CHEGOU... as reticéncias para dar a ideia da interrupcéo, do hiato deixado aos moradores que
esperavam o trem.

Sobre as cores que compBem a capa, solicitei que tivessem tons de sépia, para dar um
efeito de fotografia antiga, de tempo passado. Para impressao dos trés fasciculos, escolhi utilizar
o0 papel couche, pela qualidade e estética visual.

Para apresentar os fasciculos, recorro ao poema “Do jovem ao velho”, de Conceicéo
Evaristo, com o objetivo de evidenciar a importancia da conexdo entre os “velhos”, aqui
compreendidos como os sujeitos da pesquisa, € os “jovens”, representados pelos/as alunos/as
que terdo acesso as suas memorias. Desse modo, busco destacar a relevancia do papel que cada
um desempenha na construgdo da histéria. Em seguida, faco a apresentagdo dos fasciculos aos
professores/as e o objetivo com cada um deles. Além disso, fago a minha apresentacdo enquanto
autora do recurso.

Os fasciculos serdo impressos, com financiamento préprio, e distribuidos para todas
as escolas do municipio de Paripiranga que atendem ao Ensino Fundamental Il. O objetivo é
apresenta-los aos professores/as durante a Jornada Pedagogica de 2026, no inicio do ano letivo.

Para garantir que os/as professores/as aproveitem o material, solicitei a coordenacéo
pedagdgica do municipio um momento de formacdo especifica para os professores de Historia
e Identidade e Memoria. Essa formag&o acontecera durante o planejamento coletivo, permitindo
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que eu demonstre as melhores formas de utilizar os fasciculos em sala de aula e esclareca
quaisquer davidas antes da aplicagéo.

Para alcancar o maior numero de pessoas, o fasciculo tera, também, o formato virtual.
Para isso, serd publicado no Camaléo e o link sera disponibilizado no Instagram da Secretaria

Municipal de Educacéo de Paripiranga, para que todos tenham acesso.

6.1.1 Fasciculo 01: O sonho de ferro: Histéria da Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso.

O primeiro fasciculo apresenta a histéria da ferrovia Salgado/Paulo Afonso,
fundamentada na pesquisa realizada nos jornais O Ideal e A Semana, com destaque para o
municipio de Paripiranga, na década de 1950. Com o objetivo de torna-lo mais didatico e
atrativo, utilizei as ferramentas Canva e Napkin em sua produgéo.

A capa traz a imagem de um trem em tons de ferrugem, simbolizando a deterioracdo
da ferrovia e o fim de um sonho. Para refor¢ar essa ideia, utilizei a expressao “O SONHO DE
FERRO” em letras maitsculas, complementada por uma tipografia em tamanho menor que
contextualiza o tema.

Figura 56: Capa do fasciculo 01

Fonte: produzido pela autora no Canvas

Visando a uma compreensdo mais aprofundada, o fasciculo apresenta ainda uma
retrospectiva das ferrovias no Brasil e no mundo, organizada em forma de linha do tempo. O

objetivo é situar historicamente os/as professores/as, evidenciando como a construcdo dessa
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linha férrea se insere em uma dindmica mais ampla, de carater global. Desse modo, a historia
local é compreendida como parte integrante da historia global, e ndo como um fragmento
isolado. Para auxiliar o processo de ensino-aprendizagem, inclui-se um box com sugestdes de
filmes e videos, intitulado #ficaadica, contendo links de acesso que possibilitam conhecer o
inicio das ferrovias no Brasil.

Ademais, foi inserido o boxe “Dialogos interdisciplinares”, uma vez que, no ambito
das Ciéncias Humanas, os contetidos nao devem ser trabalhados de forma isolada. Esse espaco
indica os componentes curriculares com os quais o fasciculo pode ser articulado. No caso do
primeiro fasciculo, propde-se o trabalho interdisciplinar com Lingua Portuguesa e Geografia:
com a primeira, por meio do género textual noticia e do texto jornalistico; com a segunda, a
partir do estudo da topografia da regido, destacando os limites territoriais entre 0s municipios
de Paripiranga e Siméo Dias.

O conteldo do fasciculo corresponde a um recorte da minha dissertacdo, adaptado para
uma linguagem pedagdgica, com o objetivo de facilitar a compreensdo dos leitores. Para isso,
foram incorporados infogréaficos, linhas do tempo e boxes com cita¢des, recursos que auxiliam
na contextualizacdo do leitor no periodo historico analisado. Como exemplo, os quadros
“Enquanto isso no Brasil...” e “Enquanto isso, no mundo...” sintetizam acontecimentos
contemporaneos a construcdo inacabada da ferrovia em Paripiranga.

Na pégina “Fique por dentro”, imagens acompanhadas de textos explicativos tornam
o fasciculo ainda mais claro e acessivel. Além disso, sdo apresentadas sugestdes de leitura que
possibilitam aos/as professores/as aprofundar o tema. Para aqueles/as que ndo conhecem
Paripiranga, as obras indicadas contribuem para uma melhor compreensdo do municipio e de
seu contexto historico.

Por fim, é proposta uma sugestao de atividades em formato de sequéncia didatica, com
o0 intuito de auxiliar o desenvolvimento do fasciculo em sala de aula. Para a aplicacdo dessa
sequéncia, serdo disponibilizadas, em formato PDF, imagens dos jornais A Semana e O Ideal,
que servirdo como fontes historicas. Embora a intencéo inicial fosse inclui-las diretamente no
fasciculo, alguns exemplares apresentam baixa qualidade de reproducdo, tornando a leitura
comprometida, quando impressos. Por essa razao, o material serd encaminhado por e-mail ou
por aplicativos de mensagens instantaneas, como o WhatsApp, possibilitando a ampliacao e
melhor visualizagdo em dispositivos digitais.

Ressalta-se que a sequéncia didatica apresentada constitui apenas uma sugestdo de
atividades, cabendo aos/as professores/as a liberdade de adapta-la conforme as especificidades

de suas turmas e realidades escolares.
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6.1.2 Fasciculo 02: Memorias e historias da construcdo da estrada de ferro nas matas de
Paripiranga-BA.

O fasciculo 02 apresenta, em sua capa, elementos como a bussola e mapas antigos,
simbolos de tempos idos que remetem ao passado e que serdo reavivados por meio da memoria
dos sujeitos desta pesquisa. Na introducdo, € apresentado o conceito de memoria, fundamentado
em autores como Bosi (2023), Candau (2011) e Pollak (1992). Na se¢do “Para compreender
melhor!”, sdo apresentados os textos “O mito da memoria: Mnemosine, a Deusa da Memoria”
e “A memoria na tradi¢ao africana”. A utilizagdo desses textos tem como objetivo evidenciar
as diferentes concepgdes de memoria e demonstrar como esta é representada e significada por

distintos povos, épocas e culturas.

Figura 57: Capa do fasciculo 02

e e eEeEEaE S s T - .
"&ef‘ E’""’"'_ — T—

DA LINHA FERREA SALGADO/PAULO AFONSO NAS MATAS |
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Fonte: Produzido pela autora no Canvas

No boxe #ficaadica, é indicada a obra cinematogréafica “Amor Esquecido”, que narra
a historia de um homem que perde a memoria e, com ela, toda a sua trajetéria profissional e
pessoal, ressaltando a importancia da memoria para a construcdo da histéria. Em cada boxe
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“Fique por dentro!”, sdo apresentados os significados de algumas palavras mencionadas pelos
entrevistados, com o objetivo de facilitar a compreenséo do texto.

Em seguida, € apresentado o texto “As memorias da construcdo ferroviaria inacabada
nas matas de Paripiranga”, no qual sdo reunidas as memorias colhidas durante as entrevistas
realizadas no &mbito da pesquisa. Para cada entrevistado, foi elaborada uma pintura a partir de
sua fotografia, realizada por Erica Santa Rosa. As pinturas representam a vitalidade desses/as
quatro idosos/as, fontes de sabedoria e de inimeras historias. A partir de cada pintura, foi escrita
uma breve biografia, com o objetivo de tornar suas trajetorias conhecidas, bem como evidenciar
sua relacdo com a ferrovia inacabada.

O texto seguinte, intitulado “Os filhos da Leste”, aborda as narrativas de quatro
familiares de trabalhadores da linha férrea, destacando o que lembram e sentem em relacdo as
histdrias de seus pais enquanto operarios da construcao ferroviaria. Acrescentam-se, ainda, oito
fotografias de trabalhadores da Leste, enviadas por seus familiares como forma de contribuicao
para esta pesquisa e, também, como uma homenagem aqueles que ajudaram a escrever a historia
deste lugar. Para cada fotografia, foi elaborada uma legenda contendo o nome completo do
sujeito, sua origem e o local onde fixou residéncia.

Como sugestdo de leitura, é indicado o livro de memdrias “Railton Faz”, escrito por
um filho da Leste, que pode auxiliar professores/as a compreender melhor a historia dessas
pessoas e sua relacdo com a linha férrea. Ao final do fasciculo, propbe-se uma sequéncia
didatica a partir das memorias coletadas, incentivando a producdo de novas biografias e
histérias em quadrinhos (HQs) inspiradas nesses relatos. Além disso, busca-se instigar os/as
alunos/as a pesquisar outras pessoas que tenham vivenciado esse periodo da histdria da
construcdo da ferrovia.

No campo “Dialogos interdisciplinares”, sugere-se, neste fasciculo, o trabalho
articulado com a area de Artes, por meio da ilustragdo das HQs; com Lingua Portuguesa, na
producdo das HQs e das biografias; e com os Temas Contemporaneos Transversais,

especialmente “Cidadania e civismo: valorizagdo do idoso”.

6.1.3 Fasciculo 03: Entre cortes e bancas adormece o sonho da linha férrea Salgado/Paulo
Afonso.

No fasciculo 03, sdo apresentados os resultados da pesquisa de campo, incluindo o0s
vestigios encontrados, os registros fotograficos realizados e os impactos ambientais decorrentes
da construcdo inacabada. Em razdo disso, a principal fonte utilizada neste fasciculo € a fonte

iconografica.
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A capa apresenta uma fotografia do corte localizado no povoado Sabéo, que simboliza
as marcas deixadas pela construcdo inacabada enquanto vestigio historico. Nesse sentido, s&o
reforcados os conceitos de patrimonio material e patrimonio industrial, de modo a fundamentar
a compreensdo de que os vestigios encontrados (os rastros de uma obra iniciada e
posteriormente abandonada constituem marcas que narram a histéria da linha férrea
Salgado/Paulo Afonso).
Figura 58: Capa do fasciculo 03
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Fonte: produzido pela autora no Canvas

Para visualizacdo desses vestigios, sdo apresentados dois mapas (produzidos por
Alexandre Vitor Davila) das comunidades pesquisadas e dos locais onde permanecem as marcas
de um progresso que nunca chegou, representando o tragado do que seriam os trilhos da
ferrovia.

Por meio dos registros fotograficos, sdo expostos, em cada pagina, os locais
investigados que sofreram cortes para a passagem do trem. Destacam-se: o bairro Corte, com
seus cortes habitados; a comunidade Correntes, onde a presenca de cortes profundos € bastante
evidente, especialmente pelas residéncias localizadas a beira do precipicio; a comunidade Cultia,
com seus bueiros imponentes, alguns ja submersos pela vegetagdo; e o povoado Sabéo,
conhecido pelas enormes crateras em seu solo e pela emblematica Caverna do Sabdo, cuja
relevancia justifica a dedicatoria de uma pagina especifica no fasciculo.
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Apresenta-se, ainda, a comunidade Roca de Dentro, que preserva vestigios como um
bueiro e elevacdes de terra que, ao longo do tempo, transformaram-se em estrada, bem como
as marcas existentes nos povoados Pau Preto e Antas do Raso. Ressalta-se que, embora possam
existir outros trechos no municipio com vestigios semelhantes, ndo foi possivel mapeé-los, uma
vez que o tempo disponivel ndo permitiu a ampliagcdo da pesquisa.

Dentre os achados apresentados nos fasciculos, destacam-se os pedacos de trilhos
deixados para trds, ap0s a suspensdo da obra, os quais passaram a ser reutilizados como
instrumentos no processo artesanal de amolar enxadas. Esses objetos foram encontrados na
residéncia de dois agricultores do povoado Pau Preto.

Outro achado de grande valor histérico é o tanque de pedra com uma placa de cimento
contendo uma inscri¢do datada de 1955, localizado no povoado Raposa, no municipio de Simao
Dias. Embora néo esteja situado em solo paripiranguense, esse vestigio integra a histéria local,
uma vez que, conforme mencionado anteriormente, a trajetéria histdrica de Paripiranga mantém
forte ligacdo com a do municipio vizinho. Além do tanque, o local onde seria construida a
barragem do Ando também preserva marcas evidentes do abandono da obra.

A estacdo ferroviaria de Salgado (SE) constitui o Gltimo registro apresentado no
fasciculo 03. Embora desativada, ela preserva, em sua arquitetura e nos trilhos abandonados, as
marcas de uma historia que projetava ser o elo entre Sergipe e o interior da Bahia.

Como sugestdo de atividade, propde-se uma sequéncia didatica cuja principal fonte
sdo as fotografias produzidas durante o processo de pesquisa. As imagens convidam os/as
alunos/as a investigar mais profundamente as marcas deixadas pelo progresso que seria trazido
pela linha férrea e, a partir dessas fotografias, organizar uma exposi¢éo intitulada “Memorias
fotograficas: histérias que o chao guarda”.

De forma interdisciplinar, este fasciculo pode ser trabalhado em dialogo com a area de
Artes, por meio da fotografia; com Ciéncias, ao abordar questdes relacionadas ao meio

ambiente e ao descarte de residuos; e com Geografia, ao analisar as altera¢cdes na paisagem.
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7. CONSIDERACOES FINAIS

As memorias dos idosos constituem uma fonte inesgotavel de saberes e um importante
patrimonio da historia oral. Nesse sentido, investigar os impactos de uma construcdo ferroviaria
inacabada em comunidades rurais evidencia a relevancia do estudo da historia local para o
ensino de Historia, sobretudo de narrativas que, por ndo atenderem aos interesses das elites
politicas e econdmicas, permaneceram silenciadas, apesar de terem afetado profundamente a
vida de grupos minoritarios, como os moradores das matas de Paripiranga (BA).

Trata-se de uma historia local articulada aos contextos nacional e mundial, mas
marcada por frustracfes politicas e pelo abandono de um grande empreendimento que nédo
alcancou seus objetivos. Conhecer essas histdrias ndo oficiais foi um dos pilares que motivaram
esta pesquisa, uma vez que a construcdo inacabada da Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso
marcou diversas comunidades e impactou diretamente a vida individual e familiar de muitos
sujeitos. Além disso, buscou-se trazer essas narrativas para o espacgo escolar, com o intuito de
incentivar os/as alunos/as a conhecerem sua propria historia e, consequentemente, a
valorizarem suas memorias e o fortalecimento de suas identidades.

Reavivar essas memaorias mostrou-se essencial para compreender um passado que
marcou uma geragao e que permaneceu praticamente esquecido pelas novas geracoes. A partir
dessas narrativas, tornou-se possivel construir um recurso educacional capaz de apoiar
pedagogicamente os/as professores/as do municipio de Paripiranga, especialmente no estudo
da década de 1950, periodo decisivo para a histéria do Brasil, marcado pelos governos de
Getulio Vargas e Juscelino Kubitschek, cujos reflexos também se fizeram presentes na histéria
local.

A pesquisa revelou-se de grande relevancia para a sociedade local, sobretudo no
campo da educacdo histérica. A investigacdo acerca dos impactos da construcao ferroviaria
inacabada permitiu compreender as percepcdes, sentimentos e experiéncias dos moradores das
matas de Paripiranga, evidenciando a necessidade de conhecer outras historias locais para
melhor compreender o processo historico, a formacéo cultural e identitaria do lugar.

Dessa forma, os objetivos da pesquisa, identificar os impactos causados pelo inicio e
abandono da ferrovia Salgado/Paulo Afonso para os moradores das comunidades rurais de
Paripiranga (BA) e refletir sobre as possibilidades de utilizacdo dessa historia no ensino de
histéria local, foram alcancados. As entrevistas realizadas com quatro sujeitos idosos

possibilitaram reavivar memorias significativas, revelando que os impactos da obra foram
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majoritariamente negativos, especialmente no que se refere as perdas econémicas e as
profundas alteraces no modo de vida das comunidades atingidas.

As memorias evidenciaram condi¢bes de trabalho dificeis, relacBes sociais
inicialmente marcadas pelo estranhamento (sobretudo em relagdo aos costumes e vestimentas
dos trabalhadores vindos de outras regides), seguidas por processos de integracao, diversidade
cultural e impactos duradouros na organizacdo familiar e social do municipio. Esses achados
reforcam a importancia da histdria oral como ferramenta fundamental para a compreensdo das
experiéncias de trabalho e das transformagdes sociais em contextos locais.

O estudo também contribuiu para a compreensdo da dindmica social resultante da
chegada dos trabalhadores da Leste, muitos dos quais constituiram familia e fixaram residéncia
na regido. O choque cultural e de valores provocou mudancas significativas na populacéo local,
inclusive por meio das unides entre os forasteiros e os moradores locais.

Além disso, a pesquisa possibilitou compreender o contexto histérico nacional e local
que levou a suspensdo da obra ferroviaria, oferecendo respostas a questionamentos recorrentes
da populacdo sobre os motivos do abandono da ferrovia. Revelou-se, ainda, a origem das
alteracdes no relevo das matas de Paripiranga, cujos vestigios permanecem visiveis na paisagem
atual, bem como os impactos ambientais, decorrentes do descarte de lixo na caverna do Sabéo.
Dessa forma, faz-se urgente promover, no espago escolar, uma educacdo ambiental critica e
sensivel, capaz de formar sujeitos conscientes de seu papel na preservacdo do meio ambiente.
Mais do que compreender o passado, é preciso assumir 0 compromisso coletivo de cuidar do
presente, para que marcas de degradacdo como essas ndo continuem a se repetir no futuro.

Destacam-se também os achados da pesquisa de campo, como 0s vestigios materiais
da ferrovia, até entdo desconhecidos pela maioria da populagéo, que passam a ser reconhecidos
como fontes materiais relevantes para o ensino de Histdria. A partir desse conjunto de
conhecimentos, foi possivel produzir um material didatico que viabiliza o acesso das novas
geracdes a essa historia, sendo a escola um espaco privilegiado para discutir e refletir sobre os
impactos de grandes obras em comunidades rurais.

Esses resultados dialogam com Candau (2011), ao afirmar que memoria e identidade
sdo indissociaveis, pois uma se constroi a partir da outra. Reavivar memdrias contribui para o
fortalecimento da identidade local e para a valorizacdo dos sujeitos histéricos. Conforme
destaca Bosi (2023), muitos conhecimentos chegam até nds por meio das memorias dos idosos,
reafirmando a importancia de sua escuta.

Ressalta-se, entretanto, que a pesquisa apresenta limitacées. O tempo disponivel ndo

permitiu o estudo de todas as comunidades atingidas pela ferrovia, restringindo-se a algumas
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localidades de Paripiranga. Além disso, a auséncia de fontes documentais escritas, como
projetos oficiais da obra, limitou uma analise mais aprofundada do empreendimento. Assim,
futuras pesquisas poderdo abranger outras comunidades impactadas, como o Sitio da Conceicédo
e povoados do municipio de Adustina (a época eram territérios de Paripiranga), bem como
explorar novas fontes documentais.

Por fim, considera-se que esta pesquisa contribui significativamente para o campo do
ensino de Historia, ao demonstrar que o conhecimento dos impactos historicos locais permite
compreender nossa histdria, quem somos, nossa identidade e nosso lugar no mundo. Ademais,
evidencia que o ensino de Historia pode ultrapassar os limites da sala de aula, envolvendo os/as
alunos/as na pesquisa do local para a compreensdo do global, formando sujeitos com

consciéncia histdrica, valorizacdo de sua identidade e de seu lugar.
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ANEXOS

PRON HISTORIA @
NMERTRAIMY P AR cNAL

B RN I IR TORIA CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histéria pelo Programa
de Pés-Graduacio Profissional em Ensino de Histéria na Universidade Federal de Sergipe,
Campus Sio Cristovio/Se.

Eu, . ‘ )u_uﬁlp .portador do
CPFL’ 5459 55 residente e domiciliado

a l‘td.{,.u u,»sl;w (dw vt 29 . declaro para os devidos fins que cedo

os dircitos de minha entrevista, tanto o dudio quanto o video, previamente autorizados na data de sua

realizagdo, ocorrida em [/ /)] 1/ e transcnta em {2/ (/204 < para que pesquisadores
vinculados & instituigio mencionada ou sob sua supervisdo possam utiliza-la com o objetivo restrito
de guarda, analise, investigagdio, produciio e divulgagdo de conhecimento cientifico, cultural e/ou
pedagogico. Da mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade
dessa entrevista aos cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sdo
Cristovio Sergipe que passara a ter a gpuarda deste material Ahdicanda de direitos meus e de mens

descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessdo,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento

S, PV
Panpumnnga._.! { de d’f%gml‘h& 2024
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AR ERRLNO LN IR TR CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histéria pelo Programa
de Pés-Graduacdo Profissional em Ensino de Historia na Universidade Federal de Sergipe,
Campus Siio Cristévio/Se.

8
Eu, : ,]“[JL‘ULL U/ puna_den &-n,uu .portador do
CPF LU0 -84 . 86 -5 residente ¢ domiciliado
a R cla Emadind® Liins &lurdet o declaro para os devidos fins que cedo
os direitos de minha entrevista, tanto o dudio quanto o video, previamente autorizados na data de sua
realizagdo, ocorrida em [/ /! L0l e transcrita em {f/C(/]0 )% para que pesquisadores
vinculados & instituigdo mencionada ou sob sua supervisiio possam utiliza-la com o objetivo restrito
de guarda, andlise, investigagdo, produgdo e divulgagio de conhecimento cientifico, cultural e/ou
pedagogico. Da mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade
dessa entrevista aos cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Séo
Cristévio Sergipe que passara a ter a puarda deste material Abdicando de direitos mens e de mens

descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessfio,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento.

|
\—t

\ A
\ NN A (dimn. /2
Paipimgiie g0 Cr'\._\'-.\luiozd;\?:?
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PROSFHISTORIA @
RN TRACHT P AN NAT

BAL WAL AR RN TONIA CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histéria pelo Programa
de Pos-Graduagiio Profissional em Ensino de Historia na Universidade Federal de Sergipe,
Campus Sio Cristoviio/Se.

Eu, ) éké Jportador do

CPFY M 3N WK _£3 residente (S domiciliado
a &nnw-ng{ad(_ PO..U. : P}w&’ . declaro para os devidos fins que cedo
os direitos de minha entrevista, tanto o audio quanto o video, previamente autorizados na data de sua
realizagiio, ocorrida em (¢ //1/' (/4 e transcrita em J1/43/.00. /iy para que pesquisadores
vinculados a instituigdo mencionada ou sob sua supervisdo possam utiliza-la com o objetivo restrito
de guarda, analise, investiga¢iio, produgdo e divulgagdo de conhecimento cientifico, cultural ¢/ou
pedagogico. Da mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade
dessa entrevista aos cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sdo
Cristoviio Sergine que passard a ter a puarda deste material Ahdicando de direitos mens e de mens

descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessio,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente d

3 rﬁ MJQLNO M‘),,;V\tﬁ -

X _g{ W FOruaud de &;,j« 3
T

)
Panpiranga/Ba, ¢  de d{@_ﬂj‘m2024.

Tl nu,n\Ju:\( i M\L\.\L 0V wﬁn %;s:m \v%v"f‘ ~

) N

x Nare. Bwuve- loun o “CL’E’“ Sowleh
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FROF HISTORIA
MINIM My FROT \l \A

M RN N O CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS—GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histéria pelo Programa
de Pés-Graduacdo Profissional em Ensino de Histéris na Universidade Federal de Sergipe,
Campus Sio Cristévio/Se.

.L,.A_.uv ;._u_;,.L..u._ Jondira _portador do
CPFAMA O1p d=s residente ¢ domiciliado
a_peny ads (nlas de Ko . declaro para os devidos fins que cedo

os direitos de minha entrevista, tanto o audio quanto o video, previamente autorizados na data de sua

realizagdo, ocorrida em /! / 1)/ 7014 e transcrita em __,;‘i’/:/:'/)m-'f{ para que pesquisadores

vinculados a instituigdo mencionada ou sob sua supervisdo possam utiliza-la com o objetivo restrito
de guarda, analise, investigagio, produgio ¢ divulgagio de conhecimento cientifico, cultural e/ou
pedagogico. Da mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade
dessa entrevista aos cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sdo
Cristovdo Sergipe, que passara a ter a guarda deste material, Abdicando de direitos meus ¢ de meus
descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessdo.

Em conformida 0, subscrevo o presente documento,
- o, Blins, R nguL .

{v.t { A F‘zudu danfare

Panipiranga/Ba, !  de ‘0, Jun 12024,

A ~—4
\ fend ¢
v A Jin

; ‘i[.‘/&"’}.'/'! s ../ .
v ek J’r(;@f; ol
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FROF HISTORIA
NENTHATIO PR TR WAL
LA ’ e

CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histria pelo Programa
de Pos-Graduagiio Profissional em Ensino de Histéria na Universidade Federal de Sergipe,
Campus Sio Cristovio/Se.

Eu, _ing & N dor do
FA50). 9%y fesidente ” domiciliado

L L
a WW—WJHJ , declaro para os devidos fins que cedo

os direitos de minha entrevista, tanto o audio quanto o video, previamente autorizados na data de sua
realizaglo, ocorrida em 0// 04/) (45 e transcrita em J0/04/J10A ¢  para que pesquisadores
vinculados 4 instituigiio mencionada ou sob sua supervisdo possam utiliza-la com o objetivo restrito
de guarda, analise, investigagio, produgio e divulgagdo de conhecimento cientifico, cultural e/ou
pedagogico. Da mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a dispomibilidade
dessa entrevista aos cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sao
Cristovido Sergipe, que passara a ter a guarda deste matenal. Abdicando de direitos meus ¢ de meus
descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessdo,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento.

cf

'
1 4 |
Paripiranga/Ba, ' [ de O ,’u!/ 2025
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MESTIRADED FROFISSE NAL @

EMOENRN R ENTORIA CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Historia pelo Programa
de Pos-Graduacio Profissional em Ensino de Histéria na Universidade Federal de Sergipe,
Campus Sio Cristovao/Se.

-~

Eu, ¥ onng L3z _portador do
CPF G4H.a44 35 (f, residente ¢ domiciliado
a Muo. do f J_J“.\, . declaro para os devidos fins que cedo

os direitos de minha entrevista, tanto o dudio quanto o video, previamente autorizados na data de sua
realizagdo, ocornda em :{,ﬂﬂ ;Z(/!"'{{ e transcrita em 4/ (/ /21 2/( para que pesquisadores
vinculados 4 instituigio mencionada ou sob sua supervisdo possam utilizi-la com o objetivo restrito
de guarda, analise, investigagdo, produgdio e divulgagdo de conhecimento cientifico, cultural e/ou
pedagégico. Da mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade
dessa entrevista aos cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sdo
Cristovilo Sergipe, que passara a ter a guarda deste material. Abdicando de direitos meus e de meus
descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessdo,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento.

Paripiranga/Ba, %) de Yilulerss 2024
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FROF HISTORIA @
MENTHRADHS Firiang _'I;._l

e U T SE T CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histéria pelo Programa
de Pos-Graduaciio Profissional em Ensino de Histéria na Universidade Federal de Sergipe,
Campus Sio Cristoviio/Se.

y ] |
Eu, ',?'JJL \ ‘JL'J -’-""-'::4’."“1( v e, .portador do
CPF_(4f. %5342, 325,09 residente ¢ domiciliado
a Urmunidode  Meea dt Yinthe , declaro para os devidos fins que cedo

os direitos de minha entrevista, tanto o dudio quanto o video, previamente autorizados na data de sua
realizagdio, ocorrida em ////f/.Ji/% e wanscrita em 17/ ({/2p1% para que pesquisadores
vinculados # instituigio mencionada ou sob sua supervisio possam utilizd-la com o objetivo restrito
de guarda, andlise, investigagdo, produgdo ¢ divulgagio de conhecimento cientifico, cultural e/ou
pedagogico. Da mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade
dessa entrevista aos cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sdo
Cristoviio Sergipe, que passard a ter a guarda deste material. Abdicando de direitos meus e de meus
descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessdo,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento.

Paripiranga/Ba, 40 de gl e 2025,
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PROF HISTORIA
MASTRADCE Fwarinsg NAL

EM ERSING DE MISTORIA CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS
A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histéria pelo
Programa de Pos-Graduaciio Profissional em Ensino de Historia na Universidade Federal

de Sergipe, Campus Sio Cristoviio/Se.

Eu.l

L, portadordo CPF_¥ 1% 429 695 -3¢
. A NP6 , declaro
para os devidos fins que cedo os direitos do uso de imagem e do nome de Egidio Santana de
Oliveira respeitando o que estabelece a Constituigio Federal/88 em seu Art. 5, X e a Lei n°
10406/2002 (Codigo Ciwil), art. 20 = Para que pesquisadores vinculados a instituigdo
mencionada ou sob sua supervisdo possam utiliza-la com o objetivo restrito de guarda, analise,
investigaglio, produgdo e divulgagio de conhecimento cientifico, cultural e/ou pedagogico. Da
mesma forma, estendo os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade dessa imagem
e nome a0s cuidados do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sdo
Cristoviio Sergipe, que passara a ter a guarda deste matenial. Abdicando de direitos meus e de
meus descendentes quanto ao objeto dessa carta de cessdo,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento.

Yoo Blguss v shinots

ParipirangaBa, {6 de yulhe 2025
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EM ENRING O ISTORIA

CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Historia pelo
Programa de Pos-Graduagio Profissional em Ensino de Historia na Universidade Federal
de Sergipe, Campus Sao Cristoviio/Se.

)

Eu, \ Lelhe e iL(;@L A 1Nalé . portadordoCPF 5. (L 4 05 - 26

residente e domiciliado & /i1 ko 4y lones Ay Uguinn, WY 301 , declaro
J F

para os devidos fins que cedo os d%milos do uso da minha imagem ¢ do meu nome, respeitando
o que estabelece a Constituicdo Federal/88 em seu Art. 5, X e a Lei n® 10406/2002 (Codigo
Civil), art. 20 . Para que pesquisadores vinculados @ instituigio mencionada ou sob sua
supervisio possam utiliza-la com o objetivo restrito de guarda, anilise, investigagio, produgo
¢ divulgagiio de conhecimento cientifico, cultural ¢/ou pedagogico. Da mesma forma, estendo
os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade dessa imagem ¢ nome aos cuidados
do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sdo Cristovao Sergipe, que
passara a ter a guarda deste material. Abdicando de dircitos meus e de meus descendentes quanto
a0 objeto dessa canta de cessdo,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento.

!—/)—@‘4—"‘1-4#4-{*1_@4._1’ By ‘ Z_th??‘—

Paripiranga/Ba, [ J de Y& 2025,
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PROF HISTORIA @
“I\l'l;.lll FROFOSST NAL

A ENANO DF ST ORaA CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO
PROFISSIONAL EM ENSINO DE HISTORIA

CARTA DE CESSAO DE DIREITOS

A pesquisadora Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Histéria pelo
Programa de Pés-Graduagiio Profissional em Ensino de Historia na Universidade Federal
de Sergipe, Campus Sio Cristoviio/Se.

Eu, "”}Lh Ly ,h;zny;w I:lbﬂ“(‘;\n’\r,‘ . portador do CPF 776 ’5\’93 -)/MGL‘(”/7
. é(:/é’ , declaro

para os devidos fins que cedo os direitos do uso da minha imagem e do meu nome, respeitando

0 que estabelece a Constituigio Federal/88 em seu Art. 5, X ¢ a Le n® 10406/2002 (Codigo

Civil), art. 20 = Para que pesquisadores vinculados & instituigdo mencionada ou sob sua

7 77
residente ¢ domiciliado & ‘Em.uu%u I{)jj_
I

supervisiio possam utilizé-la com o objetivo restrito de guarda, analise, investigacdo, produgdo
¢ divulgagio de conhecimento cientifico, cultural e/ou pedaggico. Da mesma forma, estendo
os limites a terceiros, ficando vinculada a disponibilidade dessa imagem e nome aos cuidados
do PROFHISTORIA da Universidade Federal de Sergipe-UFS, Sio Crnistovio Sergipe, que
passard a ter a guarda deste material. Abdicando de direitos meus e de meus descendentes quanto
a0 objeto dessa carta de cessdo,

Em conformidade com o exposto, subscrevo o presente documento.

wLarder Pyl gﬁ?féﬁﬂ"’f S

Paripiranga/Ba, 24 de_ Ll*yif. 2025
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PROFHISTORIA
MESTRADO PROFISSIONAL
EM ENSINO DE HISTORIA

CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPEPROGRAMA DE
POS-GRADUACAO PROFISSIONAL EM ENSINO DE
HISTORIA

ENTREVISTA

Entrevista realizada por Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Historia pelo
Programa de Pds-Graduacédo Profissional em Ensino de Historia pela Universidade Federal de
Sergipe, Sao Cristovao/Se.

Entrevistado: José Januério dos Santos Reis

Data de nascimento: 09/10/1937

CPF n°: 126.278.505-63

Data da entrevista:06/12/2024
Local da entrevista: Em sua residéncia, povoado Pau Preto.

1. Quais as memorias que o senhor/a tem sobre a construcao e abandono da Linha Férrea
Salgado/Paulo Afonso?

Primeiro comegou dizendo assim: em 50 vai ter uma grande surpresa no mundo...um desgosto
brabo...o desgosto era o povo ficar sem a terra...uma tristeza pro povo daquele tempo! Primeiro
passou a rodagem, a maquina fazendo a rodagem pra depois “trabaid” com as maquinas, depois
veio as maquinas cortar a linha de ferro, cortar o terreno do povo.....Eu tenho desgosto, o0 povo
ficou tudo triste, tudo apavorado, Era muita gente e metia a cara por qualquer coisa...

Os “guarimpeiro”, quando chegou, foram mesmo que uma foice (risos) (eu perguntei: Como
assim?) A arrojar o povo, fazer medo, tomar conta das coisas ... 0 sitio de Juca de Mirim eles
chamavam de “rabo cheio” (risos) porque tinha de tudo para eles carregarem. (Perguntei se na
Roca de Dentro era mais sitio ou roga). Era mais fruteira, eles ndo respeitavam, era como quem
eram dono

Sobre o barracéo: Ficava ali em Z€ Lino, no Pau Preto, dali pra & um pouquinho...eu trabalhei
pra ele, muitas vezes eu trabalhei pra ele na carroca,,,la tinha duas casas, a que Zé Lino Morava
e do lado era o escritorio.

Tinha uma oficina perto de seu Manc...

2. Quais as expectativas da sua comunidade com a possivel chegada do trem?
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Disseram que as coisas iam melhorar, esperava que iam melhorar...

3. As pessoas da comunidade foram informadas sobre o inicio da construcéo da ferrovia?
Avisaram ndo. Meteram a cara como quiseram. Diziam que era 0 governo que mandava (eu
perguntei se eles conversaram com as pessoas da comunidade antes). Conversaram mermo!
Mitiam a cara! (com voz de revolta) era como quem eram dono...das trés tarefas que tinha ali
perto de compadre Antdnio, ndo ficou meia (se referindo as terras que o pai tinha). “Zifinha
de Nucenso”, Natile foi pouquinha, ela dos “Custode” do Raso.

4. Como foi o inicio das obras e como as pessoas da comunidade reagiram a chegada dos
trabalhadores da linha de ferro?

Me “lembra”, chegou as maquinas de cortar o terreno, fizeram uma oficina, perto da casa de
pai. Eles faziam onde queriam fazer, armavam uma casa e cobriam com a lona.

5. O senhor/a acredita que houve alteragcdo no modo de vida das pessoas da comunidade
com a chegada do grande contingente de pessoas vindas de varios lugares do Nordeste?
Mudou muito, eram brigando, ndo podia nem fazer o terco, alguma novena...eles eram
desaforados (risos), tudo valente, parecia que queriam tomar conta das coisas, que tava
dominando as coisas dominavam tudo...

6. Como eram os trabalhos na construcédo da estrada de ferro? E qual era a situagdo dos
trabalhadores?

Tinham muitos negros, usavam um shortinho “curtito” (risos), o povo ficava ja pra

povo era acostumado vestir esse tipo de roupa) “oi, meu pai, naquele tempo, vestia uma
cirola, naquele tempo era cirola, ndo era cueca, oi, era amarrada aqui pra ninguém ver as pernas
do povo...

Os garimpeiros era cortando, quebrando na nagdo, com tiro, as pedras voavam longe. A nacao
ficava perto de pai, tinha uma nacéo Ia...

Me lembro de trés maquinas...era trabalhando na pedra pra dé tiro, trabalhavam no picarete...
Quando eles iam trabaid, era uma situacdo muito fraca.

7. O senhor/a conheceu algum “garimpeiro” que constituiu familia aqui em Paripiranga?
Por que se chamavam de garimpeiro?

Antonio Ferreira.. (o outro nome que ele falo eu ndo consegui entender no audio)

8. Quais os beneficios que as comunidades obtiveram com a construgdo da estrada de
ferro? Houve prejuizos? Se houve, quais?

A-Ave Maria!! Foi um desassossego pro povo ...o desaforo no povo...valentia querendo tomar

conta de tudo, querendo ser dono.
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9. Com a suspensdo das obras, os trabalhadores receberam os seus direitos? E o0s
moradores que tiveram suas terras cortadas receberam indenizacdes?

Nada! Dizem que pagaram até no Sabdo, mas pra ca nao pagou ndo! Pai procurou Jonatas Lima.
Dizem que recebeu até ali no sabéo, dizem, eu ndo sei ndo no Sabdo.

Eu penso que néo!

10. O senhor/a acha que é importante preservar as memdrias sobre a construcdo da
estrada de ferro? E que é importante que os estudantes de hoje e das futuras geracoes
também a conhegcam?

E porque nunca viram....E, E, E os mais novo nio sabe ndo!! Conhecer o que passou em

Paripiranga...
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Entrevistado: Francino Dias Carvalho
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Data da entrevista: 11/12/2024

Local da entrevista: Em sua residéncia, na praga Ruy Barbosa S/N, Paripiranga (BA)

1. Quais as memorias que o senhor/a tem sobre a construcdo e abandono da Linha Férrea
Salgado/Paulo Afonso?

O trator chegou, cortou, cortou tudo, estragou tudo, era sitio de laranjeira...e nés nao foi
indenizado ndo, moga...O povo ficava danado...o tratozdo de esteira deles era um castigo.
Trouxeram tanta pedra pra fazer os bueiro e depois pegaram do nosso terreno mesmo, tinha
cada pedra braba, eles traziam nas cacambas e despejava la pra fazer o bueiro..

Firme perdeu o sitio todinho...um vizinho que morava la..

2. Quais as expectativas da sua comunidade com a possivel chegada do trem?

Que tudo ia ficar bem.

3. As pessoas da comunidade foram informadas sobre o inicio da construcgdo da ferrovia?
Quando a linha de ferro passou, meu avo era vivo ainda, o trator entrou e esbagagou tudo, metia
o trator, arrancava os sitios e jogava (ndo entendi a palavra) na roca dele, as laranjeira, as ruma

de laranjeira...foram cortando e ndo dizia nada...as pessoas s vendo..
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A reacdo do meu pai e tudo ali € que tinha que pagar, né? Ai, passou o tempo, passou o tempo
e até hoje...Dr. Chico era prefeito aqui, prefeito ndo, era mandado aqui, dizia que ia da certo, ia
da certo e até hoje, morreram tudo, acabou tudo.

4. Como foi o inicio das obras e como as pessoas da comunidade reagiram a chegada dos
trabalhadores da linha de ferro?

Tenho muito lembranca nao, sé diziam que recebiam aqui.

5. O senhor/a acredita que houve altera¢cédo no modo de vida das pessoas da comunidade
com a chegada do grande contingente de pessoas vindas de varios lugares do Nordeste?
Era muita gente de fora...

6. Como eram os trabalhos na construcdo da estrada de ferro? E qual era a situacdo dos
trabalhadores?

Tinha negros tinha branco tinha de toda qualidade...

Tinha os barracBes, dominavam as terras tudo... No terreno de Zé de Pedro tinha um barracéo.
7. O senhor/a conheceu algum “garimpeiro” que constituiu familia aqui em Paripiranga?
Por que se chamavam de garimpeiro?

Eu s6 me lembro dos tratoristas, tinha um Afonso...tinha um galego...teve gente que casou aqui,
ficou morando, lembro de Afonso...eu me esquego 0 nome dele... tinha muita gente

8. Quais os beneficios que as comunidades obtiveram com a construcdo da estrada de
ferro? Houve prejuizos? Se houve, quais?

Né&o. Coisa errada...coisa errada...

9. Com a suspensdo das obras, os trabalhadores receberam os seus direitos? E o0s
moradores que tiveram suas terras cortadas receberam indenizacgtes?

Oxe! Que eu saiba, ndo! Receberam nada..

10. O senhor/a acha que é importante preservar as memdrias sobre a construcédo da
estrada de ferro? E que é importante que os estudantes de hoje e das futuras geracoes
também a conheca? N&o soube responder.
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Entrevista realizada por Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Historia pelo
Programa de Pds-Graduacéo Profissional em Ensino de Historia pela Universidade Federal de
Sergipe, Sao Cristovao/Se.

Entrevistada: Josefina Ercilia Santana

Data de nascimento: 23/01/1936

CPF n°: 449.018.285-68

Data da entrevista: 11/12/2024
Local da entrevista: Em sua residéncia, povoado Antas do Raso

1. Quais as memorias que o senhor/a tem sobre a construcéo e abandono da Linha Férrea

Salgado/Paulo Afonso?

A linha de ferro foi uma surpresa que chegou no mundo, sem ninguém saber que “tava”
acontecendo, chegou aqui com os piquetes da linha de ferro, fazendo os pontaletezinho para
marcar ja “tava” com muito tempo que tinha acontecido .... , assim, a surpresa da linha de ferro
foi ninguém nem esperava mais, chegar mais, disseram que nao ia passar mais, nunca que
ninguém ia cavar mais, achava que ndo passava mais nunca. Mais de repente chegou umas
pessoas, se arrancharam por ai, fizeram barracos nos terrenos que pertencia a meus pais e outros
vizinhos. E ficaram por ai e fizeram a linha de ferro, cavaram, ainda hoje estdo as “cavagens”,

né, trabalharam muito, trabalharam, muitas pessoas que trabalhavam.
Eles cavavam de picarete, de ichd, essas coisas, ndo tinha as maquinas ainda.

N&o tinha chegado maquinas ainda, depois fizeram uma rodagem de méaquina, tudo mais...
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Na linha de ferro era a braco dos homens mesmo, a forca dos homens que Deus dava, né, as
pessoa da comunidade quase ndo tinha trabalhador ndo, depois comecou a trabalhar também
...muita gente da comunidade quase ndo tinha trabalhando, depois comecaram a trabalhar

também ganhando os dias...Primeiro foi uma turma de gente de fora ...

Vinham do estado da Bahia, tinham umas pessoas que diziam que (..) ndo sei...Uns diziam que
eram de “Reci..comé” de Pernambuco e chamavam de pernambucano, assim o popular do povo

dos “guarimpos”, né.

Eram da Bahia e do Pernambuco e mais outros lugares que eu ndo tenho lembranca, que tinha

muito ndo vou dizer as coisas que ndo me lembro,.né ? Da Bahia....e da, daa...
Os “guarimpos” quase ndo tinham mais ninguém de fora, eram os moradores (risos).

Chegaram e fizeram barraca, era pouca, mas depois de reuniu muitas, fizeram uma “ruinha” de

barraca, parecia uma ruinha no terreno de meu pai.

O barracéo era ali, ainda me lembro pra acola, ndo era no terreno de meu pai nao, eles se
arranchavam em barraquinhas de folha, de folha de pindoba, pindoba de folhas (risos), foi as
casinhas de pindoba, ficaram uma ruinha de barraca, parecia uma ruinha de casa no terreno de

meu pai

As Ultimas ficaram naquele terreno do lado, daquela mangueira que tem acold, que ficou as
Gltimas barracas, eram muitas barraca... tinha as donas da barracas pessoas de fora, amigueira,
amigaveis, muito satisfeitas, querendo tomar conhecimento como as pessoas, Vvinham,

passeavam, vinham pedi favor, se pudesse, fazia; se ndo pudesse, ndo fazia....
2. Quais as expectativas da sua comunidade com a possivel chegada do trem?

Ficaram desanimados, todo mundo, porque tudo sossegado, aqui era um lugarzinho sossegado,
quieto, e ficou, Ave Maria, 0 povo agor...e agor..0 povo agora como é que vamos Viver agora
com esse povo perto, povo de fora de Pernambuco, de lugar, de outro e outro... mas ndo foi
tudo em paz, passaram muito tempo ai mudavam de trabalho, uns iam embora, vinham uns de

fora, e assim por diante...

Domingo nao trabalhava, sdbado e de domingo era de lazer, parece que ndo trabalhavam dia de

sadbado nem de domingo....Assim foi passando... muito tempo também, né?

3. As pessoas da comunidade foram informadas sobre o inicio da construgdo da ferrovia?
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Chegou sem saber, chegou de surpresa, quer dizer, tinha a linha de ferro, chega, chega...e
fizeram (ndo entendi a palavra), colocaram os “piquets”, fizeram as “marcacdo” das metragens,
tudo assim, mas ninguém estava esperando assim de surpresa néo...(E qual foi a reacdo das
comunidade?) Agora, ficou assim desanimados, mas gracas a Deus chegou em
paz,.chegou.....chegaram tudo, foi ganhando, umas pessoas que tinham jeito dos paisano dos

daqui mesmo, mas eram de muito longe, do Pernambuco, Ceara, da Bahia mesmo, eram muitos.

Tinham de todo jeito, ai tinha os mais morenos (ai a gente, quando via, assim,...até ....
desconhecidos, né) as cores, como moreno claro, moreno escuro, de tudo tinha, tinha...tinha,
tinha de tudo a qualidade das pessoas, mas tudo se foram, passaram ai muitos tempo desse lado

assim, ai que eram as barracas...era uma “ruma” de barraca mesmo...tanta barraquinha...

Tinha as mulheres dos homens, muito cortés, vinham pedi para torrar café em casa, pilar café,
as senhoras, né? As mulheres... quase como vizinho mesmo, j&, mas, de repente se acabou-se,
né? De repente, foi, ndo sei por que o governo (ndo compreendi) interromper se era....De
salgado a Paulo Afonso era muito chédo pra correr, pra cortar chdo e ganhar dinheiro, né? Era

muita despesa para 0 governo.

(Pedi que ela contasse a histdria da casa dela) A casa de meu pai, a casa de meu pai, ali aquela
mangueira ali ficava na porta da cozinha, onde é a casa de Marcos, ficava ali mais pra c4,
fizeram o caminho, pediam permisséo a meu pai, a meus irmé&os, ficaram pedindo informacao
da... do viver da comunidade e ficaram muito amigos e, de repente, também, se acabou, quando
“tava” naquela, naquela for¢a grande assim, de ver, ai, ai tudo cavado ai, um mundo de fundura
que pegou nos terrenos de meu pai mesmo, dai foi chegando até que veio, quando “tava” no
maior gosto de “trabaid”, se acabou a linha de ferro, “os povo’ ficaram tudo assim, sem forca

de “trabaia”, todo nas terras “aeias’, n¢?

Dai em diante, uns foi se embora, a maior parte foi se embora, outros se arrancharam ai por

perto, ficou...ai.

Na minha casa mesmo, uma irma minha, que era até minha madrinha, ela tinha um rapaz de
muita benevoléncia, de amizade, andava na casa de meus pais, que gostava de meu pai, andava
em casa, Mas, antes, tinha medo, tinha medo ndo, mas assustava, né? (risos). Mas tinha outros

que era mesmo de paisana da comunidade.

Mas tudo se passou em paz, gracas a Deus, e findou até uma, uma, irma minha, que era minha

madrinha, que, quando acabou a linha de ferro, se casou com um rapaz do estado da Bahia. O
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nome era Alcides Moura, veio de Cruz das Almas, Muritiba, em Cruz das Almas....do estado

da Bahia. Era de Muritiba, Muritiba, na regido de Cruz das Almas.

Ninguém esperava isso de minha irma, de uma das “fia” se interessasse (risos), mais as coisas
é como Deus quer, né? Gracas a deus foi tudo na paz, ai um rapaz se interessou por uma irma
e até que se casaram, mas era uma boa pessoa, ele né vivo mais nao, mas até hoje tem as provas
da familia, um rapaz filho dele que meu pai criou que mora longe mais casou, é distribuidor, se
“formousse”, estudou na casa de Xixiu, depois se “formousse” na cidade que foi morar, ¢ meu
sobrinho, mas ele vem aqui, € como nosso irméo, nasceu em nossa casa. Minha irma casou,
nasceu uma menina, depois nasceu outro, e o segundo foi meu pai quem criou, casou e ficou
morando aqui. Ai quando o esposo pretendeu ver a familia, tinha a familia dele em Muritiba,
Muritiba é Cruz das Almas, ai foi passear na casa da mée e, quando chegou com os documentos
e veio e pediu para meu pai que se tinha um fio para escrever uma carta para a mae dele (ele
ndo sabia escrever), ai chegou ¢ meu pai disse “tem, gracas a Deus, na minha casa tem até
professora, mas nem precisa ela, que meus “fios” também sabiam, os rapaz, né¢? Todos sabiam
assinar o nome, mas quem escreve cartas por aqui € minha “fia”. “Eu queria que escrevesse
uma carta para mim” (fala do rapaz), se o senhor for, eu espero, a carta para a mae dele. Ai
chegou, ai, e meu pai disse: minha “fia” tem um rapaz da linha de ferro mais o interesse de fazer
a carta. E minha irmé& era professora. Pai botou a fama de professora que ja é pro rapaz ter
interesse de fazer a carta (risos)... ai, ele chegou e pediu a meu pai pra arranjar uma pessoa para
fazer a carta, e meu pai chegou e falou “nds tudo se escorava em madrinha Maria, madrinha
Maria porque era professora, todo mundo se escusou de fazer a carta” (risos) ai ela disse: “vamo,
pai, eu faco.” Ali, ele, o rapaz, veio e escreveu a carta, ele ja veio interessado em alguma coisa
porque jogou os documentos tudo (risos). Como se dissesse “Se eu levar os documentos, eu

tenho “xanxe” (risos), (rsrsrsr), um cidadao brasileiro, né?

Nisso foi dando que dessa carta mesmo, parece mesmo como foi Deus que mandou, uns se

interessam pelos outros...

Agora esse homem se interessou....quando tinha carta para fazer, todo mundo se escorava em
madrinha Maria, ela era minha madrinha, ela fazia as cartas, umas cartas bonitas, nunca vi uma

cabeca daquela, ndo é porgue é minha irma ndo, mas chamava atencéo as cartas que ela fazia!

Ai o rapaz pediu a Zé Bomfim, meu irmdo, que tinha alguém que soubesse fazer uma carta, viu
que de Zé Bomfim, o pai de Zé Bomfim, tinha uma escola. E, se tinha uma escola, tinha...

guem sabe. Minha madrinha era professora, nés tudo se escorava em madrinha Maria para fazer
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as cartas, porque nesse tempo eu era nova...as outras, eram quatro, comigo era quatro, tinha
uma casada que morava no Saco, mas dentro de casa era quatro. Assim, tinham quatro mocas,

trés e eu ainda era uma garota naquele tempo, né?

Em meio a nossa conversa, perguntei se, quando cortaram as terras que pertenciam a seu
pai, havia plantacéo. Ela me respondeu: Tinha! No dia que chegou as ‘pitadas”, uma roga de
mandioca, de noite foi uma zuada “braba”, a gente sem saber o que ¢, o dia amanheceu, foi a
rogagem da mandioca, rogou as mandiocas, ai meu pai foi 4. Arrancaram a mandioca e jogaram
uma ruma, fizemos a farinha sem querer (risos), ndo ia perder a mandioca, era uma mandioca

nova, chega a casca era branquinha! Fez a farinha. Na paz se arruma, né?

4. Como foi o inicio das obras e como as pessoas da comunidade reagiram a chegada dos

trabalhadores da linha de ferro?
Oh... chegar e montar em cima das casas e derrubar, deixar as casas condenadas e derrubar...
As pessoas tinham medo...

Eu relembrei dona Zizi de uma histdria que ela me contou na nossa primeira conversa, a

historia da explosdo de dinamites e ela me recontou:

Foi, eu contei mesmo, teve uma explosao que a gente “tava” dormindo e veio uma telha, uma
telha ndo, uma pedra caiu em cima do travesseiro da cama de minha mée, uma pedra pequena
que veio com tanta for¢a que furou a teia, a “teia”, uma pedra pequena, né? Se fosse uma pedra

grande... (risos)
Minha casa era ali onde € a casa de Marcos mesmo (Marcos é sobrinho de dona Zizi)

Depois do acidente, vocés ficaram morando na casa? Continuou porque ndo tinha pra onde
ir. Meu pai deu queixa la as pessoas da autoridade de Paripiranga e mandaram que, que eles
parasse pra ndo derrubar a casa, mandou parar, que a indenizacdo vinha, mas quem sabe la
quando é que vinham, prometeram a indenizagdo, mas ndo veio, mas deram um agrado a meu
pai, deram 20 mil a meu pai, naquele tempo era uma coisona, mas hoje... (um dinheiro pago
por um politico e ndo pela empresa- grifos meus), foi a familia de Ismael que a mulher de Ismael
era prima de minha mée, e tudo de meu pai tinha com eles, de beneficios nunca teve néo, gracas

a Deus, em nossa familia foi esse mesmo.

Entdo a parte mais dificil foi essa? Foi um tempo alvorogado, de noite a gente espertava o

sono, tinha medo, tinha uma rua de barracas que vinham até ai na mangueira, hoje nos “chama”
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a mangueira de Carlinhos (risos), ai foi que nos ... foi passando o tempo, e ai eles pegaram um
domingo e sairam gritando, 0s paisanos, os amigos, 0s beiradeiros. Os garimpeiros chamavam
com os povo de beiradeiros (questionei 0 quem eram os beiradeiros), quem era do lugar,
chamavam de beiradeiros. Gritavam: oi fogo, beiradeiros (risos)!!! Todo mundo corria, porque
no lugar de meu pai foi muito lugar de explosdo de pol...(possivelmente ela queria dizer

polvora) para cavar as pedras.

Era pra correr... oi fogo beiradeiro! Fincava no grito e corria tudo, uns iam pra debaixo da mesa,
outros ficavam debaixo da cama (risos), assim, parecendo o que td dizendo. Néo tinha tanta
mesa, né? Debaixo da cama mesmo pra caber tanta gente, ne? Dai, foi isso ai, foi passando, foi
passando tudo em paz. Foi muito prejuizo, muita coisa, né? Teve que cortar o terreno no comego
e sai ai, né? Foi la do terreno de, ndo sei se vocé conhece a rodagem... (eu disse que conhecia)
Pois essa rodagem ficava no canto ali na terra de meu pai e vinha e fizeram uma rodagem 14,
passava ai aberrando o corte e era aquele movimento, minha fia, que sé Deus sabe, e era aquele
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movimento e a gente desacostumado, Ave Maria, era tanto movimento! Tanta “mui¢” morando
pertinho. Mas as ‘muiés” eram amigueiras, né? Fazia amizade com a gente, torrava café em
casa pra elas. Pediam pra torrar café, essas coisas...tudo passou em paz, gracas a Deus. Agora
tinha uns rapazes que ficava mais Zé Bomfim. Zé Bomfim era solteiro nesse tempo, aquele meu

irmao que mora ali, que é mais velho do que esse daqui, de Santaninha.

5. O senhor/a acredita que houve altera¢cdo no modo de vida das pessoas da comunidade

com a chegada do grande contingente de pessoas vindas de varios lugares do Nordeste?
Sim, o povo ficou desanimado...

6. Como eram os trabalhos na construcédo da estrada de ferro? E qual era a situagdo dos
trabalhadores?

Cavando, ndo tinha maquinas, cavavam no picarete, era um sofrimento cavar tudo a braco isso
dai. Uns cortes fundo, minha “fia”, foi tudo cavado a braco de homem. Ver quanto tempo
passado? E quantas pessoas eram assim, era 20, turma tinha 20 homens. Cada turma tinha um
feitor e uma turma de guarimpeiro, do meio por fim os beiradeiros estavam dentro do guarimpo
trabalhando, mas foi bom que teve um tempo escasso que a linha de ferro ja ajudou também,
né? O trabalho, o emprego muitos beiroso, beiradeiros se fazia muito, recebiam beneficios
também pra trabalhar, porque ndo ndo tinha onde trabalhar, ndo tinha emprego.

“Eles cavavam de picarete, de ich, essas coisas, ndo tinha as maquinas ainda.
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N&o tinha chegado méaquinas ainda, depois fizeram uma rodagem de maquina, tudo mais... na
linha de ferro era a brago dos homens mesmo, a for¢a dos homens que Deus dava, né, as pessoa
da comunidade quase ndo tinha trabalhador ndo, depois comecou a trabalhar também ...muita
gente, comunidade, quase ndo tinha trabalhando, depois comegaram a trabalhar também
ganhando os dias...Primeiro foi uma turma de gente de fora ...

(Obs. Essa resposta, ela deu enquanto respondia outra)

7. O senhor/a conheceu algum “garimpeiro” que constituiu familia aqui em Paripiranga?

Por que se chamavam de garimpeiros?

Que ficou aqui mesmo “morano”, assim, foi muitas pessoas que ficou, que se interessou em
casamento, ndo foi muitos também, ndo foi sé6 minha irmd ndo. Mas ndo tinha muitos

conhecidos nao.

Tinha Domingos, esse até hoje tem a familia ai, a filha desse homem, filha desse Domingo,
Domingo Barbosa, tem a filha dele ai, também ele morreu ai na casa dele mesmo, ndo me
lembro de tudo, s6 sei que morou muito tempo ai, ainda hoje tem a familia de Domingos

Barbosa...

Porque disse que todo mundo que trabalhava em estrada era chamavam de guarimpeiro, tinha
uns povo que chamavam guarimpeiro, 0s que chegavam sO chamavam guarimpeiro,

guarimpeiro...

8. Quais os beneficios que as comunidades obtiveram com a construcdo da estrada de

ferro? Houve prejuizos? Se houve, quais?

Teve, teve muito prejuizo, meu pai mesmo tinha a roga de mandioca e cortou, cortou assero,
rocaram e cortaram a mandioca, jogaram pro lado, jogaram pro outro e meteram os picarete
dentro. Mas meu pai era home de paz, ndo queria briga com ninguém, sentia, mas ia se valer
dos amigos, ai falou com a familia de Ismael e deram a for¢ca que um dia meu pai recebia a
indenizacdo, deu o documento ,mas nunca chegou... quando meu pai deu queixa, deram 20

cruzeiro, mas hoje o que €, € uma... uma bala.

9. Com a suspensdo das obras, os trabalhadores receberam os seus direitos? E 0s

moradores que tiveram suas terras cortadas receberam indenizagdes?

Nao, ele, depois que a linha de ferro foi embora, ele ndo recebeu mais nada nao, o que ele

trabalhou, ganhou, né? Mas de direito, ndo! Quando foi simbora, ele casou com minha irma,
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a gente teve muito gosto, que era um homem muito bom... chegou o tempo de casar e casou
com minha irma, e todo dia ele vinha, as vezes ele vinha quando tava no barracamento, meu
pai oferecia uma coisa, uma jantinha, Zé Bomfim era novo, aquele rapaz que mora ali, meu
irm&o. Ai era muito amigo dele, sé tinha dentro de casa Zé Bomfim e Santaninha ...Santaninha
era menino! Santaninha trabalhava de apontador, protecdo, né?

Os homens da linha de ferro também ficavam devendo a obrigacdo a meu pai, meu pai, muito
infeliz, os outros xingava, “enrabava” da casa, mas meu pai ndo aceitava tudo, pelo amor de

Deus, né?!

Eu perguntei porgue o povo xingava e brigava com o pessoal da linha e ela me respondeu:
Ou! Chegar e montar em cima da casa, deixar a casa condenada, a nossa ndo derrubou nao,

quando derrubou foi porque ja “tava” deteriorada, a casa muito velha, né?

Pagaram ndo, ndo... mandou, sei Ia, meu pai foi & cada de justica, que mandava na cidade, né?
L4 do povo de Ismael, vocé conhece, é muito conhecido, né? A mulher de Ismael era minha

madrinha, eram conhecido...

Ele disse: “Ai, ndo, compadre, tenha medo ndo, a gente ta sofrendo, um dia a gente ¢ feliz! Se

preocupe ndo, vai passar a indenizagdo, mas so que a indenizagdo ndo passou.

No dia que meu pai teve queixa, deram “20 reais” a meu pai, nesse tempo era 20 mil (risos, ela
ficou confusa qual era o dinheiro da época) um real naquele tempo era mil, 10 mil uma

comparacao dez mil réis.
Um real naquele tempo era mil, dez mil réis...

Teve muito prejuizo, meu pai perdeu a rogca, meteram os picarete dentro da roga, mas meu pai

era um homem de paz.
Um dia recebia a indenizacdo, mas nunca chegou, ganhou 20.000, hoje ndo da uma bala.

10. O senhor/a acha que é importante preservar as memdrias sobre a construcdo da
estrada de ferro? E que é importante que os estudantes de hoje e das futuras geracoes

também a conhegcam?

Importante, né? Saber como as pessoas lutou e venceu, né? Que sofreu, era um sofrimento cavar
tudo a brago isso, dai. Uns cortes fundo, minha “fia”, foi tudo cavado a brago de homem. Ver
quanto tempo passado? E quantas pessoas eram assim, era 20, turma tinha 20 homens. Cada

turma tinha um feitor e uma turma de guarimpeiro, do meio por fim os beiradeiros estavam
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dentro do guarimpo trabalhando, mas foi bom que teve um tempo escasso que a linha de ferro
ja ajudou também, né? O trabalho, o emprego muitos beiroso, beiradeiros se fazia muito,
recebiam beneficios também pra trabalhar, porque ndo néo tinha onde trabalhar, ndo tinha

emprego.

Tinha os armazéns, la na outra estrada, o0 armazém, tinha o armazém que eles compravam tudo
14, até hoje ta 14, o barracdo o homem fez uma casa e ndo usou e ficou pro barracdo da linha de

ferro.

Ainda existe, mas ndo € barracdo mais ndao. No tempo da linha de ferro, o povo trabaiava e,
quando era dia de sabado, iam todo pro barracdo fazer as feiras ... nesse tempo até os
beiradeiros, os homens das casas de familia, os pais de familia que eram novo. Eu digo que ndo
era s0 de meu povo, a comunidade, né? Que iam fazer feira no barracéo todo sabado nédo era so

0s garimpeiros ndo, os beiradeiros também iam fazer a feira dia de sabado, uma feira perto....
(pausa)

Tudo assim, muitas coisas que era necessario (minha fia, eu to cansada).... 0 tempo foi passando,
foi passando e em cerca de dois anos, por ai assim ...ai a gente achava que....se tinha um terco,
minhas irmd rezavam o terco, assim, 0s vizinhos chamavam para rezar o terco....era assim, uma
casada e quatro mocas... eram quatro irmds...quer dizer, eu era pequena, uma garotinha ... era

como quem era dengosa ainda (risos)

(Falei para ela que iria transformar essas memorias em material para as escolas e se ela

achava importante que os estudantes conhe¢am essas historias antigas)

Tem nada n&o, tem nada a ver com a gente, né? Tudo ja passou, né? E, hoje s6 ver o corte ai,
corte fundo tudo quieto, s6 os grilos voando, ndo aproveitaram em nada...passou tudo muito
tempo parado... meu pai mesmo falou com as autoridades e disseram que podiam trabalhar,
tinha medo de fazer as rogas e chegar e espatifar...., na for¢ca que “tava”, na forga que “tava”,
minha “fia”, o guarimpo tudo assim... na for¢ca que “tava”....veio a... chegou.... a decisao do
governo, mandou parar tudo, quando Getalio Vargas morreu ... (ela pediu para eu ndo
registrar o nome do governo porque ela ndo tinha certeza que tinha sido no governo dele)
E, é, Getllio Vargas, Getulio Vargas, Gettlio morreu! Eu me lembro que uma muié dizia, uma
muié que pisava café em casa, uma muié dos garimpeiro dizia ....ai, nosso... como é que ela
dizia??? (pausa) 0 nosso protetor, que protegia os garimpeiros que tinha morrido.... a mulher

dizia: “Ai, meu Deus! Os pais dos pobre”... mulher dizia, a muié¢ dos garimpeiros...mora ali
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perto...e vinha pisar café em casa, torrava café...morava nas casa de “paia”, nas barraca, né?
Pedia a minha mée, meu pai, vinha também torrar um cafezinho, torrar e pisar...meu pai dava a
liberdade, né?... “fazer o bem sem 014 a quem, né?” As pessoa que nao fazia mal pra ninguém,

né?
(pausa)

As muié vinha se batendo para tomar um cafezinho, pedia pra torrar, torrava seu café e ia em
paz, s6 tinha paz. Porque tem gente, minha fia, que “arrecebia” os povos com zangada,
rascando, né? Mas meu pai teve paciéncia, ai durou muito tempo e de muito tempo que tava

assim, o guarimpo pegado.

Assim esse corte tudo.... casa de minha mée e meu pai ficava ali, como tava o corte ali, do lado
de 14 daquele jenipapeiro pra 14, aquele jenipapeiro ficava na porta da cozinha, na frente. Era
umas as casas tao grande no tempo antigo, hoje as casas é tudo menor...tudo, ... s6 meu pai tinha
dez...Se espalhou tudo, s6 ficou duas mocinhas veia, eu e minha irmd, depois minha irma
morreu e eu fiquei sozinha, eu fiquei nas méo de Deus e da familia aqui do meu irmado que

morreu ja, Santaninha....
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1. Quais as memdrias que o senhor/a tem sobre o inicio da construcdo e abandono da

Linha Férrea Salgado/Paulo Afonso?

Eu conheci Guilherme em Sao Paulo. E diziam “ta namorando com Guilherme?” e eu dizia, eu
nao! Nao gosto de “nego”, eu fujo de “nego”, mas o “nego” era formoso. Ai me disse: “ E vocé
nao disse que ndo gosta de “nego”? Nao aquele é “jeitosdo’, todo civilizado, mao no bolso, todo
arrumado, o bicho tem o gesto de falar com a gente civilizado. Ai eu fui elogiando o diabo do

“nego”, ele soube que eu tinha elogiado. “Eu vou 14 falar com ela!”

A gente estava numa festa, festa de rua, sei 14 o que eral(...) “vambora” Maria, “vambora”
Maria! Pra todo lugar eu ia, ai chegou aquele caboclo todo civilizado, de méo no bolso e disse:
“E essa a irma de Fatima?” (...) aqui é Maria Oliveira, antes era Maria Carregosa de Oliveira,
14 da mata do Sabdo, irma de ‘ndo sei quem”, a quantidade de amigos que eu tinha...(...) Ai eu
disse 0 “nego” td com o cdo! (as amigas falavam) ele vai namorar com vocé (pausa: nao
compreendi esta parte do dudio) o coracdo ndo dizia ndo, eu dizia s6 por prazer que eu gostava

de dizer. Coitado! Ndo tem nem graca, aquele nego veio que ndo tem graca nenhuma casar com
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aquele (?) é ruim kkkk! (as amigas): vocé é melhor do que os outros? Tanta filha de bardo
casada com negro! (Dona Maria): eu dizia que ia ser freira, mas isso ndo entrava no coracao
(...) Oxe! Tanto faz ser freira como casar oi coisa qualquer, 0 importante é se ajeitar na
sociedade, ser freira, ser estudante, tem que procurar um caminho! E eu t6 me agradando do
casamento agora (...) eu td vendo tanto menino bonito... (as amigas): “a mulher que queria ser

freira j& ta pendendo pra casamento!!”. Casei, fiquei uns dias por l4...

...0s homens que trabalhavam na firma que Guilherme trabalhava... a firma jogou pra fora um
bocado de rapaz....(perguntei como ele comecgou a trabalhar na linha de ferro) 14 tem a linha
de ferro, rapaz! Va la pro Sabao! (Os amigos dele aconselhavam) “Va para o sabao, 14 tem a
linha de ferro!” Ele se invocou com a p*** da linha de ferro, veio bater no Sabao. Sera que era
doido?

Ele trabalhava, era escoteiro, sei l& como era.... era garimpeiro, mas ele mandava numa turma,
era chefe de turma.. As pessoas diziam: “vocé tem sorte, vai casa com um garimpeiro, o ‘bichio’
ganha muito dinheiro...” (Ela continuou contando sobre o seu namoro com Guilherme ¢ a

possibilidade de ir para o convento)

Quando eu cheguei no sabao eu ja estava casada, ai quando eu cheguei com o “nego”, meu pai
recebeu muito bem! Meu pai ndo detestava “nego” ndo, mas minha méae...ai falei com minha
mae e ela passou o olho. O olho meio desgostoso, ai quando chegou 14 dentro ela: “Nao achou
0 que prestasse para casar ndo?” (Dona Maria disse que seu pai reprendeu sua mae por conta

disso e pediu que respeitasse o rapaz)

(Perguntei se ela lembrava do tempo que morou nos barrac6es) Os barracdes? Lembro! Tinha
os barracoes da linha de ferro, “tavam” trabalhando 14 para a linha de ferro, pra tirar a linha de
ferro por 14...mais interromperam! Tem 14 os “cavucos” que os garimpeiros cavaram. Ai ele
chegou (Seu Guilherme) e passou a cavar buraco também! (Ela disse que preferia que fizessem
roga ao inves de trabalhar na linha) Nés temos tanta roca ai e vocé vai pra p*** de barraca e ele
dizia que enquanto ndo estava na roga, cavava buraco, vou cavando e vou ganhando meus
tostdo. Ele dizia que dinheiro feito é dinheiro gasto. Ai foi se ajeitando, foi se ajeitando e 0s
garimpeiros gostaram dele, ai foi pra diante com a tagarela da linha de ferro. (Voltou ao assunto

do casamento... a filha pediu para eu ndo escrever este trecho)

(...) casei e fui morar nas barraquinhas da linha de ferro...gostoso. Os barracGes eram I& perto

de Mauricio...perto de Jodo Januario, por ali tinha a linha de ferro...
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Me acoitei com as garimpeiras também, as mulheres cozinhavam pros machos. Eles ja levavam
as “previni¢des” deles. Eles iam trabalha e as mulheres ficavam cozinhando, faziam cada frito
gostoso! E me davam! Elas diziam: “Cozinhe nao mulher, eu fago pra vocé”. Mas Guilherme
era cismado, ndo gostava de depender dos outros. Ele dizia: “NaoMaria, ndo ta bom nao,
cozinhe sua comida, eu ndo quero saber desse negocio. Cozinhe sua comida!” mas eu dizia

assim, elas s6 trazem um lanchezinho.

(Sobre os trabalhadores) (...) Vinham desse mundo afora porque sabia que tinha essa linha de
ferro, o pessoal pobre chegavam la. Chegavam gente de Pernambuco, do Ceara, chegava de
muitos lugares, se reuniram la. Sabiam que tinha esse trabalho os pessoal pobre iam. Depois
foram desgostando que ndo vinha mais (a obra ndo ia continuar) ai foram arribando, pegando
as trouxas e se mandando. Ai foi um desgosto brabo que o povo tiveram...arriou tudo, esfriou,

acabou-se, até hoje esperam (rsrsr)

(...) Ndo eram negros ndo, eram morenos, aqui e acola aparecia um branco. Mas, ndo era assim

néo, escolhidos de ser negros, eram “morenaos”, bonitos queriam casar com as mogas la.

Tinhas festas, tinha sanfona, tinha pandeiro e a p*** toda, era uma zuada. Ai quando a gente

ouvia o pandeiro tocando, a concertina, ai dizia, vamos pra la pegar uma beiradinha

(ela falou que ensinava, mas muitos garimpeiros ndo iam por causa de seu marido) Eles sabiam
que eu ensinava, mas ndo iam com medo do veio, o véio meu marido. Poucos iam porque sabia
que Guilherme era queixudo. Eu dava aula de Mobral e chamava eles pra rezar também. Eu
dizia que é bom acompanhar com uma rezinha também pra vocés ficarem mais devotos e eles
diziam: “E dona Maria, é bom! Os moleques tudo novo, tem influéncia pra cantar, fazer zuada,
¢ bom! O que a senhora vai rezar hoje?” e eu dizia, vocés escolhem, o terco, a ladainha ou uma
brincadeira de roda com cantiga religiosa, vamos cantar isso, vamos cantar. Fazia uma roda

com eles, brincava muito.

(Sobre o salario dos trabalhadores) Era o bor6, vinha uns negécio, uns pagamentos assim,
chamava boré. Vinha dinheiro, mas escasso! A gente chorava pra vim um tostdo! Vinha uns
pano, eles traziam uns pano pra gente comprar, as chitas....tecidos, objetos. Tinha os barracao,
eles traziam a mercadoria, tinha as barraca, bem, bem feitinhas ndo era mal feita ndo! Umas
barraquinhas bem feitas para morar...quando pensaram que ndo, deram um coice, se mandaram
no mundo, ndo trouxeram mais nada. Ninguém deu noticia, mas esfriou, pronto ndo veio mais.

Nos chorava pra vim de novo, mas cadé? Era tdo gostosinho essa linha de ferro (...) as mocas
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Se reunia pra namorar com 0s garimpeiros, fazia as turmas danado para ir olhar os garimpeiros

trabalhando, quando pensou que ndo, ganharam o caminho...
2. Quais as expectativas da sua comunidade com a possivel chegada do trem?

Chegaram assim, chegou um e falou, um empregado da linha e disse a comunidade que ia fazer
essa linha de ferro. Ai todo mundo dizia “Vai sair nada! Vai sair nada essa linha de ferro!” Ai
comecou a chegar um, chegar os garimpeiros por ali(...) tinha uns garimpeiros bonitos! Eram
uns rapazes bonitos, direitos, respeitoso! Namoravam os garimpeiros) com as meninas. Deles

faziam namoro certo com elas, iam passear 14...uns bonitos, educados, ndo eram “canaias” nao...
3. As pessoas da comunidade foram informadas sobre o inicio da construcéo da ferrovia?

Informavam! Informavam que iam continuar, mas foram saindo, foram saindo e, se acabou!

Ficou o povo com a méo na cabeca e cadé a linha de ferro?

4. Como foi o inicio das obras e como as pessoas da comunidade reagiram a chegada dos

trabalhadores da linha de ferro?

Achavam que era bom, achavam que era bom a linha de ferro. Gostavam de se chegar, faziam
a amizades, estava préximo a chegar, quando pensou que ndo, parou assim: cadé a linha de
ferro...nd0 vem mais ndo... ndo avisaram nada, nada...ja tinham até mocas noivas dos
garimpeiros, uma amizade danada. Eles se fizeram amizade assim, chegavam como parentes,
eram quase...era bonzinho que era danado! Era animado, divertido, saia coma as amigas, ia para
a casa deles para ficar contando histdrias de romance, prozando, lendo historias. Era tanta
historinha, era moca como o diacho que iam pra Ia, ao redor da casa, no garimpo tinha muita

casa de gente que nao era garimpeiro...

5. O senhor/a acredita que houve altera¢cdo no modo de vida das pessoas da comunidade
com a chegada do grande contingente de pessoas vindas de varios lugares do Nordeste?
(As outras respostas, respondem esta questéo)

6. Como eram os trabalhos na construcédo da estrada de ferro? E qual era a situagdo dos

trabalhadores?

Eram cavando, cavando alguns buracos para botar os ferros...como é que chama? Os trilhos!

Cavando pra colocar os trilhos!

(Sobre o trabalho?) Era de picarete, tinha “uns trator” veio 14, ndo sei com eram aqueles trator.

Eles cavavam, faziam umas linhas e passavam os “trator” por dentro assim, iam afundando até
p p
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passar pro outro lado lugar. Tinha lugar que tinha buraco, que tinha ladeira cortava o caminho
da linha de ferro, tirando, por ali por dentro, cortavam, cortavam o caminho da linha de ferro,

passando pro outro lado. Era bonito, era bonito o trabalho...

7. O senhor/a conheceu algum “garimpeiro” que constituiu familia aqui em Paripiranga?

Por que se chamavam de garimpeiro?

Ficou alguns, mas eu ndo me lembro dos nomes, uns homens que casaram com umas meninas

pobretonas...s6 ndo me lembro dos nomes

8. Quais os beneficios que as comunidades obtiveram com a construcdo da estrada de

ferro? Houve prejuizos? Se houve, quais?

N&o aproveitaram nada, tinha muita coisa que dava para aproveitar que ficaram largado
l4....(Sobre o fim das obras) eles levaram tudo, deixaram nada ndo, rasparam tudo! ndo deixaram

nada pra traz.

(Sobre o prejuizo) (...) pegaram as terras do povo... porque as “terronas” boas de plantar
mandioca, feijdo, tudo e eles “arragassaram” tudo 14 e deixaram sem resultado nenhum.
Escavaram as terras todas, fizeram uma coisa malfeita e ndo deu pra nada mais. Escavacaram,
baguncaram tudo, deixaram pra la. Quando a gente vai pra uma rocinha l4, a gente vai por cima

da linha um caminho véio que eles fizeram.

9. Com a suspensdo das obras, os trabalhadores receberam os seus direitos? E o0s

moradores que tiveram suas terras cortadas receberam indenizagbes?

Uns receberam ali uns pinginhos de dinheiro, outros ndo receberam mais nada, correram atras

mais ndo acharam mais nada! Esbagacou-se, ndo teve resultado mais nao!

Eu ndo sei se receberam, falaram que a firma ia pagar, agora eu ndo sei se pagaram as

indenizacGes dele, ndo sei se pagaram.

10. O senhor/a acha que é importante preservar as memorias sobre a construcdo da
estrada de ferro? E que é importante que os estudantes de hoje e das futuras geracoes

também a conheca?

E bom, pra eles ver o que aconteceu pra ver se eles (audio inaudivel) e recorrem as coisas mais

necessarias e ndo andar fazendo bagunca nas terras alheias.
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01. Qual o nome do familiar que venho trabalhar na linha de ferro Salgado/Paulo Afonso,

aqui em Paripiranga?
Manuel Ferreira dos Santos
02. De qual cidade e estado ele veio?

Ele era “guarimpeiro” e veio do Sertdo de Cansancdo na Bahia. Ele veio de Cansancao era um
sertdo muito bravo naquela época né, ele veio trabalhar na linha de ferro e se bateu e se bateu e
chegou até aqui no Sabdo. Depois daqui ficou trabalhando e ficou por aqui mesmo quando saiu

a linha ficou por aqui e conheceu a minha méae e casou, e casou e morreu por aqui mesmo.
03. Qual trabalho ele realizava na construcéo da linha de ferro?

E era cavando, escavacando as pedras quando cavava um pouco ai colocava esse negocio desse

a tal dessa banana... é... ai tocava um fogo e ela explodia.
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Ele escavava um pouco daquela pedra depois vinha com aquela, negdcio uma tal de uma banana
e ai botava embaixo e aquilo ndo sei se tocava fogo ai explodia e a pedra voava longe. Aquelas
enormes pedras que seu Josa, a casa dele, de seu Josa era bem na beira daquele corte e quando
comegou 0 seu Josa tirou a casa. N&o sei se indenizou botou a casa pra l& pra aquelas pedras

perigosas ndo cair.

04. O que ele contava sobre as condig¢des de trabalhado na linha de férrea? E qual era a

situagdo dos trabalhadores?

Era um trabalho dificil, um trabalho era um trabalho muito dificil e pesado, muito pesado
cansativo, mas todos os dias tava trabalhando né, depois tinha vez que pegava carrinho

dependendo das pedra pra tirar de perto.

05. O senhor/a sabe informar como as pessoas da comunidade reagiram com a chegada

dos trabalhadores da ferrovia? Seu familiar falava sobre isso?

Ah!! Eles reagiram, muito ficaram como medo, muito com medo né? Tiveram muito medo,
tinha uns que ndo passava nem por perto deles trabalhando. Ficaram com muito medo, ai depois
foi...tinha uns mais conversador, assim puxando conversa e outros mais calado e depois a pessoa

se adaptou e ficaram tudo assim amigo colega né?

06. Sabe me informar o perfil dos trabalhadores, se eram negros ou brancos?

A maioria eram negros e um pouco fortes.

Perguntei se seu pai falava sobre a fama de valente dos garimpeiros e ela me respondeu:

Era, eraassim, era, era, assim eles eram muito calados entendeu? Agora se tivesse uma confusao
uma coisa assim eles chegavam junto era valente, muito valente,e muito valente e de opinido
né? (pedi que ela contasse a histdria de seu pai, que ela tinha me contado na primeira visita.)
Era um homem muito corajoso, um dia arrancou um tampo do pé numa pedra que fez um buraco
e ficou o couro mesmo rebitado e ele tava fervendo uma jaba pra escaldar e ele pds o pé dentro
do caldo da jaba com caso pra sarar o pé pra cozinhar aquela carne ali para sarar pra ndo inflamar

e ele foi e a opinido, fez isso...tinha muita opinido...

Minha mée tinha muito medo (dos garimpeiros), quando ia buscar agua numa fonte... ai quando
chegou 14 disse que tinha um tal de um “guarimpeiro” forte, moreno, disse que era uma grossura
enorme!!! Ai ela teve medo quando viu aquele homem vestido uma bermudinha bem curtinha

e naquele tempo ninguém via essas pessoas desse jeito e ele era desse jeito.... ai ela foi pra casa
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com o pote vazio com medo do homem. E depois casou com o garimpeiro. Ai, até o av0 dela
e “padinho” que batizou e criou ela, falou assim: “E vocé foi buscar 4gua e veio com um pote
vazio, vazio, com medo do nego do ‘guarimpeiro’ e depois td namorando com o garimpeiro ...

¢ a mulher que tinha medo do ‘guarimpeiro!’”’

07. Com a suspensdo das obras, seu familiar recebeu os seus direitos trabalhistas? Por que

ele permaneceu aqui no municipio de Paripiranga?

N&o, isso ai eu ndo sei dizer. Isso ai eu ndo sei informar, se ganhou alguma coisa por causa do

tempo de trabalho, ndo sei.....

O trabalho acabou, parou um tempo e depois ia continuar, parava um tempo e depois ia
continuar e até hoje nunca continuou, parou e ndo teve mais nada, ndo continuou. Era para

fazer a linha de ferro pra passar trem e, no final, parou...

Ele decidiu, porque gostou daqui, porgue la onde ele morava era um sertdo brabo, mesmo, nao
tinha inverno nem nada. E aqui era um lugar que tinha invernob e plantava e colhia tudo e ficou
por aqui e depois arrumou uma namorada que € minha mée casou e teve sete filho e ficou por

aqui e morreu por aqui mesmao.
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PROFHISTORIA
MESTRADO FROFISSIONAL

EM ENSINO DE HISTORIA
CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
ROGRAMA DE POS-GRADUACAO PROFISSIONAL
EM ENSINO DE HISTORIA

ENTREVISTA

Entrevista realizada por Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Historia pelo
Programa de Pés-Graduacgdo Profissional em Ensino de Historia pela Universidade Federal de
Sergipe, Sao Cristovao/Se.

Entrevistado: Jodo Carlos Bezzera Lima

Data de nascimento: 03/05/1985

CPF n°: 046.579.735-09

Data da entrevista: 16/11/2025
Local da entrevista: Povoado Roca de Dentro (Em sua residéncia)

01. Qual o nome do familiar que venho trabalhar na linha de ferro Salgado/Paulo Afonso,

aqui em Paripiranga?

José Bezerra Lima.

02. De qual cidade e estado ele veio?

Ele veio assim do lado de Alagoas ou Paraiba (ndo soube informar com preciséo).
03. Qual trabalho ele realizava na construcéo da linha de ferro?

Ele trabalhava...assim, tipo da cavacgdo (Escavador), carregava terra no jegue, antigamente tinha
uns... tipo de cagua que o povo enchia de terra e botava pro jegue carregar.Tinha uma passagem
que ele dizia assim: que tinha que saiu de 1& pra vir pra ca e deixou a mée dele, que tinha se
arrependido de ndo ter voltado mais pra la...ndo sabia como deixou pai, deixou mae, deixou

irmao, deixou familia e veio pro lado de ca e ndo teve mais noticia...
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Perguntei, entdo, se seu pai tinha vindo junto com a empresa e ele respondeu: Foi, e ndo

voltou mais pra la! E como essa mée ndo sofreu...(ele se emocionou)meu irmao pensa assim de
procurar, mas procurar como né? N&o sabe nem o nome da cidade direito, ele dizia que tinha

vindo do lado de |4 de Alagoas, da Paraiba (0 entrevistado ndo tinha certeza). Ele veio ele e

mais duas pessoas, ele tinha muita amizade ai com um pessoal (pausa para lembrar 0 nome do
rapaz)...Augusto!!'!Um tal de Augusto que sé tinha uma perna sé! Ele falava que o Augusto
encostava a perna no barranco pra trabalhar e trabalhava cavando. Ele disse que ele fazia um

batente e botava o “cotoco” da perna, pra ver que a for¢ca de vontade de “trabaiad”, né?

Ele quando veio ficou 14 no barracdo, depois do primeiro casamento ele veio para a roca de
Dentro. Ele morava ali na Cutia ...ou, ndo, ndo, Barracdo. Ai depois, com segundo casamento
ele veio pra morar aqui em Roca de Dentro, ele morava ali no corte perto de Dedé Januério,
depois quando ele morreu ele ja morava ali perto de Enogque, mas ele morava era no corte
mesmo, s ndo tem mais a casinha, porque a maquina veio e fez aquela descida. Primeiro ndo
tinha aquela descida, tinha era um corredor, morou ali um “bocado de tempo, depois veio pra
aqui, morreu aqui. Morreu com noventa e quatro anos. Quando minha méo foi morar mais ele
que engravidou ele ja tinha 75 anos e, gragas a deus, Deus abengoou que nos vivemos com ele

20 anos, é s6 obra de Deus!

04. O que ele contava sobre as condigdes de trabalhado na linha de férrea? E qual era a

situacdo dos trabalhadores?
(Pausa para lembrar) N&o soube responder.

05. O senhor/a sabe informar como as pessoas da comunidade reagiram com a chegada

dos trabalhadores da ferrovia? Seu familiar falava sobre isso?

Nao, ele dizia que aqui era um lugar bom, ele gostou daqui, disse que o pessoal acolheram bem
porque também ele era “amigueiro”, com ele ndo tinha tempo ruim, fazia amizade com todo
mundo, todo mundo gostava dele, a convivéncia dele era muito bem. O pai dela ai (se referindo
a esposa) também conhecia ele, dizia que era gente boa, a gente nem era casado ainda. Ele era
uma pessoa assim, se vocé chegasse ali pra conversar...ndo tinha tempo ruim néo (risos)! Era

sossegadao, por isso viveu muito (risos)
06. Sabe me informar o perfil dos trabalhadores, se eram negros ou brancos?

Na&o ele ndo falava assim dessa parte ndo, nunca vi ele tocando desse assunto néo!
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07. Com a suspensao das obras, seu familiar recebeu os seus direitos trabalhistas? Por que

ele permaneceu aqui no municipio de Paripiranga?

Nao, ele ndo! Depois, que essa obra parou ele passou a cavar barragem, porque ele ja tava no

servico, né? Empreitava as barragens e levava os colegas ele e ia fazer o servigo.

Quando perguntei se 0 amigo Augusto tinha vindo com ele junto com a firma, ele respondeu:
Né&o ele foi encaixado daqui dele, sé que ele ja era da equipe dele. Ai quando acabou a linha de
trem ele foi cavar barragem, barragem é cavar e carregar terra também. Do jeito que ele estava
fazendo para fazer a linha do trem, né?! O pai dela falava (se referindo ao sogro) que ele era
como um empreiteiro, tipo assim um gerente, era ele que empreitava, saia para pegar a comida
dos “trabalhador”, como se ele fosse o cabega, um chefe.... eu aqui fugindo da conversa, eu me
lembro da Sudene (fazendo comparacdo do trabalho na linha de ferro com o trabalho da
Sudene).

Agora essa pergunta em sei dizer, ele permaneceu aqui pela a idade dele, ja cansado, sé aquela
tristeza mesmo, pensando na familia, as vezes ele chorava, assim pensando ¢ dizia: “Deixei
minha familia minha mae nio sabe onde eu ando, isso eu me arrependo sai e ndo voltei mais”,

como essa mae ndo sofreu, né? (falou com muita tristeza)

Um dia eu perguntei assim, papai o que foi isso na testa, assim, cortada assim, e ele disse: ‘‘Foi
arengando, foi brigando (risos). Ele contava assim, que tinha briga assim, agora eu néo sei dizer
se foi nas equipes de garimpeiro ou se foi em outro momento. Eu sei que ele tinha um corte
assim na testa e eu perguntei e ele disse que foi um corte na testa, era assim dividida a testa

dele.
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PROFHISTORIA
MESTRADO FROFISSIONAL

EM ENSINO DE HISTORIA
CAPES

UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO PROFISSIONAL EM
ENSINO DE HISTORIA

ENTREVISTA

Entrevista realizada por Josefa Rosania Reis de Matos, mestranda em Ensino de Historia pelo
Programa de Pds-Graduacédo Profissional em Ensino de Historia pela Universidade Federal de
Sergipe, Sao Cristovao/Se.

Entrevistado: José Elivon Gongalves Bomfim

Data de nascimento: 24/11/1972

CPF n°: 250.822.298-42

Data da entrevista: 01/04/2025
Local da entrevista: Povoado Rochdo (em sua residéncia)

01. Qual o nome do familiar que venho trabalhar na linha de ferro Salgado/Paulo Afonso,

aqui em Paripiranga?
Domingos Gongalves (Domingos da linha)
02. De qual cidade e estado ele veio?

Ele veio de Geremoabo (BA), veio trabalhar por ai, ai foi quando conheceu mée e ai casaram e
ele nunca mais foi embora pra Ia. Dai ficou trabalhando até parar afirma, depois ele foi pra Séo
Paulo trabalhar pra la. Ainda trabalhou na Transamazonica, trabalhou na linha de frente la ai

saiu com medo dos indios rsrsrsr
03. Qual trabalho ele realizava na construcéo da linha de ferro?

Ele era tratorista no trator de esteira (operador de maquina), ele trabalhava em todas as
maquinas,...pouca coisa eu sei dele, ele falava muito pouco sobre essa historia comigo, também
eu ja fui o cagula, j& estava no fim da historia dele, meus irmdos mais velhos devem saber

mais.... ele trabalhou nessas firmas tudo ai, trabalhou na CONOEL. Ele foi convidado para ir
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trabalhar no Iraque mas nédo quis ir ndo. (Quando ele morreu eu tinha 25 anos e ele faltava um

més para completar 70)

04. O que ele contava sobre as condi¢des de trabalhado na linha de férrea? E qual era a

situacdo dos trabalhadores?

O trabalho ai nesse tempo tinha muito trabalho de...0o povo trabalhava bragal que era com
carrinho de médo, com bangué como o povo fala aqui, né? Na pa, com animal carregando...com
as canganhas carregando terra... Ai tinha as maquinas também, né? Na época ele ja trabalhava
na maquina... Era um trabalho pesado. O trabalho bracal era pesado, era brincadeira, cavar subir
e carregar terra (rsrsr). Para os operadores das maquinas era mais, era mais tranquilo, mas para

o bracal era ‘brabo’

05. O senhor/a sabe informar como as pessoas da comunidade reagiram com a chegada

dos trabalhadores da ferrovia? Seu familiar falava sobre isso?

Ficaram meio assustado, aquele o povo veio desconhecido, né ? Mas eles tinham os alojamentos
para ficar, ndo ficavam a toa...tinha os alojamentos. Era “amigueiros”, tinham deles valentes,
mas tinham muitos que e eram “amigueiros”. Pai mesmo era de uns, s6 procurava amizade, nao
brigava com ninguém n&o (risos). Perguntei se ele acreditava se teve muita alteracdo na
comunidade e ele me respondeu: Eu acredito que teve porque mexeu nas terras do povo, ne?
E esse povo estranho que antigamente quando chegava gente estranho no lugar o povo ficava

com medo, ndo é como hoje....
06. Sabe me informar o perfil dos trabalhadores, se eram negros ou brancos?
Tinha de todo jeito, né? Negros, brancos, loiro de todo jeito tinha, era variado, né?

07. Com a suspensdo das obras, seu familiar recebeu os seus direitos trabalhistas? Por que

ele permaneceu aqui no municipio de Paripiranga?

N&o. Ele nunca falou ndo, isso ai eu ndo sei informar ndo. Ele nunca falou se a firma era
enrolada ndo, parecia tudo certo. Ele conheceu minha mae, casou e nunca mais voltou. Ao final
eu perguntei se ele conhecia seus familiares de Geremoabo e ele me respondeu: Nunca
conheci ndo, eu tinha vontade de ver eles, de conhecer, mas nunca vi ndo. Nunca fui la nessa
época que eu comecei a me entender como gente pai nunca mais andou 4, ai ndo tenho
conhecimento ndo. Um tio meu andou aqui, mas eu era crianga pequena, uns dois anos de idade,

eu ndo lembro, né? Mas, os outros eu ndo conhego n&o....
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Do velbo ao jovem

Conceicao Evaristo

Nz face do velbo

as rugas sao letras,

[mlafums escritas na carne,
abeceddrio do viver.
Nz face do jovem
0 frescor da Pele
e 0 brilbo dos olbos

sao duvidas.

Nas maos entrelacadas
de ambos,

o ’UBH)O tempo

fuhde—se a0 novo,
eas fa[czs silenciadas
exp[odem.
O que os livros escondem,
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Queridos professores e Professoms

Este trabalbo ¢ frui‘o da minba dissertacao de mestrado
Sergipe/U ES e tem por

o_bjetifuo anxilid-los em sua Prdtica pedagégica em sala de aula,

principalmente nas aulas sobre a ]oistéria Iocal.

Os fascz'culos que produ{i contam a bistoria da linba férrea
Salgado/Pczulo Afonso, que comecon a ser construida no municz’Pio
de Paripiranga, na décdda de 1950, € nunca foi conclutda.
Reaviva as WMemorias de sujeitos que vivenciaranmt este perz'odo da

dOS tmbal]mdores dd

sociocultumis,

nossa bistoria, bem como dos‘ descendentes

linba. Ademais,

economicos € ambientais causados aos

apresenmm 0S impactos

WlOY’dCIOi"BS ddS matas 616

Paripiranga (BA).

Assim, espero que estes fdscz’culos demonstrem que a bigt

QU

nosso lugar é a bistoria de muitos sujeitos, sejam eles
“das matas’ . Ademais, fica aqui registmda a importancia da
preser'vagﬁo de nossas memorias que estdo sob a guarda dos 105508
‘Zguardi(?es” da memoria, que sio os idosos, fonte inesgotdfuel de

sabedoria.

]ose{ia Rosania Reis de Matos
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anta Rosa

Das matas de Paripiranga, no recanto do pm)oado Pau Preto, estdo fincadas as
min/ms mt'{es Filba da terra e da [ida trago em minbas veias o suor de agricu[toreS'
minba mae, Maria Maranduba Reis, uwm livro de vida sem letras; men pai, Pedro
Conceicao de Matos, as letras que me: acenderam a lam[mda do conkeczmento

O estudo, para mim, era um bort{onte dzsmnte, um sonbo que as condzgoes da fdmt'[ia

teimavam em adiar. As maos, antes de empunlmr a caneta, eram para s colber on
segurar agul]ms que teciam o0s bordados em ponto cruz, ajudana’o no sustendo da famz’[ia.
No seio de minba casa, a Prioridade nao era a esco[a, mas a chama saber em mim
jamais se apagou. Fui autodidata das primeiras letras, furtando instantes com o ABC de
minbas irmas, desvendando o mundo em segrea[o '

Minba primeira escola foz um grupo escolar” bumilde no coracao da gona rural, A[z '

entre duas carteiras, C[OZS bd?’lCOS de madetm e wma esteira no C]?dO o munc[o se db}"ld Pd?’d'

J}"', wim. APOS o PY’ZWZ&ZVZO a ’Uldd mwe IWIPOS um bmto de de{ anos, um tempo de BSPB}"d de

ﬁ
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Em 1998, o reencontro com os [ivros, em 2006, a conclusdo do Curso Normal no Co[égio
Estadual Governador Roberto Santos. Na(]ue[e mesmo ano, 0 ENEM wmee abriu portas, e, no
ano seguinte, o Prouni me presenteoy com 0 curso de Direito. A jornadd se desenba’ua, tecida
fio'a fio com persistencia.

Dois anos depois, a albrowzgéio 10 concurso para professores/as da Rede Municipcz[ de
Paripifanga (BA) marcou meu retorno a mi{, ao [ugar para onde a vida wme convidou.
Minba paixao pela educacio me levou a wma nova aprovagcao, desta vex para lecionar o
componente curricular Hz‘sto’rid, culminando na minba licenciatura em Histérioz, em 2010.
Hoje, meu oficio se desdobra em duas escolas da Zona rural, a Escola Munici[m[ Avelino
Leite (pov. Roca Nova) e a Escola Cantinbo da Paz (pov. Cajueiro), onde [)lcmto, rego e
c.omparti[ko conbecimento na esperanca de boas colbeitas.

.Como tantas mulberes, sou tecida em mu'[tip[os fios: esposa, mde e profissiona[. Uma

: jornddd a’rdua, sim, mas que famais me t'mpediu de buscar novos })ori{ontes. O mestmdo,

essa nova rea[i{agﬁo Pessoal e Profissioncz[, e levon de volta aos bancos da Universidade.
Assim, ingressei no Proﬂvisto’ria—UFS, uma oportunidade que me permitin criar este recurso
educacional, Uma ponte para ajudar tantos outros Professores e professoms de Historia em

wmeu municz’lbio, para que a [u{ do conbecimento continue a iluminar os caminbos.

<1

Essa jornada, entre livros e a lida, mostra a forga e determinacio de uma mulber das

matas de Paripimnga (]ue nunca se permitiu desistir nem deixou de sonlmr.

Josefa Rosania Reis de Matos
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A Histdria da Lm/%z de Ferro Sa[gczclo/l’cmlo Afonw“@__

o4

Histdrias locais sdo Pi[ares para a construcao da identidade de wm povo e o
f_orm[ecimento de suas mz'{es. Preservar essas memorias € criar uma ponte vital entre i
lbassaclo e o presente, gamntinolo que as experiéncias da(]ue[es que vieram antes de nés na A"i
se percam com 0 passar do tempo. 5 ( 5

Mas, de c]ucz[ bistoria local estamos falando? Da bistoria da linba férrea Salgow[oL o
=
/

e,

Paulo Afonso em Paripiranga (BA), limite com Simdo Dias (SE). E neste espaco, nd s
década de 19 50, que este [ugczr viven wm de seus gmndes wmomentos bistéricos, mas, c]uasé‘(

equGCldd Pe[d POPuldng IOC(«‘L[ E a l?lStOl"ld Prmczpcz[mente de PGSSOdS que viveram as'

&7’“"

uma ferro'vm POIS a lvzstorm 618 um [Mgd}’ nao 8 dpenas teczdd PGIOS gmndes komens*,
L

"'f

Para compreender o contexto dos sujeitos dessa narrativa, é fundamenm[ mergul]mr na :__
pro’pr'ia bistoria da linha férrea Sa[gado/Pau[o Afonso, que serd abordada neste fascz'cu[o.‘ |
As perspectivas de progresso com a cbegada de wma ferro'via a regiao eram um son]obi‘g
antigo, especialmente para a vi{inba Simao Dias. A expectativa era de que esse novo meig_; _.’:
de transporte impulsionasse 0 escoamento da produgﬁo agn’co[a local e promovesse uma
maior integmgﬁo entre Babia e Sergipe, Particularmente e Suas dreas mais interioranas. M

A investigacdo desse caminbo de ferro exigin uma viagem a Paripiranga da década de
1950. Para isso fomm utili{adazs como fontes os jornais O ldeal (Semandrio de
Paripiranga) e A Semana (Semandrio de Simdo Dias), os quais fomm cruciais para
embasar este relato. Esses jornais da época contribuiram para conbecer o contexto da
construcao da linba férrecz, suas perspectivas e clesczfios, bem como os sujeitos envolvidos.

A Estrada de ferro que passaria por terras paripiranguenses tem Suas origens na
bistéria sergipana do municz'pio de Simdo Dias. Ao longo da bistdria desse munz‘czlpio, 0
anseio por uma Estrada de Ferro foi constante, evidenciado por registros que remontam ao
século XIX. O inicio desse sonbo acontece em 1881, c]uczna’o 0 entao depumdo provincicz[

Cel. José Zacarias de Carvalbo inicion uma campankn ativa em Pro[ da construcio de

W uma [igagc?o ferro'vicz/ria até Simdo Dias. Quatorze anos depois em 1895, 0 tema ressurgiu

com forca qucmdo a lei n°129, de o2 de abril de 1895, foi sancionada, czutorz{ando a
emissdo de apo[zces e um emprestzmo destinado a Companbm Estrada de Ferro do Norte
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Primeira Ferrovia
1825 © ; Moderna

A ferrovia Stockton-Darlington
inauvgura no Reino Unido

Ferrovia Americana
[ S
A ferrovia chega aos Estados

Unidos

Ferrovia Franceso

A ferrovia se expande para a
Franga

Ferrovia Alema

A Alemanha adoto o tecnologia
ferrovidria

Ferrovia Russa
5 —e0

A Rissio estabelece sua

primeira ferrovia

30 de abril de 1854
O Brasil inaugura sua primeira
ferrovia, financiada pelo Bardo
de Mﬁud\
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Doculmentaﬁo‘ Alnstona do Barﬁo de Maua
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Contudo, foi apenas no século segumte com a Constituicdo de 1940, que o sonho a»q.*’

" estrada de ferro em Simdo Dias foi reavivado. O tema foi manchete no jornal A Semana, i
e

em 9 de marco de 1947, em um artigo intitulado “Estrada de Ferro em Simao Dias” 4 de
_‘Iosé de Carvalbo Déda. Dessa vex, a tniciativa gcm/oou um aliado importante: o estado
da Babia, que vislumbrou a inclusdo de Paripiranga no futuro ramal ferrovidrio. Nesse
mesmo Perz'odo, em 30 de margo de 1947, 0 jorna[ [mblz‘cou uma carta de Epifa"nio Do’ria,
um dos maiores intelectuais sergipanos, que sugeria uma rota alternativa para a ferro'vid,
Pdrtindo de Estancia, Passando por Paripiranga e seguindo para Jeremoabo. Na carta
enderecada ao jornal, ele narra a im[)ortc?ncia da ferrovia para a economia nas cidades
por onde a linba cortaria bamteandq os custos do transporte da produgéio agrz’co[cz local.
Todavia, ndo foi com esse tnteresse que a linba comecaria a ser construtda. |
 Ewmbora o sonbo tenba sido sergipano, ele so comecou a se concretizar a época da
construcdo da bidrelétrica Paulo Afonso 1, em Paulo Afonso(BA) (1948 4 1955).
Conforme descrito em A Semana, a tio sonbada [igag&o ferroviéria s0 se tornaria uma
realidade porque surgiv uma necessidade albeia aos desejos sergipanos, a construcao da
Hidrelétrica de Paulo Afonso. Assim o jorna[z’sm escreven: “Surgiu um projeto ca[gado em
boas intencoes e com jeito de viabilidade porque Simao Dias ficaré amarrada no umbiga
de Paulo Afonso, e Paulo Afonso era a recuperacdo economica do Nordeste (A Semana,
1956).” A linba férrea seria responsa/'ve[ para transportar os ma(]uinérios necessdrios Pard

sua instalacdo, wma vex que as estradas ndo tinbam capacidade para tmnsporta’ [os.

l Além da distancia entre as cidades portudrias como Salvador e Recife para a cidade de
t Paulo Afouso.
:
|

Linha ferrea Salgado/Paulo Afonso

. I - Fim da linha ferroviaria
Paulo r:,... oF . = vigaly
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Por;t(z[‘ de Paripiranga (BA)

FpIPHANIO DORIA

. Epiphanio da Fonseca Dona de HMenezes nasceu em 7

| de abril de 1884 na fazenda Barro Caido. atvalmente
\ parte do munmicipio de Tobias parreto. Mesmo com

_' apenas O ensino primario, sua paixdo pela leitura € o

1 espirito autodidata Fizeram dele um notério biblidfilo,

' autor e diretor da biblioteca que hoje homenagela seu
nome. Ao longo de sua wvida, Déna foi um fervoroso 1
defensor da alfabetizagao, fundando clubes de leitura
e promovendo atividades culturais par diversas cidades
sergipanas. a. :

e

“Naquele ano, a Companhia Hidroelétrica do sao Francisco
(CHESF) iniciava a construcado da Usina Hidrelétrica de
paulo Afonso-BA. Essa obra gigantesca. sobretudo para 05
padroes da época, re [ uantidade de
gnateriais a serem horarios
especificos, para que nio atrapalhassem O andamento dos
trabalhos. Inicialmente, materiais de pequeno porte foram
transportados de caminhdes pelas modestas estradas da
época, contudo, 0 altocusto e a morosidade desse meio de
i a frenética necessidade de
tico canteiro de obras, logo fez
surgir a necessidade de construgdo de uma ferrovia que
suprisse, de forma mais satisfatoria as necessidades da
obra da construcao da barragem da Chesf, em Paulo
Afonso (Reis, 2022, p. 77
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- Em 1950, 0 governo Eurico Gaspar Dutra assina decretos que aprovam projetos para
e e ~ et s E % v . o
inicio da construcao ferro'vmrm que [zgarm 0 estado sergipano ao estado bamno, 0 que seria
0 inicio da rea[i{ozgfio do sonbo antigo das fvi{inbas cidades de Simao Dias e Pdripimnga. i
Os dois trechos da [z;gagﬁo ferrovia'ria que [igaria Sa[gaw[o (SE) a Paulo Afonso (BA)"j:i
seriam de 98, 255 km Em seguida,— 0 governo aprova outro projeto para a construcao do?é;
terceiro trec/vo, ec]uiva[ente a4 24,240 k_m de extensao, o Decreto n° 2 9.014, de 210

de{embro de 1950. oy

No ano seguinte, ja’ no governo de Getulio Vargas, em 1° de outubro de 1951, Pe[ot__y:;;"

¥

¢

Decreto n?® 30.031, 0 governo declara utilidade péblz’ca, para fins de a[esapropriagﬁo de. f :
dreas necessdrias a construcdo ferrovia’ria. No mes seguinte, em o5 de novembro de 1951,. |
- um outro Decreto n° 30130, aprova um novo projeto para o 4° trecho de ferro'via a ser.'_ 3”
construida. ‘ .f—f;
Em 1951, de acordo com O ldeal, as obras jd baviam iniciado na divisa Babia e3
Sergipe, no limite entre Paripiranga e Simdo Dias. Segundo 0 mesmo jornal, em 195 3 em
Paripiranga, a construcao jé estava bem adiantada e os trabalbos estavam “entregues Ao
cinco Firmas empreiteiras, dentre as quais as das mais capazes do Brasil”. Nos limites de
Paripiranga e Simao Dias, bavia 700 howmens trabalbando e, conforme Carregosa (2019),: ¢
somente em Pczripimnga bavia 2000 olbem'rios enredados na obra. §
Inicialmente, todos os trabalbos eram reali{ados por opem'rios que vieram junto com

as firmas empreiteiras. Eram pessoas de diversas partes da Babia e de outros estados do

|
|
\
}' Nordeste. Nos trechos da barmgem do Ando (no Povoaa’o Raposa, Simao Dias), os
’ trabalbadores que vieram junto com as empreiteiras eram chamados de “veteranos™, jd os
trabalbadores locais eram ape[idados de “beiradeiros” ou “bisonbos”. Em Paripiranga, os
 operdrios eram chamados de “garimpeiros”, ou “trabalbadores da Leste”.
| As firmas construtoras que atuavam nesta regido eram tres: a Wolman Engenbaria

,,.,Inc[éstria e Comercio Ltda., de propriedade de Wo[ngy Faras, com escritorio situado no

-

’.-;-_;*,;_‘__"_‘Povoado Pau Preto. Esta atuava na regiﬁo dos Povoados Sabﬁo, Roca de Dentro, Pau-Preto
: ;e Antas do Raso. A Empresa Construtora Mauritan Ltda., de Manuel Pountes Tanajura e

.’_'-]Mozurz’cio Stamlorisky atuava na regiao limitrofe do municipio, no Povoado Cutia
%#(Pm’ipimng@ e no Povoaa’o Raposa (Simdo Dias). Importante lembrar que ambas
f‘.-:"'_'j_.tmbcz]bavam em parceria na construcao da Barragem do Ando, no povoaa’o Mposa, em

: ¥ Simio Dias (SE). A terceira firma construtora, Manoel Marques, atuava no trecho do
_"'_f.“St'tio da Conceicao (atua[ distrito do mzmicz'pio de Adustina), localidade em que se

RS
" encontrava seu escritdrio sede. # .8
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A As empresas montavam seus escritorios, barracoes e oficz'nczs nas comunidda[es._ =

escritorios trabalbavam os administradores da firmcz € 0s engenbeiros. Os barracées eram
construidos nos locais e eram cobertos de lona ou pindobas e serviam de a[ojamentos dos
“garimpeiros” e suas familias. Além desses, eram montados armazéns que forneciam os ~
- mantimentos aos opem’rios, 0s quais adquiriam as compras se utilz’{ana[o do wz[_ea “Lf
denominado “bord”. Essa era a moeda que circularva nos barracoes. ,\Sh

'3 ~

ESSd Pl"dthd era muito Cl"lthdC{d em ]ormzts C[d GPOCd criticavam, mmbem () abuso nos: \ .

pregos dos produtos vendidos nos arma{ens. Em og5 de ]ulko de 1953, com O tttuloi N
“Ocorrencias no municz']:io”, o semandrio O ldeal destaca o abuso nos precos dos_ produtos ’ 7‘%
vendidos nos arma{éns ou utili.{ados como forma de pagamento Pelo trabalbo redli{ado.g ) :

Contudo, outro exemp[ar, datado de 19 de ju[bo de 1953, huma coluna paga, ressalta (]ue“ﬁ{ I\\',
0 Pro[a[ema no trecho do Sttio da Conceicao nao sao os pregos nos arma{éns (ate defende aw
construtora daque[a comumdade) e sim a e[e'vagao n0s precos dos produtos de- ﬁr,z{neim?\ .”
necesszdaa’e devido a c/vegczda dos opemrzos no local. ch ) jornal A Semana mfbrma ¢jue &

“Foi znstalaa[o um gmnde b&l}"}"dCdO Pd}"d forneczmento de ”UI’UG}"BS aos traba][o":"'ores

Ouvimos dos wdrios cassacos e beriradeiros a assertiva que os  precos estuar'egn‘
conformidade com as feiras de Paripiranga e Simao Dias.” A H £

:l No seguna’o semestre dO ano 618 1953, as obms estiveram em emznencm de Parﬁf cac 4 :'

comr oz[egagao de que 0s dzspendzos a serem red[t{ados nao serao compensados Pe[ds das
provenientes do transporte (O Ideal, 23 de agosto de 1 (X 3) 5 Contua’o, a noticia criow wma

onda de criticas e o assunto viron noticia de jornal. Este escreveu di{endo que o Noraleste

t precisava ser 'vczlori{ado e que Paripiranga tinba wmuito a oferecer, destacando sua rica
agricu[tum. Além  deste municz’[)io, destaca também outros fvi{inbos que também
exportavam carnes e produtos czgrz'colas.

[ A construgc'io da ferrovia operava com Prob[emas de fverbds, pois vivia em eminencia

' e Pam[isar decorrentes da falm de recursos. O Idedl, de 04 de abril de 1954, tm{ a

| triste noticia de que a linba estava em eminéncia de pam[isar por falm de verbas ao ponfo
de dispensar oz[gumas turmas, deixando por ultimo a a[ispenscz dos opercz/rios que tinbam
famz’[ia. Contudo, o mesmo exemp[ar noticia que o local da futum estacao ja/ estava sendo

prepazmalo para a construcio, indicando que a estacdo seria construida entre o Tanque da

Missdo e a rua da Rodagem, porém nunca iniciada.
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extensa rede ferroviaria do Nordeste e € a 3° linha de maior ‘l
E percurso (876,700 km de extensao), construida no
» Brasil(..)Apesar dos déficits continuos no decorrer de sua
histéria, a Leste Brasileiro foi projetada para ser a porta de
trada, para o Nordeste, dos trens provenientes do Sudeste
do Sul do pais. A chegada destes deveria ter ocorrido ainda
século XIX, mais isto <@ viria a ocorrer em 1950. No
fecorrer de sua historia essa rede foi marcada muito mais
p‘ilas determinantes politicas do que por justificativas

d

} A Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro -VFFLB, € mais

estritamente economicas, tanto que sempre operou com

ficits. Por outro lado, foi de fundamental importancia para a
economia e interiorizacdo baiana, a medida que garantia 0
transporte de pessoas € escoamento da parte da produgao
daquele Estado destinados aos mercados internos € externos
(Camelo Filho, 2000, p.205)

1}

} 0 boré era trocado por alimentos, roupas,
% calcados, ferramentas, produtos
-,_‘1 exclusivamente, do barracao da lLeste
rasileiro. Os trabalhadores quando queriam
omprar outros produtos, cOmo cachaga e s€
ivertir com mulheres, procuravam 05
randes pecuaristas qué lhe passavam uma
uantia em dinheiro por produtos
4 nos barracoes da Leste (Vicente R. dos
> Santos, entrevista concedida a Bartolomeu
Correiaem 17/1 0/2014)

Turmas eram grupos de operarios resPonséveis

por um determinado trecho da construgao:

\ o e e
O tanque da missao foi construfdo no inict
séc. :o? durante as Santas Missoes que ocorr_eram
na paréquia de Nossa Senhora do _Patrocumo do
|Caité (Paripiranga) de 1886 2 1946 (Silva, 2017).

Rua da Rodagem. hoje Praga José Pinto Dias.
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A construcao da linba de ferro tragia consigo a promessa de utz‘[i{ar As escavacoes s
rea[i{adas para a sua construcao para o armazgenamento de a’gua. O caso mais
emblemdtico do limite Simao Dias/Paripiranga foi a Barragem do Ando, considerada -
uma obra de gmnde alcance economico para a regiﬁo, por isso era a obra mais aguara’add @ :v,
pé[os moradores. Assim, a tdo espemda obra resolveria os prob[emas da fala d’égua nos .+

A

dois municzlpios, Pondo fzm ao sofrimento dos moradores pe[a fa[ta do precioso [z’c]uido,f V.

tendo em vista que aindd nao existia a’gua encanadd nos dois mum'cz’lbios. E, atraveés darﬂg
| S

. ~ o o / s \
Barragem, Simao Dias receberia agua encanada. 6"‘"
g

O nome Barragem do Ando é wma referéncia a Antonio Batista, “o Ando”, morador natd §

encru{ilkﬂda entre a Rczposoz e o Bowm Sucesso. A sua resid@ncia, um_ pequeno sz’tio&,
W/

Jjuntamente com a sua venda, fica'ucz num_ ponto onde iniciaria a termplanagem para a. .

construcio da barmgem. Comeo o local era muito conbecido na regic’io, as pessoas [mssamm’f _.f-"?
>

a denominar a barmgem se referindo a0 nome do mais conbecido morador. De acordo com
0 semandrio simaodiense A Semana (1959), “A casa de Antonio Ando fora tmnspormda‘
para outro trato de terras, reediﬂcada por conta da inspetoria e ld permanecia o Ando.”

Além da casa de Antonio Batista, outro stmbolo do lugczr foi demo[z’do, a Cru{ da

{
{

Encru{i[bada do Ando. Referéncia de fé para os moradores locais e ponto de referéncid_‘f X
para os viajantes que iam até a cidade de Simao Dias. Para dirimir os efeitos materiais,/j
a firmd mandon construir uma cczpe[a, a cape[cz de “Santo Antdnio do Ando”, nas
proximidac{es de onde seria construida wma cidade turistica.

Os estudos topogm’ficos para a construcao da Zmrmgem iniciaram em 1950 e, em
maio de 1951, comecavam as obras. A Pre'vz'sﬁo fina[ da obra era o ano de 1955, c]ucmdo
jd se esperava que o trem estivesse opemndo nesta regidgo. Em 1953, O Ideal, [)ub[icou um
artigo sobre as obras desta barmgem, inc[usi've, relatando que lhe fi{emm uma visita
para ver o seu andamento. :

O jornal A Semana (06/02/1954) traz, wna primeira pégina, uma reportagem
entusiasmada sobre as obras da barmgem e destaca as invmeras dificuldades, naturais,
para sua execucao. O semandrio apresenta todas as informagSes pertinentes 4 construcdao
da barmgem, como as condigaes te’cnicas, o alcance econdmico que a gmnde obra traria
para os dois municz'[)ios, 0s custos para a construcao da barmgem e 0s prazos para a
conclusdo da obra. Além disso, apresenta o engenkeira responsa’ve[, a méao de obra da

“linba de frente” do trabalbo e dos equipamentos mecanicos necessdrios.
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A barmgem, que teria a capacidade de armazenar trés milboes de metros cébicos
de agua, tinba a sua frente o engenlaeiro Manuel Nunes Pinbeiro, conbecido
popularmente como Dr. Pinbeiro. Ele trabalbava juntamente com os engenbeiros ficais
do Deparmmento Nacional de Estmdas de Ferro (D.N.E.F). A superviséio de toda a
obm_ ficoz'va ao encargo do Engenkeiro Evandro Mesquita, ckefe do escritorio do
D.N.E.F, situado em Simao Dias.

O semanario A Semana (1 3/02/54) noticia a visita do entio deputaa’o Leandro
Maciel as obras da Barragem _do Ando, no po'voaa[o Raposa, Simao Dias-Se. Na
matéria, sio evidenciadas a “alegria” e as bomenagens dos operdrios da ferrovia em

receber o nobre visitante. Inc[usifve,- quem liderava as lvomenagens era o engenbez’ra

- Nunes Pinkeiro, responsa/'ue[ Pe[a obra da bdrmgem.

No entanto, toda a euforia em torno da linha de ferro sofria diversos abalos, pois a
questéio da falm de verbas era constante e as obras iam pamndo pouco a pouco. O
prob[ema com a falm de recursos tornou a construcdo da estrada de ferro objeto de uso
Po[z’tico [mrtida’ria. O semandrio propaga que o depumdo Leandro Maciel seria o
responsa/'ve[ por obter mais 'verbas para o Prosseguimento da linkoz férrea
Salgado/Paulo Afonso.

A falta de verbas foi uma constante. Em o2z de de{emlyro de 1956, O Ideal
pub[ica, na coluna “Panorama da cidade”, a suspensao da construcio da ferrovia e de
como teria sido bom para o povo a continuacao da obm, ressaltando que, devido ao
municz’lbio estar enfrentcmdo uma seca, os trabalbos na construcio da linba seriam uma
formoz de amenizar o sofrimento dos seus moradores, mas “As aspimgSes dos sertanejos
sentiram o impacto da morte, como tantas outras acenadas [Je[os governantes. [...]”.
Além dz’sso, atrelada a construcao da linba era a chance de o municz’pio receber a tao
son/vac[a energia elétrica. Como citado no jornoz[ “A futum estrada de ferro traria a
perspectwa de ser a nossa cidade benefzcmda com a energia elétrica de Paulo Afonso
Mmas ate isso nos foge das cogitacoes futuras (O 1deal, 02/12/19 56).”

Em janeiro de 1957, foz a vex do jornal simdodiense pub[zcar uma nota sobre a

POSSZ"UG[ SMSPGVZSdO defzmtwa dd Ob}"d A Semana pub[zca uma cromca sobre a sztuagao

| em c]ue se encontravam as obms dd fel"i"O'Uld Mas fOl em 23 de margco em 1957 c]ue este

]01"714[ noticiou ofzm CIIOS tmba[/vos dd [zgozgao ferrovmrm c]ue COIOCd}"ld Parzpzmngcz €

Simao Dias no mapa do progresso.
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A znterrupgao das obras desta linba ferrovmrza coincide com o fzm da Viacdo Ferrea
Federal Leste Brasileiro, a qua[, em 1957, foz dissolvida, zncorpomda e tmnsfenda para
a Rede Ferrovidria Federal Sociedade Anonima (RFFSA), o que indica que, com 0 fzm da
VFFLB, a nova estatal nio teve interesse em continuar a obra da linha Salgaa[o/Pau[o
Afonso.

Na cronica de Francino Silveira Deda (A Semana, 22/08/1959), sobre a Barragem
do Ando, ele afirma que “fomm 0S SErvicos SUSpensos no governo de JK (sem duvidas,
para o fa[ado plano cinquenta anos de bem-estar). Recz[i{ddo que fosse, 0 acude seria uma
grdnde obra...”. Nos anos seguintes, 0s munz‘cz’Pios buscavam respostas para a suspenséio da
linba e mantinbam viva a esperanca de sua continuacao. Politicos sergipanos e baianos

buscavam nas bancadas estaduais e federias mais recursos para a continnacdo da tdo

: espemda estrada de ferro. No semandrio O ldeal, de 19/07/19 59, esse assunto estava em

pdum, noticiando que o Po[z’tico jancztlms Lima volta do Rio de Janeiro, onde conversou
com autoridades, a fzm de trager verbas para Pczripimnga, principd[mente para a
continuacio da estrada de ferro e da Barragem do Ando.

Mas, um momento z’mpar nesta bistoria foi a Conferéncia Intermunicipal, que ocorreu
em agosto de 19 59, sediada pe[o municipio no Simdo Dias (SE). Na ocasido se reuniram
Prefeitos e vereadores do sudoeste sergipano e do nordeste baiano para discutir medidas
para retomar a construcao da estrada de ferro. De acordo com o jornal A Semana
(15/08/1959), 0s representantes presentes na Conferéncia Intermunicipa[ “das regiaes
encravadas nas czdjczcénciczs da linba que parte de Sczlgado/Pau[o Afonso, tomaram, entre
outros, como tema principa[, ape[ar para os governantes, no sentido da continuacao dos
servicos da linba férrea Sd{gado/Pau[o Afonso, ja p[anejada, estudada e iniciada”.
Percebe—se, assim, que, nesmo apo’s a suspensﬁo definiti'va das obms, 0s munz'cz’pios
continuaram na esperanca da retomada da linba.

No entanto, o tio sonbado tren: de ferro enferruja antes mesmo de ser colocado nos

ti"l”?OS cho—se (0 SO%bOS o Progresso a dgua encanada a energm e[etrtccz oS

tl"dbd[/?OS flCdi’dWl apenas 0s resc]uzczos dd gmnde Obl"d lVltCldC[d € abandonada
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Construindo

Construgao da
Linha

Trabalhadores
constroem a linha
de ferro usando
ferramentas
manuais, maquinas
pesadas e uso de
dinamites.

Chegada
Inesperada

A linha de ferro
aparece
inesperadamente,
surpreendendo a
comunidade.
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; Lir;ha de'Ferrd .'
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Estabelecimento
de Barracas

Os barracdes se
espalham pelas
comunidades
estabelecendo
escritorios, oficinas
e armazéns.

Q@

Q@

Abandono das

@

Acampamento
Inicial

Trabalhadores de
fora estabelecem
acampamentos

Integragao da
Comunidade

Moradores locais se
juntam a forga de
trabalho; uniSo de

trabalhadores com
mulheres da
comunidade;

obras

A comunidade é
surpreendida pela
paralisagio das
obras sem
pagamento de
idenizac@o pelo uso
das propriedades.

surgem, também,
confiltos entre
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Par fzmngcz nos anos de 1950,
\ )N@ dBCd a a’e 1950, a POPM{dng Partpzmnguense em

: "'Predﬁmmantemente rural, Silva (2019) apresenta  um quczdro"

Populacrona[ 0[0 mumcrpzo num toml de 26. 076 kabtmntes, sendo que '

'_4.'2 30 moravam na gona urbana e 21. 84.6 moravam na Iona rural, .

¥ - Na a’ecada de 1950, Paripiranga contava com um moderno Grupo Escolar
(Atua[mente a Escolas Reumdas Professor Frawncisco de Paula Abreu) o Clube
Vztorm Usina de Gemgao de Energia Eletrzca Predzo da Agencm dos Correios,

| da Agencm de Estatzstzca 0 abrzgo ‘Lauro de Freitas”, ]ardzm publzco e

| befzsco -na nga da Bandeira e o agude da Cutm Contﬂva com um

nema O Cme Guczmm ; com um jornal local, O 1deal e o cczrna'val que era

_memomdo no c[ul’oe e nas ruas da cidade com desfz[es de gmndes blocos

Prefeitos de Paripiranga nos anos de 1950-195%

Jeronimo
Evangelistm Antdnio Dias
de Carvalho Trindade

Prefeito por quatro Prefeito de 195%-
anos 1958

1951-1954

o

Jonathas
Limo de
Menezes

Primeiro prefeito Prefeito por dois
do periodo anos

Fonte: Livro“Entre Padres e Coroneis”, Carregosa, .2'01'9. (Lihlié' do tempo Produ{ido no Na pki
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Os anos de 1950, conhecido como “Os anos dourados”
chegam com o impulso da modernidade oriunda do
retorno da democracia pés 1945. Década em que o
Brasil foi campedo mundial de futebol pela primeira vez
(29/06 /1958, na Suécia), apresentando ao mundo o rei
Pelé; década de renovacio da misica popular brasileira
com a Bossa Nova, destacando grandes nomes da nossa
musica como Jodo Gilberto, Tom Jobim e Vinicius de
Moraes. Mas é também a década que marea o retorno de
Getilio Vargas ao poder (1951-1954) e sua morte
(24/08/1954); década em que Juscelino Kubitscheck de
Oliveira chega a presidéncia do Brasil (1956-1961) com
a promessa de fazer o Brasil “Grande” utilizando em sua
’ campanha o slogan “Cinquenta anos em cinco”.

g

Enguan¥ iccy...np wwnly

Década marcada pelos conflitos entre os blocos capitalista
e socialista, como a Guerra Fria (1947-1991), a Guerra do
Vietnd (1955-1975) e a Revolucdo Cubana (1959).

A corrida espacial entre os Estados Unidos e a entio
Unido Soviética pela lideranca na exploracio do espaco; Em
1957 acontece o lancamento da nave Sputnik I, bem como o
primeiro ser vivo em d¢rbita da Terra (a cadela Laika) a
bordo da Sputinik I1.

E nessa década que surge o rock'n’roll nos Estados
Unidos. A repercussio mundial esteve nas vozes de cantores
como Elyis Presley, que comeca a fazer sucesso em 1956.

- (Disponivel em: https://www.todamateria.com.br/anos-50/.
Consultado em: 25/05/2025.)
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Sugesmo de leituras sobre Pczrzpzmngcz (BA

Gl ishoria do
panpiranguense cdﬂ‘jd_mo —

ROTEIRO DA
VIDA E DA'MORTE

obra vtlizada °,
pela P\"ofe.ssora f

pa.npnmnguense '\G polftica em
(P‘ Phipiranga

ANTOMNIO SANTAMA CARREGOSA _

ENTRE PADRES
E CORONE)S

Obra uvtiligada
nag escolag de
Paripiranga
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Sugesmo de athdades Sequencza c[zdatzca »?_,

TEMA: O SONHO DE FERRO: HISTORIA DA LINHA FERREA SALGADO/
PAULO AFONSO.

.'} Q.ﬂ M..; “'f"“‘wv“'um-—".:‘._-.-.éﬁ" Ny ALIIEENA T ) ;;_-":_—1“"-—-’";’““*-—‘ s ,{
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o
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Esta sec]uéncia diddtica propSe uma aborddgem investigativa e contextud[i{ada da
ferro"vid Sa[gczdo/Paulo Afonso, utili{ana’o 0s jornais locais "A Semana’, de Simdo Dias
(SE), e "O Ideal’, de Paripiranga (BA), como fontes bistéricas. O objetifvo e que 0s
alunos comlbreendam a importﬁncia dessa bistoria para a bistoriogmfia local, analisando

0 contexto IOCdlegIOLdl dd sua CO?ZSZ')"MQZZVO 6% S%SPGVIS&?O dd Ob}"d.

2 Componente Curricular: Historia e Identidade e Memdria (Interdisciplinar com Lz'ngua
Portuguesa e Geogmfia)

SABERES
+ A expansao das ferrovias no Brasil no final do século X1X e inicio do século XX
(RETOMADA DA APRENDIZAGEM);
. O Brasil Pos-1946;
.O segundo governo de Getulio chrgas (1951-1954);
.O trabalbismo e a Consolidacgo das Leis Trabalbistas (CLT);
- Paripiranga na década de 1950;

i

!
.Moderni{agﬁo e urbani{agﬁo;
- Histdria da ferrovicz Salgaa[o/Pau[o Afonso: MOLivagoes, Construcao, abandono da obra.
- O papel da imprensa local na difusio de informacoes e na formacao da opinido publica.

|

|

| A
COMPETENCIAS GERAIS DA BASE NACIONAL COMUM CURRICULAR
(BNCC)

Competéncia 1: Valori{dr e utilz’{ar con/oecimentos bistoricamente construz’a[os sobre 0

wmundo ﬂsico, sociczl, cultural e digiml para entender e explicar a realia’czde, continuar
dprenc[endo e colaborar para a construcao de wma sociedade justa, democrdtica e

inclusiva g

Comlbeténcicz 2: Exercitar a curiosidade inte[ectual e recorrer a abordagem [Jro/[rricz das
ciéncias, incluindo a investigacdo, a reflexdo, a andlise critica, a imaginacao e a

criati'viddde, para investigar causas, elaborar e testar kipo’teses, formu[ar e resolver

roblemas e criar so[ugSes (inc[usifue tecno[o'gicas) com base nos conbecimentos das -8
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7\'}7) COMPETENCIAS  ESPECIFICAS DA BASE NACIONAL _COMUM\=

\..,J

CURRICULAR (BNCC) o
Compet@ncia I: Compreenc[er acontecimentos bistoricos, relacoes de poder e processos e

e AT -, —pli -‘_...__,...,...,.__..,...,.—,, e i

wmecanismos de tmnsformagc?o e manutencao das estruturas sociais, polz’ticas economicas e
culturais ao [ongo do tempo e em dzferentes espacos para cmcz[zsczr posicionar-se e intervir
1o mundo contempomneo

Competencm 3: Elaborar questionamentos, kipo’teses, argumentos e proposz’g&es em re[agéio a

documentos, interpretagSes e contextos bistdricos espea’ficos, recorrendo a diferentes
Iinguagens e mz’dias, exercitando a empatia, o dz’a’logo, a reso[ugﬁo de conf[itos, a

coopemgc’io e o respeito.

- HABILIDADES:

(EFo 9HIOI) Descrever e contextua[i{ar os principais aspectos sociais, cu[tumis,

econbmicos e Po[z’ticos da emergéncicz da Repéb[ica no Brasil.

(EFog9HIo2) Caracterizar e compreender os ciclos da bistéria repub[icana,
ideniificando particu[aridades da bistéria local e regional até 1 954
- (EFooHIo5) Ia’entificar 0s  processos de urbani{agfio e moderni{dgﬁo da sociedade
brasileira e avaliar suas contraa[ig5es e impactos na regiﬁo em que Vive.
(EFog9HIo06) Discutir o Pape[ do trabalbismo como forgcz po[z’tica e social.
-(EFogHI11) Avaliar os impactos do processo de urbcmi{agc?o e moderni{agﬁo no Brasil

..(EFooHI17) Identificar e analisar processos sociais, economicos, culturais e politicos do
onliy s i

.(EFogHI18) Descrever e analisar as relacoes entre as transformacoes urbanas e seus

i

\

:
Brasil a partir de 1940.
impactos na cultura brasileira entre 1940 € 1904 € na proa’ugc'io das desigualdaa’es

|

|

|

regionais e sociais.

PROBLEMATICA: Uma das grdna’es dificuldades na aprena’i{agem bistorica é a

leitura e interpremgc'io de textos bistdricos Pe[os/as discentes. Pensar essa leitura a partir

de wma perspectiva loca[, com fornais do munz’czlpio de Paripiranga e Simao Dias, Pode
ajuda’-[os no processo de compreensﬁo de fontes bisto’ricas e tornar o0 ensino mais

contextualz‘{ado, consequentemente, com mais sigm’ ficado.
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7 OBJETIVO GERAL

A A o At B, T A ~ o
R Compreender 0 contexto letO}"lCO, SOCld[, economiico e PO[lthO dO micto dd construcao e g

abandono da ferrovia Salgado/l’cmlo Afonso e como este evento bistorico local pode

contribuir com a aprendi{agem bistérica dos alunos do 9° ano.

OBJETIVOS ESPECIFICOS
‘ Idehtiﬁcar c]ud[ seria a importﬁncid da ferro'via Sd[gddo/l’czu[o Afonso no contexto local
e regiona[ .
- Reconbecer jornais como fontes bistoricas e analisar criticamente as informagaes
veiculadas.
- Articular a bistéria local com processos bistéricos mais ozmp[os (regzona[ nacional e
 mundial).
4 Pesquzsar e selecionar znformczgoes relevantes em jornais locais.
- Analisar e interpretar noticias, artigos e anvncios da é epoca.
- Comparar dzferentes perspectivas sobre o mesmo evento ou tema.
: Pro'du{z'r textos, mapas conceituais e apresenmgSes sobre o tema.
- Desenvolver babilidades de trabalbo em grupo e debate.
3 ch[ori{ar a bistoria local.
- Desenvolver o senso criticoe a capacidade de questionamento.
- Estimular a curiosidade e o interesse Pe[a pesquisa bistérica.

* Promover o respeito as dz‘ferentes Visoes e interpremgaes do passado.

I
|
3 Identiﬁcar dz‘ferentes perspectivas e narrativas presentes nos jornais sobre a ferrovia.
- Desenvolver babilidades de leitura e interpretagﬁo de fontes bistoricas, especia[mente
fornais.
I s A / it
| g Esfudar sobre o municipio de Paripiranga na década de 1950 (Aspectos Po[ztzcos,
economicos e sociais)

3 Ref[etir sobre a importﬁncia da [)res'er'vdgﬁo bistoria local.

ETAPAS DA SEQUENCIA DIDATICA:

MOMENTO 1: Sensibi[i{agﬁo e lbrob[emati'{dgéio (duas aulas)

- ATIVIDADE: Apresenmr uma foto do bairro Corte, Paripiranga (BA) e perguntar aos

czlunos/czs se 6[65 sabem PO}" c]ue o bczirro recebeu este nowme (0 bairro recebeu este nome

9!"}'—"“\-\\§07'7248f01 ergutdo nos cortes Cld [zn/m deferro) A
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ﬂ })) DISCUSSAO: Iniciar uma roda de conversa sobre o conbecimento pre'vzo dos/a’cz

-]

d[MVlOS/dS sobre ferrovms Se conkecem a{guma na regmo (5 c]ual a sua zm[)ormncm

Pergunte ao0s cz[unos o que 6[63 sabem sobre a fGVI"O’Uld Sd[gddO/Pd%[O Afonso, se ]d ouviram

il ol

INTRODUCAO AO TEMA DA SEQUENCIA:

Ihtrodu{ir o tema da SD: O sonbo de ferro: Historia da linba férrea Sa[gaa’o/ Paulo
Afonso (década de 1950). Levantar quest5es norteadoras para a investigacao: Voces
conbeciam essa bistoria? Quomdo e por que essa ferm'vicz seria construida? Qua[ era o seu
objeti'vo l)rincipa[ dentro da economia regiona[.? Quais cidades ela [igaria e c]ua[ 0
significado dessa [igdgc?o no cendrio da época? Quais fomm 0s impactos do inicio da sua

" construcdo no municz’lbio.? Porque a ferrdvia nao foi concluida?

Apresentar brevemente a bistoria do surgimento das ferrovias no mundo, destacando a
Ihglaterm no século XI1X como pioneira e como essa tecnologia se espalkau pe[cz Europa e
outros continentes, impu[sionando a Re*vo[ugéio Industrial e o desenvolvimento do comércio.
Retomar e contextua[i{ar 0 surgimento das ferrovias no Brasil, mencionando a primeira
ferrovia inaugumda em 1854, [igamdo Rio de Janeiro a Petrolpolis, e como as ferrovias
fomm importantes para 0 escoamento da produgﬁo agrz’co[cz, especialmente do cozfé
(uti[i{ar 0 infogm’fico da bistéria das ferrovias do fascr’culo or). Em seguia’a, apresentar
o trajeto da linba férrecz Sa[gado/l’au[o Afonso por meio do google earth e [ocali{ar 0
tmgado da antiga ferrovia em solo paripiranguense. Exp[icczr a importﬁncid de estudar
essa bistoria ndo apenas no contexto loca[, mas também dentro do panorama da bistéria

das ferm'vz'as no Brasil e no mundo.

DESAFIO:
Produ{ir uma nwvem de ideias a partir da escuta coletiva. Ao final, questionar: Por que
as ferrovias eram tao importantes 1o Passado? Que impactos elas poderiam ter na vida

das pessoas e no desenvolvimento de uma cidade?

MOMENTO 2: Exp[omgao e m'vesttgczgczo com fontes Prtmarms ((]uatro aulas)
Apresentacao das fontes e orgamz{agao
* Apresente os jornais "A Semana” e "O 1deal’ como fontes bistéricas. Pergunte: O que

poderhos descobrir sobre a ferro'via nesses jornais$ Que tipo de informdgaes eles Podem nos
dar?

8
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Dividir os alunos em grupos e fornecer a cada grupo exemlb[ares de fornais (colpiczs-

:

aqesso dz;gim[ aos jornais "A Semana’ e "O Ideal com foco em noticias e artigos relacionados
a ferrovia).
- Se possz’ve[, agendar wma visita ao Laboratdrio de Eusino e Pesquisaz em Historia (LEPH)

para ter acesso aos jornais originais. .

Orientacdo: Apresenmr um roteiro de andlise para os grupos, incluindo:

; Identiﬂ'cagﬁo: Quem sdo os donos dos jornais (A Semana e O ldeal)? Titulo da
notz’cia/artigo, ddta, jormz[, autor Cse kou'ver); se bd imagens e como elas comp[emenmm a
informacao.

- Contendo: Sobre o que a noticia fala? Quais sao os principais eventos oy fatos descritos?

- Personagens: Quem sdo as pessoas mencionadas? Quais grupos sociais sao impacmdos?

- Linguagem: Qua[ a [inguagem uti[i{ada (formal, informa[, opinatiwz)? Qua[ o tom da
noticia (Posz’tifuo, negativo, neutro)< Quais Palcwms sao uti[i{adas para descrever a -
feer'vicz e seus efeitos?

‘ Im[mctos: Quais os impactos da ferrovia sao mencionados (econﬁmicos, sociais, cu[tumis).?
Quais eram os benefz’cios e 0s prob[emas associados a ferrm)z’a, segundo 0 jorna[ ¢

- Lacunas/Siléncios: O que ndo ¢ dito ou nio é abordado na noticia? _
? Pekc]uisa Guiada: Circule entre os grupos, auxiliando na [ez’tum, interpremgfio e discussdo

das fontes. Incentive a compamgéio entre as informagaes dos dois jornais.

fzckamentos ou WZdeS conceztuazs orgcmz{ando as znformdgoes PO?’ tema (CO?’ZSU’%Q’&ZO

|
|
}' RB(giSti"O' Cddd grupo 618’06}"61/ regz'stmr SUas dBSCOBB}"tdS em um cczc[erno (177, mbe[as
’ opemgczo desenvo[vzmento suspensao das obms etc)

:

I

|

MOMENTO 3: Analise e sistematizacao (duas aunlas)

X Compdrti[]oamento:

Cada grupo apresenta suas principais descobertas para a turma. Incentive a discussdo e o
debate sobre as di ferentes interpretczgaes e informagaes encontradas.

Elaborar um Paine[ coletivo com as informagaes coletadas nos fornais, organi{ando—as
cronologicamente ou por temas. Incluir trechos dos fornais, fotos, mapas e outros materiats

re[e'vantes.
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- Comparacao e Contraste: Promova uma discussao comparativa para que cada grupo 2
compczrti”)e suas andlises e descobertas. Mediar a discussfio, incentivando a compamg[io
das fontes e a identi ficagﬁo de Possz"veis vieses ou lacunas nas informag5es.
i.Quais as seme[kangas e diferenga_s nas abordagens dos jornais A Semana e O Ideal
sobre a ferrovia?’ '
2.Existe alguma Visao Prea’ominante? Por ques
3.As informagEes dos fornais confz'rmam ou contmdi{em 0 que sabemos sobre a bistoria
local?
2 Contextua[i{c_zgéio: Apresente informag&es adicionais sobre o contexto bistdrico da e’poca
(desenvolvimento industrial, expansao agrz’co[a, etc.) para que os alunos compreenaldm as
motivacoes e os impactos da ferro'via em uma. perspectiva mais ampla.
- Hora da producdol Os alunos serao desafiados a produzir:
1. Um "Podcast Histérico” simulando uma reportagem da época sobre a ferrovioz;
2. Um jornal escrito com a bistoria da ferrovia e Paripiranga dos anos 1 950.
MOMENTO 4: Awaliacgo e Fechamento (duas anlas)
| 1.Apresentacao das produg'o“es: Os grupos apresentam seus trabalbos para a turma,
‘ demonstrando o que aprendemm e como desenvolveram suas babilidades de pesquisa e
} andlise. Organizar wm evento para que 0s alunos apresentem seus trabalbos para a
’ comunidade escolar e, se possz"ve[, apresentar em eventos da Secretaria de Educacio.
[ z.Autoava[iagEio: Peca aos alunos que ref[itam sobre seu Pro/prio aprendi{ado, as
i diﬁculdades encontradas e as descobertas mais sz‘gnifz‘cativas (o professor pode
éonfeccionar uma ficlm avaliativa);
3.Sz’ntese do Professor/a: @) professér fa{ uma stntese fz’nal, consolidando os principais
pontos aprendidos e reforgcmdo a importc’incia de preservar a memoria e a bistoria local.
AVALIACAO
A avaliacdo serd processuoz[ e continua, considerando:
- A qurticilbagfio e 0 envolvimento dos alunos nas discussoes e ati'vidades;
A capacidade de leitura e z‘nterpremga?o dos fornais,
. A organizacdoe a andlise das informacoes coletadas. :
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CARREGOSA, A. S.. Eutre Padres e Coronéis. Infogréfics, 2019. 3 : : v
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HOBSBAWAM. E. J. A Era das Revolucoes (1789-1848). 44 ed.\Rio de '%‘mfzeiro/Séio :
Paulo: Paz e Terra, 2020. i L7 T

SILVA, C. da C. Roteiro de vida e morte: wm estudo do catolicismo no sertdo da Babia. 2
ed. rev. — Salvador: Sagga, 2017.

SILVEIRA, M. R. Estradas de ferro no Brasil: das primeiras construcoes ds parcerias
péb[ico—privddds. Rio de Janeiro: Interciencia, 2007. :

JORNAIS A SEMANA

EUGENIO, C. A barmgem do Ando. A Semana, Simdo Dias, o6 de fe'vereiro de 1954,
P.Z.-

. Aspectos da cidade: A estrada de ferro de Simdo Dias. A Semana, Simio Dias 21 de janeiro
_de 1956, p.9.

A dmica falba da conferéncia. A Semana, Siméo Dias, 15 de agosto de 1959. Coluna dos
lavradores. :

DEDA, J. de C. Estrada de Ferro em Simdo Dias. A Semana, Siméao Dias, o 9 de marco de
1947.

 DEDA, J. de C. Progresso e decadeéncia de Simdo Dias. A Semana, Simdo Dias, o1 de
agosto de 19 53.

" DEDA, J. de C. A festa do Povo&w[o Triunfo. A Semana, Simdo Dias, 1 3 de fevéreiro de
954

: DEDA, F. S. Barragem do Ando. A Seﬁana, Simdo Dias, 22 de agosto de 1959.
- DEDA, F. S. Congresso inter—municipaj. A Semana, Simao Dias, 15 de agosto de 1959.
De[egagﬁo de Paripiranga. A Semana, Simao Dias, o1 de agosto de 1 959.
| Ecos da Conferéncia. A Semana, Siméao Dias, 15 de agosto de 19 59.

Engenbeiro Albano Prado. A Semana, Simdo Dias, 08 de agosto de 1953 p. 02
Estrada de ferro. A Semana, Simao Dias, 2 3 de marco de 1957.

Estrada de Ferro de Simao Dias -Carta de Epifanio Dorea. A Semana, Simdo Dias, 30 de
wmarco de 1947, p. 3.
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- A compreenséio dos conceitos kisto’ricos e a c'czpczciddde de esmbe[ecer conexoes entre o
-]

P

paassado e o presente;
1| N~ »
=L produgao dos jornais e do "Podcast Histérico”;

* A participacdo no evento.

Os PDFs dos jornais serao disponibi[i{ados para os/as professores/czs via e-mail ou
w]mtsApp Pessoal e das respecti'vas escolas péb[icas de Paripimngoz (BA).
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a na nova cozpe[cz de Santo Anténio do Ando. A Semana, Stmao,,_Dms 3Ide o},ttubra 1{ .
1953 o Loy A

Novo diretor da Leste. A Semana, Simao Dias, 22 de agosto de 1953.

JORNAIS O IDEAL

A Estacdo. O ldeal, Paripiranga. o4 de abril de 195 4.
A inter;;upgﬁo dos trabalbos. O Idea[, Paripiranga, o4 de abril de 1954
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A memoria é muito mais do que simplesmente lembrar o que aconteceu; ela é a base de §

L~ quem nos somos e de como vivemos em sociedade. Nossa vida so fa{ sentido porque ';I
hl conseguimos guara[ar contar e passar adiante as lembrancas, tmnsformando 0 Passado em - 3
5?7 ! czlgo que nos guia no presente e nos cz]udcz a [)lcme]ar 0 futuro »f1
' Ecléa Bosi (202 3), em seu livro "Memodria de Velbos”, nos mostra a zmpormncm dd&n f
“Imembria que se conta, ac]ue[a que aparece na Vo de quem ja viveu muito. Ela nio apenas 151
1 n;fegzstm 0 passado e o dia a dia como bistoria, mas prova que lembrar ¢ essencial para a . m 1

/

EI autoestima e Pd}’d manter a zdentzdade na ’UG”)ZCG um ]ezto 616 [lg&ll" as gemgoes cH [S

'ltt gczmntzr que as experiéncias vividas nio se percam. |
el Joél Candan (z011), ao falar sobre identidade e memoria, fa{ wma  distincdo ‘>B
" importante: existe a memoria individual (mais livre e pessoal) e a memdria coletiva ou q

;‘ social Gmais estruturada). Candau (2011) destaca que a memoria é sempre seletiva, sendo )C
P wwitas veges moldada pe[as nossas necessidades atuais. Ela serve de czpozo para a g
b( identidade dos individuos e dos grupos. Ele nos fa{ questionar a ideia de wma "memorial i
D perfezm mostrando que lembrar envolve sempre negoczagoes e tensoes.

Clr i Por fzm, a contrtbuzgao de Michael Po[lak_(199z,) em "Mewmdria e ldentidade Socia[",
a5 nos leva ao lado social e Po[z’tico da (]uestéio Po[lak (1992) argumenta que a memoria ¢,

';; ]
s
muzms veges, um campo de luta. Grupos que estao em desvanmgem ou que sao minorias l‘
13 precisam lorzgar para que suas experzencms e suas bistorias sejam reconbecidas como parte iiji
j da bistdria ofzcm[. Ele enfcztt{a que a memdria social é seletiva e orgozm{adcz de formcz |
§: que possa servir para dar Poder ou para contestar as estruturas de poder e, assim, formczr a
identidade social de wm grupo.

Pautado nessas teorias, Podemos entender que a memoria nio e um simp[es czrqui'vo, mas
uma forga viva. E wm laboratério onde as identidades sio criadas a todo momento e onde’
as re[ag'o”es de poder sdo desaﬁadas Lembrar cria [agos sociais, define quem pertence a um
grupo e preserva as bistdrias que dio base 4 existéncia das pessoas e das comunidades.

Assim, neste segunc[o fasczcu[o apresento como a meméria dos idosos é fonte tnesgomve[

c[e sabedorm, conbeczmento (5 Poale, sim, ser fonte de Pesc]uzsa })ISZ'O}"lCd. Prtnczpdlmente

para con/oecermos a kistéria de 10SS0 [ugczr.
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Do mesmo modo, sdo as memorias desses idosos que serviram de fonte para identificar
0s impactos que o inicio da construgao ferrovid’rid causon nas matas de Paripiranga, na
década de 1950, como esse fato bistorico impactou diretamente o modo de viver dessas
prunidades.

Neste fascz'cu[o apresento os sujeitos da pesquisa e suas memdrias sobre o inicio da

' construcdo da Linba férrea Scz[gcw[o/Paulo Afonso nas matas de Paripimngcz na década

"d

hl dO ZVZZCIO dd construgao a’a reagao ddS PGSSOdS ddS matas com a C/?ngdd de um gmnde :

de 1950 Pessoas c]ue viveram neste Pertodo (S com[mrtz”mmm suas WZBWZOVldS Memorms

S‘) contingente de pessoas que c/vegamm e se alojaram em suas comunidades e tmnsformdmm (1
' a rotina das pessoas. Mas traz também as narrativas de filbos dos trabalbadores dén {

1 ¢

Ex
31.‘_}: Grao co»rrfwmé/ m«e%or q
la ' €
Dfﬁ q

i f wilo Ha esmoria i

.p o ]

construgdo ferro'vmrm macabaa’a que compartt”)amm COMZgO sua letO}"ld eas memorms la

scompartilbadas dos seus pais. 13
e

clt' ‘g
1% . /. }

i Mnemoszne, a c[euscz dd memoria \

la* &
;i A Gre'cicz, bergo da mito[ogicz, e rep[em de divindades. Eutre elas destaca-se a

i \ d 0[ r. . d . d = = . oL /.

1 Muewmosine, deusa da mewmoria. Mnemosine deriva do grego mueme, que signijica memoria,

por isso seu nome revela o seu papel na Preserva(;c?o do saber e da tradicdo oral na Grécia

Antiga. Ela Personz‘ficava a memoria e a [embmnga. Seu nowe estd na raix da pala’vm

"rmmemonico’, que se refere a técnicas de memori{agfio.

Muemosine, fil]m de Urano (cén) e Gaia (Terra), era wma das doze titanides. Ante
do dominio dos deuses do Olz’mpo, os Titds governavam 0 cosmos, e Muemosine destac
se como a deusa da recora’agﬁo. Sua importﬁncia ia além do simp[es ato de lembrar: ela
vista como a Personiﬁcagﬁo da memoria cultural e bistérica, guardzﬁ do conbecimen

transmitido de geragao em geracao.
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Os gregos acreditavam que a memoria era uma dadiva divina e fundamenml para a
identidade e a continuidade da ci'vili{agfio. Muemosine era invocada por poetas e
¥ bistoriadores, que con]ricwdm em sua inﬂuéncia para preservar e transmitir relatos
kisto'ricos, mitos e tmdigEes.

Muemosine teve um pape[ funa’amenml na mito[ogia ao se unir a Zeus, o rei dos deuses.
Segundo a lenda, Zeus passou nove noites consecutivas com a tita?nide, e dessa unido
nasceram as nove Musas: Clio (histéria), Euterpe Gmusica), Talia (comédia), Me[pémene
(tmgédia), Terlbsz/core (danca), Erato (poesia lirica), Poltmmia (hinos sagmdos),
Urania (astronomia) e Ca[z’ope (poesia épica). As Musas eram responsa'veis por inspirar
artistas e inte[ectudis, Perpetudndo a importﬁncia da cultura e do conbecimento.

A conexdo entre Muemosine e suas fi[/ms reforga a ideia de que a memoria é essencial
para a criacdo e a preser'vagﬁo do saber. Sem a recorddgéio dos eventos passaa[os e dos
ensinamentos adquiridos, nao baveria progresso cultural.

s I A ; ~
Muemosine, a deusa dd mewioria, represenm a esserncia 6[0 CO%]J@CZWZG)’ZZ'O € d&l recordagdo.

Sua influéncia atravessa os séculos, da mito[ogicz a filosofia, da poesia ds ciencias. Como
mae das Musas, ela personifz'ca 0 poder da lembranca na construcdo da cultura e da
identidade bumana. Em wm mundo onde a informagc?o ¢ essencial, o [egddo de Muemosine
permanece vivo, lembrando-nos de que a memoria é a chave para a compreensao € o
progresso.

Através de suas fz’[/ms, Muemosine se tornou fundamenml para a cultura e para o
conbecimento, pois as Musas eram consideradas as fontes de toda a inspimgéio artistica e
intelectual. Os poetas e artistas da Grécia Antiga frec]uentemente invocavam as Musas

para obterem auxilio em suas criacoes, reconbecendo, assim, o papel essencial da meméria &

(personiﬁcada por Muemosine) na arte e no saber.

Em cz[gumas tradicoes 0’rficas, acreditava-se que no Hades existiam dois rios: o Lete ;
(rio do esquecimento) e o Muemosine (rio da meméria). As almas iniciadas nos mistérios
o’rﬁcos eram instruidas a beber da a’gua do rio Muemosine para se lembrarem de suas ¥e
vidas Passadas e cz[ccmgarem a sabedoria.

Embora ndo tivesse um culto tdo difundido quanto outros deuses, Muemosine era’
reverenciada como a guardiﬁ da memo’ria, essencial para a preser'vczgéio da bisto’ria, da
tmdigéio oral e do conbecimento em gera[. Sua importﬁncid reside Principalmente em seu

[mpe[ como mde das Musas, que inspiraram a rica produgfio cultural da Grécia Antigd.
oy

(Texto adapmdo da internet)
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https://pt.wikipedia.org/wiki/Mnemosine

Na Afrzccz ‘wm velbo que morre ¢ uma biblioteca em chamas (Amadon Hampate
BA)”
Nas sociedades tradicionais czfricanas, a memoria ndo e apenas uma capacidade

individual de recordar, mas o cerne da identidade, da bistéria e da barmonia
comunitdria. Ela reside, sobretudo, na Tma[igfio Om[, um sistema comp[exo e vital que
fe{ 0 escritor e intelectual malinés Amadon Hampﬁte’ Ba eternizar a fmse: “Na Africa,
um velbo que morre é uma biblioteca em chamas.”

Essa Poderosa mem’fom de chmlbc?té Ba resume a importﬁncid central do ancido e do
tradicionalista como o [)rinci[m[ repositério de conbecimento. Onde o registro escrito Pode
ser inexistente ou de pouca circu[aga?o, o cérebro bumano tmnsforma—se no arquivo mais
fidedigno: “Na Africa os tradicionalistas sdo os gmndes aleposim'rios da bemnga oral,
‘memdria viva da Africa, eles sdo suas melbores testemun/ms(...) gem[mente dotado de
wma memoria prodigiosa... (Hampate Ba, 2010, p. 175)."

Os tradicionalistas ndo sdo meros contadores de lvistérias, mas custédios de wma vasta
sabedoria que abmnge bz'sto'ria, genea[ogia, rituais, medz‘cina, direito e cosmo[ogia. A sua
memoria prodigiosa é cultivada através de meétodos de transmissao rigorosos, gczmntinclo
a fide[ia[ade da /Demnga ancestral.

A fun(;ﬁo do ancido transcende a sz’mp[es acumulacdo de fatos; ela estd intrinsecamente
[igow[a a sabedoria pm’tica e a tomada de decisoes que afemm toda a comunidade. O
conbecimento transmitido confere—[/ves a perspectiva necessdria para guiar o presente com
base no Passaa’o. Hampﬁté B2 (zo10, p.195) afirma que "¢ aos mais ve[/vos, sabios da
comunidade, em suas aundiéncias secretas, que cabe o diﬁ’cil dever de ‘olbar as coisas pela
janela certa’.”

A "janela certa’ sz;gnifica a capacia’ade de ver a realidade com Profundidade,
interpremndo os eventos atuais através da lente da bistéria e da moralidade ancestral. A
memo/ria, portanto, atua como um faro[ etico e estmte:gico, gamntindo que as acoes da
comunidade permanecam alinbadas com seus valores fundamenmis e com o respeito aos
ancestrais.

Em ultima ana’[z’se, a tmc]igﬁo oral e a membria na Africa se entre[agam com o
conceito de Palavra. A [m[awm falada carrega um peso moral e até sagmdo. O

tradicionalista estd comprometido com a pala'vm (]ue profere, e a coesdo social repousa no

e

'vczlor e no respeito por e[a.
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Portanto, a wmorte de wm ancido representa a extincao de wma biblioteca de g
""experié‘nciczs, saberes e discernimento acummulados ao [ongo de sécu[os, uma pera’cz que.

& - . . o . . 'cﬁﬁ"'
empobrece a membria coletiva e a capaczdade da comunidade de se guiar com sabedoria. o
Preservar o [egow[o dos mais velbos é manter viva a Pro’pria bistdria e identidade .'f. ;

' africana.
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l};{_ As memorias aqui transcritas sdo de um tempo que para uns foz’ de encontros e de no'vds:‘n |
3 ! ; oportunidades; para outros, foz‘ um tempo de triste{a, de destruigﬁo e desespemnga. Tmm—l\;

né} se da década de 1950, (]ucmdo iniciava no municz’pio de Paripiranga (BA) a construcdao.
| ﬂj’ da linba fe’rrea Sa[gado/Paulo Afonso, a c]ua[ foz’ abandonada sem ao menos serem ‘nl
E[" colocados os trilbos. £ "[5
itt’;: Registmr essas memorias indi'viduais, fami[iares, comunitdria e coletiva foi uma mrefoz BJ
] drdua e, ao mesmo tempo, felz'{, pois tive a oportunidade de onvir, interpretar e escrever q
‘ memdrias de wm momento da bistdria de Paripimnga que estavam adormecidas entre "'_-_)(

¥
1

cortes e bdnCdS.

o

)‘ Lei n"10.74.1/2022, art. 3", §29)  com conbecimento e significados iniguala’veis, que' L

F 4 As memorias aqui registmdas sdo de pessoas super idosas (80 anos ou mais conforme a ‘

PRt
c ¥ d

y . e '/ . o L INE ~ gal o
p_. L ovrveram a epoca e vitram de Perto 0 tnicio dd construcao ferrovzczrm.

cl ! Sao quatro moradores das matas de Paripiranga: Dona Maria Oliveira Anjos, “"B
- moradora do povoado Sabéio; Sen José Janudrio dos Santos Reis, morador do povoado |
e P j \

[3._-' Roca de Dentro; Dona Josefina Ercilia Santana, moradora do Povoczdo Antas do Raso; e
- Seu Francino Dias de Carvalbo, morador do Povoczdo Cutia.

i
/

: Ademais, comparti[})o as narrativas dos fil/oos da Leste. Filbos de trabalbadores que
Z

vieram para Paripiranga e aqui permaneceram e formamm suas famz/[ias.
Trago as fotogmfias dos quatro sujeitos feims pe[cz artista Erica Santa Rosa e wma
breve biogmfia para conbecermos quem sdo eles e elas e sua relacdo com a bistoria da

linba de ferro.

Eis Dona Maria Anjos, José Janudrio, joseﬁna Ercilia e Francino Carvalbo!
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Maria Oliveira Anjos, nascida no dia 12 de outubro de 1919, wma mulber de 106 anos de
de, carrega em si a vivacidade e a bistdria de wma era. Ela nascen no Pavoado Mulungu,
municzlpio de Paripiranga (BA), fil]m de Paulino Rabélo de Oliveira (Paulino Gongalo) e da
sra. Erundina Carregosa de Oliveira.

O destino de Dona Maria crugou-se com o de Guilberme Nunes dos Anjos, em Séo Paulo.
Apo's 0 casamento, o casal estabelecen-se em Paripimnga. Contua’o, devido a wm perz’oa[o de forte
seca, wndaram-se para Santa 1uzia do Inm]gy, Sergipe. O retorno para a Babia s6 ocorren
(]ucmdo souberam das oportunidaa’es de trabalbo na Leste (referéncia a linba fe’rred
Sdlgddo/Pau[o Afonso). Seu Guilberme comecon a trabalbar na construcio da linba,
executando wm trabalbo bmgcz[ e funddmenml. Dona Maria recorda: "ele comecou a trabalbar
na chibanca cavando a terra, re]oaixando, acertando a [inba, fa{endo 0s pdred5es e fa{endo as
bancas.” Depois, ele trabalbou com alinamz’te, que era uti[i{aala para quebmr as rochas e abrir
caminbo para otrem.

Durante os anos em que Seu Guilberme trabalbou na ferravia, viven com sua esposa, Dona
Maria, nos barracoes. Como wma das poucas a saber [er, ela assumin wm [)czpe[ vital na
comunidczc[e, tornando-se Professom [ez'gcz. Nestes acampamentos, ela comparti”aou seu
conbecimento com os garimpeiros e garimpeiras.

Dona Maria é mae de cinco fz‘[/aos (as): Cristina, Cristdvdo, Fatima, Laudiceia e Luciene
(Lzécicz). Ela residin por WUILoS anos no Pavoczdo Sabéio, onde manteve wma vida ativa e
engajada, particilbando fervorosamente de movimentos sociais e re[z;giosos. Apo’s ficar vitkua,
Maria Oliveira Anjos wndoun-se para Cicero Dantas (BA), onde reside atualmente com sua
fi[lm Fdtima, mantendo viva a memdria de mais de wm século de bistoria.

Dona Maria Oliveira Anjos, esposa de Sen Gui[berme, garimpeiro da linba de ferro, narrou
suas memodrias sobre o perz’odo e que seu esposo trabalbou na Leste. Ele comegou a tmbal/mr, de
acordo com dona Maria, “na chibanca cavando a terra, rebczz'xando, acertando a [inkcz,
fa{endo 0s ParedSes e fa{endo as bancas, depois vinba o mestre e pagava o “boro”. Eu di{ia
“Vd cavar, Guilberme, para gcm/mr mais ‘bord!” "

Seu esposo trabalbou na Leste cerca de trés anos (e[cz ndo se recorda quais anos) e neste Perz’odo :

que moroun nos barractes com seu esposo foi proféssom, enfermeira ([ez;ga) Ak “Surimpeiros e | Se

' guarimpeims”, pois era uma das poucas pessoas que sabiam ler e escrever no alojamento. Seu
Guilberme aprendeu a trabalbar (]uebmndo Pedm com dinamite e, por isso, depois que a Leste G

foi embora, ele arrumon um trabalbo com seu “Quincas”.

iy
;;"'r i




id
] (la

G |
13

|
sl
q

)
q

a8 |
{y
8

\

o

b
4
L

»f1

4
¢

Ela relatou ainda sobre os alojamentos e disse que “os barracoes eram cobertos de
alha, mas era bom, tinba muita fartura, tinba carne, jabda, bacalbau . Dona Maria
palb bom, tinba wui nb jabd, bacalban’. Dona Mari

Oliveira fa[ou das movimentacoes das mo¢cas nos barracoes e das ami{ades que surgiram

e TS

entre os forasteiros e as pessoas da comunidade. Mas também falon dos perigos que os
rondava, como as cobras, e acrescenton: “Tinba muita cobra, en matava cobra de toda
(]ua[idade, matava tanto que elas pediam para euw parar de matar (risos), devia ter
muitas porque mexia na natureza”. O barracio que ela viveu ficava na comunidade Roga
de Dentro, seguna’o ela, em frente a casa de seu Mauricio, mas que existiam outros.
Tnclusive, no Caicd, municz'lbio de Simdo Dias (SE), pe[o que restou claro, era como se esse
barracio fosse a “matriz” dos barracoes.

De acordo com dona Maria, com o fzm das obms, nem todos receberam ina’em’{agﬁo,
ela disse: “Uns receberam wma ‘micharia’, outros ndo receberam naa’a...estmngam muito
a terra, wm trabalbo Perdido danado”.

Dona Maria disse que “as pessoas esperavam a cbegada do trem com cz[egricz, mas
pararam tudo, levaram tudo embora, en assinei para nao acabar, mas...” acabou tudo!
Ela falou com tristeza nos olbos sobre o fim dos trabalbos di{endo que “o ferro dos
trilbos ckegou, mas eles levaram tudo, ficon s a estrada cavadal”
vaul
i hi

ol FIQUE POR DENTRO!

GARIMPEIROS

nome dado pelos

] mpeiros” era 0O
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res das matas de Paripiranga

morado ;
avam na construgao da

trabalhadores que atu
Linha Férrea salgado-Paulo Afonso
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José Janudrio dos Santos Reis, carinbosamente conbecido como "Seu Zequinba", nascett
a comunidade Roca de Dentro, Paripiranga (BA), em nove de outubro de 1937.
Filbo de Jodo Janudrio dos Santos e Amélia Maria dos Santos, ele permanecen em sua
comunidade natal até se casar com Dona Gertrudes. Apés 0 casamento, o casal se mudou
para o Po'vocw[o Pau Preto, onde Seu Zec]uinlm se estabeleceu no final dos anos 1960 e
formou uma fam:’[ia numerosa, com trege filkas.

Para o sustento da familia, Seu Zec]uinkcz dedicou-se a agricu[tum. Como a maioria dos
agricu[tores das matas de Paripimngn, ele cultivava bamtin/m, fez’jﬁo, milbo e mandioca.

Ele consolidou sua posigéio como produtor com a construcio de sua casa de farinba, que
atendia nio apenas a comunidade Pau Preto, mas também a comunidades vi{inkczs. Além
de suas terras em Pau Preto, ele também cultivava feijao na regido do Sitio da Conceicio
(hoje, distrito de Adustina, Babia).

Para comp[emenmr a renda familz’ar, ele criava porcos e ga[inbas. Além disso, ele
uti[i{awz sua charrete (carroga) para gcm/mr fretes nos dias de feim. Tradicionalmente,
todas as sexms—feims, ele se dirigia a feim da cidade para negociar os produtos que
Pldntcwcz.

Seu Zec]uinba é um bomem re[igioso e teve um [mpel ativo na comunidade Pau Preto.
Durante anos, ele abriu as portas de sua residencia para a rea[i{agﬁo de missas e para a
conducio da catequese aos domingos.

Atualmente, Seu Zec]uinka continua residindo no povocw[o Pau Preto. Ele é vinvo desde
2007 e, apesar de ter boa sande, nio pode viver soginbo. Por essa m{o'io, ele estd sob os
cuidados de seus fi[]:os e rodeado de netos e bisnetos que sempre estao por  perto,
principalmente aos domingos, quamalo a famz’lia se reune.

Ele é mais uma testemunba viva das tmnsformag’o“es de sua comunidade, um guardiﬁo
da meméria do seu [ugar.

Seu Zec]uinba ndo tem boas lembrancas do pem’odo da construcio ferrovia’ricz em sua
comunidade, poz’s se lembra desse tempo com triste{a. No di{er de[e, “um desgosto
brabo.” Sempre que ele fala sobre a linba de ferro, ele lembra como um tempo de medo e

tristexa, o que deixou transparecer pe[o tom de vox e pela fisionomia. Assim ele comecou:

“Primeiro comecou di{endo assim: em §0 vai ter uma gmnde surpresa no mundo...u
desgosto brabo...0 desgosto era o povo ficar sem a terra...uma tristexa pro povo da(]ue[e <
tempo! Primeiro passou a rodagem, a ma’quina fa{endo a rodagem pra depois ‘trabaid’
com as ma’quimzs, depois Veio as ma’c]uinds cortar a linba de ferro, cortar o terreno do

PO’UO. s




u tenbo desgosto, 0 povo fz'cou tudo triste, tudo apcwomdo! Era muita gente e metia a4
Y por qudlquer coisa... 0s iguarimpeiro’, c]uando c/vegou, fomm mesmo que uma foice
isos)! A ‘arrojar’ 0 povo, fa{er medo, tomar conta das coisas ... o sitio de Juca de Mirim
les chamavam de “rabo cheio” (risos) porque tinba de tudo para eles carregarem. Eles
10 respeitavam, era Como quem eram dono!”

Foi “a surpresa” com o inicio da construcio, que, segundo ele, ndo sabia, (]uomdo Vi, jd
estava c/vegomdo um gmnde contingente de pessoas e se instalando em suas comunidades
como se “fossem donos”. “Eles diziam que era o governo quem mandava”. Segundo seu
Zequinba, as obras iniciaram na Raposa, mas nio soube di{er até onde continuaram.

A maior tristexa dele é quana’o fa[a da Perda da Propriea’ade de sua famz’[ia, que foi
cortada [)e[ds ma’c]uinas para construcao da linba. Assim ele disse: “Do meu pai, eles
cortaram tres mrefas e meia. Primeiro eles fi{emm uma rodagem (e lembro que o nome
do tratorista era Carneiro), primeiro fi{emm as estma’as, depois vinbam as ma’quimzs
para fa{er a linba de ferro. So Zefinba de Nocenso, irma de Mané Indcio, Perdeu quase
tudo. Me ‘lembra’ que cbegou as mcz'c]uinas de cortar o terreno, fi{emm uma oficz‘na, perto
da casa de pai. Eles fa{iam onde queriam fa{er, armavam wma casa e cobriam com a
lona.

Tinba wn arma{ém perto de Mauricio e no Pau-Preto, perto do olbo d’a’gua. O ckefe
ficcwcz no Pau-Preto, ali em Z¢é Lino, no Pau Preto, dali pra ld wm pouquinbo...eu
trabalbei pra e[e, muitas vexes ey trabalbei pra ele na carroga, ld tinba duas casas, a que
Zé Lino morava e do lado era o escritdrio. Tinha uma ofz’cind perto de seu Manu também.

Os garimpeiros trabalbavam no picarete, as ma’quinas cavavam e os bomens
trabalbavam. Os gdrimpeiros era cormndo, quebmndo as nagéio, com tiro, as pea[ms
voavam [onge. A nacao fica'voz perto de pai, tinba wma nacao ld... Me lembro de trés
méc]uinas... era trabalbando na Pedm pra dd tiro, trabalbavam no picarete...Quando eles
iam ‘trabaid’, era wma situacio muito fraca.”

Ele também ressaltou que bowve wma gmnde cz[temgﬁo na rotina das pessoas. De acordo
com ele, “Mudou muito, eram brigando, nao Podia nem fa{er o terco, a[guma novena...eles
eram desafomdos (risos), tudo ’va[ente, parecia que c]ueriam tomar conta das coisas, que
tava dominando as coisas, dominavam tudo...O povo nao tinba $0ssego nao, se fa{ia uma,
novena, uma missa, eles eram briguentos, ndo sobrava nada (Pam di{er que o povo 14
embora com medo); eram todos 'vczlentes, ninguém tinba mais gosto de fa{er uma fesm, _

eles se achavam donos de tudo.”
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Seu Zequinba disse que as mogas s0 queriam namorar com os garimpeiros, “As mocas s0
queriam namorar, Casar com eles. Eu lembro de _]udite de Pedro Afonso, que casou com um
alagoano. Raimunda de Agripino se casou com um Pernambucano!” Sobre os tmbal/mdores, 5

ele disse que “Tinbam muitos negros, usavam um shortinbo ‘curtito’ (risos), o povo fica'vcz

se o povo era acostumado vestir esse tipo de roupa), “0i, meu pai, nac]ue[e tempo, vestia uma
ciro[a, naque[e tempo era ciro[a, ndo era cueca, oi, era amarrada cu]ui pra ninguém ver as
pernas do povo...(risos)”.

Seu Zequinba, também narrou que os momdores, a maioria ndo receben indeni{agﬁo [Je[a
Perda de suas propriedades. Assim ele relaton: “Di{em que pagaram até no Sabﬁo, mas pra
cd nao pagou ndo! Pai procurou Jonatas Lima... di{em que recebeu até ali no Sabdo, a’i{em,
en nao sei nao... Quando eles fomm embom, as pessoas pegaram as Pedms para fa{er
tanques de Pedm e cal. Pai fe{ 0 tanque dele com as Pedms que eles deixaram para trds.”
De acordo com o senbor josé Jamua’rio, 0 tanque de sua famt'[icz foi construido com as pec[ms
advindas da construcao da linba abandonada apo’s a suspensfio das obras no local.

“S¢ levaram as ma’quinas, deixaram picaretes, enxadas, [)cz/...”

FIQUE POR DENIRO!

=1

Peixelra: refere-se principalmente 2 uma Fac:— -

longa e afiada, tradicionalmente usada para r;'::mrie-.“E )
peixes, mas amplamente utilizada na cozinha p

diversos alimentos, como carnes, legumes € Fnobs,

sendo conhecida pela sug lamina resistente € cabo S
E’l;:qnaet;e de pedra e cal: tanques feitos de pedra /
utilizado para armazenar agua da chuva. Nas matasL _

de Panpiranga, possuir um tanque de pedra e C& ’
era smdnimo de status social devido 20 custo P

elevado para construi-Lo.
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josefina Ercilia Santana, mais conbecida como Dona Zizi, nascen em 23 de janeiro de,
1930, na comunidade Antas do Raso, local onde crescen e viveu toda a sua vida. Filba de
Jodo José de Santana e Ercilia Maria de Santana, ela dividin seu lar com seus de{
irmaos.

Zizi se destacou por sua atuacao na comunidade. Como [)rofessom [ez’ga, dedicon-se a
al fabeti{agﬁo, ajudcmdo a garantir que muitas criancas de Antas do Raso tivessem acesso
a educagﬁo. Sua vida também a tornon wma fonte viva de memoria e bistdria para a
comunidade. Ela testemunbon perz'odos importantes, como a construcao e o posterior
abandono da linba de ferro Salgczdo/Paulo Afonso, experiéncia que ela viven de perto, jé
que uma de suas irmas casou-se com Alcides Moura, um trabalbador da Leste.

Por ter sido protagonista e testemunba desses eventos, Dona Zizi é frec]uentemente
convidada para entrevistas sobre a bistdria [oca[, tendo inclusive particz‘pado
recentemente de um docwmentdrio sobre a Cdpe[a de Pomm[eﬁo, um Pdtrim3nio bistérico
de sua comunidade.

Fervorosa crista, a fé sempre pautou a vida de Dona Zizi. Ela manteve uma
Participagﬁo ativa nos movimentos re[igiosos, frec]uentcmdo missas nas comunidddes,
novenas e tercos na cape[cz local. Até boje, ela mantém essa tmdigéio, [mrticipando das
missas dominicais na Capela de Nossa Senbora da Conceicao, pro’xima 4 sua residencia.

Apo’s 0 falecimento de seus pais, Dona Zizi passon a morar ao lado da casa de seu
irmao, Santaninba. Atualmente, ela é muito bem cuidada e recebe todo o apoio e carinbo
de seus sobrinbos e sobrinbas.

Dona josefina Ercz’[icz, a dona Zi{i, viveu de perto o inicio da construgfio eo [Josterior
abandono da linba de ferro Salgado/l’cm[o Afonso. Ela conta como era a vida de sua
fdmz’[icz durante ac]ue[e pert’odo. A seguir, suas memorias:

“A linba de ferro foz’ uma surpresa que cbegou no mundo sem ninguém esperar. Um
a[ia, apareceram 0s bowmens com os piquetes, fa{endo uns ‘ponm[ete{inbo’ para marcar o
[ugdr da construgdo. Hd muitos anos se fala'va nessa linba, mas o povo jd nem acreditava
mais que ia sair. A surpresa foi essa: ninguém esperava mais. Digiam que nao iam cavar
nunca, que nao passava mais nunca...

MdS, 616 repente, c})egou um PGSSOd[, se d}"}"dVZC})OZA POI" dl/ € [e'vantou bd}"}’dCOS nos 5

terrenos de meu pai e de ’ui{inbos. B ficamm. Al comecaram a cavar a linba de ferro. =

Até hoje estdo af as ‘cavagens’.
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Trabalbaram muito, muita gente mesmo. Cavavam de picarete, de ‘ichd’. Ndao tint
mcz'c]uina czz'nc[cz; depois e que c/vegou czlguma. Era tudo a bmgo. Uus cortes fundos, minba
fia, tudo cavado na forg:a dos bomens. Cada turma tinba uns 20 loomens, com um fez’tor e
0s :guarim[)eiros’. No fz‘m, ja tinba muito beiradeiro trabalbando também. Mas foz‘ bom,
porque o tempo era escasso de tmba[ko, e a linba de ferro ajudou muito.

No dia que cbegamm as ‘Pimdas’... No terreno de men pai tinba wma roca de
mandioca. A noite foi uma ‘{uada braba’, e a gente sem entender o que era. Qucmdo
amanbecen, tinham rogczdo a mandioca. Arrancaram tudo e jogaram num canto. Al
fi{emos farinba — sem querer, mas nao ia Perder a mandioca nova, né? A casca era até
bmm]uin}m. E assim se ajeitava as coisas, na paz.

A comunidade ficou toda desanimada. Ac]ui era um lugozr sossegozdo, quieto, e de repente
az]uele povo de fom: de Pernambuco, Bcz/via, de outros cantos... o povo tinba medo, ok,
minba fia, cbegczr e montar em cima das casas e derrubar, deixar as casas condenadas e
derrubar. As pessoas tinbam medo. Era muito barulbo, muita exp[osﬁo. O corte fz’cou
quase na porta da cozz’n/m da casa de men pai. Um clz'a, depoz’s de wma exp[osfio, caiu
Pedm em cima do travesseiro. Minba mde ﬂ'cou com muito medo. Mudamos pra casa de
ey irmao, depois 'volmmos, porque ndo tinba pra onde ir.

Meu pai deu queixa ds autoridades de Paripimnga. Mandaram parar para nao
derrubar a casa. Prometeram inc[eni{agéio, mas nunca veio. Deram 20 mil a weu Pai,
nac]ue[e tempo era uma coisona, mas ]Joje.... e tudo de meu pai tinba com eles, de beneﬂcios
nunca teve nao, gracas a Deus, em nossa famz’[ia, foi esse mesmo, Gragas a Deus foi 50 isso.

E era muita gente tmbaﬂmndo, morando em barracoes de pindobcz. Tinba gente
bmnca, morena e uns negros que a gente até tinba medo e fec/m'va as portas (risos).

Na linba de ferro era tudo na forgcz dos bomens que Deus dava. No comego, quase
ninguém da comunidade trabalbava. Depois comecaram mmbe/m, gcm/ocmdo os dias.
Primeiro foi 0 povo de fom; a’epois, nos Zguarimlbos’, quase todos jé eram moradores daqui
(risos).

Os trabalbadores vinbam da Ba/oia, de Perndmbuco, chamavam de
‘pernambucano’, e de outros [ugares que nem lembro mais. Era muita gente. Uuns ficcwczm,
outros iam embora, sempre mudando.

Fizeram barmcas, poucas no comeco, mas depois juntou um monte, formcmdo ate wma

‘ruinba’ no terreno de meu pai. Eram barracas de fo[ka de Pindoba, eu lembro direitinbo.
As dltimas ficamm perto daque[d mangueira ali. Eram muitas. As donas das barraca

: 1 mu[keres, eram muito amigueiras. Gostavam de conbecer o povo daqui, pediam fd'vore S
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Vinbam Passear As mulkeres dos tmbalkndores Pedzam pra torrar cczfe Pz[ar cczfe
uase como 'vz{mko jd. Mas, de repente, acabou-se. Acho que o governo interrompen. De
: d[gczdo a Paulo Afonso era chdo demais, muita despescz.

Foi um tempo alvorogado. A noite, ds veges, a gente acordava com medo. A rua de
barracas vinba até a mangueira — lvoje a gente chama a mangueira de Carlinbos (risos).
Passou um tempo e, num domingo, eles sairam gritcma[o: ‘Oi fogo, beiradeiros!’ (risos).
Todos corriam. Os beiradeiros eram os do [ugczr. Os garimpeiros chamavam as pessoas do
lugar de beiradeiros. Era muita explosc?o de pé[vora pra cavar as Pedms. O povo corria
pra debaixo da mesa, da cama, o que coubesse (risos).

E assim foi Passando. Muito Prejuz’go, muita coisa. Cortaram terreno, fi{emm
roa[agem no canto da terra de meu Pczi. Era ac]ue[e movimento, minba fil/m, que so0 Deus
sabe. A gente desacostumada. Ave Maria, era tanto movimento, tanta wulber morando
Pertinbo. Mas eram amigueiras. A gente torrava cafe' pra elas. Tudo passou em paz,
gragas a Deus.

Tinba os armd{éns, ld na outra estrada! Tinba o arma{ém que eles compravam tudo
la, até boje ta ld, o barracdo o homem fez uma casa e nio usou e ficou pro barracio da
linba de ferro. Ainda existe, mas ndo é barracdo mais néo, era no tempo da linba de ferro.
O povo trabalbava e, c]ucmdo era dia de sabado, iam todo pro barracio fa{er as feims
nesse tempo até os beiradeiros, os homens das casas de famz’[z’a, 0s pais de famz’lz’a que eram
novo. Eu digo que ndo era so de meu povo, a comunidade, né? Que iam fd{er fez’m no
barracio todo sdbado wio era s6 os garimpeiros nao, os beiradeiros também iam fazer a
fez’m dia de sdbado, uma feim perto....

A casa de men pai fica’va ali perto da mangueira, na porta da cozin/m. Onde boje éa
casa de Marcos, era mais pra cd. Fi{emm 0 caminko, Pediam permisso'io a meu paz’ ea
meus irmaos. Foram ficando amigos. E, de repente, tudo se acabou. Quamdo tava no maior
gosto de trabalbar, a linba de ferro parou. O povo ficou sem forgcz, espa[bado Pe[ds terras

‘aeias’.

Depois disso, uns fomm embom, a maioria. Outros ainda se arrancharam por perto. E
foi assim. Foram muitas pessoas que fz‘camm, que se interessou em casamento, foi mMUiros §
também, nio foi s6 minba irmid ndo. Mas ndo tinba muitos conbecidos néo. Tinba®
Domingos, esse até boje tem a famz’[ia at, a fi[/m desse bomem, fz’[ba desse Domingo,
Domingo Barbosa. Ele morreu ai na casa dele mesmo, ndo me lembro de tudo, so sei que

morou muito tempo at, ainda koje tem a famz’[ia de Domingos Barbosa...
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'So sei que foi muito Prejm’go, di{idm que ia pagar ina[eni{agéio, mas mey pai nunce
Pagamm nao, nao! Meu Pai foi ld na casa de justica, que mandava na cidaw[e, ne?
L4 do povo de Ismael. Ele disse: ‘Ai, nao, compadre, tenba medo nao, a gente td sofrendo,’ A7

- wm dia a gente € feli{! Se preocupe ndo, vai passar a ina[eni{agéio, mas so que a indeni{agéio b

ndo passou.’
Passou muito tempo [mmdo... meu pai mesmo fa[ou com as autoridades, pois tinba medo
de fa{er as rogas e cbegczr de novo e es[mtifar. Mas disseram que Podiam tmba[})dr. Veio a 4
%

decisio do governo e mandou parar tudo, na forca que ‘tava’ minba fia’, o ‘guarimpo’ tudo -

cztslsim... na forca que “tava”...veio a decisio do governo mandou parar tudo!” «1an
evads
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Francino Dias de Carwz[ko, fil/vo de Jodo Dias de Carvalbo e Maria Dias de Carvalbo,
Wascen no dia 28/0 3/1935, no Po'voado Cutia, munz'cz’pio de Paripiranga (BA), local onde
cresceu junto aos cinco irmdaos. Casou-se com dona Dadinba, com quem teve dois filbos, José e
Ana. Jose’ continua o seu lcgado como agricu[tor e criador de gado na sua [)ropriedade, na Cutia.

Seu Francino viven toda a sua vida neste Povoado. Agricu[tor, ele viven a sua vida cuidando 1.
de suas terras, das quais tirou o sustento para sua famz’[id. Terras essas que sofremm gmnde du
devastacdo com o inicio das escavacoes para a c/aqgada da linha de ferro que nunca foz‘
concluida mas, a époccz Pertencia a seus Pais.

E na sua propriedade que ainda se wmantém wm wonwmento construido no Perz'odo da 1

construcio da linba, wm bueiro construido em 1 952. t
Ele se mudou para a cidade em 18 de de{embro de 2000, onde vive atualmente com sua esposa  .C

d¢ efilbos. M
hi As memidrias de Sen Francino, assim como as de Seu Zequz‘nbcz, é de wm tempo diﬂcil para os .hl
9 ' moradores das matas. Ele ressaltou que “O povo ficcz'va danadb... 0 tmw{ﬁo de esteira deles era I
" um castz;go” 0 que demonstra a insatisfagﬁo da populagﬁo com a obra. Sobre isso ele ainda ll.C]
na

1 acrescentou: “Quando a linba de ferro passou, men avo era vivo ainda, o trator entrou e
l n’esbdgdgou tudo, metia o trator, arrancava os sitios e jogava na roga dele, as laranjeira, as ruma
Er de laranjeira... foram cortando e ndo dz{m nada... as pessoas so ) vendo!” sch
itt; Seu Francino ainda boje convive com as marcas da construcio inacabada em sua Proprtedade' mn
3] . no pavoczdo Cutia. Nela os cortes e bancas sdo bem wistveis, Percebe—se a perda da sua N
[3'{ [)roprzedacle Pe[os cortes Profundos, pelos wmontes de terra deixado para trds e, prznapa[mente, a
)Ii-:- relacionadas a “destruicio” da Propriedczde que a époccz era de seu pai. Assim ele disse: “O

- . trator c/oegou, cortou, cortou tzwlo, estragou tudo, era sitio de [amnjeim... e nos ndao inc[eni{ado

construcao de wm enorme bueiro no meio da propriedade. As [embmngas dele estdo numito

p nao, mocal O povo fica'va danado...o tmtogc'io de esteira deles era wm castigo... Firme Perdeu 0
cl L:‘sz’tio todinbo... wn ’ui{inbo que morava ld.
(.. Eles trouxeram tanta Pedm pra fa{er os bueiro e alepoz’s pegaram do nosso terreno mesmo,
91 . tinba cada pedm bmba eles tragiam nas cagambds e despe]ava ld pra fa{er o bueiro.. (as &
| rochas resultantes das exp[osoes em sua proprzea’aa[e ainda é marca do tempo na Proprzedczde de
. seu Francino. Um vale inteiro foz entupzdo com essas roc]ms).
Era mwita gente trabalbando. Era wmumita gente de fom... Tinba negros, tinha bmnco, tinba
de toda qua[idcza’e... Tinba os barmcEeS, dominavam as terras tudo... No terreno de Zé de
Pedro tinba um barracio... Eu so me lembro dos tratoristas, tinha um Afonso... tinba wm <

gd[ego teve gente (]ue casou a(]ui, fiCOM WZOI"JL}’ICIO, [emkro 6{6 AfOVlSO... eu me esquego 0 nowie

le... tinha muita gente!”
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coisa ermda... era muita coisa ermda.

dd certo e até looje, worreram tudo, acabou tudo...”

Bueliros

Bueiros (ou bocas de lobo) s&o
projetadas para coletar e direcionar

aberturas nas ruas
a

: com grades,
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DIALOGOS INNERDICIPLINARES

TEMAS CONTEMPORANEOS
TRANSVERSAIS (TCT) DA BNCC
CIDADANIA E CIVISMO: VALORIZACAO
DO IDOSO

LINGUA PORTUGUESA: BIOGRAFIA
E HISTORIA EM QUADRINHOS
(HQ)

ARTES: ILUSTRACGAO DE
HQ
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’ A reacao do men paie tudo ali é que tinba que pagar, ned Al passou o tempo, passou o tenpo e
ate ]:voje... Dr. Chico era preﬂ:ito czqui, prefeito nao, era mandado ac]uz', di{ia que ia dd certo, ia

e




5 filhes Ao Josle

Somente a memér ia 8/ Cde{ de gr avar em 1nossa a[ma as PBSSOQS (]ue amanmos, oS [Z/lgd}" €s c]ue

al

marcaram as fases da nossa vida €, THESINO COm O passar do tempo, nao 0s apagamos, porque a dU
WEmOYia € 0 100 Pro’Prio espz’rito. Sem nossas memo’rz'czs, SOMOSs Corpos sem almd, sem espz'rito,

SOMos um Corpo vagio, sem meméria, somos wm ser sem identidade. Candan (2011, p.xé), NOB )
preﬁmbu[o de sen [i'vro, trag a seguinte afirmagéio: “I,E a memo'ricz, [)odemos afirmar, que vem il

form[ecer a identidade, tanto no nivel individual quanto no coletivo: assim, restituir a Wmemoria

.C

desaparecida de uma pessoa ¢ restituir sua identidade” i
Inspimda por essa perspectiva, busquei as bistdrias dos trabalbadores da ferro'via que .

11

permaneceram no municz’lbio de Paripiranga por ter criado [agos afeti'vos nesta terra, através das
memorias de seus descendentes. Pois, somente e[es, que conviveram com esses tmba[/mdores, que os I
amaram, sao capazes de reavivar as memérias dos trabalbadores da linba. liC]

Assim, trago neste fascz’culo os nomes de czlguns trabalbadores da linba de ﬂzrro quena]
permaneceram em Paripz’mnga e as memdrias de seus famz’[iares. Iniciei pe[os nomes, pois, comc;ch‘
assegura Candan (2011, p- 67), “o nome ¢ uma questﬁo identitdria e memorial” e que “Apagar m I
nome de wma pessoa de sua memdria é negar sua existéncia; reencontrar o nowe de wma vitima é
retird-la do esquecimento, fa{c?-[a renascer e reconbece-la conférindo—[/ae wm rosto, uma
identidade (Candan, 2011, p. 68).”

Dessa fez'm, ao trazer os nomes dos sujeitos que trabalbaram na obra da linha de ﬁzrro,
revive-se suas memorias por meio dos seus descendentes e tczmbém, suas ia[entia[ades, suas
bistérias para que eles nio sejam esquecidos na poeira do tempo. Para o formlecimento da
identidade local, é necessdrio comecar tm{endo as bistérias dos mais esc]uecidos, dos “de fom”
que fi{emm deste Pedago de terra fértil 0 seu [ar, agregando—se ao povo desta terra e djudando a

formczr a identidade local.
A seguir, apresento as fotos, a origem de oito trabalbadores da linba de ﬂzrro Salgado/Paulo

AfOVlSO € 0 seu tm[m[lvo na 067’4. Logo dPOIS, a{guns re[oztos ale memo’rids dOS ff[lﬁOS de quatro

dGSSGS Lr abalkndor €s.
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omzngos Gonga['ves Bomfz ‘.C
Origem: Jeremoabo (BA); ftxou reszdencm no“ ;|
po'vocwlo Rochdo. Trabalbou na linba de ferro

‘) \1 comio mac]mnzsm ate a SMSPG?ZSdO dﬂ Ob}"d

A Ct?’es Mou d

Origem: Sdo Félix, Muritiba (BA), fzxou ’ ’
residéncia em Antas do Raso, depazs volton
para sua terra natal. Trabalbon na

‘escavacao (garimpeiro).



¥ T Claudionor Roc[rz;gues Guimaraes .
M| Origem: Uaua (BA); ]rz'xou residencia na cidade |

de Paripimnga. Tmbal/vou 1o escritorio daz

Empresa Wolman Engenbarm, no po'voczclo Pau | |

\Preto até 1952.

Domingos Dias Barbosa
Origem: Coronel Jodo Sd (BA); fixou
residencia no povoado Baixa Funda. Trabalbou

\ como escavador na construcio da linba de ferro

TR _ = _ = o=

- _ ‘7/?* h . v
i\ Jose Bezerra Lima
il Origem Aldgoas ou Paratha; inicialmente fixou
M| residencia no Povoado Barracao, c[epoz‘s em Roca

Dentro. Tmbal/vou como BSCd"UddOF na

da li;iz@a de ferro.j

Egz/dio Santana de Oliveira

Origem: Pinbancé (PB); fixou residéncia no

PO’UOddO Carrin]:o, tmbal]vou como GSCd’UddOV

| ALE a suspenso da obra da linha de ferro.
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Ao revisitar as memorias dos “filbos da Leste”, pude acessar o passado por meio das L
vivéncias transmitidas entre geracoes, o que Po[[ak (1989) denomina “memdria berdada.”
Através dos descendentes dos opem’rios que construtram suas vidas em Paripimnga,
busquez‘ compreender como a bistoria da ferrovia moldon a identidade e a comunidade * 1
local. du

A c/aegczdd das construtoras e de seus opem’rios causou estranbamento inicial nas
comunidades, contudo, muitas pessoas guardam memorias afeti'vczs desse Pert’odo. Um

exemplo marcante Sé’ZO as famz’lias formadas a partir dO encontro entre momdores lOCdiS (< i
L
. A seguir, apresento o relato de quatro descendentes de trabalbadores da ferrovid que A

¢
" forasteiros.
i

S | encontraram seus pares em terras paripiranguenses e aqui se estabeleceram: .
Ny o Dona Maria Ferreira dos Santos Oliveira, filba do “garimpeiro” Manuel Ferreira n
l IT: Santos, que partiu de Cansancido (BA) para trabalbar nos trilbos. I
El; o José Elivon Gongalves Bomfim, filbo de Domingos Gongalves, conbecido como liC
'ittf "Domingos da Linba" pe[a naturexa de seu oﬂcio. Ele c/oegou a Paripiranga comng

5] outros olbercirios para atuar na estrada de ferro Salgado/l’au[o Afonso. sch
; o Jodo Carlos Bezerra Lima, ]rilko de José Bezerra Lima, também opem’rio ferrovid'rio. imt
a,_,_"'  Maria Emilia Ferreira Guimardes Rabelo Maynart, filba de Claudionor Rodrigues
F ; Guimaraes, que trabalbou no escritério da Wolman Engen/mrid Indistria e Comércio

8 LTDA, na comunidade de Pau Preto. _

p‘_,_"? Quatro famz’[ias distintas, mas com uma bistoria em comum: nasceram da unido de ;
cl itrabalbadores da linba de ferro com mulberes das comunidades por onde o trem passaria. ; f
[ i Line
2

1




w~

et
C.c‘m

et

T

g

131

D ama

s
r()z

8 oY

- -

e wt

1]

Maria Ferreira dos Santos Oliveira

Dona Maria Ferreira dos Santos O[ivez’m, vinva, mae e avo, é fil})cz do garimpeiro

_ Manuel Ferreira dos Santos. Sew Manuel casou-se com dona Antonia, moradora do §

povoaa’o Sabdo, onde passaram a viver e criar seus sete fil/:os. Ele faleceu bd 35 anos e
dona Antonia (conbecida carinbosamente como dona Totonba) morreu em 2024, a0s 101
anos. Ao fa[ar do pai, dona Maria nao esconde o orgu[/:»o e recorda sempre: “men pai era
muito corajoso, muito corajoso!”

Sobre a cbegcwla de sen Manuel a Paripimngcz e sua Partici[mgﬁo na construcao da
linba férrecz, ela lembra: “Meu pai, Manuel Ferreira dos Santos, ele era guarimpeiro’, veio
do sertdo de Cansancdo na Babia, ele veio de Cansancio, era um sertdo muito brabo
ncu]ue[a época, né? Ele veio trabalbar na linba de ferro e se bateu, se bateu e c/aegou ate

: aqui no Sabdo. E depois da(]ui ficou trabalbando e fz‘cou por aqui mesmo, (]uando sain (a
?1’: [inlm) ficou por ac]ui, conbecen minba e cason e morreu por a(]ui mesmo. (...) Ele escavava
", um pouco, aque[as Pedms, a’epoz‘s vinbam com aque[e negécio, a tal de wma bancma, at |
n"_; botava ld embaixo, e ac]uilo ndo sei se tocava fogo, exp[odia e a Pedm voava [onge, 1l
n' a(]ue[as enormes pedms que Seu Josa, a casa de seu Josa era na beirada dac]ue[e corte. E du
Zf c]ucmc{o comegou, seu Josa tirou a casa, nao sei se ina[eni{ou... botou a casa pra la’, para s
tt;’ a(]ue[as Pec{ms perigosa nao cair.” =
1 O medo dos “garimpeiros” era wma reacdo comum no inicio das obras, conforme relaton

i
" Dona Maria Ferreira. Ela descreven a apreensao inicial da comunidade: “O povo tinba C

,‘ muito medo de[es, depois muitos ficcwczm amigos. No im’cio, (]uando eles c/vegamm, 4]
[3 fz’camm com medo que eram ma[—encamdos, a’epois fomm se adapmndo, uns eram bons

18 4 ~ 3
; dml(g'os, outros, nao.

i
b 5% Dona Maria contou que, apesar do medo inicial que sua mae tinba dos gczrimpeiros, ela ]
:i' ‘acabou se casando com um deles. Contudo, 0 pai dela nio foi inicialmente bem recebido 11(
i pe[a fotmz’[ia, que 0 via como um bomem, no di{er de Dona Maria, “do oco do wmundo”. e

] . .f. /T. . .
. Para concretizar o casamento e tmnquz[z{ar a familia, o pai de Dona Maria mandon el

2 >

: buscar seus documentos, compro'vando sey estado civz‘[ de so[teiro.
Atua[mente, Dona Maria Ferreira reside na cidade de Paripiranga. Mesmo assim, ela )
conserva a casa da famz’[ia na comunidade Sabﬁo, wm local que ela considera seu refégio e !
i

[ugar de alesccmso. Ao P}"CSB}"’Ud)" essa casa, 6[61 demonstm a importﬁncia 6[8858 espago como

um lugar de memoria e origem familz‘ar. Quanto a sua [igdgﬁo com a famt/lid paterna,
 Dona Maria relata que ndo tem contato algum. Ela e seus irmdos fizeram apenas wma '
. umica viagem a cidade natal ég seu pai, Cansancao (BA), para pagar uma promessa f ita
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José Elivon Gongalves Bomfz'm s

José Elivon Gongalves Bomfim, 52 anos, € filbo do trabalbador da linba de ferro
Domingos Gonga[ves (Domingos da Linka). Domingos da Linlm, dpe[ido dado Pe[os
moradores da localidade porque ele trabalbava na linba de ferro, veio para Paripiranga
Juntamente com outros opem/rios, trabalbar na Estrada de Ferro Sa[gado/Pcm[o Afonso. |

Sua funcdo na firma era opemdor de “maquina pesada”, mas “Ele era trabalbador, :
114

du

Ele veio da cidade de _]eremoabo, na Boz/oicz, e, segundo 0 seu fi[bo Eli'von, s0 retornou

trabalbava com todas as ma’quinas”.

¢ para sua cidade natal duas vezges, antes do casamento com sua mae. Aqui ele fincou mz/{es e
1i 40 Se casar com Belira Alves Bomfim, moradora do po'voado Rochdo, com quem teve cinco -
9 fil/vos (2 in memoriam). Depois de casados, continuaram morando no Rochdo. Atualmente, S

' somente Elivon mora nesta comunia’ac[e, os demais moram em Salvador e em Sdo Paulo. cl
& 5
j Elivon descreven seu Pczi como um bomem "muito amz;gueiro" e corajoso, o que ouvi, /IU

4
]‘I também de outras pessoas que o conbeceram. Relatou que o trabalbo rea[i{czdo por -
I Domingos da Linba era menos a’rduo, pois trabalbava como mac]uinism e que, apo's a’

I

[tt§ pam[isaga’io da firmoz, a vida de Seu Domingos mudou, tornando-se marcada por longas :
1 " ausencias para trabalbo. O Préprio Elivon nascen em Salvador, enquanto o pai esm'vaucr
g empregado ld. Ele relatou que 0 pai ndo parava mais em casa: "Quando ele sain da Lestenal

F foz‘ trabalbar em outras regi5es. Ele passava anos [onge, depois voltava... viajava d,‘ch\

"

n_"- novo. imn-
7 Ele compczrti[/vou a{gumas das bistorias contadas Pe[o pai sobre suas jornadas: "Eu me M
p‘, [embro que e[e contava que foz‘ tmba[knr na 'Tmnsamaqﬁnica/ e que $0 veio embom com
Cl L"mealo dos indz’genas que estavam atacando os trabalbadores (risos). Anos depois ele foi
gy para Sao Paulo, onde trabalbou na Conoel. Ele contava que veio embora porque a empresa
{3"-' queria que ele fosse trabalbar no Iraque, mas ele ndo teve coragem de ir."
; Apesar das [ongas tempomdas de viagem para trabalbo (nas quais a mae o

14 acompan/m'va), a famz’lz’a sempre retornava ao seu [ugczr, a comunidade, mantendo a .

fide[idade ds suas mz/{es.
Elivon reconbece que, por ser o filko mais novo, nao ouviu tantas bistérias do pai quanto.

os irmdos mais velbos. No entanto, sua lz’gagﬁo com as memdrias da famz’lz’a é evidente

ertenciam a f amilia, Segung 'e[%“j)qr"la 52 das recordacoes que eu tinha dela.”
15 b I_.‘ " . X 0 :. " : - Q‘ i )
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Jodo Carlos Bezerra Silva

Jodo Carlos Bezerra Lima ¢ filho de José Bezerra Lima, garimpeiro que veio junto com
as comstrutoras para trabalbar na linha de ferro em terras paripipiranguenses. Seu
trabalbo na fz’rma era de escavador. Segundo seu filko, 7 fungc’io dele...ele era... ele era
assim, trabalbava na escavacao. Ele di{ia que carregava terra de jegue, nos cagua/...”

Inicialmente ele morou no [)o'voado Barracdo e, a[)o’s a 'viu've{, foi residir no Povoado
Roga de Dentro. Nesta comunidade casou-se novamente e, deste casamento, nasceram Joao
Carlos e Antonio. Seu filbo tem dividas se ele veio de A[agoas ou Paratba e ndo sabe o
nome da cidade natal de sen pai. Ele relatou que seu pai di{ia que saiu da sua terra natal
e nunca mais voltou e que se arrependicz de ter deixado sua mae e nio ter voltado mais

para ld, “deixon pai, deixou mae, deixou irmdos, deixon famz/[ia e veio para cd e ndo teve

li 5 R var 33
. wmais noticia”. 14
h;_ Jodo Carlos narrou que fz’ca pensando como essa mae nao sofreu sem ter noticias d. du
? * fi[ko. Seguna’o ele, seu irmdio queria procurar a famz’[ia, mas sem ter o nowme da cidade, y
Ny ficaricz impossz"ve[ a procura. Jodo Carlos relatou que seu pai “Veio com mais duas pessoas
! 2 )i
n! para trabalbar, porque ele tinba uma ami{ade com um Pessoa[ at. Ele trabalbava
] i

~ f também com um... Augusto, ele trabalbava com wm tal de Augusto, que tinba wma perna
ittf s0. Ele fa[a'va que o Augusto encostava a perna assim num barranco pra trabalbar e €
trabalbava cavando. Ele cavava wm batente, colocava o ‘cotoco’ da perna...” Ele disse /M
que seu pai morava no corte. “Morava ali no corte, perto de Dedé Janua'rio, depois, z]uando ._h‘
_ ele morreu, ele ja’ morrey oz(]ut' perto de Enoque, ele tinba vendido ld no corte. Ele morava I
p ~ ho corte mesmo cz[z', era no corte... so ndao tem mais a casinlm, porque a ma’(]uina veio e fe{ iiC

“; ac]ue[a descida. Autes nio tinba ac]ue[a descida, era um corredor. Ele morou alz’, um

. 5
o} ! Leste, morren aos 94 anos e, segundo seu fz’[/vo “gracas a Deus conseguimos conviver 20 sch
. AST08 1!

Jodo Carlos relatou que seu pat fa[cz'vd que “a(]ui era um [ugczr muito bom, que gostou !

D " bocado de tempo, depoz‘s veio pra aqui e morren a(]ui.” Seu Z¢ Bezerra, garimpeiro da

da ui, e que o essoal acolben bem, orque ele era ami ueiro, ele era ami ueiro, com ele ndo
flieisie que o p gorg g g

tinba tempo ruim nao. Fa{ia ami{ade com todo mundo. A convivencia dele era mmito
boa.” Depois que a linba foz‘ suspensa, ele permanecen aqui e passou a trabalbar com

empreita para cavar barmgens. Jodo Carlos disse que ele chorava de saudade da famz’[ia,

y sbfria ao pensar na mae, sentia muita saudade da famr’[ia e de sua terra natal, mas .;

7 Permaneceu dqui dté a sua morte. . . v 5 _ i : i
v g : T N 0 e
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Maria Emilia Ferreira Guimardes Maynart Rabelo

A bistéria de Maria Emilia Ferreira Guimardes Maynart Rabelo é mais uma bistoria
unida a bistoria da linba de ferro. Ela é filba de Claudionor Rodrigues Guimardes, que
veio de Uaud (BA) para trabalbar no escritorio da construtora Wolman Engenkaria
Indistria e Comércio LTDA. Com ele veio, mmbe’m, seu irmao jose’ Roa[rigues Guimaraes.
Seu Claudionor foi mais uwm trabalbador da linba de ferro que encontrou em terras

‘d~par1pzmnguenses 0 seu par, mais precisamente nas matas de Paripiranga, no povoado Pau

| hi Preto.

lS?? Foi nesta comunidade que ele conbecen dona Carmélia, filba de José Lino Ferreira,

Y fa{enc[ezro PO[ItZCO morador do Povoczdo Pau Preto. Era na fa{enda do senbor José Lino

) n;c]ue ficava o escritorio da firma construtora Wolman Engenbarm Industria e Comércio (

Ey RETDA, responsa've[ pe[a construcdo da linba de ferro Scz[gczdo/Pau[o Afonso nas matas de

E

)

Paripiranga.
Dona Maria Emilia disse que nao tem muitas lembrancas da bistoria da linha de ferro,
mas lembra que: “Tenbo conbecimento que ele trabalbava na parte administrativa, cujas
mrefas eram executadas mais precisamente no escritorio estabelecido pe[d empresa na
Fcz{enda Pau Preto, de proprieddde de meus avds maternos, josé Lino Ferreira e Maria
C/mgczs Ferreira, no municz'pio de Paripiranga, mediante pagamento de a[uguel. Sobre a A
reacao da comunidade local com a ckegczda dos tmbcz[badores, nao lembro se men pai, czpo's
i Vvdrios anos, cbegou a comentar. Sei que o relacionamento dele com pessoas da comunidade M
sempre foi muito bom c/aegcmdo mesmo a ter wm bom relacionamento amoroso com minkd_nz
mae, cbegomdo a casarem, com 0 Consentimento de todos os famzlzdres ; scl
Na empresa ele trabalbou até 1952, c]uamolo eu tinba seis meses de 'vw[a ele deixou dc!.’
trabalbar nessa empresa, ndo conbecendo o motivo, voltando para sua terra mzm[, Uaud,
joz' com fdmz’[ia formczdcz, e Porque ficou noivo da minba mae, Carmélia Ferreira
Guimaraes, casaram, aguardamm meu nascimento e, a[)o/s G (seis) meses, ele retornou @ sua
cidade natal, Uaud/BA, com a familia, isso em junbo/1952.”
' Depois seu Claudionor retornou a Paripiranga e sua esposa se tornou uma gmnde
*c‘omerczante Sua boutzc]ue era a mais conceituada da cidade e regtao Atualmente, somente
seulelao_]ose Arsénio reside no mumczpzo de Paripiranga (BA).

il b
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SEQUENCIA DIDATICA: MEMORIA E HISTORIA DA LINHA FERREA
SALGADO/PAULO AFONSO NAS MATAS DE PARIPIRANGA (BA)

Esta sec]uéncia diddtica tem como objeti'vo principal utilz‘{ar a Histéria Oral
(membrias de idosos da comunidade sobre a construcao ferro'vid'ricz inacabada na década
de 1950) como fonte prima’ria para a produgﬁo de biogmfias e Historias em Quadrinlaos
(HQs). Esta sequéncia permite que os alunos atuem como micro lot'storiadores, dando vog
aos sujeitos da Histdria que, wmuitas vexes, sdo silenciados Pe[as gmna’es narrativas. Isso
justifica a importﬁncia do trabalbo deles: eles estdo salvando ndo s6 wma bistoria
indi’uidual, mas a bistéria local que a documentagﬁo oficial pode ter esquecido, neste caso a
bistéria da construcio inacabada da linba férrea Sdlgczdo/l’cm[o Afonso. 1a
hi du

s‘) Componente Curricular: Histéria e ldentidade e Memdria (Interdiscip[inar com Lz’ngua 3

Ul

ng Portuguesa, Artes e Temas Contemporﬁneos Transversais/TCTs )

n .S
{ i

Fr SABERES:

Lt ‘Histdria oral e memdrias; .C

1 ‘O governo de Juscelino Kubitsc/oek (1956-1961) e 0 Plano de metas; /_h

T 'Biogmfioz e Historia em Quadrinbos (HQ) n

d; ]

[ COMPETENCIAS GERAIS DA BASE NACIONAL COMUM CURRICULAR ¢
¢ (BNCC)

) Competéncia Geral 1: Vd[ori{ar o conbecimento bistoricamente construido para entender a y

¢

b i realidade local. ’ :
1

1

n
C
‘-‘ : Competéncid Geral 4: Uti[i{dr c[z'ferentes [z‘nguagens (om[, escrita, 'uz'sua[) para se m

expressar e compartilkdr informdg&es.

Competéncia Geral 7: Argumentar com base em fatos e informczgaes confz‘a’veis (as fontes
orais), promovendo o respeito e a 'vcz[ori{czgéio da diversidade de experiéncias.
COMPETENCIAS  ESPECIFICAS DA BASE NACIONAL COMUM
CURRICULAR (BNCC)

Competencia 1: Compreender Acontecimentos e processos: Analisar transformacoes e

[)ermanéncias sociais, po[z’ticas, econdmicas e culturais ao longo do tempo e em diferentes

Yyie. espagos, Pd?‘d se POSfoO%dV no mundo contemporﬁneo.

A

C_ompeténcia 24 Compreender a bistoricidade: Relacionar eventos e processos no tempo e




Competencm 3 E[abomr questionamentos: Formular bzpoteses argumentos e proposzgoes
; partir de documentos e contextos bistoricos, usando empatia e dzalogo.

Competéncia 5: Analisar o movimento de popu[ag&es e mercadorias: Entender imz’gmgfio,
, emigracao, g[obalz‘{agﬁo e impactos de transportes/comunicagoes;
Competéncid 6: Compreender a Produgc?o kistoriogm’fica Entender conceitos como tempo,
: espaco, cultura e os Procedimentos do bistoriador (identiﬂ'cagﬁo, andlise de fontes).
N
| hi gABILIDADES:
lS? (EFo 9HIoz) Camcterz{ar e compreena[er os ciclos da bistéria repub[zcana

[

IL zdenttfzcando particularidades da bistéria local e regional até 1954 (com extensdo parao
] nrperzodo imediatamente posterior, os anos 50, que marcam o auge ou o declinio da
ferrovm)

Itt‘ EFooHI17) Identificar e analisar processos sociais, economicos, culturais e Po[t’ticos do

y Bmsilapartir de 1940.

.(EFo9HI18) Descrever e analisar as relacoes entre as transformacoes urbanas e seus
3. impactos na cultura brasileira entre 19046 € 1964 e na Produgéio das desigudldades
P ; regionais e sociais. L
€ (EFo9HI36): Identificar e discutir as diversidades identitdrias e seus significados -
. bistdricos, combatendo o preconceito (’ucz[ori{cmdo o saber do idoso). lC

v b
: PROBLEMATICA: De que maneira a Histdria Oral, baseada nas memdrias dos idosos, sch

Pode ajudar os alunos do 9% ano a conbecer sobre a bistéria local, especialmente da.
istoria da ferrovza Salgado/Paulo Afonso, as mudancas sociais e as identidades -
z'n'vz'sibi[i{aclds de sua comunidade ou cidade? Por que a{guns eventos, tmdigaes ou )\
transformagaes bistéricas importantes da nossa comunidade nio estéo registmdos nos
livros, mas permanecem vivos na memoria dos idosos? Como a compamgﬁo entre as fontes
escrims/oficiais (documentos, jornais antigos) e as narrativas orais (entrevistas)
desaficzm oy comp[emenmm 0 que sabemos sobre a bistoria da linba fe’rrea Sa[gcza’o/Pcm[o

Afonso?

OBJETIVO GERAL: Va[ori{czr a memoria dos idosos e a bistoria oral para conbecer a

bistoria local.

‘ =*‘bBJET1vos ESPECIFICOS:
COVZ]?BCC}" a l)lStorld lOCd[dertlr dds memorlds dOS ldOSOS dd Camunlddde

4[01*1{4;’ a weméria dos zdosos S | ‘.:5.1
PO cE 5B
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onkecer OPldVlO 616 metas dejK e seus desdo[ommentos;

" “Eutender a relacdo da suspensao das obras da ferrovia Sa[gado/ Paulo Afonso .-
plano de metas de Juscelino Kubistc/oe/(_de Oliveira;
‘Conbecer a bistéria dos trabalbadores vindos de outros estados para o munic:’pio de
Paripiranga (BA).

ETAPAS DA SEQUENCIA DIDATICA:

MOMENTO 1: Acolbimento, sensibilz’{agc’io e contextua[izagﬁo (Duas aunlas)

No primeiro fascz’cu[o, nos estudamos sobre a bistéria da linba férrea Sa[gado/l’aulo
Afonso nas matas de Paripiranga (BA), neste, estudaremos sobre as memorias das pessoas

¢ que viveram a época e dos filbos dos trabalbadores da ferrovia que nasceram da uniao

h; desses trabalbadores com moradoras locais. ik d
S? 3 Para iniciar, introa[u{ir o tema da SD e, em seguida, apresentar as fotos dos quatro y
I'l;. sufeitos (em data show ou im[)resso) que narraram Suas memdrias sobre o inicio da
l n"{constmgéio da linba de ferro, levantando os seguintes questionamentos: “Como vocts i
E / acham que era viver aqui bd mais de 70 anos quomdo inicion a construcao da linba férrea c
: ! : Sa[gndo/Pcmlo Afonso? Serd se os mais velbos poderiam nos ajudar a entender como era
ltt nosso [ugczr na década de 1 950¢ Serd que eles tém boas memdrias deste tempo.? /1]
1 n
Contextualizc_zgﬁo: 7

§
p 1. Apresentdgéio da fmse: “Na Africcz, um velbo que morre ¢ uma biblioteca em chamas
(__;‘ (Amadou I—Iampate’ Ba)”. Ewmbora o contexto seja o Brasil dos anos 50, a sabedoria é li|

il universal. "Qua[ ¢ a 'biblioteca’ que o idoso das matas de Paripiranga guardd? O que se

¥

Y oS mais fve[kos gudra[am bisto’rias impormntes. .

Perde sea memérid 616[8 se degﬂl"?ﬂ

b / ¢ Ly a] al b e o & ‘
25 Con'verSdr soore o que e wemoria .o c]ue 0S estudantes entendem: soovre a memoria, como )C

3. Uti[z'{ar o texto introdutorio do fascz'cu[o 02 para exp[icar 0 conceito de memdria e

trazer, mmbém, 0s textos o mito da memdria e a memdria na Africa tradicional. Discutir

sobre a diferenga entre memoria individual e memoria coletiva;

4. A memoria como fonte bistérica: o Professor apresenta o que ¢ Historia Oral, em

seguida exp[and sobre o valor da oralidade para comunidades rurais, para manter viva
. suas bistérias.

g

Nl ek
Obs.: E importante que 0s alunos/as registrem os conceitos no caderno.
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OMENTO 2: Exp[omgao e investigacao com fontes Prmmrms (c]uatro aulas)

Apresentar e analisar as btogmfms e memorias dos quatro zdosos as mzrmtwczs Aos

descendentes dos garzmpezros e estudar o contexto bistdrico do pertodo do inicio da
construcao e abandono da ferrovia.

MPMDividir a turma em 4 grupos: a) cada grupo receberd a bz’ogmficz e as
wmemdrias de wm dos idosos para fa{er a leitura e ané[ise; b) receberfio, mmbém, as
narrativas dos fi[]vos da Leste; ¢) cada grupo apresenta os sujeitos, suas bistdrias e suas
membrias sobre a linha de ferro.
2.Paradas estmteigicas para exp[icar termos quarimpeiro, beimdeiro, barracas de
Pina’oba, picarete etc.) ou outros termos que a turma nao compreenda.
3.Discuss£io guiadd: Quem eram os personagens dos textos lidos? O que mudon com a

us clzegada dos trabalbadores? Quais fomm 0s$ benefz’cios e preju/{os para as famz’lz’as? Por

hl que gmndes obras podem trager desenvolvimento e ao mesmo tempo provocar prejm’{os? @)

S‘)‘ que muda c]ucmc[o trabalbadores de outras regzoes cbegam a uma comunidade pec]uena? ‘ia

n,: Em c]ual contexto bistorico esses sujeitos estavam inseridos? du

nz 4.A partir das respostas dadas pe[os/as alunos/as, o/a professor/a retoma o segundo |

Er I governo de Getulio Vargas e zntrodu{ 0 governo de jusce[mo Kubztscbek JK)%

N destacando o Plano de Metas: ) O Desenvolvimentismo e JK (1956-1961); "50 Anos em

[tt;; s A eleicdo de Juscelino Kubitsc/oek (JK) e seu lema de desenvolver o pm’s mpidamente.

A principd[ meta era a industridli{agfio, com forte atracao de capim[ estrangeiro

3’ (indéstria automobi[z’stim). O Pamdigma Rodovidrio: O contexto mais importante para

o i ferro'vicz! O Plano de Metas de JK priorizou a construgao de rodovias (para atender a

('_ nova industria automobilistica) em detrimento da ferm’via (O/a Professor/d pode

l- utt’[i{ar o livro diddtico para o estudo do governo deJK).

3 i §.Perguntar aos alunos: A construgéio/moderni{agﬁo que o idoso lembra pode ter sido um
iltimo gmnde investimento antes do abandono, ou jcz’ era uma linba de apoio ao modal
rodovidrio? O que acontecen com a linba depois? (Neste ponto pode retomar a leitura dos
jornais (estudados na primeira SD) que fa[a'vam sobre a suspensao da construcio da

linba de ferro).

6.Por fim, o professor lanca o DESAFIO: pesquisar outras pessoas que vivenciaram o

tempo do inicio da construcao da linha de ferro; algum familz’ar que reside em Paripiranga

ou wm idoso/a que mora pro’ximo aos cortes ou bancas para recz[i{ar uma entrevista e,

. posteriormente, produ{ir suas laiogmfias A partir delas proo[u{ir bistorias em

b

quadrmbos (AS €SCO[6ZS que ndO tiverem acesso a nenlmm POSSI’UG[ entre'vzsmdo Poa[e' N

radu{zr uma bistoria em quadrm/aos a partir das memorias compartt[badas Pe[os zdoso

W
S & 5o
e ke o S T - Yo R i ‘SR
Drg?ﬁf_ E‘Q_Q‘Eg-‘ﬂifcgwﬁwm
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u pelos filbos da Leste).

7.Prepamgﬁo para a Entrevista: E[abomr, com a ajuda do/a docente, wm roteiro de

8

P
T

entrevista semiestruturada em grupo, foccmdo em:

a) A vida do entrevistado (biogmfia); b) Sua relacdo com a bistdria da fermfvia (se
viven a época do inicio da construcao da linba de ferro, se ¢ descendente de um
trabalbador da linba de ferro, se conbece dlguma bistéria sobre a estrada de ferro oy se
apenas mora préximo aos cortes e/ou comunidades cortadas Pe[d [inba) 3
c) A importﬁncia que o trem teria para a popu[agﬁo de Paripiranga (BA).

Material a ser uti[i{czdo pe[as ec]lipes: Cadernos de cmomgSes, gmvador (ce[ulares),
Termo de autorizacdo de uso de imagem/vog para o entrevistado (obrigatolrio).

u

i_ PS. Locais onde pode ser rea[i{czc{a a pesquisa de campo: Bairro Corte, Correntes, Cutia
hiﬁ (Bairro ou comunidade rum[); Povoados: Roca de Dentro, Pau Preto, Sabﬁo, Baixa
S? : Funda, Antas do Raso, Baixdo, dentre outros (Dependendo da [oca[i{agc?o da escola)

N. 1A
| n}MOMENTO 03: Andlise sistematizacao (trés aulas) du d
EI;! 1. And’[ise da fonte oml: Tmnscrigéio e andlise compczmti'va das entrevistas. Discutir: )),‘

¥

itt: Quais sdao as seme[/mngas e diferengas nas narrativas$ Quais sao os sentimentos y]
: Predominantes (nosta[gia, orgu[ko, triste{a)? Como a membéria individual se conecta com iSq

a bistéria local? Os grupos transcrevem e compartilkam os trechos wmais re[e'vantes,

el
Au

a_’ compamndo as narrativas. Se[egﬁo da meméria central para a HQ(Aqui ¢ o momento
U do/a professor/a tirar todas as dividas em relacio a biograﬂa e produgéio de HQs).
¢ 2. Producido Biogr_a’fica: Cada grupo de alunos (responsa"ve[ por uma entrevista) deve

;- ~ escrever uma biogmfia detalbada do seu entrevistado, uti[i{ando as informczg5es da I
i' i entrevista e contextua[i{ando—a com a bistéria do Brasil e de Paripimnga (anos 50). ﬁC
OBS. Os grupos que nao conseguirem entrevistar nenbum sufeito escolbem wm dos/as 1
idosos/as ou fz’[/yo/d dos trabalbadores (apresenmdos na primeira aunla) para produ{ir a 4]
HQ.

_3.Criag£io da Histéria em Quadrinkos: Os alunos tmnsformczm o trecho mais sz;gnificativo

da biogmfia (a membria da construcdo/trabalbo ferrovicz’rio) em wma Historia em
uadrinbos. O foco deve ser na narrativa visual e na emocao do depoimento.
B ofd B vicual & 1 oot

4. Apresentacdo das biog@ficzs e bistorias em c]uadrinbos (HQs): as equipes apresentam

~ para a turma, demonstrando o que aprendemm e como desenvolveram suas babilidades de
. pesquisae andlise. Apo’s as apresentacoes, as equipes preparam a exposicao das biogmfids e

np
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MOMENTO 4: Fechamento e avaliacio (duas anlas)
s Exposigc'io e Compartiﬂmmento: Recz[i{ar uma exposz'géio das biogmficzs e Historias em

Quadrinlzos na escola, convidando os idosos entrevistados Pelos alunos. Apresentar as
biogmfias e as HQs.

2 Autoavalz‘agﬁo: Peca aos alunos que reﬂimm sobre seu Pro’[)rio dprendi{ado, as
dificuldades encontradas e as descobertas mais significativas (o/a professor/a pode
confeccionar uma ficba avaliativa);

3.St’ntese do/a professor/a: fa{er uma stntese fina[, consolidando os principais pontos
aprendidos e reforgando a importﬁncia do respeito e da 'vdlori{agﬁo dos idosos e de sua
relevancia para preservar a memdria e a bistoria local.

4. A'va[iagﬁo: A cz'va[z'agéio deve ser processual e considerar as dz‘ferentes etapas:

RS 1.A compreensﬁo dos conceitos kistéricos ea capacidczde de esmbe[ecer conexoes entre o
| hi Passado e 0 presente;

157 ‘2.A organizacdo e a andlise das informacoes coletadas; %

R Pdrticipagfio ética: Engajamento na pesquisa de campo e respeito ao entrevistado; d
s Ie
S

h n!
Er . Habilidade de [inguagem: Qualz’daa’e da escrita na biogmfid (clare{cz,

)l.tt;' orgcmi{aga?o) e dominio da [inguagem visual na HQ (criacao de wma narrativa

* Rigor bistérico: Uti[i{agﬁo correta da fonte oral, contextua[i{agﬁo bistorica da
década de 1 950e€ articu[agéio da memoria individual com a bistéria local,

{
el ’. sec]uencial coerente). .

la A
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ENTRE CORTES E BANCAS ADORMECE O SONHO DA LINHA FERREA
SALGADO/PAULO AFONSO NAS MATAS DE PARIPIRANGA (BA).

A construcio da gmnde obra da linha férrea Sa{gaa’o/Pcmlo Afonso, iniciada no
municz’[)io de Part’pimngaz (BA), em 1950, deixon marcas evidentes tanto na vida das
pessoas (como wvisto no fczscz’cu[o 2) como do meio ambiente. O relevo de parte de nosso
municz'pio carrega as marcas desse tempo. Principd[mente, as comunidades rurais que
fomm surpreendidas com mé(]uinas, dinamites que c/vegamm, cortaram a terra,
exp[odimm paredSes de roc/ms, destrutram sitios e Plantagaes.

Os cortes e as bancas vistveis ao longo dessas comunidades e do bairro Corte sdo
'vestt:gios que contam a bistoria da obra inacabada da ferro'vioz. Neste fascz’cu[o, apresento
0s registros fotogm’ficos feitos ao [ongo da pesquisa, locais que ajudczm a entender a
bistoria da Leste e dos impactos que a construcao inacabada causou aos moradores das
wmatas de Paripiranga (BA).

Ac]ui apresento, mmbe’m, 0s 'vestz’gios deixados Pe[ds construtoras que sequer sdo
conbecidas Pe[a maioria dos moradores. Vestzigios ocultados Pela vegetagﬁo nativa ou em
Propriedades pdrticu[ares. Esses [ugares, contam a bistéria da ferro'vt'cz inacabada e,
atualmente, Podem ser chamados de [ugares de memoria que ajua’am a manter viva a
lembmngd da(]uele evento kisto’rico, evitando o esc]uecimento. Segundo Pierre Nora (1 99 3),
0s [ugczres de membria surgem do sentimento de que nao existe mais wma memoria
espontﬁnea; vivemos em uma era de ace[eragﬁo da bistoria que rompe o equi[z’brio entre
tmdigﬁo e modernidade. Para o autor, esses [ugares (que Podem ser geogm’ficos,
wmonumentais ou simbélicos ) sao "suportes" onde a memoria se crism[i{a para nao ser
varrida [Je[o fluxo do tempo. No contexto de comunidades rurais impacmdas por uma
construcao ferrovz’a’ria inconc[usa, esses espagos (cortes e bcmcas) sdo simbolos de wma
frustmgéio, de wma promessa de progresso que nao ckegou e do descaso com as comunidades
e seu povo, bem como com o erdrio [)éb[ico.

Esses 'vestz:gios serao apresenmdos neste fascz’cu[o por meio de fotograﬂas. As fotos
revelam a cicatri no terreno (cortes em morros, desmammento) que a naturexa pode ter
tentado cobrir, mas nao apagou. Pois, muitas vezes, o que nao tem fung&o economica
imediata deixa de ser wisto pe[d sociedade. Os moradores locais se acostwmam com as
rutnas; elas passam a fa{er parte da paisagem como obstdculos (no caso, muitos bueiros
fomm entul)ia’os ou reaproveitaa’os) ou coisas ve[/vds, perdendo o status de monumento.

A bistoria oficia[ costuma celebrar o que foz‘ concluido. O que deu errado (o fmcasso) ¢
fre(]uentemente escondido por gestEes péb[z’cas para evitar o debate sobre desperdz’cio de

!/ ~
recursos e magesmo.
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O esquecimento é, muitas vexes, um processo olitico. Esquecer uwma obra inacabada é
q 73 T

‘wma forma de nao lidar com as promessas ndo cumpridas de modernizacio.

Se a comunidade nio reconbece ac]ue[e 'vestz:gio como parte da sua identidade, ele nio é

Preser'vado. Sem o selo de "Patriménio”, 0 [ugar torna-se apenas um terreno baldio, drea de

* risco ou, sim[)lesmente, local de descarte de lixo.

Mas os 'vestz:gios sdo testemunbas silenciosas de wma determinada época e revelam a
escala do que se Pretendia construir e o wmodelo de desenvolvimento escolbido (o
ferro'vicz/rio, que depois foi abandonado pe[o rodoviarismo). As fotos mostram, também,
como o meio ambiente reage a intervencao bumana e como a degmdagﬁo persiste, mesmo
apo's a interrupcao da obra.

A maior lz‘gc?o que se pode a[)render éade que o progresso sem p[anejamento € um custo
para o futuro. Uma obra de gmnde porte nao termina (]ucmdo o dinbeiro acaba; os danos
causados ao solo e a fauna permanecem. O vagio deixado pe[a ndo conclusio da ferrm)z‘a é
um convite para discutir sustentabilidade e o uso ético do dinbeiro pu/b[ico, ensinando que
0 Pcztrimc?nio bistdrico ndo é feito s6 de vitdrias, mas também de memorias de alerta.

O patrimbdnio nio é apenas o monumento bonito e acabado. A ferrovia inacabada é wm

5 pdtrimﬁnio material e industrial que denuncia um projeto de nagao interrompido, sendo

uma prova documenm[ dos erros lbo[z’ticos e dos impactos ambienmis do Pdssado.

FIQUE POR DENIRO!

e ﬂl Y i — b }'
"-‘-'fi“:i; e l ‘i 4_M "':E ?
:"rq-""s‘ R
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it
ey -~
o A
=& PATRIMONIO MATERIAL
| \
-E:x:“- - Segundo o |PHAN (Institufo do Pairimonio Historico e
- Artistico Naciongl), o pafriménio material & um conjunio = ‘i = et Ty B §
L} © PAREIONKG ke : ,h,,,_ l m,._.la g1
T de bens culturais fangiveis (palpaveis), clossificados em I T 4%
N guatro Livros do Tombo: Arguecldgico, Paisogistico e e
: Etnogrdfico; Historico; Belas Arfes; e das Artes Aplicadas, | =
"1 cbrangendo bens imoweis (cidodes, sitios) & moveis patr'monlo 'ndustrlal
RS | (acervos, documentos, colegdes), protegidos por lei para
K = .F-’.\ Sud presewagc‘loeusufruro. Segundo a Carta de Nizhny Tagil (2003}, um dos principais
S A L documentos tedricos sobre o tema, o patriménio industrial
X P compreende:
4 e 3 "Os westigios da cultura industricl que possuem wvalor
'f'w‘t’\-l-'.t =z T e T IS A s . h B o, P
P histarico, tecnologico, social, arquitetdnico ou cientifico.
- Estes wesfigios consistermn em edificios & maguinaria,
oficinas, moinhos e fabricoss minos & locois de
...; processomento e refinogdo, entrepostos e armaozéns,
'_r__."' infraestruturas de transporte e de energia, bem como locais
; ; onde se desenvolveram atividades sociagis relacionadas com
d i a industria (Corta de Mizhny Togil (2003)° £
_a: F ._ 3 ; L
d\ L | == L~ T !"“.‘1'-‘.“1..:'1-"
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% comumdades COI"tdddS pam a C07l$t774§'40 dd lm/m ale ferro SdO estas as comumdades'._‘.__

‘.& oncle moravam 0S za’osos (entrevtstados) c]ue vivenciaram a BPOCd dO mzczo ddS OdeS

'Destczccz mmbem os rastros da linba de trem, ou seja, os cortes e bcmcas no mapa,
. marcado por trilbos de trem. Os mapas fomm produ{zdos ob]etwdnalo marcar, com
:p[')recisc'io, 0s locais que apresentam as marcas a’cz construgéio indcczbada. Sao nesses locais
- que fomm encontrados 'vestz:gios materiais, como os bueiros e Pedagas de trilbos deixados
apo's 0 abandono da obra.
) Mapa 1: Linba fe’rrecz Sczlgczdo/l’aulo Afonso nas matas de Paripiranga (BA)
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Mapa 2: Os vestigios (cortes e bancas) da linba férrea Sdlgddo/P aulo Afonso nas matas

B B, Ok o8
- (SE). As imagens tragem a lwme as marcas no solo deixadas dpo's a suspensao das obms; .

170]8, esses cortes, bcmcas € e[e'vagoes de terra comstituem 'vestzgtos ]?lStO}"lCOS de umc{'?,:""

de Paripiranga (BA)
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Font.e:. Ma[m Produ{ichfonpor Alexandre Vz/-zior Ddvila

Apresentam-se, a seguir, 0s registros fotogréficos rea[i{ados durante a pesquisa de .

campo nessas comunidades, no Po'voado Raposa (Simdo Dias/Se) e na cidade de Sa[gow[a

1entos encontmdos (como bueiros e trtlkas dbcmdonaa’os) evidenciam que a construgao

em esmgzoﬁcwangado, ser'vma(d‘ COWZO e'vzdencms matermzs fundamenmi’f
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O bairro Corte, surgido a
partir das  intervencoes
ferro'via'rias, nao integrava
a gona urbana nos anos 50.
Com o tempo, a paisagem
foi ress{gniﬁcada: os cortes
deram lugar a ruas e a drea
tmnsformou—se em  um
bairro  babitado.  Essa
ocupagao respeitou a
topogmficz da obra, com
vias que mnasceram dentro
das pro’prias escavacoes e ‘T

sobre as e[evdgaes de terra.




Correntes V. q

iRt S PT I sl it

Comunidade Correntes

Os cortes nas Correntes apresentam gmnde
| profundidade e estendem-se em direcio ao
| povoado Sabdo. Apesar da topografia
acentuada, familias construtram suas casas
as wmargens das fendas e ao longo das
encostas. Na parte baixa, bd wma pequena
rua e wma estrada que cruza o corte,

: \ Lk
SCV’UWZCJO de acesso a rua dO cemiterto.
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A a[temgﬁo no ambiente natural é evidente nesta localidade. Dado o relevo acidentaa’o, as

intervencoes no solo sdo nitidas: cortes profundos e bancas reconfigummm a topogmfia
orz;gimz[, enquanto o vale que caracterixava a drea foz’ preenc/vido por fmgmentos rochosos
-Provenientes das escavacoes e exp[osSes nas rochas. Na Propriedade do Sr. Francino
- Carvalbo, destaca-se wm bueiro edificado pela construtora Mauritan; a estrutura resiste a
4gcw do tempo e preserva uma inscricdo com a data da obra e o nome da empresa

.&ZVQSPOYlSd’UBI }"BSZStli’lG[O Ccomo um testemun/ao flSlCO dd passagem Gld Ob}"d [)ela comumdade




Outro vestz:gio deixado Pe[as construtoras
loccz[i{a—se entre as comunidades Cutia e
Barracdo. O enorme bueiro encontra-se em
uma drea isolada e de diﬂcil acesso,
situada em propriedade particular. A
estrutura estd cercada por uma pastagem
de alto capim e imersa em 'vegemg:ﬁo

espin]vosoz, 0 que difz’cu[m sua 'visualz'{dgéio

e aproximagao.




Cortes no povoado Sabdo

Os cortes no Povoado Sabdo sdo
bastante acentuados devido ao
relevo de Plana[to. Devido 4
presenca de roc/ms, exigiu o uso de
dinamites para a abertura da

linba ferrovia’ria, resultando em

=

escavagoes profundas. O impacto
geogm’fico foi acompanbado pe[o
social, pois  muitas fam:’lz’as
precisaram deixar SUAS:. . 1

residencias para dar lugdr ao &?2

tracado da linba férrea. TR
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averna do Sabﬁo, (Fonte: GMSE- Grupo Mundo Subterrc’ineb e Espe[eologia, 2022)

Caverna do Sabdo, [oca[i{cw[a dentro
do corte e, por muito tempo, foi utili{cw[o
como local de descarte de lixo. De acordo
com o GMSE:

“A caverna do Sabdo é wma cavidade de
pequena extensao, Porém apresenta
sz;gnificativa interferéncia antrépica.
Durante anos, a comunidade local
uti[i{ou o local para descarte de lixo.
Embora essa prdtica tenba  sido
interrompida, as consequéncias ainda sdo _
3 Vistveis, sendo necessdrias intervencoes
para a [impe{a da drea. No entanto, tais

acoes nao sao simples de serem executadas
(GMSE)” |
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Buetro no [)o'voado Roga de Dentro

Lomeae, ypamin o

¥ 'rf

nnn

Os cortes g{gantescos € as bdnCdS So’l\‘O

| e[ementos presentes na comuniddde.

Préximo a antiga casa da famz’[id

': PdSSOM a servir como estmda }"Odeddd

POI" uma zmponente 'vegetczgao nativa c]ue

a[guns desses  trechos tém  sido

2y degmdados Pelo acumulo de lixo. As

bancas também asswmiram a fungfio de
estradas, escondendo-se na paisagem
modificada Pela obra. Além dessas
estruturas, existe um bueiro [oca[i{cwlo

na [)ropriedade de Regina[do Janudrio

\ dos Santos. Segundo ) momdor, outros
i dois bueiros da regifio fomm cztermdo§

A pe[os donos das proprtedades
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Cortes e bancas no povoado Pau Preto

O povoado Pau Preto também preserva
em seu solo as marcas da infmestrutum
ferm'vicz’rid, com cortes e bancas bastante
acentuados. Em dois pontos especz’ficos, 0
tmgado dos cortes ¢é intercepmdo por
estradas: o primeiro defronte a residencia
do Sr. Givaldo e o segundo, proximo a
propriea[ade do Sr. Manuel (Mann). A
banca de maior ele'vczgio, atualmente
convertida em estrada de terra batida,
situa-se nas proximidades do po'uoow[o
Baixa Funda. Além das wmodificacoes
fzszcas ) povoczdo serviu  como Po[o fj
administrativo da construcao, abrzgcma[o'r’ \
0 escritdrio da Wolman Engenbarm.




 — Pedaco de trilhos
: !e Iﬁ___g)/:
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Abandonados apos a suspensio da obra ferrovidria, o ferro deixado Pe[o progresso
--.1-i__nterrompido encontron novo destino nas wmaos da comunidade. O materia[, que
| antigamente serviu 4 casa de farinba de Sen Jodo Janudrio, foi posteriormente utilz’{ado d‘
~ para  “bater enxada” pelos wmoradores, ressignificando o entulbo industrial em
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povoad Antas do AV
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Diferente das demais comunidades pesquisadas 0 corte no Povoado Antas do Raso é pouco
evzdente Segundo alguns moradores, muitos trechos de corte fomm entu[ndos e cercados
!Por moradores. Outro trecho, por estar [oca[z{ado em proprtedade partzcu[ar a qua[ nao

1

tz've acesso, nao fOl POSSZ"UB[ fotogmfar O regtstro [zmztou—se a uma Pequencz ele'vagao _';ié

proxzma 4 estrada que lzga a comunidade aos Po'voados de Pau Preto e Baixa Fundat bk‘i?

' omp[ementado por andlise via Google Earth.




O tanque de pedra construido simultaneamente a barragem servia como foute de
abastecimento para as oficinas e apoio aos opem'rios Um stmbolo de engenbosidaa’e e do
esforgo bumano que moldou nossa paisagem. Vestigio da construcdo ferrovidria nos limites
de Paripiranga (BA) e Simdao Dias (SE), na p[aca de cimento ainda dd para ler: \
“cimentada em 9-8-55”. De acordo com os relatos do Sr. Givaldo, este tanque de pedm foi '5“

N

___Igfegd-cbm)e dumnte a construgcw C[d barmgem Muito mais c]ue uma reserva de agua era
: ]_z_tl que as OflClndS se abastecmm e 0§ tmba”mdores encontravam o suporte 7Z€C8$$di’10

LT

’_dm a dia da o_bm.- Preservar este monumento ¢ manter Viva a nossa bzstorm laca[,_ .
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A construcio da linba ferrea tragia comsigo a promessa de converter as escavagcoes na

Y

Barragem do Ando. A bczrmgem representava o enfoc]ue social da obra ferro'viérid: o :
& =,

aproveitamento das eSCAVACOES para 0 armaenamento de a’gua. Considerada vital para o {

desenvolvimento economico locoz[, a estrutura era ansiosamente espemda Pe[os moradores dcﬂ# \

Paripiranga e Simdo Dias como a solucdo definitiwz para a escassex de agua. Com estudos

topogmfzcos iniciados em 1950 e execucio iniciada em maio de 1951, previa-se a canc[usda-_?'
para 1955, coincidindo com a operacdo do trem na regido. Com cczpczczdade p
armazenar 3 milboes de metros cubicos de agua, a barmgem sanaria a care;gt‘.;g'\ _
- abastecimento em Paripiranga (BA) e Simdo Dias (SE). Atualmente é wm lugar de
4l memoria viva da ktstorzcz da ferrovm nos limites de Paripiranga e Simdo Dias. |




o arquitetura e o siléncio do caminbo de ferro que nunca se com[)[etou.
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Estacao de trem em Sa[gado (SE), de onde sairia o trem com destmo a Paulo Afonso
(BA). Quando o registro fotografico foi realizado (marco de 2025), a estacdo estava em

processo de reforma enquanto o0s trilbos abandonados permaneciam ali, cobertos por ervas ,,,
 daninbas e carregcmdo as marcas da bistdria das ferro'vms em Sergipe e da linba c]ug’ @,
igaria o estado a Babia pelo interior. Um retrato do biato entre a preservacdo
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SEQUEAENCIA DIDATICA: ENTRE CORTES E BANCAS ADORMECE O SONHO
DA LINHA FERREA SALGADO/PAULO AFONSO NAS MATAS DE
PARIPIRANGA (BA).

Esta sequéncia diddtica uti[i{d fotogmfias de 'vestz:gz'os de uma construcao ferrovia’ricz
inacabada da década de 1950 como ponto de partida para o ensino de Histéria. Através
desses 'vestz:gios, os alunos sdo convidados a reﬂetir sobre as consequéncias ambientais de
grandes obras e a estabelecer pontes entre o ideal de progresso daque[a e’lboca e as questSes
atuais de Preservagﬁo Patrimonial e desenvolvimento sustentdavel. A presente sec]uéncia
diddtica fundamenm—se na uti[i{agiio da fotogmfid como documento bistérico e fonte de
evidéncia, supemndo sua dimensio meramente ilustrativa para tornd-la um objeto de

andlise crz’tica, conforme Preconi{a Boris Kossoy (2001).

Componente Curricular: Histdria e ldentidade e Meméria(lnterdisciplinar com

Geograﬁa, Ciencias e Artes)

SABERES:
‘Patrimonio material 3
‘Patrimonio Industrid[;

'Lugdres de memiéria.

COMPETENCIAS GERAIS DA BASE NACIONAL COMUM CURRICULAR
(BNCC)

Com[)eténcia Geral 1: Va[origar o conbecimento bistoricamente construido para entender a
realidade local.

Compet@ncia Geral 4: Uti[i{ar aliferentes [inguagens (om[, escrita, visual) para se

expressar e com[mrti”mr informagb“es.

COMPETENCIAS  ESPECIFICAS DA BASE NACIONAL COMUM
CURRICULAR (BNCC)

Competéncz‘a W, Compreender ACONLECIMENLOS € Processos: Analisar transformagSes e
lbermanéncias sociais, Po[z’ticas, econdmicas e culturais ao longo do tempo e em diferentes

i GSPd{,'OS, Pd)"d se POSiCiO%dV’ no munc{o COVZZ'BWZPOV&?%GO.

Co,_mpeténcia 2; Compreender a bistoricidade: Relaciomzr eventos e processos no tempo e

espaco, prob[emati{ando as [o’gicas de organigagfio crono[égica e as acoes bumanas.
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'-Cb'mpeténcia 3 Elaborar questionamentos: Formular /;vipo'teses, argumentos e proposicoes a

pou;tir de docwmentos e contextos bisto’rt’cos, usando empatia e dia’[ogo.

Competéncid 4: Inter[)remr e interagir com o mundo, compreenc[ena[o processos bistdricos e

a relacdo entre o ser bumano e a naturexa ao longo do tempo.
Competéncia G: Compreender a produgﬁo bistoriogréﬂca Entender conceitos como tempo,
espaco, cultura e os procedz‘mentos do bistoriador (identiﬁcagc'io, andlise de fontes)

HABILIDADES:

(EFo 9HIOI) Descrever e contextua[i{ar 0s principais aspectos sociais, cu[tumis,
economicos e po[z’ticos da emergéncid da Repzib[iccz no Brasil.

(EFogHlo2) Caracterizar e compreender os ciclos da bistéria repub[z’cana, identificando
particularidades da bistoria local e regiona[ até 1954

(EFogHIo 5) Identificar 0s processos de urbani{agﬁo e moderni{agfio da sociedade
brasileira e avaliar suas contradig5es e impactos na regiﬁo em que Vive.

(EFo9HI11) Avaliar os impactos do processo de urbani{agﬁo e moderni{agﬁo no Brasil.

PROBLEMATICA: O Prob[ema central desta sec]uéncid diddtica reside na contradicdo
entre a presenca fz’sz’ca de 'vestz:gios de uma construcdo ferro'vioz'ria inacabada e a sua
invisibilidade no imagina’rio coletivo local. Embora essas estruturas da década de 1950
funcionem como testemunbas materiais de projetos de moderni{agﬁo e gerem {mpactos
ambientais permanentes, por que tais lugares sao re[egados ao esquecimento e ao siléncio
bistorico? A partir da andlise de fontes iconogréficczs, fotogmficzs, busca-se investigar o
que esses vVaios revelam sobre a wnossa bistéria e quais [igSes a Persisténcia dessa
degmdagﬁo ambiental pode ensinar sobre a responsabi[idade ética e a sustentabilidade no

presente.

OBJETIVO GERAL: Provocar reflexdo sobre as po[z’ticas de infraestrutura no Brasil na

década de 1 950 e seus impactos socioambientais.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

-Utili{czr 0S registros fotogm'ficos para estudar os impactos do abandono da construcao
da linha de ferro;

‘Descrever e analisar as fotogmﬁas;

‘Conbecer, por meio de fotos, 0s fuestz:gios da obra da estrada de ferro;

‘lustigar os alunos a serem investz’(gadores da Historia;

'Rea[i{dr uma caminbada bistérica até os cortes da ferrO'via.
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‘Fazer outros registros fotogréficos de diferentes pontos dos cortes e das demais marcas
deixadas Pe[a construcdo inacabada da estrada de ferro.

‘Pensar os 'vesttlgios deixados pe[a obra inconclusa como patrimé‘nio mdterial, industrial e
[ugares de memoria.

‘Expor as fotogmfias dos 'vestz:gios da linha de ferro para que toda a comunidade escolar

tenba conbecimento dessa bistéria. 5

ETAPAS DA SEQUENCIA DIDATICA:
MOMENTO 1: Acolbimento, sensibilz’{agéio, exp[omgﬁo e investigacdo com fontes

icnogrdficas, fotografias (duas aulas).

1. Para iniciar a primeim au[cz, 0/a professor/a deverd preparar o ambiente. Para isso,
serdo necessdrios os seguintes materiais:

'Fotogmfias impressas em tamanbo Aq (preferencia[mente coloridas) para o varal
fotogm’fico.

-Copias da ficha de investigacao;

‘Pranchetas (se Possz’ve[, jd que a atividade serd fez’m em circulacio Pe[a sala).

‘Um mapa de Paripiranga destacando o trecho da ferrovicz (nmpa deste fascz’cu[o)
‘Post-its coloridos (Verdes para observagoes sobre a natureza, vermelbos para danos na
obra).

2. Com o material fotogrdfico, o/a professor/a fard o “Varal Fotogrdfico” na sala de aula.
Em cada fotogmficz crie uma [egena[a provocativa, embaixo de cada foto, co[oc]ue uma
fmse curta que nao exp[ique a tmagem, mas que faga uma pergunta (ex: sob a foto do
pedago de ferro: "O ferro que deveria carregar o Paz’s, lvoje alimenta a ferrugem). Isso
ajudard a instigar a investigagio.

3. Com a sala Prepama’a para iniciar a primeira aula, o/a Professor/cz ird introdu{i-la
com o seguinte texto (Esse texto ¢ uma sugestao, cada Professor/a Pode criar o seu pro’prio
texto).

A MISSAO INVESTIGATIVA

"Bom dz’a, investigaa’ores do tempo.

Hoje, nao vamos abrir o livro diddtico em Pégina nenbuma para ler sobre o Passaa’o. {;.""

|
Hoje, o lbozssado veio até nds através de evidéncias silenciosas colbidas no campo. _ i
{'\

O que voces verdo a seguir ndo sao apenas fotografias de coisas velbas ou de uma obra ==

mterrompzda O c]ue esm C[ld}’lte de ’UOCGS SdO as ClCdtVZ{CS de uma PVOWZBSSd de Progresso *ﬁ%

Em algum momento engenbezros OPG}"&Z}"IOS CPOIZthOS deczdzmm c]ue oprogresso PdSSd}") 24 @Bﬁ?
R | | P
“I -«nx—:ﬁﬁ; S camtn _oundiiie . :Q.'- . P ! gk g o2 “-"""'"%,.,—»«;



por este pedago de terra vermelba. Eles dilaceraram a mata, moldaram o ago e
derramaram toneladas de pedms e concreto em nosso so[o, exp[odimm rochas que estavam
no caminbo da construcao, tiraram moradores de suas casas para construir uma ferro'via.
Mas o som das mcz’(]uinas parou, o sonho foi interrompido. O que ficou foz‘ o siléncio e as
marcas que duram até koje.

As fotos expostas registram um campo de batalba: de wm lado, a enge})aria bumana
que tentou dominar o espaco; do outro, a naturexa, que foi ferida, mas que agora tenta
retomar o sey [ugar, crescendo por entre as fresms do que sobrou e os fuestzigz'os que gritam
por visibilidade para que a bistoria da ferro'via Salgndo/ Paulo Afonso nao fz‘c]ue
adormecida e ckegue até a populagﬁo paripiranguense.

Nossa wmissdo boje é trip[a:
1. Como arqueo’[ogos, vamos identi ficar que projeto de [mz’s estava sendo construido ali.
2. Como ecélogos, vamos medir o tamanbo da ferida deixada na 'vegemgﬁo e no solo.
3. E como cidadﬁos, VAmos c]uestiondr: por que o progresso parou no meio do caminbo e
quem paga a conta desse abandono?
Preparem suas fic/ms de andlise. Olbem para além do cinga do concreto e do verde do
mato. As rutnas tém muito a a’i{er, € ]:voje n0s Vamos czprender a ouvi-las.”
4. Despermndo 0 olbar: O que as fotos revelam? (O objeti'vo aqui é tmnsformar as fotos
em objetos de estudo)
Apés a leitura do texto convidativo, peca para 0s/as cz[unos/czs caminbarem Pe[a sala
observando o varal de fotos antes de comecarem a Preenc/oer a fz‘c}m de in'vestigczgéio. Ao
invés de exp[icar 0 que sdo, peca que os alunos atuem como bistoriadores in'vestigando um
"sttio ar(]ueolégico industrial’. Solicite que eles descrevam o que veem sem julgamento de

valor inicial e escrevam uma fmse curta sobre a fotogmfz‘a.(PS. Ficha de investigacao em

anexo)
5. Ao fz‘na[, 0/a professor/cz recolbe as ficbas e lanca o DESAFIO: Os/as alunos/as
deverdo recz[i{ar uma caminbada bistorica até os cortes da ferro'via e/ou locais que

tenbam 'vestz:gios da obra e fa{er outros registros fotogm'ﬁcos para a exposigfio “Memorias

fotogrdficas™.

MOMENTO 2: Contextua[i{aggo e prob[emati{agﬁo (duas aulas)

Contexto Histdrico e geogrdﬂco:

‘Expor a foto do mapa de Paripiranga (estd no fasciculo 3) com uma visio panoramica
que mostre o tracado da linba da ferrovia cortando a vegetacdo. No mapa € possz/'ve[
visualz’{ar parte do trajeto onde seriam colocados os trilbos.



‘Circulo de debate a partir da pergunta norteadora: "Como essa estrutura alterou o
desenbo ort;gimz[ desta regiﬁo? " Anotar na lousa as respostas dos a[unos;

Prob[ematizagﬁo: Por que obras como essa fomm abandonadas (fa[m de ’verba, c]uestaes
po[t’ticas, crimes ambientais)? Qual era a promessa de progresso que este concreto
carregavas’

- Discutir o fenomeno do “Elefante Branco” e as mudancas de prioridade politica (a troca
do modal ferro'via/rio Pe[o rodovidrio).

‘Mostrar que howve um grande investimento de esforgo bumano e recursos que agora nao
tem utilidade.

* Apresentar um video sobre ferro'vias inacabadas famosas, como a Tmnsnordestina, para
fa{er uma roda de conversa sobre gmndes construcoes péblicas inacabadas e os impactos
no wmeio ambiente (Dispom’ve[ em: lottps://wwwyoutube.com/watcb ?v:eIébfexbkuQ,
consultado em 18 de de{embro de 202 5)

‘Relacionar o abandono da construcao da ferro'vid Salgado/Pau[o Afonso com o bistorico
de transportes no Brasil, Percebendo que situacoes semelbantes ainda permanecem.
-Atividade: Solicitar aos alunos que [istem no caderno o que bd em comuwm entre as duas

obras ferroviérias. Ao final, socialz’{ar as respostas de cada um.

MOMENTO ;: Andlise sistematizacdao (duas aunlas)
1. Andlise do meio ambiente local a partir das fotogmfias.

-Analisar especificamente 0s estragos na vegetacao registmdos nas fotos. Neste momento
serao utili{czclds as fic/vds investigativas preenc/vidas Pe[os/as estudantes;

‘A partir das respostas das fickas investigativas, fa{er a seguinte andlise: Nas
fotogmfias vocés observaram se a vegetacao estd tentando retomar o espago ([)lanms
pioneiras crescendo entre o concreto) ou se bouve uma degmdag[io permanente (solo
compactado, eros@0)? Como uma linha ferroviéria, mesmo  inacabada, corta a
continnidade da f[om e dificu[m 0 trausito da fauna local? As p[anms continuam
crescendo entre fresms de concreto? A natureza estd se recupemndo ou estd sendo sufocadoz
Pe[o resto da obra?

‘Discutir como o conceito de progresso no século XX ignorava os impactos ambientais.
:Debater sobre "O progresso a qua[quer custo”. A retirada da cobertura 'uegem[ para uma
obra que nunca serviu a popu[agﬁo representa um duplo Prejuz’go bistorico e eco[o'gico.

‘Para feclmr este mowmento, demonstrar que atualmente a legis[agﬁo ambiental é bew mais

Vl;gOl"OSd (]ucmdo setrata de uma construgéio degmna’e PO}"Z'G.

2
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b“ 2. Andlise das fotogmfias dos 'vestz:gios do inicio da construcio da linha de ferro. 0,
| - Conceituar [ugares de memérias (Nora, 1 99 3) L 1
- Patrimonio material (IPHAN);
- Patrimonio industrial (Carta de Ni{/m) Tagil, 2003).
* A partir dos conceitos lancar as perguntas norteadoras: “Podem ser considerados _
Patrimﬁnio material e industrial? Elas ajudam a conbecer a bistéria local? Esses lugares |

podem se tornar [ugares de memorias? Produ{ir nuvem de ideias. ;

MOMENTO 4: Fechamento e avaliacio (4 aulas)

Producdo final: Exposicio “MEMORIAS FOTOGRAFICAS: HISTORIAS QUE O
CHAO GUARDA”.

1. Producdo: Os /as alunos/as devem organizar as fotos (apresenmdas Pelo/cz
professor/a), ou das fotos feitas por eles/as para a exposicio.

Passos a seguir:1. Escolba das fotos (dos vestigios, dos cortes, da caverna e da nascente
que sofreram com a poluicio...).

2. Escrever uma [egenda bistorica exp[iccmdo o contexto da(]ue[a construcao.

3. Organizar as fotos em espaco da escola (A exposigfio das fotos fica a critério de cada
professor/a e da turma envolvida).

4. Divisao do espaco em Estacoes: Em vex de wm aluno fa[ar tudo, divida a turma em
grupos.

Grupo 1: Recepciona e fala do contexto bistérico.

Grupo % Exp[ica 0s t'mpactos ambienmis;

Grupo 3 Exp[ica 0s fvestz'gios materiais da construcao (bueiros, tanque de pedm, Peddgos
de trilho)

Grupo 4. Coordena a atividade interativa (post-its/perguntas)

5.Legendas dup[as: Ao lado de cada foto, co[oque uma etiqueta com o fato tecnico: (Ex:
Pedagos de trilbos que seriam utilz’{ados na ferro'uiaz). A escrita do aluno: Uma fmse
curtaque um aluno escreveu sobre cz(]uela imagem durante a aula.

6. Estacoes Interativas:

Estacao 1: Os 'vestz:gios materiais da construcao da obra (bueiros, tanque de Pedm,
Pedagos de tri”)o, os cortes e bancas):

- Estacao 2: Os impactos ambientais e a restituicdo da natureza (caverna do Sabdo,

Po[m’gﬁo na nascente do bairro corte, a restituicao da fvegemgﬁo nos cortes...) '{__;;
- Estacao 3 "O que voce ves': Deixe post-its para que as pessoas colem ao lado das fotos com _i
uma Poz[a'vm sobre o que sentem (ex: tristeza, a’esperdz’cio, forca da naturexa). i
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‘Para encerrar este CiC[O 618 dprendi{agem, P}"OPOI" aos d[unOS/dS (]ue produ{am uma

5. Elaboragdo da “Carta aberta ao futuro”.

"Carta aberta ao futuro”.

‘A Proposta: Com base no que viram nas fotos e discutiram na aula, eles devem escrever
um “Carta aberta ao futuro” como se fossem a voz daque[a construcdo abandonada (O 1;;
que eu tenbo a di{er para a pro’xima gemgfio?) 1

‘Ao final, em um circulo de [eitum, trocar as cartas e reali{ar a leitura coletiva. %
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SUGESTAO de roteiro para os mediadores da exposicao
Boas-vindas e introducdo

"Old, bem-vindos 4 wnossa exposicio! Nés, do 9° ano, estamos trabalbando como
arqueélogos. O que voces verdo aqui ndo sdo apenas fotos de wma obra inacabada, mas

. / .
registros de um encontro entre a técnica bumana e a forga da ndture{a."

Parte 2: O percurso (Exp[iccmdo as fotos)

Nesta parte, os/as alunos/as devem apontar para as fotos espectficas:

1. Sobre a obra: Vejam nestas primeiras fotos como o0 concreto € o ago temtaram
dominar a paisagem. Esta era uma promessa de progresso que foi interrompida, deixando
para trds o que as marcas do abandono..

2. Sobre os impactos ambientais e a restituicao da naturexa: Agom, observem os
detalbes nestas outras fotos. Vejam como a 'vegemgc?o estd reagindo. Onde bowve
a’estruigﬁo, boje vemos que a naturexa tem seu Pro’prio tempo de recupemgﬁo. Descobrimos
que o custo ambiental de wma obra inacabada pode ser maior do que o de wma obra

COVZC[ul/dd.

Parte 3: Conclusio e provocacdo (interacao com o péb[ico)
"Para encerrar, gostdrt’amos que Voces pensassem: se essas ruinas pudessem fdlar, 0 que elas
diriam sobre a nossa sociedade looje.? Por fcwor, deixem sua percepgéio no nosso mural

interativo antes de sair.”



SUGESTAQ: AVALICAO DE DESEMPENHO NA EXPOSICAO “MEMORIAS
FOTOGRAFICAS: HISTORIAS QUE O CHAO GUARDA”

AVALICAO DE DESEMPENHO NA EXPOSICAO “MEMORIAS FOTOGRAFICAS”
Critério Excelente (10) Regular (7-8) Precisa Melhorar (5)
Explica oz concettos | Explica os concettos, | Nio consegue
de patrimonio e mas demonstra explicar os conceitos
Dominio do impacto ambiental hesitacdo ou 18 o basicos da exposigdo.
conteido COMm seguranga e roteiro o tempo todo.
clareza
Uso das evidencias Aponta detalhes nas | Fala sobre as fotos de | Ignora as fotografias
fotos (ferrugem, forma genérica, sem | durante a explicacio
plantas, concreto) destacar detalhes
para justificar sua especificos
fala
Mediacio e postura | Interage com o Responde perguntas | Ndo inferage com o0s
publico, responde apenas quando vizitantes ou
perguntas e convida a | solicitado, de forma | permanece desatento.
reflexdo. timida.
Relatorio Entrega a ficha de Entrega a ficha Entrega a ficha
investigacdo completa | completa, mas com incompleta ou sem
e com reflexdes respostas puramente | nexo com as fotos.
criticas profundas. descritivas

Tabela produ{ida no Word
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ANEXO 1
FICHA DE INVESTIGA(;AO
NOME DO INVESTIGADOR:

DATA: / /
CODIGO DA FOTO ANALISADA: (Ex: foto or)

L

1. O que en vejo?

%

E[ementos bumanos (A obm): Liste os materiais e estruturas visiveis (ex: concreto,

verga[/vaes, cortes na terra, aterros...).

Elementos naturais (A vegetacao): Como as Planms se apresentam? (ex: p[antas cobrindo

0 concreto, cz’r'vores nascendo nos IOCdiS degmdados, m/{es (]uebmndo o C072C}"8t0...>.

O que eu interpretos
Marcas do tempo: Pelo estado de conservacio do material nas fotos, vocé diria que o
abandono é recente ou antigof Quais sinais justificam sua resposta (ex: oxidacdo do ferro,

as P[omms 87’1’1)0[’081’16{0 0S monumentos de Pedm [ Cfﬂ’lGi’ltO).e

O dano ambiental: A obra alterou o relevo e a 'vegetagc'io local? Descreva a "cicatri{"

dez’xada no ecossistema [occzl.
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	Apresentação
	Queridos professores e professoras
	Este trabalho é fruto da minha dissertação de mestrado apresentado à Universidade Federal de Sergipe/UFS e tem por objetivo  auxiliá-los em sua prática pedagógica em sala de aula, principalmente nas aulas sobre a história local.     Os fascículos que produzi contam a história da linha férrea Salgado/Paulo Afonso, que começou a ser construída no município de Paripiranga, na década de 1950, e nunca foi concluída. Reaviva as memórias de sujeitos que vivenciaram este período da nossa história, bem como dos descendentes dos trabalhadores da linha. Ademais, apresentam os impactos socioculturais, econômicos e ambientais causados aos moradores das matas de Paripiranga (BA).     Assim, espero que estes fascículos demonstrem que a história do nosso lugar é a história de muitos sujeitos, sejam eles “da rua” ou “das matas”. Ademais, fica aqui registrada a importância da preservação de nossas memórias que estão sob a guarda dos nossos “guardiões” da memória, que são os idosos, fonte inesgotável de sabedoria.

	A autora
	Das matas de Paripiranga, no recanto do povoado Pau Preto, estão fincadas as minhas raízes. Filha da terra e da lida, trago em minhas veias o suor de agricultores: minha mãe, Maria Maranduba Reis, um livro de vida sem letras; meu pai, Pedro Conceição de Matos, as letras que me acenderam a lâmpada do conhecimento.           O estudo, para mim, era um horizonte distante, um sonho que as condições da família teimavam em adiar. As mãos, antes de empunhar a caneta, eram para semear e colher ou segurar agulhas que teciam os bordados em ponto cruz, ajudando no sustento da família. No seio de minha casa, a prioridade não era a escola, mas a chama do saber em mim jamais se apagou. Fui autodidata das primeiras letras, furtando instantes com o ABC de minhas irmãs, desvendando o mundo em segredo.         Minha primeira escola foi um “grupo escolar” humilde no coração da zona rural. Ali, entre duas carteiras, dois bancos de madeira e uma esteira no chão, o mundo se abria para mim. Após o primário, a vida me impôs um hiato de dez anos, um tempo de espera, de silêncios, mas não de esquecimento.
	Josefa Rosania Reis de Matos
	FASCÍCULO 01


	O SONHO DE FERRO
	A autora
	Eu, Josefa Rosania Reis de Matos, nasci e cresci nas matas de Paripiranga (BA), na comunidade Pau Preto, filha de agricultores que possuíam, apenas quatro tarefas de terra para sustentar seis filhas

	Josefa Rosania Reis de Matos
	A História da Linha de Ferro Salgado/Paulo Afonso

	Para compreender melhor a história das ferrovias
	Expansão global das ferrovias
	Contudo, foi apenas no século seguinte, com a Constituição de 1946, que o sonho da estrada de ferro em Simão Dias foi reavivado. O tema foi manchete no jornal A Semana, em 9 de março de 1947, em um artigo intitulado “Estrada de Ferro em Simão Dias”, de José de Carvalho Déda. Dessa vez, a iniciativa ganhou um aliado importante: o estado da Bahia, que vislumbrou a inclusão de Paripiranga no futuro ramal ferroviário. Nesse mesmo período, em 30 de março de 1947, o jornal publicou uma carta de Epifânio Dória, um dos maiores intelectuais sergipanos, que sugeria uma rota alternativa para a ferrovia, partindo de Estância, passando por Paripiranga e seguindo para Jeremoabo. Na carta endereçada ao jornal, ele narra a importância da ferrovia para a economia nas cidades por onde a linha cortaria barateando os custos do transporte da produção agrícola local. Todavia, não foi com esse interesse que a linha começaria a ser construída.       Embora o sonho tenha sido sergipano, ele só começou a se concretizar à época da construção da hidrelétrica Paulo Afonso I, em Paulo Afonso(BA) (1948 a 1955). Conforme descrito em A Semana,  a tão sonhada ligação ferroviária só se tornaria uma realidade porque surgiu uma necessidade alheia aos desejos sergipanos, a construção da Hidrelétrica de Paulo Afonso. Assim o jornalista escreveu: “Surgiu um projeto calçado em boas intenções e com jeito de viabilidade porque Simão Dias ficará amarrada no umbigo de Paulo Afonso, e Paulo Afonso era a recuperação econômica do Nordeste (A Semana, 1956).” A linha férrea seria responsável para transportar os maquinários necessários para sua instalação, uma vez que as estradas não tinham capacidade para transportá-los. Além da distância entre as cidades portuárias como Salvador e Recife para a cidade de Paulo Afonso.

	Fique por dentro
	Fique por dentro!
	Fique por dentro!
	Fonte: Jornais  A Semana e O Ideal; entrevistas com moradores locais (produzido no Nipkin)
	diálogos interdiciplinares
	GEOGRAFIA: TOPOGRAFIA DE PARIPIRANGA (BA); ALTERAÇÃO NO RELEVO.


	Paripiranga nos anos de 1950
	Na década de 1950, a população paripiranguense era predominantemente rural, Silva (2019) apresenta um quadro populacional do município num total de 26.076 habitantes, sendo que 4.230 moravam na zona urbana e 21.846 moravam na zona rural.        Na década de 1950, Paripiranga contava com um moderno Grupo Escolar (Atualmente a Escolas Reunidas Professor Francisco de Paula Abreu), o Clube Vitória, Usina de Geração de Energia Elétrica, prédio da Agência dos Correios, da Agência de Estatística, o abrigo “Lauro de Freitas”, jardim público e “obelisco” na Praça da Bandeira e o açude da “Cutia. Contava com um cinema, “O Cine Guarani”; com um jornal local, O Ideal e o carnaval que era comemorado no clube e nas ruas da cidade com desfiles de grandes blocos. Nesta década existiam blocos carnavalescos bem organizados, como o bloco “Frente Única” e “Amadores da Folia”(Carregosa, 2019).

	Sugestão de leituras sobre  Paripiranga (BA)
	Sugestão de atividades: Sequência didática
	TEMA: O SONHO DE FERRO: HISTÓRIA DA LINHA FÉRREA SALGADO/ PAULO AFONSO.

	ETAPAS DA SEQUÊNCIA DIDÁTICA:

	REFERÊNCIAS
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	LEGISLAÇÃO
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	DA LINHA FÉRREA SALGADO/PAULO AFONSO  NAS MATAS DE PARIPIRANGA (BA)
	fascículo 02
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	A memória na tradição africana
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	As memórias da construção ferroviária inacabada nas matas de Paripiranga.
	Maria Oliveira Anjos
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	Josefina Ercília Santana
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	Francino Dias de Carvalho
	Ele também reafirmou que não houve pagamento indenizatório pelo uso das propriedades. “Oxe! Que eu saiba, não! Receberam nada... nada! Não. Coisa errada... coisa errada... era muita coisa errada.      A reação do meu pai e tudo ali é que tinha que pagar, né? Aí passou o tempo, passou o tempo e até hoje... Dr. Chico era prefeito aqui, prefeito não, era mandado aqui, dizia que ia dá certo, ia dá certo e até hoje, morreram tudo, acabou tudo...”
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	diálogos interdiciplinares
	TEMAS CONTEMPORÂNEOS TRANSVERSAIS (TCT) DA BNCC CIDADANIA E CIVISMO: VALORIZAÇÃO DO IDOSO


	Os filhos da Leste
	Claudionor Rodrigues Guimarães
	Domingos Dias Barbosa
	José Bezerra Lima
	Egídio Santana de Oliveira


	Narrativas dos filhos da leste
	Maria Ferreira dos Santos Oliveira
	José Elivon Gonçalves Bomfim
	João Carlos Bezerra Silva
	Maria Emília Ferreira Guimarães Maynart Rabelo
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