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Resumo:

A histéria da Amazénia, no periodo colonial portugués, esta profundamente ligada a presenca
indigena e ao uso das canoas. Essas, fundamentais para a navegagdo, 0 comércio, a guerra e
tantos outros usos. Este estudo analisa o papel dessas embarcac6es na exploracdo e defesa do
territério amazonico, investigando a importancia das canoas indigenas na Amazonia dentro
desse recorte temporal, destacando sua utilizacdo no comércio e nas estratégias militares, bem
como a influéncia do conhecimento tradicional indigena na construcdo e navegacdo dessas
embarcacdes. As canoas foram essenciais para a ocupagdo e manutencdo da presenca
portuguesa na Amazonia, possibilitando o transporte de mercadorias e a defesa contra invasdes
e rebelides. O estudo busca reconhecer o protagonismo indigena nesse processo,

frequentemente subestimado nas narrativas coloniais.

Palavras-Chave: Canoas Indigenas. Amazonia. Periodo Colonial. Comércio. Guerra.
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Abstract:

The history of the Amazon during the Portuguese colonial period is deeply intertwined with
Indigenous presence and the use of canoes. These vessels were essential to navigation, trade,
warfare, and many other activities. This study examines the role of canoes in the exploration
and defense of the Amazonian territory, investigating the importance of Indigenous canoes
within this historical framework. It highlights their use in commerce and military strategies, as
well as the influence of traditional Indigenous knowledge on the construction and navigation
of these craft. Canoes were crucial to the occupation and maintenance of the Portuguese
presence in the Amazon, enabling the transport of goods and the defense against invasions and
rebellions. The study seeks to recognize Indigenous agency in this process, which has often

been underestimated in colonial narratives.

Keywords: Indigenous canoes; Amazonia; Colonial period; Trade; Warfare; Traditional

knowledge.

Resumen:

La historia de la Amazonia durante el periodo colonial portugués esta profundamente vinculada
a la presencia indigena y al uso de canoas. Estas embarcaciones fueron fundamentales para la
navegacion, el comercio, la guerra y muchas otras actividades. Este estudio analiza el papel de
dichas embarcaciones en la exploracion y defensa del territorio amazonico, investigando la
importancia de las canoas indigenas en la Amazonia dentro de este recorte temporal. Se destaca
su utilizacién en el comercio y en las estrategias militares, asi como la influencia del
conocimiento tradicional indigena en la construccion y navegacion de estas embarcaciones. Las
canoas fueron esenciales para la ocupacion y el mantenimiento de la presencia portuguesa en
la Amazonia, al posibilitar el transporte de mercancias y la defensa frente a invasiones y
rebeliones. El estudio busca reconocer el protagonismo indigena en este proceso,

frecuentemente subestimado en las narrativas coloniales.

Palabras: Canoas indigenas. Amazonia. Periodo colonial. Comercio. Guerra. Conocimiento

tradicional.



Introducéo

Para a Coroa portuguesa, a interiorizagdo do Brasil Colonial significava, antes de tudo,
0 dominio de seus rios, uma vez que, ha Amazoénia, 0 acesso ao territdrio e a circulacdo de
pessoas e mercadorias se estruturavam fundamentalmente pelas redes fluviais (HEMMING,
2008). Contudo, essa soberania fluvial dependia tanto da uma tecnologia nautica indigena,
quanto da expertise de seus navegadores. Este artigo analisa como essas embarcacoes
ultrapassaram sua funcdo, vista inicialmente pelo colonizador como meramente logistica, para
se tornarem instrumentos vitais na extracao de riquezas e na conquista territorial. A canoa,
portanto, foi o palco onde a necessidade colonial e a resisténcia indigena se encontraram.

A exploracdo do territorio, conforme aponta Souza Junior, foi marcada por uma
expansdo dependente do conhecimento dos povos originarios sobre as bacias hidrograficas
(SOUZA JUNIOR, 2011, p. 367, p. 372). Diante da inviabilidade inicial de infraestruturas
terrestres, as canoas tornaram-se o pilar da economia extrativista e da defesa da col6nia
(FERREIRA, 2016, p. 109). Nesse contexto, Ferreira reposiciona os indigenas ndo como meros
remeiros, mas como detentores de um saber técnico insubstituivel (FERREIRA, 2016, p. 135).
A canoa configurava-se como um “miniuniverso social” (FERREIRA, 2016, p. 137), resultando
em embarcagdes tradicionais e hibridas que uniam técnicas construtivas nativas a ferramentas
europeias, tendo se adaptado as demandas de carga e guerra do periodo colonial.

O presente estudo investiga a centralidade dessas embarcacdes na configuracdo do
Brasil colonial, ultrapassando a analise documental para compreendé-las como vetores
tecnoldgicos fundamentais. Estruturado em trés eixos, o artigo discute inicialmente a navegacao
nativa como condicédo indispensavel para a sobrevivéncia e mobilidade na regido. Em seguida,
aprofunda-se na dinamica das “drogas do sertdo”, entendidas como produtos silvestres de alto
valor comercial na Europa, cuja coleta tornava o trabalho indigena indispensavel, visto que
exigia “conhecimento da floresta” (SOUZA JUNIOR, 2011, p. 372). Por fim, examina a
tipologia das canoas, demonstrando como a apropriagé@o colonial desse saber-fazer ancestral foi
decisiva para a expansao portuguesa.

A andlise comparativa das tipologias navais, da canoa de casca do Xingu as robustas
mondxilas do Pantanal e da Amazonia revela que a canoa ultrapassa a funcéo logistica. Apesar
de ter sido vetor na expansao colonial e instrumento de destruicdo das populagdes nativas, a
Arqueologia e a Antropologia nos permitem ir além dessa leitura. Para 0s povos originarios, a

embarcacgdo ndo era apenas uma ferramenta de conquista ou lucro, mas um espaco de vivéncia



e cultura ancestral. Conforme observa Gow (2012), em sua etnografia sobre os Piro, a canoa
materializa uma relagdo profunda com o meio aquético, funcionando como um contentor de
relacBes sociais indispensavel para a vida comunitaria (GOW, 2012, p. 7). Nesse sentido, sua
construcdo transcende a manufatura técnica para se tornar um rito de perpetuacédo de saberes.
Assim, este estudo propde reinterpretar a canoa indigena: antes de ser a “maquina” que
viabilizou a col6nia, ela j& era o elo vital que conecta essas comunidades a sua identidade,
resistindo como lugar de memoria flutuante. Dessa forma, a canoa pode ser interpretada como
vestigio vivo de uma cultura que sobreviveu, inclusive, as dindmicas de exploracdo que ajudou
a viabilizar.

Por fim, do ponto de vista metodolégico, este artigo consiste em pesquisa bibliografica,
de carater exploratorio e abordagem qualitativa, baseada no levantamento e na analise critica
de obras de historia, etnografia e arqueologia sobre canoas indigenas e circulacdo fluvial na
Amazonia colonial portuguesa. Conforme Gil (2008), esse tipo de pesquisa permite sistematizar
0 conhecimento ja produzido, identificar convergéncias e lacunas e construir categorias de
interpretacdo. Assim, o recorte privilegia estudos que tratam a canoa como infraestrutura de
mobilidade, comércio e guerra, evidenciando a centralidade do conhecimento técnico indigena
na construcdo, conducdo e eficacia dessas embarcagdes no contexto da ocupacédo e defesa do

territorio.

A alteridade e a conquista: a canoa como vetor de dominacao e resisténcia

A histéria da Amaz6nia colonial portuguesa € intrinsecamente ligada a presenca
indigena e ao uso das canoas como meio de transporte e instrumento de exploracdo. Para
compreender essa dindmica, é fundamental analisar as relacbes de alteridade que se
estabeleceram entre colonizadores e povos nativos.

Tzvetan Todorov (1996) propde uma reflexdo sobre a maneira como 0S europeus
perceberam, representaram e interagiram com os povos indigenas durante a colonizacdo do
continente americano. O autor analisa, de forma critica, a construcdo da alteridade, ou seja, a
forma como o "outro”, os povos indigenas, foi compreendido e tratado pelos conquistadores
espanhois. Ele investiga como a Conquista da Ameérica foi, antes de tudo, uma conquista
simbodlica e cultural; onde impuseram suas crengas, valores e modos de vida.

O que Todorov (1996) chama de "questdo do outro" refere-se a incapacidade dos
europeus de reconhecer 0s indigenas como sujeitos com uma cultura propria e legitima, digna

de ser compreendida e respeitada. Em vez disso, 0s espanhdis projetaram sobre 0s nativos suas



proprias concepcOes e interesses, reduzindo-os a uma condicdo inferior e justificando sua
exploragdo. Estendemos esse pensamento a coldnia portuguesa.

Ainda de acordo com Todorov, desde o inicio da exploracdo europeia, a visdo dos
indigenas oscilava entre a idealizacdo e a desumanizacdo. Colombo, por exemplo, inicialmente
descreve 0s nativos como seres puros e ingénuos, préximos do "bom selvagem™ de Rousseau,
ao mesmo tempo, com a ampliagdo das relacdes de contato, passa a considera-los como seres
passiveis de serem convertidos e subjugados, entendendo-0s ndo como individuos com cultura
e identidade proprias, mas como figuras que devem ser assimiladas a civilizacdo europeia e
integradas a cristandade. Esse olhar reduz os indigenas a um papel passivo, onde sua existéncia
sO ganha sentido a partir da relagdo com os europeus.

Assim, a visao romantica logo deu lugar a uma perspectiva pragmatica e utilitaria. O
outro deixa de ser apenas um objeto de fascinio e passa a ser percebido como um obstaculo ou
uma ferramenta para os propdésitos dos colonizadores. Hernan Cortés exemplifica essa mudanca
ao utilizar seu conhecimento sobre os indigenas para manipular aliangas e conquistar o Império
Asteca, ao contrario de Colombo, que via 0s nativos de maneira mais genérica e uniforme.

Todorov destaca que, enquanto Colombo impde uma visdo europeia sobre 0s nativos
sem realmente tentar compreendé-los, Cortés demonstra uma habilidade estratégica ao decifrar
seus codigos culturais e politicos. Todavia, essa compreensdo nao se traduz em respeito ou
reconhecimento da alteridade indigena, mas sim em um instrumento de controle e destruicéo
de sua cultura, assim, a "questdo do outro™ se manifesta aqui na forma de uma assimetria de
poder, onde 0 conhecimento sobre o outro ndo leva ao didlogo, mas a submissao.

Da mesma maneira, 0 autor argumenta que a conquista da América ndo é apenas um
evento isolado do passado, mas um exemplo emblematico de como as sociedades lidam com o
outro ao longo da histdria, e a recusa em reconhecer a alteridade, a imposicdo de uma cultura
dominante sobre outra e a desumanizacdo daqueles que sdo percebidos como diferentes
continuam sendo questdes presentes em diversas formas de dominagao cultural, econémica e
politica. Nesse sentido, a abordagem da alteridade na Conquista da América serve como um
espelho para refletirmos sobre a forma como lidamos com diferencgas culturais e sociais na
contemporaneidade, e as mesmas estratégias de negacdo do outro podem ser observadas em
processos de colonizacdo modernos, na marginalizagcdo de grupos minoritarios e na imposicao
de modelos culturais hegemonicos (TODOROV, 1996).

Deste modo, a conquista da América, a0 mesmo tempo que representa um episddio de
brutalidade e destrui¢do, também nos ensina sobre os perigos da intolerancia e da imposi¢do

cultural, reconhecer a alteridade, em vez de nega-la ou subjuga-la, € um desafio ainda presente



em nossas sociedades e € um elemento essencial para a convivéncia entre diferentes povos e
culturas.

Como também observa Amado (2000), a documentacdo oficial colonial tende a registrar
apenas a visao das elites letradas, apagando a experiéncia dos sujeitos subalternos. No entanto,
a andlise de Todorov foca predominantemente na visdo do conquistador registrada na escrita.
Para compreender a perspectiva do "outro™ silenciado, é necessario recorrer a outras fontes.
Enquanto a documentacdo escrita reflete a Otica de uma minoria letrada e dominante,
corroborando a visdo unilateral descrita por Todorov, a cultura material é democratica,
produzida por todos 0s segmentos sociais e, portanto, uma fonte importante para a construgéo
de uma reflexdo critica sobre este tema (FUNARI, 2003). Nesse sentido, no &mbito do recorte
material aqui pretendido, ao analisar a canoa como um “miniuniverso social e econdomico",
Ferreira (2016) evidencia que o dominio técnico da navegacdo dava aos indigenas o poder de
negociagdo e resisténcia que os documentos oficiais muitas vezes ocultavam. Assim, se
Todorov nos explica a mentalidade de dominacdo, a analise das canoas nos revela a
materialidade da resisténcia: o piloto indigena ndo era apenas um piloto, mas o detentor de um
saber insubstituivel que o império portugués foi obrigado a reconhecer na prética, ainda que o
negasse no discurso.

A "instrumentalizag¢&o do outro", descrita por Todorov, encontra sua materialidade mais
palpavel nos rios, atraves da apropriacdo da tecnologia naval indigena. Se Cortés precisou
decifrar os codigos culturais astecas para vencé-los, o colonizador portugués precisou decifrar
a "tecnologia do rio" para sobreviver.

Nesse contexto, a canoa deixa de ser apenas um objeto e torna-se o palco onde a
alteridade é negociada. Como dito pouco acima, Ferreira (2016) define a embarcacdo como um
"miniuniverso” social e econdmico. Dentro do espago confinado da canoa, a hierarquia colonial
tentava se impor, mas dependia visceralmente do saber-fazer do "outro": o piloto indigena
(Jacumauba) e o remeiro. Sem o conhecimento técnico desse outro subjugado, a economia das
chamadas drogas do sertdo e a guerra de fronteira seriam impossiveis.

Essa resisténcia cultural materializa-se na propria morfologia das embarcacdes. A
analise arqueoldgica de Rios et al. (2015) sobre a canoa de Extremoz permite ler as escolhas
construtivas indigenas ndo como aleatdrias, mas como adaptacgdes tecnologicas intencionais e
sofisticadas. A confirmacdo de uma tradicdo de canoas mondxilas (escavadas em um Unico
tronco) com datacéo pré-colonial (RIOS, 2015) revela uma continuidade secular do saber-fazer.
A morfologia de fundo chato, identificada no achado arqueoldgico, materializa uma

necessidade funcional especifica: a garantia de um baixo calado. Essa escolha estrutural



demonstra um dominio técnico voltado para a estabilidade e permite, passar pelos bancos de
areia e corredeiras, transformando a geografia dificil em aliada. Assim, seja na moldagem da
casca, como no Xingu (LIMA, 1950), ou na escavacao do tronco macico, a persisténcia do
vestigio material nos mostra que, embora o colonizador tentasse impor sua cultura, a solugédo
naval indigena era insubstituivel, forcando o europeu a uma dependéncia técnica.

No Pantanal, a morfologia da canoa transcendeu o utilitario para tornar-se uma arma
tatica. O baixo calado das mondxilas permitiu aos grupos Payagua e Guaycurd (PEIXOTO &
ARRUDA, 2022) uma mobilidade inalcancavel para as pesadas embarcagdes europeias. Ao
transformar o labirinto fluvial em um territdrio de defesa inexpugnével, esses grupos utilizaram

sua tecnologia ancestral para resistir a desumanizacao colonial descrita por Todorov.

Imagem 1: Canoa Indigena desenhada por Johann Moritz Rugendas, 1835.
Fonte: https://www.brasilianaiconografica.art.br/obras/18371/canot-indien.

Portanto, a canoa é o artefato onde a teoria da alteridade encontra seu limite pratico: o
europeu tentou reduzir o indigena a condicdo de ‘ferramenta’ (mdo de obra), mas foi a
'tecnologia’ indigena que ditou a geopolitica do sertdo na medida em que o projeto colonial



portugués se viu dependente desse dominio técnico para navegar, abastecer e operar de forma
instrumental o novo territorio de exploragdo que se busca construir. Essa dependéncia nao é
abstrata; ela se evidencia na propria organizacéo das viagens, na circulacdo de mercadorias e
na conducdo de expedicbes militares. Mas, como ja indicado, a canoa ndo apenas transportava
corpos; ela transportava uma tradicdo/memoria técnica e identitaria que se mantinha soberana,
nédo suplantada por outras tecnologias, tendo sido, portanto, um ponto de convergéncia entre
alteridade e materialidade.

Essa dependéncia técnica descrita na teoria da alteridade ndo é abstrata; ela se
materializa na organizacgéo das viagens e na circulacdo de mercadorias no sertdo. Dessa forma,
para avancar do plano tedrico ao plano histérico-econémico, torna-se necessario explicitar o
contexto colonial amazénico no qual as canoas se tornam indispensaveis a coleta e circulacao

das chamadas “drogas do sertdo”.

O Contexto Amazonico Colonial e a economia das “drogas do sertao”

Durante os primeiros séculos da colonizacdo da Ameérica portuguesa, 0 territorio
conhecido como sertdo representava uma imensiddo desconhecida para os europeus. Esse
espaco, situado além dos ndcleos de povoamento e das estruturas administrativas coloniais, era
predominantemente habitado por povos indigenas e, por vezes, estava sujeito a incursdes
estrangeiras (KOK, 2009).

Segundo Kok (2009), a experiéncia indigena foi fundamental para a expansdo pelo
sertdo, fornecendo conhecimentos sobre 0 ambiente e as técnicas necessarias para a navegacao
e deslocamento. Com a transmissao desses saberes, os colonizadores puderam empreender
expedicdes em direcdo ao interior, enfrentando desafios naturais como florestas densas, rios
turbulentos e terrenos dificeis, e a cartografia indigena, baseada na observagdo e na memodria,
desempenhou um papel crucial nesse processo, permitindo que os europeus elaborassem mapas
e representacdes espaciais mais precisas (KOK, 2009).

Nas vias fluviais, segundo Kok (2009), os colonizadores mantiveram as técnicas
indigenas de construcéo e navegacéo, o que possibilitou a realizacao de longas viagens por rios
caudalosos. Em determinadas expedicfes, grandes embarcaces foram construidas para
transportar mercadorias, mantimentos e um numero significativo de remadores e tripulantes,

corroborando com este pensamento, Ferreira e Viana (2021) descrevem que a embarcagao tinha



“vinte remos por banda, ou mais” e que estes se moviam em harmonia, como se fosse apenas
um remando.

A descoberta de riquezas minerais impulsionou o desenvolvimento das moncdes,
expedicdes fluviais que interligavam S&o Paulo a regibes como Cuiaba e Mato Grosso. Essas
jornadas eram estratégicas para o comércio e a circulacdo de produtos essenciais, desde
alimentos e utensilios até armas e escravos (KOK, 2009). As mongdes, realizadas em periodos
favoraveis a navegacdo, exigiam um planejamento cuidadoso e uma infraestrutura bem-
organizada, autoridades e individuos de maior prestigio tinham acesso a embarcac¢des mais bem
equipadas, incluindo canoas destinadas exclusivamente ao servigo de alimentagéo e conforto
durante a viagem, nessas expedicGes, embarcacBes menores desempenhavam papéis
fundamentais, como a pesca, a caca e a remocao de obstaculos nos rios. Essas fungfes eram
indispensaveis para garantir o sucesso das viagens e a seguranc¢a dos navegantes (KOK, 2009).

Destarte, a circulacéo fluvial, de acordo com Kok (2009) foi um dos pilares da ocupacgéo
territorial e do desenvolvimento econdmico no interior da colonia, e as embarcacgdes utilizadas
nas moncdes e outras expedicBGes refletiam a interdependéncia entre os conhecimentos
indigenas e os interesses coloniais, demonstrando como a experiéncia nativa foi essencial para
a adaptacdo e permanéncia dos europeus nos sertdes da América portuguesa.

No contexto amazonico colonial, essa situacdo foi ainda mais exacerbada e a integracéo
econémica daquele territério ndo pode ser compreendida sem considerar a centralidade dos
deslocamentos fluviais e, consequentemente, das canoas. Antes da chegada dos europeus, a
Amazonia era lar de uma populagdo indigena estimada em cerca de 10 milhdes de pessoas.
Esses povos haviam desenvolvido sociedades complexas e sofisticadas, perfeitamente
adaptadas ao ambiente amazonico, incluindo, ai, seus ambientes fluviais. Neste sentido, a
chegada dos colonizadores europeus no seculo XVI marcou o inicio de uma era de mudancas
dramaéticas para esses povos. Chambouleyron, Arenz e Melo (2020) apontam que a histéria da
Amazénia colonial é um importante relato de encontros culturais, conflitos, adaptacdes e
transformacdes profundas, assim, este vasto territdrio, com sua densa floresta e rede intrincada
de rios, foi palco de interacfes complexas entre 0s povos indigenas nativos e os colonizadores
europeus, principalmente portugueses. Essas interagdes moldaram ndo apenas a paisagem fisica
da regido, mas também seu tecido social, econémico e cultural de maneiras que ainda ressoam
nos dias atuais. O impacto do agente colonizador foi devastador, com doencas trazidas pelos
europeus dizimando populages inteiras. Estima-se que, até meados do século XX, a populagéo
indigena havia sido reduzida a cerca de 150.000 individuos, e esta dréstica reducdo

populacional ndo foi apenas uma tragédia humana, mas também resultou na perda de



conhecimentos tradicionais e praticas culturais inestimaveis (CHAMBOULEYRON; ARENZ;
MELO, 2020).

Apesar das adversidades, segundo Chambouleyron, Arenz e Melo (2020) os povos
indigenas da Amazonia ndo foram meros espectadores passivos da colonizagdo, eles
demonstraram uma notével capacidade de resisténcia e adaptacdo, muitos grupos resistiram
ativamente a colonizacdo, engajando-se em conflitos armados e ataques a assentamentos
coloniais, e outros buscaram formas de negociacdo e alianga com os colonizadores, visando
preservar sua autonomia e seus territorios. No centro da vida amazoénica, tanto para 0s povos
indigenas quanto para os colonizadores, estavam as canoas. A Amaz6nia colonial portuguesa
impds aos europeus desafios especificos de circulacdo, abastecimento e controle territorial. Em
um espaco em que 0s rios substituiam estradas. A construcdo e a navegacdo de canoas
constituiram uma condicdo material para a ocupacdo e para a exploracdo do interior. Sendo
assim, essas embarcacGes ndo eram apenas meios de transporte, mas verdadeiras artérias que
sustentavam a vida econdmica, social e militar da regido; ela € infraestrutura econémica e
também infraestrutura politica, pois viabiliza a presenca colonial, o abastecimento e a prépria
reproducdo cotidiana das expedicdes.

A méxima colonial de que os indigenas eram "os pés e as mdos dos colonos"
(FERREIRA; VIANA, 2021) revela a profunda dependéncia portuguesa de um conhecimento
que, paradoxalmente, eles buscavam dominar. Nesse cenario, os povos indigenas emergem
como atores centrais ndo apenas por serem habitantes originarios, mas por concentrarem
saberes préaticos enraizados nas culturas indigenas, que ha milénios habitavam a regido e
desenvolveram técnicas sofisticadas de navegacdo fluvial que se tornaram indispensaveis a
logistica colonial: ler correntes, identificar rotas seguras, construir embarcacdes, operar remos
e conduzir expedigdes. E nesse quadro que se consolida a economia das chamadas “drogas do
sertdo”, isto €, um conjunto de produtos extraidos e coletados no interior, cuja exploragdo
articulou o sertdo as pressdes do comércio atlantico e ao mercado colonial interno (POMPEU,
2021).

Pompeu destaca que, com a saida anual de grande quantidade de canoas para o sertao,
ampliava-se a demanda por comida, tecidos, madeira e pela propria producdo de canoas,
aquecendo circuitos locais de troca e fornecimento (POMPEU, 2023, p. 29). Assim, a economia
extrativa ndo se sustenta como atividade isolada; ela reordena trabalho, logistica e circulacdo,
tendo os rios como eixo estruturante. Contudo, esse funcionamento logistico-econdmico esta
atravessado por assimetrias e coercfes. Ao tratar das aldeias do Diretorio (politica colonial de

reordenamento profundo das populagdes indigenas na Amazonia, promulgado em 1757) e do



abastecimento do mercado colonial, Kok evidencia que a coleta das “drogas” do sertdo se
articulava a um sistema de mobilizacdo de médo de obra indigena e a servicos publicos
associados a circulacdo: estaleiros, expedicbes de corte de madeira, construcdes e, de modo
particularmente relevante para este trabalho, “remadura e transporte de barcos” (KOK, 2009,
p. 318-322). Isso refor¢a o argumento de que a canoa ¢ um “miniuniverso social e econdmico”
(FERREIRA, 2016), no qual se cruzam dominacdo colonial e indispensabilidade técnica
indigena.

Como chave interpretativa geral para assimetrias coloniais, Diamond pode ser
mobilizado para pensar como epidemias e tecnologias de guerra tendem a amplificar
desequilibrios de poder em processos de conquista (DIAMOND, 2013). No caso amazonico,
entretanto, essas assimetrias ganham forma histdrica concreta no controle da circulacdo e na
capacidade de operar o territorio fluvial. Por isso, para um estudo sobre canoas do sertdo e
canoas de guerra, a economia das drogas do sertdo e a logistica das expedi¢cdes ndo sao
“contexto” secundario: elas sdo parte do préprio mecanismo de conquista, exploracdo e
resisténcia.

A partir desse panorama, € possivel compreender por que os indigenas aparecem, nas
praticas coloniais, como mao de obra estratégica e como detentores de um conhecimento
técnico insubstituivel: sem pilotos, remeiros, guias e construtores, ndo haveria coleta
sistematica das drogas do sertdo nem capacidade consistente de deslocamento e acdo militar
nos rios. Desse modo, o proximo topico aprofunda como essa interdependéncia se materializa
no cotidiano da Amazonia colonial portuguesa, situando as canoas como eixo de exploracéo
econdmica, circulagdo e guerra.

Essa dependéncia técnica coexistiu com politicas de imposicdo, recrutamento e
reordenamento de populacdes, que se intensificaram a medida que a Coroa buscou consolidar
vilas, assegurar fronteiras e sustentar a economia extrativa. Desse modo, as canoas e seus
tripulantes tornam-se um observatério privilegiado para entender como dominacao e resisténcia
se articulam no cotidiano da colonizagéo: a canoa opera, a0 mesmo tempo, como tecnologia
apropriada e como espaco em que o conhecimento indigena impde limites praticos ao poder
colonial (KOK, 2009; POMPEU, 2023).

A criacdo e a preservacdo das vilas e localidades na Amazonia colonial seguiram 0s
principios da metropole, que envolviam o povoamento, a disseminagdo da cultura portuguesa e
o ordenamento dos indigenas e colonos nas areas sob dominio, e o estabelecimento de
assentamentos portugueses no norte remoto foi uma estratégia do governo colonial. Esse

processo perdurou devido ao apoio das populagdes indigenas que trabalhavam nesses locais,



facilitando, principalmente para a Coroa portuguesa, a ocupagdo das terras, a exploragéo
econdmica, a defesa e a expanséo das localidades (BORGES; GUZMAN; MEIRA, 2024).

Imagem 2: Canoa no Rio Jupara com destino ao mercado de Coari fotografada por Albert Fish
em 1867.
Fonte: https://brasilianafotografica.bn.gov.br/?tag=colotipia.

O crescimento desses centros coloniais, vistos como atracBes para o0s indios,
experimentou um aumento consideravel na segunda metade do século XV1I1, esse processo foi
impulsionado pela determinagdo do ministro Sebastido José de Carvalho e Melo, o Marqués de
Pombal, em constante comunicacdo com o governador do Grdo-Para e seu meio irmao,
Francisco Xavier de Mendonca Furtado, com o objetivo de assegurar aos portugueses o controle
das terras amazobnicas, em um cenario marcado por disputas de fronteira com os espanhois
(BORGES; GUZMAN; MEIRA, 2024).

Segundo Borges, Guzman e Meira (2024) os homens eram encarregados das
construcdes das novas edificacOes, das expedicOes de "descimento” e da coleta das drogas do
sertdo, além da construcdo e manutencao das embarcac@es, na rea conhecida como "Casa das
Canoas", ja as mulheres dedicavam-se ao cultivo e a colheita nas rogas, voltadas para a
producdo de farinha, além de se ocuparem na fabricacdo de cerdmicas na "Olaria" e de
magqueiras de tucum (BORGES; GUZMAN; MEIRA, 2024). Na Amaz6nia colonial, a destreza
dos indigenas com o remo era altamente valorizada, especialmente para o deslocamento das
grandes canoas que transportavam viveres e mercadorias pelos rios da regido, quanto ao piloto
jacumauba, este Gltimo era o nome dado ao indigena que possuia um conhecimento profundo


https://brasilianafotografica.bn.gov.br/?tag=colotipia

sobre a geografia das &guas navegaveis e seus perigos, 0 que 0s tornava os guias preferidos para
as embarcacdes (BORGES; GUZMAN; MEIRA, 2024).

As canoas utilizadas para a coleta das "drogas do sertdo", exemplificam essa dinamica.
Os indigenas, recrutados principalmente nos aldeamentos missionarios, nao se limitavam a
remar as canoas; eram guias, coletores e pescadores, utilizando seu conhecimento profundo da
floresta para localizar e extrair os produtos mais valiosos. Contudo, apesar de serem, em teoria,
considerados livres, trabalhavam sob um regime de trabalho compulsério. Nesta perspectiva, a
economia das drogas do sertdo foi fundamental para a integracdo da Amazo6nia no sistema
mercantil da época, produtos como o cacau, baunilha e castanhas eram muito valorizados na
Europa.

As canoas de guerra representam outro aspecto dessa interdependéncia. Utilizadas em
expedicdes militares e na vigilancia das fronteiras, essas embarcacdes eram instrumentos
essenciais para a defesa e expanséo do territorio colonial portugués. A dependéncia portuguesa
dos guerreiros e pilotos indigenas exemplifica novamente a analise de Todorov: o colonizador
ndo buscava compreender o conhecimento nautico indigena como uma expressdo cultural
legitima, mas sim como um instrumento para alcancar seus proprios objetivos militares. A partir
dessa dinamica de exploracdo e defesa, é possivel compreender como essa interdependéncia

técnica se manifesta na morfologia fisica das embarcacdes.

As canoas indigenas: materialidades

No cenério do Brasil colonial, a historiografia e 0s registros de cronistas permitem
identificar duas tipologias fundamentais de embarcacdes indigenas: a canoa de casca e a canoa
mondxila. Esta Ultima caracteriza-se por ser uma estrutura escavada em um Unico tronco,
representando uma resposta tecnoldgica e adaptativa dos povos originadrios aos biomas de
floresta densa, com destaque para a Mata Atlantica e a Floresta Amazonica.

Diferente das estruturas baseadas em técnicas de adicdo, como as de casca, que
dependem da juncdo de elementos, a manufatura mondéxila fundamenta-se em uma engenharia
de subtracdo. Esse processo produtivo é intrinsecamente dependente da disponibilidade de
espécimes arbdreos de grande porte e alta densidade, exigindo um conhecimento profundo das
propriedades fisico-mecéanicas das especies locais. Sobre a magnitude dessas embarcacdes e a

técnica de confeccdo observada no seculo XVII, Frei Vicente relata:



[...] os indios naturais da terra, as embarcacfes que usam sao canoas
de um sé pau, que lavram a fogo e a ferro; e ha paus tdo grandes,
que ficam depois de cavados com dez palmos de boca de bordo a
bordo; e tdo compridos, que remam a vinte remos por banda.
(SALVADOR, [1627] 1975)

E imperativo reiterar que o ato de "lavrar a ferro" mencionado pelo cronista s se tornou
possivel a partir do hibridismo técnico resultante do contato entre o colonizador e o colonizado
(SOUZA JUNIOR, 2011). Antes desse processo de intercambio, o ferramental utilizado era
exclusivamente de matriz litica. Denominadas também como pirogas, essas embarcagdes eram
escavadas em troncos de arvores mediante 0 emprego de enxds de pedra associados ao manejo
controlado do fogo (RAMBELLI, 1998).

A documentacgdo quinhentista corrobora a especificidade da escolha da matéria-prima
para tal engenharia. O cronista seiscentista, Gabriel Soares de Sousa, nos oferece um relato
detalhado sobre a manufatura a partir de espécimes que facilitavam o processo de escavacao:

[...] que s@o de um pau que tem a casca muito dura e 0 mais muito
mole, o qual cavacam com qualquer ferramenta, de maneira que lhe
deitam todo o miolo fora, e fica somente a casca; e ha destas arvores

algumas tamanhas que fazem delas canoas que levam de vinte
pessoas para cima (SOUSA, [1587] 1851, p.81).

Ao tratar especificamente das embarcacdes na regido da Bahia, Sousa (1851) identifica
0 uso da arvore sabijejuba. Segundo o autor, essa espécie destaca-se por sua elevada estatura e
pela particularidade de possuir, em sua maioria, ocos internos, fator que otimizava a criagdo da
embarcacdo monoxila. O cronista ressalta ainda que a ocorréncia dessa madeira esta
condicionada a solos de alta qualidade "terra boa", situados em areas interioranas e afastadas
da costa maritima.

No que tange a manufatura, a materialidade das canoas indigenas revela uma profunda
adaptacdo aos biomas locais e uma engenharia complexa. A analise interdisciplinar da canoa
de Braganca Paulista (RAMBELLI; TOMAZELLO; CAMARGO, 2000) é exemplar nesse
sentido, permitindo classifica-la como uma tipica “canoa do sertdo”, distinta das embarcagdes
costeiras. Tal tipologia sustenta-se na triade: localizacdo (bacia hidrografica do interior
paulista), matéria-prima (esculpida em um Unico tronco de Araucaria angustifolia, espécie
endémica de altitude) e morfologia (casco esguio de 5,62 m de comprimento por 0,55 m de
boca). Este design privilegia a hidrodindmica necessaria aos rios de planalto em detrimento da
estabilidade maritima.

A reconstituicdo digital do fragmento do Museu Paulista (BORREGO et al., 2019)

revela uma tipologia adaptada as mong¢6es que partiam de Porto Feliz, historicamente conhecida



como a “boca do sertdo”; caracterizando-se como uma embarcacgdo de carga de alto volume. A
materialidade desta peca distingue-se pela selecdo rigorosa da Aspidosperma polyneuron
(Peroba-Rosa), refutando historiografias que apontavam o uso de madeiras de menor densidade.
Sua morfologia robusta, projetada em 14,50 m de comprimento e 1,16 m de boca, resulta em
uma capacidade de carga estimada em 4,6 toneladas, definindo sua fungdo primordial como
veiculo logistico de abastecimento para as longas expedicdes fluviais. Aqui, a técnica mondxila
maximiza o volume util do tronco Unico através de reservas estruturais macicas, garantindo a
integridade do casco para o transporte de toneladas de suprimentos, sem comprometer o calado
exigido pela navegagdo em rios encachoeirados.

Em paralelo a tipologia moncoeira do sul, a engenharia naval na Amazénia colonial
descrita por Ferreira (2016) fundamentava-se na selecédo de espécies florestais com resisténcia
natural a organismos xil6fagos, documentados na cronica como “guzanos”, cuja a¢do destrutiva
em &guas tropicais exigia madeiras de alta densidade e oleosidade, como a italba e a
macacauba. Sob a Otica construtiva, a tecnologia indigena ndo se limitava a escavagdo do
tronco: a igara mondxila frequentemente atuava apenas como a espinha dorsal ou quilha de
embarcacGes complexas. Sobre essa base, aplicava-se a técnica de “bordar a canoa”, que
consistia no incremento vertical do costado através da fixagdo de tabuas laterais (falcas). Esse
processo de hibridismo tecnoldgico expandia o pontal e a capacidade volumétrica da
embarcacao original, transmutando o casco Unico em grandes canoas de frota ou bergantins,
aptos a transportar dezenas de tripulantes e toneladas de carga nas longas rotas fluviais,
superando as limitacGes dimensionais do tronco in natura.

Sob a luz da engenharia naval na Amazonia Colonial, a materialidade das embarcagfes
indigenas era rigorosamente ditada pela interdependéncia entre a morfologia construtiva e a
finalidade tatica, seja para as missdes de "Sertdo" ou de "Guerra" (FERREIRA, 2016). Nessa
perspectiva, a matriz tecnoldgica monoxila (Uba) servia como o nucleo estrutural que, ao ser
"bordado™ com tébuas laterais de espécies como o Cedro e a Itadba, transmutava-se em
Bergantins (construcdo hibrida) de alta capacidade de carga (FERREIRA, 2016, p. 66).
Corroborando essa sofisticacdo técnica, a escolha da matéria-prima respondia a desafios
hidrodinamicos e bioldgicos especificos: enquanto a leveza da casca de Jutai nos lgarités
(embarcacdo de casca) permitia a manobrabilidade e portabilidade essenciais para incursdes
rapidas e a transposicdo de cachoeiras no Alto Rio Negro (FERREIRA, 2016, p. 60, 65), a
densidade da Itatba e a oleosidade da Copaiba garantiam a integridade estrutural contra a fadiga
mecénica e a acdo corrosiva dos "guzanos" em expedicdes oficiais que mobilizavam frotas de
até cem remeiros (FERREIRA, 2016, p. 57, 67).



Sob a ética etnografica de Gow (2012) acerca dos povos Piro no Baixo Urubamba, a
canoa mondxila transcende a funcdo logistica para se estabelecer como o eixo central da
mobilidade e da vida social ribeirinha. Em termos de materialidade, a integridade estrutural
dessas embarcacdes depende exclusivamente do Cedro (Cedrela odorata), madeira selecionada
ndo apenas pela disponibilidade, mas por suas propriedades fisico-mecénicas ideais: leveza,
facilidade de corte e resisténcia ao apodrecimento em ambiente aquéatico. Morfologicamente, a
tecnologia construtiva Piro resulta em um casco de fundo chato e laterais verticais, otimizado
para a hidrodinamica dos rios rasos da estacdo seca; sua fabricacdo envolve o abate de
espécimes maduros longe das margens e o desbaste controlado in loco para reduzir o peso antes
do transporte, evidenciando um dominio técnico sofisticado que prioriza a manobrabilidade e a
capacidade de carga para familias inteiras, operadas preferencialmente por uma dupla técnica
de proeiro e timoneiro.

Sob a ética arqueoldgica, o achado na Lagoa de Extremoz (RN) estabelece um marco
cronolégico fundamental, materializando a mais antiga evidéncia de navegacdo indigena em
aguas abrigadas datada no Brasil (700 + 30 AP), o que situa o dominio dessa tecnologia naval
em um horizonte pré-colonial consolidado. No que tange a materialidade, a embarcacao define-
se estritamente como mondxila, concebida através da reducgdo subtrativa de um Unico tronco
macico, processo que garante integridade estrutural longitudinal sem a dependéncia de
elementos de juncdo. Morfologicamente, a analise tipoldgica revela um casco de fundo chato
com dimensdes preservadas de 3,60 m de comprimento, 0,60 m de boca e 0,35 m de pontal; tal
configuracdo, dotada de proa afilada e painel de popa, evidencia uma engenharia voltada a
estabilidade de forma e & garantia de um baixo calado, otimizando a hidrodindmica para a
navegacdo em ambientes lagunares rasos (RIOS et al., 2015)

Pautando-se no processo construtivo das embarcagdes no Alto Xingu, a manufatura da
canoa de casca de jatoba (Hymenaea altissima) revela uma distingcdo técnica entre modelos de
complexidade estrutural variada. Conforme Lima (1950), o registro retifica o equivoco de
cronistas que identificavam a matéria-prima como "ximboéuva", consolidando o jatoba como o
elemento central da materialidade regional devido a sua resisténcia. No plano morfologico,
identificam-se duas tipologias: uma variante mais elaborada, caracteristica dos indios
Wapisana, cujas extremidades séo elevadas em angulo e fixadas por varas costuradas as bordas
e uma versao "mais rustica e de menos elaboragdo™ (LIMA, 1950, p. 370), predominante em
toda a area xinguana, definida pela proa e popa recurvadas para cima mediante a agao do fogo.

Esta ultima técnica demonstra uma eficiente engenharia de materiais ao utilizar a



termomodelagem para conferir a casca a curvatura necessaria a estabilidade hidrodindmica,
resultando em uma estrutura leve e funcional para a logistica amazonica.

Embora a historiografia e o registro arqueoldgico privilegiem a tecnologia mondxila
caracterizada pela reducéo subtrativa a ferro e fogo de troncos macicos, a materialidade nautica
indigena revela uma dicotomia funcional entre a durabilidade da madeira escavada e a
versatilidade das embarcacGes de casca. No que tange a logistica bélica e comercial, as
monoxilas vinculam-se a uma estratégia de permanéncia e alta capacidade de carga; contudo,
essa trajetoria frequentemente converge para 0 emprego de embarcacGes de casca, cuja

celeridade produtiva e reduzida massa estrutural facultavam a transposicgéo por territorios secos,

otimizando o avanco tatico em areas de sertdo e varadouros.
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Imagem 3: Construcio das Canoas ao modo dos indios, de Joaquim José Codina, 1784. Nota-
se 0 processo de escavacao das canoas mondxilas com o fogo, e a direita, uma canoa de casca
de arvore pronta e acabada.
Fonte:https://www.brasilianaiconografica.art.br/artigos/20255/joaquim-jose-codina-e-a-
construcao-naval-brasileira.

No contexto das bacias interiores, 0 uso da ubiragara (termo de origem tupi que pode
designar embarcacOes leves produzidas a partir da casca ou da camada externa do tronco)
exemplifica a tatica da oportunidade entre povos ribeirinhos, uma vez que permitia a obtencéo
de plataformas de navegacdo em poucos dias, mediante a retirada do cerne e a vedacéo das



extremidades. Em contraste, a complexidade das mondxilas tupinambas, descritas por Sousa
(1851), evidencia uma engenharia de grande porte e alto investimento laboral. Operadas por até
trinta remadores, com a postura ereta, essas embarcagdes atingiam velocidades elevadas,
consolidando-se como vetores de dominio territorial e projecao de forca.

Sob a perspectiva da preservacdo, é imperativo reconhecer o viés do registro material:
a robustez estrutural da mondxila favorece sua sobrevivéncia multissecular em contextos
submersos, enquanto a rapida degradacdo bioldgica da casca a torna virtualmente invisivel
arqueologicamente. Essa assimetria de preservacao pode induzir a subestimacéo de tecnologias
de mobilidade extrema, como as observadas entre os Tamoios. Conforme os relatos de Anchieta
(1933), esses grupos operavam embarcacdes de cortica reforcada com amarrac6es de vime que,
apesar da aparente fragilidade material, comportavam mais de trinta pessoas e demonstravam
notavel estabilidade e navegabilidade em mar aberto, desafiando as limitacdes técnicas
projetadas pelos observadores europeus.

Em sintese, a materialidade das embarcacgdes indigenas revela um sistema tecnolégico
profundamente enraizado nos saberes ancestrais e nas condi¢cdes ambientais de cada regiao,
articulando-se de forma dindmica as demandas sociais, logisticas, estratégicas e bélicas do
periodo colonial. As canoas de casca, marcadas pela leveza e rapidez de producéo, atendiam as
necessidades de deslocamento &gil, portabilidade e incurses por rotas de dificil acesso; as
monoxilas, por sua vez, estruturavam-se como vetores de longa duracao, alta capacidade de
carga e estabilidade operacional, constituindo-se como o eixo da circulacdo econémica e da
navegacgdo pesada; ja as embarcacGes hibridas ampliavam os limites dimensionais da técnica
indigena, incorporando elementos construtivos que respondiam as exigéncias militares e
administrativas da colonizacdo. Assim, ao integrar essas tipologias e seus usos, evidencia-se
gue a tecnologia nautica indigena ndo apenas sustentou a logistica colonial, mas também
modelou, de maneira decisiva, o territorio, a mobilidade e as relagdes de poder na Amazonia e
nos sertbes, reafirmando as canoas como artefatos centrais na compreensao histdrica da

navegacéo, da resisténcia e da ocupacédo do Brasil colonial.
Consideracoes finais
A andlise da importancia das canoas indigenas na Amazonia colonial portuguesa revela

uma histéria complexa de interdependéncia assimétrica, resisténcia e protagonismo nativo.

Longe de serem meros instrumentos passivos da colonizagéo, as canoas representam o ponto



de convergéncia entre o conhecimento tradicional indigena e as necessidades expansionistas
portuguesas.

Nesse sentido, ao observarmos as embarcacdes em sua materialidade e funcao, torna-se
evidente que a colonizacdo amazonica foi viabilizada fundamentalmente pelo conhecimento
nautico e tecnologico dos povos indigenas. As canoas do sertdo e de guerra ndo eram apenas
embarcacOes; eram manifestagdes materiais de um saber milenar sobre navegacdo fluvial,
construcdo naval e estratégia militar adaptada ao ambiente amazonico.

A aplicacéo do referencial teérico de Todorov (1996) a realidade amaz6nica demonstra
como a "questdo do outro” se materializou na apropriacdo do conhecimento indigena. Os
colonizadores portugueses, incapazes de reconhecer a alteridade indigena em sua plenitude
cultural, reduziram os nativos a instrumentos funcionais para seus objetivos econdmicos e
militares. Contudo, essa instrumentalizacdo paradoxalmente revelou a indispensabilidade do
conhecimento indigena para o sucesso colonial.

Dessa forma, a discussdo sobre a alteridade indigena e a tecnologia naval tem
implicacdes que se estendem para além do periodo colonial, a historia das canoas na Amazénia
colonial ndo é apenas um capitulo do passado, mas um testemunho da resiliéncia indigena e da
importancia de reconhecer e valorizar os conhecimentos tradicionais. Essa perspectiva contribui
para um conhecimento histérico menos colonialista e mais inclusivo, contribuindo para o
reconhecimento dos povos indigenas como agentes fundamentais na formacdo da sociedade
brasileira.

Assim, as diferentes tipologias de embarcacbes, de casca, monoxilas ou hibridas
revelam ndo apenas técnicas, mas fungdes sociais, logisticas e estratégicas que estruturaram a

prépria dinamica colonial.
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