UNIVERSIDADE FEDERAL DE SERGIPE
PROGRAMA DE POS-GRADUACAO EM HISTORIA

UMA HISTORIA DA PRIMEIRA ESTACAO FERROVIARIA DE ARACAJU
(1910-1976)

André Luiz Sa de Jesus

SAO CRISTOVAO
SERGIPE - BRASIL
2017



ANDRE LUIZ SA DE JESUS

UMA HISTORIA DA PRIMEIRA ESTACAO FERROVIARIA DE ARACAJU
(1910-1976)

Dissertacdo apresentada ao Programa de Poés-
Graduacdo em Historia da Universidade Federal de
Sergipe, como requisito obrigatorio para a obtencéo
de titulo de Mestre em Historia, na Area de

Concentracdo Cultura e Sociedade.

Orientador: Prof. Dr. Fabio Maza

SAO CRISTOVAO
SERGIPE - BRASIL
2017



ANDRE LUIZ SA DE JESUS

UMA HISTORIA DA PRIMEIRA ESTACAO FERROVIARIA DE ARACAJU
(1910-1976)

Dissertacdo apresentada ao Programa de POs-
Graduagdo em Historia da Universidade Federal de
Sergipe, como requisito obrigatdrio para a obtencdo de
titulo de Mestre em Historia, na Area de Concentragio
Cultura e Sociedade.

Orientador: Prof. Dr. Fabio Maza

Aprovado em 29 de agosto de 2017.

Prof. Dr. Fabio Maza
(PROHIS/UFS)

Prof. Dr. Eder Donizete da Silva
(PROHIS/UFS)

Prof. Dr. Francisco José Alves

(DHI/UFS)



AGRADECIMENTOS

Neste espaco, gostaria de agradecer a algumas pessoas e instituicbes que
contribuiram para a concluséo desta dissertacdo de mestrado.

Ao Prof. Dr. Francisco José Alves, que, em 2011, quando apresentei o tema que
pretendia pesquisar na monografia, incentivou-se a pesquisar em jornais sergipanos e cedeu-
me farto material para iniciar a pesquisa, que resultou em minha monografia da Graduagao em
Histdria da UFS, desdobrando-se neste trabalho de Mestrado da UFS, além das importantes
contribuicbes na minha banca de defesa final da dissertacgéo.

Ao meu orientador, Prof. Dr. Fabio Maza, pelas consideracdes durante todo o
periodo de construcdo da minha dissertacao.

Ao Presidente do Instituto Histérico e Geogréafico de Sergipe, Prof. Dr. Samuel de
Barros Medeiros Albuquerque, pela gentileza em disponibilizar a pesquisa em jornais
arquivados nessa instituicéo.

A todos os funcionarios do Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju, que
foram prestativos e pacientes em minha investigacao para a pesquisa.

A Chefe do Arquivo Geral da Prefeitura Municipal da Cidade de Aracaju, Zulimar
dos Santos, que, de maneira prestativa, ajudou-me na pesquisa no acervo documental sobre
Aracaju desta instituicdo. E aos funcionarios que me atenderam de maneira prestativa e
atenciosa.

A todos os funcionarios do Arquivo Publico da Cidade de Aracaju, onde fui
recebido de maneira positiva quando precisei pesquisar nessa instituicéo.

Ao Sr. Waldemar Fontes Neto, que, de maneira cordial, permitiu a reproducéo de
algumas fotografias da sua colecéo pessoal.

A minha sogra, Herlina, que me ajudou com as corre¢des e com o abstract. Além
disso, a minha esposa Roberta, que me ajudou em diversos momentos e me acompanha nessa
caminhada, desde a pesquisa da minha monografia em 2013 até agora com a dissertacéo.

Por fim, a minha méae, Maria José, que langou a sugestdo de pesquisar o tema sobre
a Ferrovia em Sergipe.



A ESTRADA DE FERRO

N&o mais aquela ocasional poesia,
Tao expressiva aos olhos da cidade:
A chegada do trem, - que era alegria ...

A partida do trem, - que era saudade ...

Nossa velha Estacao se ressentia,
De uns tempos para c4, com a exiguidade
A lufa-lufa de quem vinha ... ou ia ...

- Queixas e magoas naturais da idade.

Fecharam-na! — no entanto, continua
Espiando a reta, como sempre nua,

A se perder nos bairros da cidade;
Aquela reta que se afigurava,
A medida que o trem nela avancava,

Ora, alegria ... quando néo, - saudade ...

(FIGUEIREDO, Jacintho de. Motivos de Aracaju. 22 ed. Aracaju: Regina, 1961, p. 83).



RESUMO

A pesquisa constroi uma historia da Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju de 1910 e 1976.
O ano 1910 marca o surgimento de informacao sobre o local onde seria construida a Estacéo
Ferroviaria de Aracaju; 1976 foi quando a Prefeitura de Aracaju autorizou a demolicdo da citada
Estacdo. Ela estava localizada no Centro da Cidade de Aracaju, préxima ao Porto. A
importancia de nossa pesquisa est4 no fato da Primeira Estagdo ainda néo ter sido estudada de
forma aprofundada, além disso, porque a sua estrutura fisica foi extinta. O objetivo da pesquisa
é realizar um levantamento historico sobre a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju, expondo
0s aspectos fisicos, sociais e econdémicos relativos aquela edificacdo entre 1910 a 1976. Na
pesquisa, utilizamos documentagdo secundaria, como livros de romance e memorialista, e
priméria, como jornais sergipanos, documentos publicos e fotografias antigas. A investigacao
demonstrou que a Estacdo de Aracaju funcionou como uma esta¢do principal de uma rede
ferroviaria em Sergipe, estando interligada a malha ferroviaria brasileira. Em funcionamento,
de 1913-1950, a Primeira Estagdo favorecia um intenso fluxo de pessoas de diversas classes
sociais. Economicamente, a Estacdo de Aracaju tinha uma localizacao estratégica, tendo ligagdo
direta com o porto de Aracaju, e ficava proxima a fabricas de tecidos e de trapiches, com intensa
circulacéo de produtos e manufaturas sergipanos. Ao impulsionar o desenvolvimento da regido
de seu entorno, a Estacdo pode ter atraido a construcao de novos edificios comerciais e puablicos.
Contudo, entre 1950 a 1976, ao perder a sua importancia estratégica para a nova Estagdo do
Siqueira Campos, a Primeira de Estacdo foi abandona gradativamente e, ao seu redor, formou-
se um aglomerado de barracos com pessoas pobres morando em condicdes precéarias, até o
momento em que a Prefeitura de Aracaju tomou providéncias para por fim a favela e demoliu
a Estacdo. Finalmente, o trabalho contribui para a histdria da ferrovia no Brasil e para a histéria
da Cidade de Aracaju e do Estado de Sergipe.

PALAVRAS-CHAVES: Estrada de Ferro Timbo a Propria, EstacBes Ferroviarias, Primeira
Estacdo Ferroviaria de Aracajul.



ABSTRACT

The research builds the history of the First Train Station of Aracaju, between the years 1910
and 1976. The year 1910 marks the appearing of documented information about the
construction site of the Train Station; 1976 was the year the City Council ordered that Station
to be demolished. The First Train Station was located in downtown Aracaju, near the Port. The
importance of our research lies in the fact that the Train Station building has not been deeply
studied yet and besides it no longer exists. The objective of the research is an historical data
survey on the First Train Station of Aracaju, displaying several social, historical and economic
aspects regarding that building, from 1910 to 1976. In the research we used secondary sources
such as novels and memorial books, and primary documentation such as local newspapers and
vintage photographs. The investigation shows the Station as a main point of a rail network in
Sergipe, connected to the Brazilian railroad. During its operation, from 1913 to 1950, the First
Station registered an intense flow of people from several social classes. Economically speaking,
the Station had a strategic location, being directly linked to the Port of Aracaju and being next
to various fabric factories and warehouses, allowing an expressive flow of animals, agricultural
products and manufactured goods. While boosting its surroundings development, the Station
may have attracted the construction of new commercial and public buildings. However, after
losing its strategic importance due to the opening of the new Station of Siqueira Campos, the
First Station was gradually abandoned, favoring the emerging of shacks nearby, with poor
people living in precarious conditions, so the City Council provided the slum to be removed
and to have the Station demolished. Finally the research intends to make an important
contribution to the railroad history in Brazil as well as to Aracaju and the State of Sergipe

history.

KEY-WORDS: Railroad Timbd to Proprid, Train Stations, First Train Station of Aracaju.
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INTRODUCAO

O objeto de nossa pesquisa € a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju® entre os
anos de 1910 e 1976. O primeiro ano marca a escolha do local onde seria construida a Estacdo
Ferroviaria e o segundo ano foi quando ela foi demolida pela Prefeitura de Aracaju. Apesar do
término de sua construcdo no ano de 1911, a Estacdo somente foi aberta ao funcionamento para
0 publico em 1913, apds a inauguracdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Timbo a Propria.

A Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju localizava-se proximo ao Porto e aos
trapiches que ficavam as margens do Rio Sergipe. Sua localizacdo atual seria o Centro da
Cidade de Aracaju, no espaco publico entre os Mercados Thales Ferraz e Governador Albano
Franco. Os trilhos daquela Estacdo se estendiam pela atual Avenida Coelho e Campos até o
Bairro Siqueira Campos, local das Oficinas de reparos de locomotivas da Ferrovia, onde, em
1950, foi inaugurada a Segunda Estacdo Ferroviaria de Aracaju, edificio ainda existente,
embora abandonado.

A Estacdo de Aracaju fazia parte da Estrada de Ferro Timbo a Propria, a qual era
composta por outras estacBes ferrovidrias no Estado de Sergipe, tais como: S&o Cristovéo,
Propria, Itabaianinha, entre outras.

De acordo com a sua funcdo de edificio ferroviario, a Estacdo era um local de
embargue e desembarque de passageiros e cargas nos trens que seguiam ou vinham de diversas
localidades do Estado de Sergipe e de outros estados como, por exemplo, Bahia, Alagoas e Rio
de Janeiro.

A escolha do tema foi realizada a partir da nossa pesquisa de monografia, intitulada:
“A Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju (1913-1950): fontes para sua historia”, orientada
pelo Professor Doutor Francisco Jose Alves, do Departamento de Historia da Universidade
Federal de Sergipe. Na monografia, coletamos noticias de jornais e revistas, fotografias e
mapas, entre outras fontes, que citavam, diretamente ou indiretamente, a Primeira Estacéo, e as
organizamos em ordem cronoldgica. Naquela pesquisa monografica, trabalhamos com o recorte
temporal de 1913 a 1950. Escolhemos esse periodo porque foi 0 momento em que o edificio

funcionou, efetivamente, como Unica Estagdo Ferroviaria em Aracaju.

! Ao longo do trabalho, serdo utilizados os termos Primeira Estagio e Estacio de
Avracaju para denominar a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju.
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Neste trabalho, aumentamos o periodo de abrangéncia em relacdo a monografia,
pois iniciamos em 1910, ano em que surge informacéo sobre o terreno onde seria construida a
estacdo, até 0 ano de 1976, ano de sua demolicdo. Dentro desse recorte temporal, dividimos o
trabalho em periodos especificos, com base nas informagdes da documentacdo pesquisada, de
forma a separar em fases distintas a histéria da Estacdo: a descri¢do de suas caracteristicas
fisicas e espaciais, a inauguracao, o seu pleno funcionamento, o espaco utilizado como depdsito,
0 abandono e a demolicéo do edificio.

Existem alguns trabalhos que pesquisam sobre a Ferrovia em Sergipe, em sua
maioria, pesquisas académicas e técnicas - Menezes (2000), Santos (2012), Cardoso (2011),
Feitosa (2004), IPHAN (BRASIL, 2009, 2 volumes). Alguns livros mencionam, brevemente,
esse tema - Nunes (2007), Cabral (1948), Aradjo (1966) e Mellins (2007). Algumas dessas
pesquisam citam a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju, mas nenhuma se aprofunda no
tema.

Esta pesquisa tem como principal objetivo realizar um levantamento histérico sobre
a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju, expondo os aspectos fisicos, sociais e econdmicos
relacionados aquela edificacdo entre 1910 e 1976.

No primeiro capitulo, faremos uma breve contextualizagdo historica sobre o
surgimento da ferrovia no processo de industrializagdo na Europa. Em seguida, discorreremos
sobre a instalacdo das primeiras ferrovias brasileiras no seculo XI1X. Por fim, falaremos sobre
o desenvolvimento da Provincia de Sergipe em relacdo aos projetos de construcdo de uma
ferrovia e a implantacdo da Estrada de Ferro Timbé a Propria em 1903 em Sergipe, cujo tragcado
contemplou a Primeira Estacdo Ferroviéria de Aracaju.

No segundo capitulo, que se concentra na histdria da Primeira Estacdo entre 1910
e 1976, trabalharemos com documentacdo primaria, como jornais sergipanos e fotografias
antigas. Primeiramente, analisaremos as caracteristicas fisicas e espaciais da Estacéo e do seu
entorno. Na sequéncia, apresentaremos: o projeto e as inauguragdes da Estrada de Ferro Timbd
a Propria (entre 1910 e 1915); o periodo em que a Primeira Estacéo foi utilizada como Unica e
efetiva estacao ferroviaria de Aracaju (entre 1913 e 1950); o periodo em que a instalacédo passou
a ser somente um deposito de cargas (entre 1950 a 1969); o periodo em que a Estacdo foi
desativada ateé a sua demoligéo (entre 1969 e 1976).

No terceiro e Ultimo capitulo, apresentaremos o cotidiano social e econémico
relacionado a Estacdo de Aracaju entre 1910 e 1950, com destaque para as pessoas que ali
circulavam e as cargas que eram exportadas e importadas. Apresentaremos diversos aspectos

dessa populacdo e a forma como utilizavam a Estacdo de Aracaju, expondo fatos sobre a
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circulagdo de pessoas mais abastadas (elite de religiosos, politicos e militares) e menos
abastadas (ferroviarios, funcionarios publicos e prisioneiros). Por fim, discutiremos sobre as
cargas que eram movimentadas pela Estacéo.

O trabalho pretende contribuir para a pesquisa da histdria da ferrovia no Brasil, mas,
principalmente, para a pesquisa da histdria de Sergipe e de Aracaju, ao reunirmos diversas
fontes primarias e secundarias referentes ao edificio da Primeira Estacdo no século XX. Ao
final deste trabalho, anexamos um acervo iconografico (fotografias e planta-baixa) da Primeira

Estacdo Ferroviaria de Aracaju.
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1 BREVE CONTEXTUALIZACAO SOBRE O SISTEMA
FERROVIARIO NA EUROPA, NO BRASIL E EM SERGIPE

Neste capitulo, faremos uma breve contextualizacdo historica a respeito da
concepgdo e implantacdo do sistema de transporte ferroviério, que se deu, primeiramente, na
Europa na primeira metade do século XIX, depois, no Brasil a partir de 1854, e, finalmente, em
Sergipe, com o surgimento de projetos a partir da segunda metade do século XIX, mas somente
efetivada no século XX.

Ressaltamos que essa sucinta contextualizagdo visa apenas destacar algumas
questdes pontuais, para facilitar o entendimento dos capitulos posteriores, onde os temas

especificos serdo detalhados.
1.1 AS PRIMEIRAS FERROVIAS NO SECULO XIX

No século XVIII, entre os anos de 1780 e 1830, a Inglaterra passou pelo periodo
conhecido como Primeira Revolugdo Industrial. Sobre a importancia desse marco historico,
“qualquer que seja o prisma porque se veja, esse foi, porventura, o acontecimento mais
importante da histéria mundial, pelo menos desde a invencédo da agricultura e das cidades. E foi
iniciado pela Gra-Bretanha” (HOBSBAWM, 2003, p. 39). Compreendemos essa importancia
pelo fato de que, naquele periodo, surgiram diversas invencdes que tiveram impacto econémico,
social e nas formas materiais de existéncia das pessoas na sociedade europeia. Uma dessas
invencdes foi a locomotiva a vapor.

No inicio do século XIX, o carvdo era o combustivel utilizado em diversos locais
como em residéncias. A Inglaterra tinha supremacia na producdo mundial de carvéo,
produzindo cerca de dez milhdes de toneladas de carvéo e respondendo por cerca de 90% da
producdo mundial. Depois dela, estava o seu principal concorrente, a Franca, com cerca de um
milh&o de toneladas de carvéo.

No inicio do século XIX, as maquinas a vapor foram utilizadas para a extracao de
grande quantidade de carvao das jazidas na Inglaterra. Apesar disso, existia um problema: ainda

ndo havia um transporte de carvdo de maneira rapida e eficiente para os pontos de
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armazenagem, distribuicdo e utilizagdo do produto. Dessa necessidade, em 18042, surgiu a

primeira locomotiva a vapor (figura 1), e, em 1825°, houve um aprimoramento da primeira
locomotiva (figura 2).

Figura 1: Locomotiva criada por Richard Trevithick em 1804.
Fonte: [s. n.], 1971, p. 9.

Figura 2: Locomotiva criada por George Stephenson em 1825.

Fonte: [s. n.], 1971, p. 9.

2 A primeira locomotiva a vapor foi criada por Richard Trevithick. Em 21 de fevereiro de 1804, a sua locomotiva
percorreu 14,5 km, da Cidade de Penydarrem a Cidade de Albercynon, no Pais de Gales transportando cerca de
25 toneladas. A viagem durou cerca de quatro horas e vinte e cinco minutos. (CASTRO, 2005, p. 12-13).

3 Um aprimoramento dessa locomotiva foi realizado em 1821, por George Stephenson. Em 1825, ele construiu
uma maquina denominada Locomotion para a Stockton & Darlington Railway. Em 27 de setembro de 1825,
transportou 80 toneladas de carvéo e cerca de 800 pessoas. (CASTRO, 2005, p. 12-13).
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A primeira estrada de ferro foi criada em 27 de setembro de 1825 na Inglaterra e
tinha cerca de 61 quildmetros de extensdo, ligando as localidades de Stockton-on-Tees a
Darlington, ambas na regido Norte. Em sua viagem inaugural, uma locomotiva a vapor
conseguiu puxar 21 vagdes com cerca de 600 pessoas. A partir dela, surgiram outras estradas
de ferro e, no periodo entre 1825 e 1850, a Inglaterra ultrapassou a casa dos 10.000 km de
estradas de ferro construidas em seu territério” (CAMELO FILHO, 2000, p. 37). Essa expansao
ferroviaria ampliou o desenvolvimento industrial, porque as ferrovias estavam, diretamente,
ligadas aos grandes centros industriais ingleses e, além disso, dinamizou a circulacdo de
produtos industrializados, de matérias-primas e de pessoas.

O inicio dos transportes ferroviarios na Inglaterra ocorreu com a inauguracdo da
linha entre Liverpool e Manchester em 1830. Nesse mesmo ano nos Estados Unidos, foi aberta
a linha Baltimore-Ohio. “Seguiram-se exemplos na Franca, com a linha Lyon-Saint-Etienne em
1832, na Bélgica, com a linha Bruxelas-Malines em 1835, na Alemanha e Austria” (KUHL,
1998, p. 58). No Brasil, 0 Decreto n° 101 de 31 de outubro de 1835* foi sancionado pelo Regente
Diogo Antonio Feijé®, o qual relatava uma concesséo para a construcdo de uma estrada de ferro
entre a Capital do Império (Cidade do Rio de Janeiro) a Provincia de Minas Gerais, ou a
Provincia da Bahia, ou a Provincia do Rio Grande do Sul. Esse Decreto Legislativo é
considerado o primeiro sobre o inicio da implantacdo das ferrovias no Brasil. Apesar dessa
tentativa, somente foi inaugurada a primeira ferrovia no Brasil em 1854, denominada Estrada
de Ferro Maua.

As ferrovias se expandiam por diversos paises, sendo um importante elemento do
progresso do capitalismo do século XIX. O processo de investimentos de capitais nesse novo

ramo tecnoldgico:

Tem por tras o dinamismo inglés, atendia aos multiplos objetivos da diviséo
internacional do trabalho: integrava o interior dos paises e coldnias & economia
mundial; barateava o custo de producdo de alimentos e matérias-primas exportados
para a Inglaterra; ampliava as escalas de produ¢do; permitia a mobilizagdo de maiores
excedentes para o comércio internacional; criava, por fim, mercados para a crescente

exportacdo britanica, especialmente, de bens de capital (CASTRO, 1979, p. 23).

4 BRASIL, “Colegdo de Leis do Império do Brasil”, vol. 1, pt. I, 1835, p. 118.

®> Diogo Antdnio Feijo foi um religioso e politico brasileiro. Nasceu em S&o Paulo-SP em agosto de 1784 e faleceu
na mesma cidade em 9 de novembro de 1843. Foi Deputado Geral em S&o Paulo de 1826-1830; Senador em 1833;
Ministro da Justica em 1831-1832; Regente do Império de 1835-1837. (Verbete: Diogo Antdnio Feijé. In: Sisson,
“Galeria dos Brasileiros Illustres”, vol. 2, 1861, p. 80-81. Disponivel em: <http://www2.senado.leg.br>, acesso
em: 10 jun. 2017).
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A Inglaterra, pais que dominava a economia do século XIX, conseguiu expandir as
ferrovias por varios paises do mundo, além de diversificar e aumentar os seus investimentos.

Em relacdo a esses investimentos:

O mercado para a expansao do setor ferroviario era muito promissor, e a Inglaterra foi
0 pais com maior presenca na implantacdo de ferrovias nas varias partes do mundo.
Nesse mesmo periodo, varios paises concorriam com a Inglaterra, entre eles os EUA,
Franca, Bélgica e outros. No entanto, os ingleses eram hegem6nicos no setor
ferrovidrio, tanto na politica quanto na economia. Os ingleses faziam empréstimos aos
governos dos paises dependentes e investiam na construcdo de ferrovias, no
funcionamento e no controle destas. Era uma operagdo segura em que 0S Seus
investimentos corriam pouco risco. Os investidores em ferrovias ganhavam com o
processo de troca dos equipamentos, com os fretes, subvengdes ou renlncias fiscais
promovidas pelos governos desses paises. Ainda recebiam juros pelos empréstimos e

garantia de juros (CAMELO FILHO, 2000, p. 34-35).

As ferrovias tinham maultiplas funges, quais sejam, transportar mercadorias e
matérias-primas e pessoas. As ferrovias também influenciaram as paisagens e a dindmica da
vida dos habitantes das pequenas e grandes cidades em todo o mundo por onde foram
implementadas. Os embarques e desembarques tornaram-se eventos sociais concorridos que
eram noticiados quando os passageiros gozavam de algum prestigio na sociedade local.

Uma estacdo de estrada de ferro era local de convivio social da populacéo, onde,
por um momento, poderiam ser encontradas tanto pessoas de classes mais abastadas, como,
também, menos abastadas. Era um espaco onde também aconteciam comemoracgdes diversas,
um local onde se encontrava o “moderno” (ferrovia) e 0 “antigo” (pessoas, costumes, etc.). Era
um espago publico, pois era utilizado por diversas classes sociais, mas, ao mesmo tempo,
privado, porque era propriedade particular das empresas ferroviérias.

Um dos relatos sobre o cotidiano das estacdes foi registrado pelo viajante inglés
James Wells, quando desembarcou em 1873, na Estacdo Ferroviaria Dom Pedro Il, no Rio de

Janeiro. O inglés presenciou naquela estacéo:

Uma miscelanea das variedades que comp8em a raca brasileira lotava a plataforma,
uma mistura de descendentes de brancos, indios e negros. Havia algumas pessoas
gradas (liderancas politicas, quase sempre proprietarios de grandes fazendas), [...]
elegantes homens brancos com ar de cavalheiros, em geral, cada um acompanhado de
um criado negro de libré, vistoso em suas cores, [...] fazendeiros ricos, [...] falando
alto e recendendo alho e tabaco. [...] comerciantes de aparéncia biliosa, amanuenses
palidos, portugueses gordos e uma multidao indistinta de matutos, mulatos ou negros,
homens altos, rijos, capazes de suportar (quando se dispde a tanto) grandes e
prolongadas fadigas. [...] O sexo feminino estava representado pelas senhoras da
classe alta, frequentemente, belas e sempre bem vestidas; [...] e, por fim, mas de
maneira nenhuma em dltimo plano, as negras-mina, livres e independentes, abrindo
caminho para suas formas volumosas na multiddo com os cotovelos, com t&o pouca
cerimdnia quanto um carregador de carvdo o faria na turba londrina [...]. (WELLS
apud LIMA, 2015, p. 38).
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Esse relato vem confirmar que as estagfes congregavam, ainda que de forma
distinta, pessoas de diversas camadas da sociedade, fossem elas mais ou menos abastadas.

A ferrovia influenciou as sociedades em varios locais do mundo, tornando-se uma
nova atragdo num ambiente que passava por uma revolucéo industrial. As “quimeras de ferro’®
levavam pessoas, produtos e matérias-primas e as estagdes ferroviarias tornaram-se locais de

lembrangas e reencontros.

1.2 A FERROVIA NO BRASIL OITOCENTISTA

Apos a primeira ferrovia surgida na Inglaterra em 1830, o sistema ferroviario
espalhou-se pela Europa e por diversos paises nas Américas. O Brasil também aderiu a nova
tendéncia dos transportes terrestres. Por isso, em 1835, surgiu o primeiro projeto de construcéo
de uma ferrovia em territorio brasileiro.

O dominio da Inglaterra nos investimentos no setor ferroviario refletiu-se na
fabricagdo de materiais ferroviarios tais como: locomotivas, trilhos, maquinarios necessarios as
estradas de ferro, e na qualificacdo de pessoal especializado como engenheiros. Esses fatores
explicam porque as primeiras estradas de ferro implantadas no século XIX no Brasil tinham
grande influéncia inglesa em sua construcdo, organizacao e administracéo.

A segunda metade do século XI1X foi propicia para construcéo de ferrovias no Brasil

porque tem:

[...] estreita relagdo com a transformacdo econdmica pelo qual o pais estava passando.
Do ponto de vista politico e econdmico, o desenvolvimento e a expanséao das ferrovias
brasileiras espelham bem essas alteracdes, ao se comparar o desempenho das estradas
de ferro do Sudeste com as do Nordeste, pois enquanto a E.F. Dom Pedro Il e seus
ramais avangavam em trés direcdes, as estradas de ferro Recife ao S&o Francisco e
Bahia ao Séo Francisco permaneceram estacionadas por varios anos e em uma Unica
direcdo, ou seja, ndo tinham ramais. (CAMELO FILHO, 2000, p. 100).

As estradas de ferro construidas no Sudeste, em Sao Paulo principalmente, surgiram
a partir do aumento da producdo cafeeira, permitindo que os caminhos de ferro ligassem as
fazendas produtoras ao principal local de escoamento da producdo - o Porto de Santos. No
Nordeste, a situacdo era diferente, pois 0s dois produtos principais de sua economia - agucar e
algoddo - ndo tinham a mesma valorizacdo que o café no mercado internacional, ja que sofriam
a concorréncia do agucar de beterraba produzido na Europa e do algoddo produzido nos EUA.

Assim, havia menos incentivo para investimento em estradas de ferro naquela regido do pais.

& Termo citado para denominar as locomotivas a vapor (HARDMAN, 1991, p. 155).
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Alguns privilégios foram propostos pelo Império Brasileiro para a construgdo das

primeiras ferrovias no Brasil:

Politica de concessdo e garantia de juros foi o principal vetor para a implantagéo e
consolidacéo de ferrovias no Brasil porque, para construir uma estrada de ferro, era
necessario ter a concessdo feita pelo Imperador, que tinha o poder de conceder ou
negar, embora as mesmas tivessem que ser aprovadas pelo Congresso. (CAMELO
FILHO, 2000, p. 30).

Além da politica de concessdo e a garantia de juros, ainda, havia os “intimeros
subsidios para a importacao de trilhos, maquinas, instrumentos, gratuidade no transporte do
carvéo, etc” (CASTRO, 1979, p. 48). Somando-se a isso, havia o direito a exploragdo, por um
prazo de até 90 anos, das terras laterais a ferrovia, por onde ndo passariam outra estrada de
ferro, que concorresse com a principal, numa area de cerca de 30 quilémetros. E, por fim, “o
direito ao uso de madeiras, o [direito] de desapropriagéo, inclusive de minas de carvao, areia,
pedreiras, etc” (CASTRO, 1979, p. 48), e dos recursos minerais encontrados nos estudos
preliminares ou no periodo da construgdo da estrada de ferro.

Apesar da influéncia do capital inglés na construcéo de ferrovias, o primeiro projeto
ferroviario do Brasil, que saiu do papel, foi iniciativa de um brasileiro: Irineu Evangelista de
Souza’ - 0 Bardo e Visconde de Maua. Ele obteve do Governo Imperial o privilégio exclusivo,
pelo periodo de 10 anos, para explorar a navegacao a vapor no Estado do Rio de Janeiro entre
0s municipios de Rio de Janeiro e o Porto de Estrela, além de um caminho de ferro que pretendia
construir entre a Cidade de Estrela (atual Cidade de Magé) seguindo até Serra de Petropolis.®

A construcdo desse caminho de ferro foi iniciada em 29 de agosto de 1852, com 0s
estudos e projetos realizados pelo engenheiro inglés William Bragge, que foi contratado por
Maua. O inicio das obras foi acompanhado pelo Imperador Dom Pedro Il, em uma solenidade
simbolica, quando escavou a terra com uma pa de prata por trés vezes e a langou em um carrinho
de mao feito de jacaranda. Depois desse ato, “o Imperador passou a pa aos ministros do Império,
da Guerra, e da Marinha” (LIMA, 2015, p. 46). E, ainda, “cheio que foi o carrinho, S. Majestade
se dignou de conduzi-lo até a alguma distancia e depois o entregou ao Sr. Presidente da
Companhia [Férrea] que o despejou”. (GANNS apud LIMA, 2015, p. 47).

" Irineu Evangelista de Souza, Bardo e Visconde de Maua foi comerciante, industriario e banqueiro brasileiro.
Nasceu em Arroio Grande-RS no dia 28 de dezembro de 1813, e faleceu em Petrépolis-RJ no dia 21 de outubro
de 1889. Investiu em estradas de ferro como: Estrada de Ferro Maug, D. Pedro Il, Recife ao S8o Francisco, Santos
a Jundiai entre outras. Além das estradas de ferro, investiu em uma companhia de rebocador no Rio Grande do
Sul, de navegagdo no Amazonas, companhias de gés, bondes e abastecimento de 4gua no Rio de Janeiro, estaleiros
e fundigdes em Ponta da Areia na Cidade de Niter6i-RJ e em estabelecimentos bancérios. (TELLES, 2011, p. 276-
277).

8 Conforme o Decreto n° 987, de 12 de junho de 1852. (In: BRASIL, “Colecio de Leis do Império do Brasil”, vol.
1, pt. 11, 1852, p. 153).
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A inauguragéo do primeiro trecho, com cerca de 14,5 quildmetros, ocorreu em 30
de abril de 1854, com a presenca do Imperador Dom Pedro Il e a Imperatriz Teresa Cristina e
diversas autoridades, além do proprio Maud, que proferiu o discurso inaugural. A primeira
locomotiva denominada de “Baroneza”, em homenagem a esposa de Maua - Maria Joaquina,
fez a viagem inaugural ap6s ser abengoada por um bispo. A primeira viagem, na qual “o trem
inaugural, com um carro imperial e mais quatro carros, atingiu a velocidade jamais vista de 46
km/h, com grande admiracdo de toda a comitiva” (TELLES, 2011, p. 29), durou cerca de 20
minutos e deixou os imperadores e 0s convidados maravilhados com a nova experiéncia.

A Estrada de Ferro Maua foi uma ferrovia construida mais como simbolo de poder
politico do que com intuito econdmico e funcionou como “uma propaganda ideoldgica e
concreta do progresso, construida pela iniciativa privada de um individuo e voltada para o
usufruto imperial” (LIMA, 2015, p. 49). A locomotiva e a ferrovia foram representacdes do
progresso técnico e econdmico do Império e foram utilizadas para a exemplificacdo de um novo
momento surgido a partir daquele dia da inauguracao.

Desde o primeiro dia de construcdo até o dia da inauguracdo da citada Estrada de
Ferro, percebemos, nos diversos atos, uma mistura do tradicional com a modernidade. O ato do
Imperador de utilizar uma pa e carrinho, como um ato de construcéo, o colocou como figura
central no inicio de uma nova era de progresso proporcionada pela ferrovia. Outro fato relevante
foi a bencéo realizada na locomotiva “Baroneza” antes da viagem inaugural, simbolizando uma
“permanéncia das tradi¢des religiosas populares na modernidade imperial” (LIMA, 2015, p.
48).

A implantacéo da Estrada de Ferro Maua em 1854 foi 0 marco do desenvolvimento
ferroviério no Brasil. Aquela ferrovia no Rio de Janeiro impulsionou e motivou a criagdo de
outras pelo territorio brasileiro, muitas das quais com o objetivo de avancar pelo interior do
pais. Somente a Estrada de Ferro Recife ao Sdo Francisco e a Estrada de Ferro Bahia ao Sao
Francisco ndo atenderam, naguele momento, a esse objetivo de interiorizacdo. Todas essas

ferrovias tinham bitola® com o padréo de 1,60 metros (ver tabela 1).

9 Denomina-se “bitola” a distincia entre as faces internas das duas filas de trilhos, medida a 12 mm abaixo do
plano de rodagem (plano constituido pela face superior dos trilhos). (BRINA, 1979, p. 6).
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FERROVIAS ANO DE INAUGURACAO
Estrada de Ferro Maua 30/04/1854
Estrada de Ferro do Recife ao Sdo Francisco 08/02/1858
Estrada de Ferro Dom Pedro Il 29/03/1858
Estrada de Ferro da Bahia ao Sdo Francisco 28/06/1860
S&o Paulo Railway Company Limited 16/02/1867

Tabela 1: As cinco primeiras ferrovias construidas no Brasil.
Fonte: Site do Departamento Nacional de Estradas e Rodagens (DNIT), disponivel em:

<http://www1.dnit.gov.br/ferrovias/historico.asp>, acesso em: 12 jun. 2016.

A segunda ferrovia construida no pais e a primeira do Nordeste foi a Estrada de
Ferro do Recife ao S&o Francisco. Esta ferrovia também ficou conhecida como Estrada de Ferro
do Recife ao Cabo, pois ligava a Cidade de Recife a Cidade de Cabo de Santo Agostinho, ambas
em Pernambuco, apesar de ter sido projetada para ter como ponto final “o Vale do Rio Sao
Francisco, em uma localidade acima da Cachoeira de Paulo Afonso [Bahia], possivelmente,
Petrolina [Pernambuco]” (CAMELO FILHO, 2000, p. 30). Sua construcédo foi iniciada “em 7
de setembro de 1855 com o langamento da pedra fundamental na Ilha de Nogueira, no Recife”
(TELLES, 2011, p. 31). Em 7 de fevereiro de 1858, aconteceu a inauguragdo do primeiro trecho,
que ligava a Estacdo da Cinco Pontas, em Recife, até a Cidade de Cabo de Santo Agostinho,
num total de 31,5 quildmetros de extensdo. O segundo trecho - da Cidade de Ipojuca a Escada
em Pernambuco - foi inaugurado em 1860 (com 26,2 km). O ultimo trecho foi aberto em 1860
ligando Limoeiro, Agua Preta e Una (atualmente, cidade de Palmares) em Pernambuco, com
67 quildmetros.

A terceira ferrovia construida no pais foi a Estrada de Ferro Dom Pedro Il, mais
tarde, denominada Companhia Estrada de Ferro Dom Pedro 1, cujo objetivo era ligar a cidade
de Rio de Janeiro as Provincias de Minas Gerais e Sdo Paulo. Sua construcdo foi iniciada em
11 de junho de 1855 e a inauguracdo do primeiro trecho, que ligava o Rio de Janeiro até
Queimados (no Rio de Janeiro), com extensdo de 48,2 quildmetros ocorreu, em 29 de margo de
1858 (figura 3). O segundo trecho dessa estrada iniciava na Estacdo de Belém até Barra do

Pirai, ambas no Rio de Janeiro, e foi inaugurado em agosto de 1864.
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Figura 3: Inauguracéo da Estrada de Ferro Dom Pedro Il em 1858, litografia de G. Costa, acervo do
Setor de Preservacéao de Historia Ferroviaria (PRESERF) da Rede Ferroviaria Federal SA (RFFSA)
Fonte: TELLES, 2011, p. 34.

A quarta ferrovia foi construida no Estado da Bahia, sendo denominada Estrada de
Ferro da Bahia ao S&o Francisco. As obras dessa estrada de ferro tiveram inicio em maio de
1856, e, em junho de 1860, foi inaugurado o primeiro trecho de Salvador até a Cidade de
Aratu. Ainda no mesmo ano, no més de setembro, foi inaugurado o segundo trecho até o Rio
Joanes, no Recdncavo Baiano, e o terceiro e Gltimo trecho foi inaugurado em 1860 até a Cidade
de Alagoinhas. Os trés trechos perfaziam o total de 123 quilémetros.

Em 1887, partindo da Cidade de Alagoinhas, foi inaugurado o Ramal do Timbd
(localizado em Esplanada, proximo a divisa com a Provincia de Sergipe). Em 1903, a partir do
Decreto n° 1126 de 15 de dezembro de 1903*, o Ramal do Timbo tornou-se o ponto de partida
da Estrada de Ferro Timbo a Propria, inaugurada entre os anos de 1913 e 1915 em Sergipe.

A quinta e ultima ferrovia desse periodo inicial foi a ferrovia S&o Paulo Railway
Company Limited. Ela ligava o Porto da Cidade de Santos a Cidade de Jundiai em Séo Paulo.
Suas obras de construgdo comegaram em maio de 1860, na cidade de Santos, e o trecho entre
Santos e Sdo Paulo ficou pronto em 1865.

A inauguracdo dessa ferrovia paulista foi marcada por um acidente no qual a
locomotiva descarrilou proximo a ponte do Rio Tamanduatei e puxou varios vagdes, matando
0 maquinista e ferindo o Presidente do Estado de So Paulo e diversas autoridades que o

acompanhavam nos vagoes.

10 Na construgiio dessa estrada de ferro, foram empregados 2.639 trabalhadores, “sendo 2.069 nacionais, 445
italianos, 107 ingleses, 11 alemdes, 4 franceses e 2 suicos” (CAMELO FILHO, 2000, p. 64).

11 BRASIL, “Diario Official”, 1903.
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A construcdo dessa estrada de ferro terminou em 1867, quando ocorreu a
inauguracdo total da ferrovia, até a Cidade de Jundiai. Essa estrada de ferro era de grande
importancia para Sao Paulo, pois, além de transportar passageiros, levava café e outros produtos
do interior para o Porto de Santos.

A construcdo de uma ferrovia era um empreendimento muito caro e 0s empresarios
brasileiros ndo dispunham nem de capital nem de conhecimento técnico para tal. Tampouco o
Governo Imperial disponibilizava o capital para esse tipo de investimento, autorizando somente
concessdes e facilidades para a implantacdo das ferrovias no Brasil. Assim, as primeiras
ferrovias brasileiras foram construidas por Companhias particulares inglesas, ja que a Inglaterra
era um dos poucos paises que detinham o capital e a tecnologia necessarios para a construgao
de ferrovias.

Até a Proclamacdo da Republica, foi intensa a construcao de ferrovias no Brasil.
Apesar disso, as Provincias de Goias, Mato Grosso, Amazonas, Maranh&o, Piaui e Sergipe, na
segunda metade do século XI1X, ndo tiveram um sé quildmetro de estrada de ferro cortando o0s

seus respectivos territorios.

1.3 AS PRIMEIRAS TENTATIVAS DE CONSTRUCAO DE UMA FERROVIA EM
SERGIPE (1872-1900)

Os meios de locomocao de passageiros e cargas na Provincia de Sergipe no século
XIX eram bastante precarios. As “pequenas estradas, ou melhor, caminhos mal tragados,
tortuosos, estreitos, ou passagens abertas no meio do mato (picadas) tornaram-se, de fato, as
unicas vias de circulagdo” (PEREIRA apud ALMEIDA, 1984, p. 229).

O deslocamento terrestre deficiente era complementado pela navegagéo fluvial,
sendo que “para se chegar a costa, pessoas ou produtos tinham que vencer toda sorte de
dificuldades. Um centro de producédo que ndo contasse com o curso de um rio navegavel passava
a dispor de formas de escoamento bastante precarias” (ALMEIDA, 1984, p. 229).

O escoamento da producdo de acucar de Sergipe no século XIX era realizado “em
carros de boi, dos engenhos para os trapiches, e destes, normalmente, por via fluvial, para
Aracaju ou outros pequenos portos litoraneos, de onde seriam exportados para o restante do
pais ou para o exterior” (PASSOS SUBRINHO, 1987, p. 42). (Figura 4). As plantacfes se
localizavam proximo aos portos fluviais pela facilidade de escoamento, nunca se distanciando

desses portos de embarque.



26

Figura 4: Carro de bois utilizado no transporte da cana de agUcar.
Fonte: SILVA, 1949, p. 90.

Embora o acucar tivesse a facilidade de ser transportado por meio fluvial, o algodao,
por sua vez, nao desfrutava da mesma oportunidade, pois “sua cultura localizava-se em regides
mais distantes do litoral, vencidas por tropas de burros e jumentos, através de pequenas trilhas”
(PASSOS SUBRINHO, 1987, p. 42). O transporte do algoddo tinha uma Unica vantagem em
relacdo ao aclcar, de ndo estragar devido ao longo percurso, até ser embarcado para a
exportacéo.

Dadas essas dificuldades de transporte dos dois principais géneros de exportacdo
da provincia sergipana, que encareciam o preco final desses produtos, o governo provincial
planejou algumas aberturas de estradas reais para atender de forma mais eficiente as cidades de
Itabaiana, “importante centro agricola e desde 1864 regiao de extraordinaria produgdo
algodoeira” (ALMEIDA, 1984, p. 231) e Simdo Dias, local de producdo de géneros
alimenticios; ambas as cidades foram ligadas a regido litoranea, mais, especificamente, a
Capital da Provincia de Sergipe - Aracaju.

No periodo de desenvolvimento de ferrovias no Brasil na segunda metade do século
XIX, surgiram projetos, tanto para interligar pontos da provincia sergipana, como, também,
para conectar a Provincia de Sergipe & Bahia.

Conhecendo tais projetos, o Presidente do Estado de Sergipe, Josino Menezes!?, em

mensagem apresentada a Assembleia Legislativa do Estado em 1904, fez um “historico das

12 Josino Odorico de Menezes foi jornalista e politico sergipano, nasceu em Laranjeiras-SE no dia 7 de janeiro de
1866 e faleceu no Rio de Janeiro-RJ em 1939. Foi intendente municipal na Cidade de Penedo-AL (1890-1891);
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diversas fases percorridas pela ideia dominante” (MENEZES, 1904, p. 56) de se prover Sergipe
de um caminho de ferro, como ja existia em outras localidades brasileiras.

Em seu relatério, o Presidente Josino Menezes levantou documentacéo oficial de
1872 a 1903, sobre concessdes de ferrovias para Sergipe.*® A documentagéo apresentada variou
entre leis, decretos, atos, contratos, termos e despachos produzidos naquele periodo, incluindo
0 projeto da Estrada de Ferro Timbo a Propria ja aprovado em 1903.

As tentativas de construcdo de uma ferrovia em Sergipe ocorreram em trés periodos:
0 primeiro iniciou-se com o Decreto n° 4.916 de 30 de marco de 1872 e terminou com o
Decreto n° 3.128 de 7 de outubro de 1882%°; o segundo iniciou-se com o Ato de 6 de maio de
1884 e finalizou com o Decreto n° 640-A de 31 de dezembro de 1891'7; o terceiro teve inicio
com a Lei n° 52 de 18 de fevereiro de 1893 e finalizou com a Lei n° 387 de 19 de outubro de
1900%°.

No primeiro periodo, excetuando-se o Decreto n® 4.916, de 30 de marco de 1872,
que falava de uma ligacdo de uma ferrovia entre Alagoinhas (Bahia) e Itabaiana (Sergipe), os
demais documentos referentes a ferrovias versaram sobre a ligacao de cidades e vilas dentro do
territério da Provincia de Sergipe. Por isso, compreendemos que o Governo Provincial
procurava um tragado que solucionasse o problema de uma comunicacéo eficiente entre o sertéo
e o litoral de Sergipe. Nesse caso, atendendo a cidades produtoras de géneros alimenticios como
Simao Dias e Itabaiana e portuarias como Laranjeiras e Aracaju.

Nesse primeiro periodo, foram registradas algumas iniciativas para construcdo de
uma ferrovia em Sergipe, partindo do empresario Eugénio José de Lima, associado a alguns

engenheiros e a uma empresa de construgdo - Campos, Cameron & Cia.

Diretor da Biblioteca Publica de Sergipe (1890); Secretario da Secéo de Estatistica Comercial de Sergipe (1891-
1893); Deputado Estadual duas vezes entre 1893 e 1896; Presidente do Estado de Sergipe entre 1902 e 1905;
Deputado Federal entre 1907 e 1908. (Verbete: Meneses, Josino. In: BELOCH & ABREU, “Dicionario da Elite
Politica Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel em:
<http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-republica/ MENESES,%20Josino.pdf>, acesso em: 10
jun. 2017).

13 Ver tabelas, com os detalhes sobre esses projetos de construgdo da Ferrovia em Sergipe, na sessdo Anexo A
deste trabalho.

14 BRASIL, “Colegdo de Leis do Império do Brasil”, 1872, p. 146.
15 BRASIL, “Colegdo de Leis do Império do Brasil 7, 1882, p. 81.
16 MENEZES, 1904, p. 56.

1" BRASIL, “Colegdo de Leis do Brasil”, 1891, p. 637.

18 MENEZES, 1904, p. 57.

19 MENEZES, 1904, p. 58.
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No segundo periodo, ocorreu a mudanca de regime politico com a Proclamacéo da
Republica em 1889, porém, os projetos ferroviarios relacionados a Sergipe ndo foram alterados.
Nesse periodo, verificamos que os documentos emitidos tratavam da construcdo de uma
ferrovia em Sergipe por iniciativa, exclusivamente, de empresas de engenharia civil. Os
projetos visavam a ligagdo do Estado de Sergipe com os Estados da Bahia e de Alagoas e 0s
autores dos projetos utilizaram-se da documentacéo oficial emitida no primeiro periodo (1872
a 1882) como justificativa para a realizacdo de novas solicitacdes de autorizacdo de construcao
de uma estrada de ferro em Sergipe.

No terceiro periodo, encontramos documentos referindo-se a tragados ferroviarios
ja vistos em documentos anteriores, como a ferrovia de Aracaju a Simao Dias. Tais documentos
consideravam uma possivel ligacdo da capital Aracaju com outras cidades do Estado de Sergipe,
e, também, com o Estado da Bahia. Outro fato documentado foi a transferéncia, por parte do
governo, da concessdo de construcdo de ferrovia, de uma empresa de engenharia civil para
outra.

Pela documentacéo, percebemos que nenhum projeto de construcdo de uma ferrovia
em Sergipe de 1872-1900 foi implementado efetivamente. Isso porque as empresas de
construgéo civil, os engenheiros e 0s empresarios interessados tiveram diversas dificuldades
em relacdo ao repasse da responsabilidade pela constru¢do da ferrovia, havendo, também,
mudancas frequentes dos locais em Sergipe que seriam servidos por uma estrada de ferro. De
forma pontual, outras dificuldades foram apontadas, como, por exemplo, a faléncia de uma
empresa construtora ou a inauguracdo ficticia de um tracado de estrada de ferro em Sergipe
somente para que uma construtora se beneficiasse com a obtencdo de garantia de juros
afiancadas pelo Governo Imperial.

Um exemplo das dificuldades em dar prosseguimento aos projetos de construcao
de uma estrada de ferro em Sergipe, é o Contrato de 18 de dezembro de 1874, no qual o
Presidente da Provincia de Sergipe, por falta de interessados em assumir a proposta dentro do
prazo estipulado para a construgdo de uma ferrovia em Sergipe, passou a responsabilidade para
0 empresario Eugénio José de Lima?°, que possuia um contrato de janeiro de 1873 com o
Governo Provincial de Sergipe para a construcdo de uma ferrovia ligando Aracaju a Laranjeiras.

O empresario assumiu mais esse contrato, porém, o projeto ndo teve prosseguimento porque a

20 Eygénio José de Lima nasceu na freguesia do Campo do Brito-SE em 13 de novembro de 1827 e faleceu em
Niteroi-RJ em 11 de novembro de 1891. Residiu na Cidade de Laranjeiras-SE, onde possuiu uma casa comercial.
(Verbete: LIMA, Eugénio José de. In: GUARANA, “Dicionario Bio-Bibliografico Sergipano”, 1925, p. 77).
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concessionario cedeu seus direitos da construgdo da estrada de ferro aos engenheiros civis
Manoel de Mendonca e Jodo Pinto Goncgalves em 1881.

Outro exemplo de dificuldade encontrado na documentacdo foi a mudanca dos
locais que seriam atendidos pelo tragado da ferrovia em planejamento. No Despacho de 31 de
janeiro de 1891, encontramos uma proposta para modificar o ponto inicial da Vila de Itaporanga
d” Ajuda para a Cidade de Aracaju. Essa mudanca nédo foi efetivada porque o Despacho foi
tornado sem efeito por um Ato do dia 20 de marco de 1891, assinado pelo Presidente do Estado
de Sergipe. A documentagéo nédo revela o motivo que impulsionou essa anulagéo.

Além das dificuldades exemplificadas, havia dificuldades mais pontuais. Um
exemplo ocorreu em 1898, no inicio da implantacdo da construcdo de uma ferrovia que ligaria
Aracaju a Simdo Dias com um ramal para a Cidade de Capela. A empresa construtora iniciou
os trabalhos de preparacdo do caminho para os trilhos, mas acabou decretando faléncia e,
consequentemente, abandonou as obras inacabadas.

Outro caso ocorreu em 1885, quando o Governo Imperial negou 0s juros a empresa
The Sergipe Railway Company Limited, que faria a construcdo de uma ferrovia entre Aracaju e
a Vila de Siméo Dias com um ramal entre a Cidade de Laranjeiras e a Vila de Capela. Mesmo
sem a autorizacdo do Governo Imperial e com o objetivo de garantir os juros, a empresa
organizou uma inauguragéo de um trecho de dois quilometros, trés dias antes do vencimento
do contrato de construcao dessa estrada de ferro. Apds essa inauguracao, as negociagdes ligadas
ao projeto de construcdo daquela ferrovia foram suspensas pelo Governo Imperial, com o
objetivo de punir a empresa.

Em resumo, os documentos sobre a construcdo de ferrovias, datados de 1872 a
1900, mostram diversas tentativas por via de empresas e técnicos da construcao civil, de
empresarios, dos governos provinciais, estaduais, imperiais e, depois, centrais, de prover
Sergipe de um caminho de ferro. Mostram, também, que houve falhas na execucdo dos
contratos, falhas de negociacdo e fiscalizacdo, bem como alteragbes nos projetos. Isso
contribuiu para que Sergipe fosse um dos poucos estados da Regido Nordeste sem uma ferrovia

cortando seu territorio no final do século XIX.
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1.4 O PROJETO E A EXECUCAO DA FERROVIA TIMBO A PROPRIA EM SERGIPE
(1903-1915)

No século XIX, os projetos de construcdo de uma estrada de ferro em Sergipe nao
lograram éxito. Nos trés periodos mencionados, foram formulados diversos tipos de
documentos que refletiam o desejo de se ter um caminho de ferro atravessando Sergipe. Desde
a segunda metade desse periodo, proximo as fronteiras de Sergipe, havia trés ferrovias em
funcionamento: a primeira delas era a Estrada de Ferro da Bahia ao Sdo Francisco (com bitola
de 1,60 metro), inaugurada em 1860, que deveria ligar a Cidade de Salvador a Cidade de
Juazeiro (Bahia). Porém, em 1863, as obras chegaram em Alagoinhas e ficaram paralisadas até
1896. A empresa responsavel desistiu de construir o trecho pretendido até Juazeiro e optou pela
construcdo do Ramal do Timb6?. A segunda ferrovia, proxima ao limite Norte de Sergipe, era
a Estrada de Ferro Central de Alagoas (com bitola de 1,0 metro), que ligava a Capital Maceio
a Cidade de Assembleia (atual Vigosa-AL), que funcionava desde 1884. A terceira era a Estrada
de Ferro de Paulo Afonso na Bahia (com bitola de 1,0 metro), ligando a Cidade de Piranhas em
Alagoas a Cidade de Jatoba (Petrolandia-PE). Mesmo com a proximidade dessas ferrovias,
Sergipe tinha problemas de comunicabilidade interna e com os estados vizinhos, pois ndo
possuia ferrovia.

Esse problema da comunicabilidade e da ferrovia em Sergipe? foi retomado em
1903, quando o deputado federal pelo Estado de Sergipe, José Rodrigues da Costa Déria®,
realizou um discurso na Camara dos Deputados no Rio de Janeiro. Nesse discurso, o deputado

afirmou que apresentaria um projeto de interesse de todas as pessoas, que traria 0 progresso e

2L A construgio deste ramal tinha como objetivo ligar a cidade “de Alagoinhas e deveria alongar-se até Aracaju, e
alcancar a cidade de Proprid, no Baixo Vale do Rio Sao Francisco” (CAMELO FILHO, 2000, p. 90). Essa ligagdo
iria se concretizar com o projeto da ferrovia de 1903.

22 Era desejo, desde o século XIX, ter uma ferrovia que ligasse Sergipe a outros estados como Bahia e Alagoas.
Encontramos relatos de duas ferrovias particulares que foram inauguradas antes da Estrada de Ferro Timbo a
Propria. O primeiro deles fala da Estrada de Ferro Santa Maria, inaugurada em 1909, ligando os Rios Santa Maria
e Poxim em Aracaju (In: “Almanak Laemmert”, 1911, p. 4754). E o outro relato trata-se de uma ferrovia localizada
em Riachuelo: “O Engenho Central Riachuelo, localizado no Municipio do mesmo nome e pertencente a
Companhia de engenhos Centrais da Paraiba do Norte e de Sergipe, [...] comegou a ser construido em 1888,
possuindo uma forga compressora nominal de 200 toneladas, em 24 horas, e possuindo, ainda, uma ferrovia
particular de 9 km de extensdo” (PASSOS SUBRINHO, 1987, p. 41). Silveira, em seu livro “Viagem pelo Brasil”,
relatou que o Presidente Afonso Pena, em viagem a Sergipe, visitou o Engenho Central em Riachuelo. Ele contou
que: “em Sapé, onde era festivamente esperado o dr. Afonso Pena, tomamos, as 9 horas, a estrada de ferro vicinal
do Engenho Central de Riachuelo, com destino a este estabelecimento que ficava a 9 quilémetros. [...] possui 22
quildmetros de estrada de ferro para o transporte de cana” (SILVEIRA, 1906, p. 49).

2 José Rodrigues da Costa Ddria (1859-1938) foi Deputado Federal de 1897-1899, de 1900-1902, de 1903-1905
e de 1918-1920; Presidente do Estado de Sergipe de 1908-1911; Deputado Constituinte de 1933-1935.
(FIGUEIREDO, 1986, p. 457- 458).
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faria “uma reparagao, sendo de uma injustica, ao menos de uma falta, de uma omissdo cometida
pelo Governo Geral para com o pequeno Estado de Sergipe”. Em sua explanacéo, explicou o0s
motivos para a construcio de uma ferrovia em Sergipe aos deputados federais (DORIA, 1915,
p. 4).

Em seu discurso, o deputado relatou que Sergipe, apesar de um estado com
localizagdo no litoral, vivia completamente isolado dos outros estados brasileiros. Para
exemplificar essa dificuldade, explicou que a empresa Lloyd Brasileiro, de navegacao fluvial,
era a “Unica navegagao regular que temos, na sua linha do Norte, salta da Bahia para o Estado
de Alagoas, sem tocar em Sergipe, onde efetivamente dificuldades h&a que ndo permitem a
entrada de tais vapores” (DORIA, 1915, p. 4). Em 1903, Sergipe ainda sofria com o problema
da dificuldade da entrada de suas barras fluviais por navios de grande porte.

Continuou dizendo que Sergipe era um dos Estados brasileiros que ainda nao tinha
uma estrada de ferro ¢ que ainda “néo tiveram a dita de ouvir o silvo da locomotiva, que é um
dos grandes precursores do progresso, tanto material, quanto moral” (DORIA, 1915, p. 4).
Nesse trecho, notamos que Doria evocou uma ideia de progresso iniciada no Brasil com a
construcdo da Estrada de Ferro Maua em 1854.

No prosseguimento do discurso, Déria apresentou alguns argumentos para afirmar
a necessidade da construcdo de uma ferrovia que ligasse Sergipe a outros estados. O primeiro
argumento citado foi uma epidemia de peste bubdnica, uma vez que demorou cerca de 20 dias
para chegar as vacinas para o combate da epidemia. Além disso, falou que a seca atingiu o
Estado de Sergipe e que existiu muita dificuldade na chegada de ajuda para o estado. Outro
argumento apresentado foi a variedade de produtos produzidos como agucar, algodao e cereais,
e que a ferrovia proporcionaria meios mais faceis para a exportacdo desses produtos. Continuou
argumentando que Aracaju poderia ser uma cidade muito importante, assim como Salvador,
Recife e Maceio, se tivesse uma facilidade de comunicacdo de seu porto com outros locais. E
um ultimo motivo foi o fato de que Sergipe, se estivesse ligado a Bahia por via férrea, em cerca
de trés dias, poderia haver uma comunicagdo entre Sergipe ¢ o Rio de Janeiro, visto que “os
paquetes transatlanticos gastam apenas dois dias [para chegar ao Rio de Janeiro]” (DORIA,
1915, p. 5).

Com esses argumentos apresentados em seu discurso aos deputados, ele conseguiu
0 apoio para a aprovacao do projeto. O projeto foi aprovado na Camara dos Deputados em 20
de outubro de 1903 e relatava o seguinte:

PROJETO. O Congresso Nacional decreta: Art. 1° Fica o Governo autorizado a
contratar com quem mais vantagens oferecer a construcdo de uma estrada de ferro,
que entroncando no ramal do Timbd, no Estado da Bahia, va terminar na cidade de
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Propria (margem direita do rio S. Francisco) no Estado de Sergipe, ligando-se pelos
pontos mais convenientes a cidade de Simdo Dias e & de Aracaju, capital deste Gltimo
Estado. Art. 2° Para indenizacéo do custo da construcéo da Estrada inclusive edificios,
material rodante, e mais dependéncias necessarias, 0 Governo emitird titulos que
vencerao os juros de 6% ao ano, resgataveis dentro de 50 anos. Paragrafo Gnico. Os
titulos a que se refere este artigo serdo entregues ao contratante a propor¢do dos
quilémetros que forem sendo dados ao trafego. Art. 3° Os Estados aos quais aproveita
a linha férrea a que se refere o art. 1° podem adquirir o dominio do trecho que
atravessar o seu territorio, substituindo-se, em qualquer tempo, no encargo do resgate
de titulos, indenizando a Unido pelas importancias que tiverem sido, ou forem sendo
pagas. Art. 4° Serdo de seis meses 0s prazos para apresentacdo dos estudos, para a
construcdo da estrada, apds a assinatura do contrato, e para 0 comego das obras ap6s
a aprovacdo dos mesmos estudos, e de cinco anos para a concluséo das obras. Art. 5°
O Governo cedera ao contratante as obras e materiais que pertenceram a empresa que
tinha o privilégio da construcéo da via férrea de Aracaju a Siméao Dias, com um ramal
para a Capela. Art. 6° Revogam-se as disposi¢des em contrario. Sala das sessoes, 15
de setembro de 1903. - Rodrigues Déria. - Joviniano de Carvalho. - Felisbelo Freire.
- Oliveira Valaddo. (DORIA, 1915, p. 6).

Depois de aprovado na Camara dos Deputados, o projeto foi para o Senado Federal.
Depois, passou pela Comissdo de Finangas e a Comissdo de Obras Publicas, onde as duas
aprovaram pareceres favoraveis a sua aprovacao pelos senadores. O projeto foi para discussdo
no plenario e recebeu uma emenda proposta pelo Senador José Luiz Coelho e Campos?. A
primeira altera¢do era no artigo 1° que teria que incluir o termo “bitola de um metro” e que o
tracado da ferrovia deveria respeitar o tragado proposto por um estudo realizado em 1881. A
segunda alteracdo seria no artigo 2°, onde seria acrescentado que o trecho entre Aracaju a
Cidade de Capela deveria ser concluido no primeiro ano de construcéo da estrada. A terceira e
Gltima alteracdo era uma mudanca em relagdo aos juros da construgdo da estrada. As propostas
de emenda ndo foram aprovadas como propostas, apenas algumas pequenas alteragdes foram
realizadas.

O texto final foi sancionado pelo Presidente da Republica, Rodrigues Alves®, e

transformou-se no Decreto n°® 1126, de 15 de dezembro de 1903:

24 José Luiz de Coelho e Campos foi um magistrado e politico sergipano. Nasceu no dia 4 de fevereiro de 1843 em
Siriri-SE e faleceu no dia 13 de outubro de 1919 no Rio de Janeiro-RJ. Foi Promotor de Justica na Cidade de
Capela-SE entre 1863 a 1867; Senador pelo Estado de Sergipe entre 1890 e 1913; Ministro do Supremo Tribunal
Federal entre 1913 e 1919. (Verbete: COELHO E CAMPOS, José Luiz. In: GUARANA, “Dicionario Bio-
Bibliografico Sergipano”, 1925, p. 174).

%5 Francisco de Paula Rodrigues Alves foi um advogado e politico brasileiro. Nasceu em 7 de julho de 1848 em
Guaratingueta-SP, e faleceu em 16 de janeiro de 1919 no Rio de Janeiro-RJ. Foi Deputado Geral entre 1885-1887
e entre 1888-1889; Presidente da Provincia de Sdo Paulo entre 1887-1888; Deputado Constituinte em 1891;
Deputado Federal pelo Estado de S&o Paulo em 1891; Ministro da Fazenda entre 1891-1892; Senador pelo Estado
de S&o Paulo entre 1897-1900 e 1916-1917; Presidente de S&o Paulo entre 1900-1902 e 1912-1916; Presidente da
Republica entre 1902-1906 e reeleito em 1918, mas ndo tomou posse devido ao seu falecimento. (Verbete: Alves,
Rodrigues. In: BELOCH & ABREU, “Diciondrio da Elite Politica Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel
em: <http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-republica/ ALVES%20Rodrigues.pdf>, acesso em 5
maio 2016).
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O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil. Faco saber que o Congresso
Nacional decretou e eu sanciono a resolugo seguinte: Art. 1° E autorizado o Governo
a construir uma Estrada de Ferro que partindo de Timb6, no Estado da Bahia, va
terminar na cidade de Propria, no Estado de Sergipe, ligando essa Estrada as cidades
de Aracaju e Simdo Dias, diretamente ou por meio de ramais, conforme for julgado
mais conveniente, observando-se as seguintes disposicdes: 1 1° O Governo mandara
organizar os planos e orcamentos por pessoal de sua confianga, abrindo para isso o
necessario crédito, e contratard a construgdo com guem mais vantagens oferecer em
concorréncia publica. § 2° O contratante se obrigara a iniciar as obras dentro de prazo
de um ano e a termind-las dentro de cinco anos a contar da data da assinatura do
contrato. 1 3° O pagamento das obras da Estrada sera efetuado por meio de titulos que
0 Governo emitird, vencendo os juros de 5% ao ano em moeda corrente, ou 4% em
ouro, com a amortizacao de %2 % ao ano. 1 4° Os titulos a que se refere esta lei serdo
entregues ao contratante a proporcdo que forem recebidas as se¢des de Estrada
concluidas, com o material fixo e rodante correspondente. Art. 2° O Governo
providenciara sobre o trafego da Estrada pelo modo que julgar mais conveniente. Art.
3° Revogam-se as disposicdes em contrario. Rio de Janeiro, 15 de dezembro de 1903,
15° da Republica. Francisco de Paula Rodrigues Alves. Lauro Severiano Muller.
(BRASIL, “Legislac¢do Ferroviaria do Brazil”, 1922, p. 623).

Em 1904, o Senador sergipano Olimpio Campos intermediou um acordo entre o
Presidente do Estado de Sergipe, Josino Menezes, e o Ministro de Viacdo e Obras Publicas,
Lauro Muller, sobre os pagamentos dos estudos iniciais da Estrada de Ferro Timbo a Propria.
Nesse acordo, o Governo de Sergipe se comprometeria a depositar, semestralmente, o
pagamento na Delegacia do Tesouro Federal, localizada em Aracaju. Em telegrama enviado em
9 de maio, pelo Ministério de Viacdo e Obras Publicas, a quantia para os estudos iniciais ficou
orgada no valor de 220:000$000 (duzentos e vinte contos de réis).

Inicialmente, o tragado projetado previa que o percurso da Estrada de Ferro Timbo

a Proprié passaria pelas cidades sergipanas de Estancia, Siméo Dias e Itabaiana (figura 5).
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LEGENDA

A—Aracaji
E—Estancia
L—Laravgeiras
M~ Maroim

X e R—Rosario
b/ .{GQQ‘ J—Japaraiuba
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I—Fabaiana

S—8imis Dias

Figura 5: Mapa com o tracado da Estrada de Ferro Timb6 a Propria, com
ramais para a Capital (Aracaju) e Siméo Dias, conforme as instru¢des do
Governo Federal de 1904.

Fonte: MENEZES, 1904, p. 65.

Porém, a partir dos trés anos de estudos técnicos realizados pelo engenheiro
Guilherme Greenhalgh?® e aprovados pelo Decreto n° 6671 de 3 de outubro de 1907, aquelas

trés cidades foram retiradas do tragado original.
Sobre a retirada da Cidade de Estancia do tragado final da ferrovia, a explicagdo

seria por motivos técnicos:

Quando os dirigentes resolveram prolongar a ferrovia hd muito parada naquela estacéo
(Timbo) até o Rio Sdo Francisco atravessando 0 nosso Estado [Sergipe] encontraram
dificuldades nas pontes necessarias a ultrapassagem dos rios que corriam para o
Atlantico. Venceram o Itapicuru la em cima, em lugar mais estreito; depois tiveram
pela frente o Real da Praia, o Piaui e 0 Vaza-barris, este s6 podendo ser atravessado
acima de Itaporanga. A Estancia infelizmente ndo poderia ser beneficiada sem grande
desvio da rota encomendada pela lei do Congresso. Politicos mal-intencionados

% Guilherme Greenhalgh foi diretor das obras da Estrada de Ferro de Rezende a Areias em 1887 no Estado do Rio
de Janeiro. Em 1890, foi engenheiro-chefe dos estudos da Estrada de Ferro de Teresépolis-RJ e, em 1891, foi
diretor da Empresa de Obras Publicas no Estado da Bahia. (In: “Revista de Engenharia”, 1887, p. 155; 1890, p.
155; 1891, p. 412. Disponivel em: <http://memoria.bn.br>, acesso em: 22 out. 2016).
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atribuiram ao Padre Olimpio [Campos] seu abandono em proveito de Itabaianinha,
mas a razéo foi a propria localizagéo das cidades. (SOUTELO, [s. d.], p. 72).

Em relacdo ao ramal que passaria pela Cidade de Itabaiana e terminaria na Cidade
de Siméo Dias, ndo conseguimos localizar o motivo que resultou na retirada do ramal do tragado
final. Mas a ideia da construcdo do ramal foi retomada em discurso realizado em 14 de setembro
de 1922, pelo Deputado Federal Antonio Manuel de Carvalho Neto na Camara dos Deputados
no Rio de Janeiro, quando foi solicitada a construcdo de um ramal ferroviario que terminasse
na Cidade de Simdo Dias.

O Deputado justificou a importancia da constru¢do do ramal ferroviario porque,
segundo ele, Simdo Dias era “importante cidade central na extrema do territério que
jurisdicciona com a Babhia, é, esse ramal a verdadeira linha tronco de Sergipe, alcancando no
seu percurso 0s mais férteis terrenos e riquezas ja feitas, carecendo, apenas, de maior
movimento e circulagio”.?’” De forma a validar importincia da construcdo do ramal, retomou
um relatério do engenheiro Willian Rogers de 1884, afirmando que a construcdo de um ramal
ferroviario para a Cidade de Siméo Dias seria importante para o desenvolvimento econémico
do pais.

Outra justificativa apresentada por Carvalho Neto em seu discurso foi o projeto de
lei n° 304 de 1920, apresentado na Camara dos Deputados pelo Deputado Federal Rodrigues
Doria, autorizando o Governo Federal a “dar completa execugdo a lei nimero 1126 de 15 de
dezembro de 1903”.28 O projeto de lei foi apresentado com o objetivo de que o Governo Federal
cumprisse a lei de 1903, que determinava a constru¢do da Estrada de Ferro Timbd a Propria no
Estado de Sergipe.

A empresa arrendataria Austricliano de Carvalho & Cia, do engenheiro civil
Austricliano de Carvalho?®, ficou encarregada dos trabalhos de construgdo da estrada de ferro
em Sergipe. As obras foram iniciadas “no dia 3 de maio de 1909 na Bahia e dia 17 de junho em
Aracaju” (DORIA, 1910, p. 34). Nos trabalhos de construgdo, conforme orientacdo do Governo
do Estado de Sergipe, tentou-se empregar pessoas de cidades sergipanas que sofriam com a

Seca.

27 “Jornal Sergipe-Jornal”, n® 326, 1922, p. 1.
28 “Jornal Sergipe-Jornal 7, n° 326, 1922, p. 1.

2 Austricliano Hondrio de Carvalho (1879-1930) foi um engenheiro civil baiano que trabalhou nas obras da
Estrada de Ferro de Alagoinhas a Juazeiro na Bahia, Estrada de Ferro Central de Pernambuco, da Estrada de Ferro
Timbd a Proprié e da Estrada de Ferro Aracaju a Simdo Dias em Sergipe. Foi gerente da Estrada de Ferro Cearéa-
Mirim no Rio Grande do Norte. Além disso, foi um dos arrendatarios da Estrada de Ferro Sdo Francisco (e do
Ramal do Timbd) e da Estrada de Ferro Central da Bahia. (LLOYD, 1913, p. 883).
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Os trabalhos de construgéo da estrada de ferro foram divididos em trés trechos: o
primeiro trecho iniciava em local denominado Barracdo (hoje, Rio Real, no Estado da Bahia) a
Aracaju (trecho concluido em 4 de abril e inaugurado entre 24 e 27 de maio de 1913); 0 segundo
trecho iniciava em Aracaju e seguia até Rosario do Catete (trecho inaugurado em 22 de margo
de 1914); o terceiro trecho iniciava em Roséario do Catete e seguia até Proprid, havendo,
também, o Ramal da Murta®, que ia em direcdo a Cidade de Capela (ambos os trechos
inaugurados entre os dias 5 e 6 de agosto de 1915).

Todos esses trechos inaugurados faziam parte da malha ferroviaria sergipana, € a
Estacdo de Aracaju era um ponto estratégico central da ferrovia, por se localizar na capital do
Estado de Sergipe e onde seria implementada, a partir de 1913, a administracdo da Estrada de

Ferro Timbé a Propria.

30 A Estagdo da Murta era o inicio do Ramal que seguia para a Cidade de Capela. Seu nome deve-se ao Engenho
Murta, propriedade dos pais do Desembargador José de Accioli de Menezes desde 1860. (MEDINA, 2008, p. 15).
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2 A PRIMEIRA ESTACAO FERROVIARIA DE ARACAJU:
SUAS FASES E SEU ESTILO (1910-1976)

Neste capitulo, apresentaremos de forma sequencial 0s eventos mais significativos
na existéncia da Primeira Estag&o, entre os anos de 1910 a 1976. O primeiro ano marca a escolha
do local onde seria construida a Estacdo Ferroviaria e o segundo foi 0 ano em que a Estacéo foi
demolida com a autorizacdo da Prefeitura de Aracaju, para o saneamento da area do seu entorno.
A Estacdo de Aracaju fez parte do conjunto de estacdes ferroviarias da Estrada de Ferro Timbo
a Proprié.

Primeiramente, mostraremos que o prédio da Estacdo e a linha ferroviaria que
chegava a ela tinham caracteristicas fisicas e espaciais proprias de uma tipologia de ferrovia
brasileira. Porém, pelo fato de estar localizada na Capital de Estado de Sergipe, a Primeira
Estacdo foi motivo de criticas nos jornais sergipanos a respeito do seu tamanho, da sua
capacidade de atender aos passageiros e do seu patio de manobras de trens.

Em seguida, discorreremos sobre inauguracfes que ocorreram entre 1910 e 1915;
trataremos sobre o periodo do pleno funcionamento da Estacdo (1913-1950), como local de
embarque e desembarque de pessoas e de transito de cargas; falaremos sobre o periodo em que
a Primeira Estacdo deixou de ser a principal estagdo ferroviaria de Aracaju, apds a inauguracao
da nova estacdo do Bairro Siqueira Campos em 1950, até o inicio do abandono da Primeira
Estacdo em 1969; discutiremos sobre o periodo em que a Estacdo de Aracaju foi abandonada

na década de 1970, e, finalmente, demolida em 1976.
2.1 CARACTERISTICAS FISICAS E ESPACIAIS

A Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju (figura 6) fazia parte do primeiro trecho
da Ferrovia Timbo a Propria em Sergipe, que iniciava em Barracdo (hoje, Rio Real na Bahia)

em direcdo a Aracaju, inaugurado em 19133

31 Neste capitulo, mostraremos algumas imagens antigas da Primeira Estagdo Ferroviaria de Aracaju. Por se tratar
de um edificio extinto, entendemos ser importante a divulgacdo desses documentos (fotografias e planta-baixa),
portanto, disponibilizamos, como complemento, um acervo iconografico da Estacdo de Aracaju na sessdo Anexo
B deste trabalho.
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Figura 6: Fachada da Primeira Estagdo Ferroviaria de Aracaju em 1920.
Fonte: Silva (1920, p. 153).

A construcdo de uma ferrovia proporcionava a criacdo de um conjunto de prédios
com funcBes especificas: estacdo ferroviaria, oficina para reparos gerais, deposito de
locomotivas, armazeém para mercadorias, prédio da administracdo dos funcionarios da ferrovia,
cabine de sinalizacdo, casas de turma (moradias de funcionarios da ferrovia), casa de maquinas
e casa de forca. Na Ferrovia Timbo a Proprid, havia todos os prédios mencionados, a maioria
situada na Estacdo Ferroviéria de Aracaju, que era a central ou principal.

O prédio principal de uma ferrovia era a estacdo, de onde os trens chegavam e
partiam e que podia conter as seguintes secOes: abrigo para passageiros, guiché para venda de
passagens, dep0sitos para mercadorias, abrigos para carros e desvios de linhas, de acordo com
a sua categoria (BRASIL, 1946. p. 6).

Mellins descreveu as instalacfes internas da Estacdo de Aracaju no periodo da
década de 1940-1950: “armazém para a expedi¢ao de mercadorias; saldes para passageiros de
12 e 22 classes; saldo de bilheterias; salas de telégrafo; inspetoria; administracdo; armazém de
recepcdo de mercadorias e uns poucos sanitarios” (MELLINS, 2007, p. 183-185). (Figura 7).
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Figura 7: Fachada da entrada principal da Primeira Estacéo Ferroviaria de Aracaju em 1941.
Fonte: BRASIL, 2009, vol. 2, p. 40.

Em uma fotografia de 1920 (figura 8), notamos os fundos e a lateral da Estagéo,
isto é, a parte onde havia a plataforma para o embarque no trem, na qual visualizamos o tipo de
cobertura em “madeira e telha ceramica tipo colonial” (FEITOSA, 2004, p. 161). O telhado era
dividido em duas aguas e tinha alpendres® sustentados por maos-francesas de madeira. O
alpendre tinha a funcdo de proteger as pessoas da chuva e dos raios solares na plataforma. Nas
laterais direita e esquerda, os alpendres tinham uma decoragdo com lambrequim®,

32 Verbete Alpendre: “ E todo teto suspenso por si s6 ou suportado por pilastras ou colunas, sobre portas ou vios
de acesso. A todo acesso abrigado corresponde um alpendre. Pode aquela peca formar saliéncia no frontispicio da
construcdo ou estar engasgada entre as paredes da mesma, compreendendo, entdo, espago coberto reentrante”.
(CORONA & LEMOS, “Dicionario de Arquitetura Brasileira”, 1989, p. 32).

33 Verbete Lambrequim: “Antigamente, na herdldica, nome que se dava a certos ornatos dos elmos ou escudos.
Depois, 0 nome passou a designar enfeites recortados de pano, metal ou madeira, colocadas nas beiradas de
pavilhdes, dosséis, etc. Dai o fato de se dar o nome de lambrequim ao rendilhado de madeira recortada usado na
decoracédo das extremidades dos beirais de certo tipo de construcdo europeia da zona alpina, o conhecido chalé,
que entrou em voga no Brasil a partir do fim do século XIX”. (CORONA & LEMOS, “Dicionario de Arquitetura
Brasileira”, 1989, p. 294). Segundo o contrato de construcdo da Estrada de Ferro Timbd a Proprid, o tamanho do
lambrequim utilizado nas Estacdes Ferroviarias era de 0,60 cm e seu valor por metro era de 253000 (25 mil réis)
(BRASIL, 2009, vol. 1, p. 139).
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Figura 8: Perfil do fundo e da lateral esquerda da Primeira Estacdo Ferrovidria de Aracaju (ca. 1920).
Fonte: Mellins, 2007, p. 188.

Na Primeira Estacéo, foram construidos dois anexos externos, cada um localizado
em uma lateral, um na esquerda e um na direita. Em uma fotografia da década de 1920 (figura
9), percebemos o anexo lateral esquerdo da estacdo, isto é, uma construgdo de formato
quadrado, com um telhado simples de duas aguas, provavelmente, feito de telhas de ceramica
e as paredes da construgdo, possivelmente, de ferro corrugado®, com cerca de 8 janelas
compridas. Deduzimos que 0 anexo estava conectado fisicamente ao prédio da estagéo, através
de uma porta interna. Esse comodo poderia ser uma cabine de sinalizacdo para a orientagcdo do
trafego ferroviario, pois ficava em localizacdo estratégica, com visdo privilegiada para a
chegada e saida dos trens.

Devido as caracteristicas da sua estrutura, esse anexo também poderia ser um

quiosque de vendas do jornal Sergipe Jornal, que pertenceu a Salatiel Profeta Ramos.

34 O ferro corrugado era um material “feito a partir do laminado, passou a ser produzido comercialmente nos anos
1820 e a primeira patente data de 1829, obtida pelo engenheiro civil Henry R. Palmer. [...] [Era] leve, de fécil
transporte e armazenagem, tendo, nesses aspectos, grande vantagem em relacdo ao ferro fundido; podia ser
produzido em larga escala e empregado em coberturas, paredes, etc”. (KUHL, 1998, p. 70).

35 “Jornal Sergipe-Jornal”, n° 10, 1921, p. 1.
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Figura 9: O anexo lateral esquerdo da Estacao (ca.1920).

Fonte: Acervo particular de Waldemar Neto (imagem modificada).

O anexo na lateral direita da Estacao de Aracaju (figura 10) era semelhante ao anexo
esquerdo, embora em posicdo diferente e com paredes de alvenaria. Sugerimos que nesse
cdmodo poderiam estar instalados os banheiros, pois, aparentemente, aquele anexo ndo se
ligava fisicamente ao prédio da Estacdo e ndo tinha janelas. Mellins (2007, p. 183) informou
que a Estacdo de Aracaju tinha, como um dos seus cOmodos, “uns poucos sanitarios” para 0S
passageiros que embarcavam e desembarcavam na Estacdo, mas ndo mencionou Se esse

comodo era interno ou externo.
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Figura 10: O anexo lateral direito da Estacdo (ca. 1950).
Fonte: Acervo do Laboratdrio de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes

(imagem modificada).



42

Observamos, tambeém, que a Primeira Estagdo tinha um deposito para guardar as

locomotivas, situado entre a Estacéo e o Trapiche Brown (figuras 11 e 12).%¢

Figura 11: O depdsito de locomotivas da Estacdo de Aracaju em 1931 entre a Estacdo e o Trapiche Brown.
Fonte: Fundacéo Biblioteca Nacional Digital (FBN Digital), disponivel em:
<http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervo_digital/div_iconografia/icon309877/icon1104437.jpg>, acesso
em: 7 jul. 2016, (imagem modificada).

ot

Figura 12: O telhado do depésito de locomotivas no canto superior esquerdo da

fotografia, acima dos vagdes do trem (ca. 1920).

Fonte: Acervo do Laboratdrio de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes.

3 “Na Estagdo de Aracaju, foi construido um vasto abrigo para carruagens, protegido contra as marés por extenso
muro de revestimento, ¢ uma ponte maritima para atracagdo de vapores, com 6 metros d’ agua na baixa-mar”
(“Jornal O Estado de Sergipe”, n® 4.141, 1913, p. 2).
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O “Manual de Preservacdo de Edificagbes Ferrovidrias Antigas” da Rede
Ferroviaria Federal S. A. (BRASIL, 1991, p. 21-22) classificou a tipologia das estacbes
ferroviarias de acordo com o seu porte. As estacdes de pequeno porte seriam aquelas que tém
em seus comodos: sala do agente da estacdo, sala de telégrafo, sala de espera para 0s passageiros
ou um hall, onde, neste local, poderia se encontrar a bilheteria e 0 armazém, e, em algumas
estacOes desse porte, poderia ter a casa do agente da estacdo. As estacdes de médio porte,
“construidas em polos ferroviarios importantes”, tinham em seu prédio os comodos encontrados
na estacdo de pequeno porte, mais um “bagageiro ¢ o pavimento superior, onde se encontra a
casa do agente ou o escritério”. Ela poderia ter um armazém em outro prédio fora dela. As
estacdes de grande porte, “em geral, eram construidas nas capitais dos estados, ndo necessitando
serem estagdes terminais da estrada de ferro e abrigavam a administragao da ferrovia”.

Localizamos outra classificacdo tipologica com base no porte das estacfes (LIMA
& SILVEIRA, 2012, p. 5-6): as estacOes de pequeno porte seriam estacdes de 3?2 classe; as
estacOes de médio porte seriam estacOes de 22 classes e as estagdes que sdo de grande porte
seriam estacOes de 1° classe. As estacOes denominadas de 32 classe eram aquelas que se
localizavam em cidades de interior, onde o prédio ficava préximo a cidade uma ou duas
plataformas de embarque, os seguintes comodos: sala do agente da estacdo; armazém e
bilheterias. As estacdes de 22 classe apresentavam dimensfes maiores que as de 32 classe. Além
disso, poderia ter outros comodos como: bares, restaurantes, sala de espera e sala de telégrafo.
E as estacOes de 12 classe eram estagdes, geralmente, de ponto final de linha e localizavam-se
em grandes cidades. Em seu prédio, havia a administracao da ferrovia, eram muito imponentes
e tinham condicBes de realizar diversos servigos, além de poder abrigar locomotivas em suas
dependéncias.

Visto as classificacdes das estacdes ferroviarias, a Estacdo Ferroviaria de Aracaju
parece ser de médio porte ou de segunda classe, porém, com algumas caracteristicas de estacdo
de grande porte ou de 12 classe, embora ndo tivesse a arquitetura tdo imponente, pois era térrea,
e ndo tivesse muitos compartimentos.

As estacdes ferroviarias, em relacdo a sua posicao, podem ser classificadas em trés
tipos (LIMA & SILVEIRA, 2012, p. 4): estaces intermediarias, estacGes de ponto final e
estacdes de retorno. O primeiro tipo, que também pode ser denominado estacdo de passagem,
“sdo aquelas que se situam entre o inicio e o final do trajeto do trem, servindo de ponto de apoio
e de embarque e desembarque nas regides que a ferrovia atravessa”. O segundo tipo de estagdes
de ponto final ou terminais diz respeito as estagdes ferroviarias que “Se encontram no principio

e término da linha, aonde as locomotivas chegam apds cumprir integralmente o seu caminho, e
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de onde reiniciam a viagem de volta”. E o terceiro tipo sdo as estagdes ferroviarias de retorno,

elas “permitem a troca do percurso, através de uma bifurcagéo da via”. (Figura 13).

Figura 13: Tipos de estacdes ferrovidrias e de seus trilhos:
intermediaria ou de passagem; ponto final; de retorno.
Fonte: Kuhl (1998, p. 139).

As EstacOes terminais ou de ponto final tém caracteristicas muito proprias que as
diferenciam dos outros tipos. Vejamos algumas caracteristicas das estacBes terminais ou de

ponto final:

CARACTERISTICAS DAS ESTACOES TERMINAIS

12 Além das vias principais da estrada sobre as quais partem e chegam os trens, vias de servigo para a manobra
de locomotivas e para poder guarda-las, ou os vagdes. Essas vias s&o em maior ou em menor nimero, de acordo
com a natureza do movimento da ferrovia;

22 Edificios contendo os guichés de distribuicao de passagem, salas de espera, salas para o deposito das bagagens
na partida e na chegada, e outros acessorios;

3% Edificios especiais para guardar as locomotivas e 0s vagoes;

43 Reservatorios de dgua e gruas hidraulicas para a alimentagdo das maquinas locomotivas;

5% Nas grandes linhas, sempre na parte da estagdo destinada ao servico de passageiros, edificios para o servico
de mercadorias expressas, chamadas expedigéo.

Tabela 2: Caracteristicas das estagdes terminais.
Fonte: KUHL, 1998. p. 139.
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A Estacdo de Aracaju enquadrava-se na tipologia de uma estacdo terminal ou de
ponto final. A construgéo continha aposentos conforme a 22 caracteristica relatada na Tabela 2,
em um unico edificio. Além disso, na edificacdo, havia um espaco para expedicdo de
mercadorias, conforme 52 caracteristica apresentada na tabela.

Diferentemente de outras estacdes ferroviarias desse primeiro trecho da Estrada de
Ferro Timbo a Proprid, que eram estacGes de passagem, a Primeira Estagdo Ferroviaria de
Aracaju era uma estagdo final e encontrava-se em um local estratégico, no final da Avenida
Arthur Bernardes (atual Avenida Coelho e Campos), proxima ao Porto fluvial de Aracaju, aos
antigos Trapiches particulares chamados Brown e Entreposto (ou Cruz & Irméos), e ao lado da
antiga Praca Inacio Barbosa (onde havia o Monumento ao Fundador da Cidade de Aracaju -
Inécio Barbosa). (Figura 14).

Figura 14: O entorno da Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju.
Fonte: Acervo do Arquivo Publico Estadual de Sergipe (APES), BR SEAPES
MAP020122, (imagem modificada).
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Além disso, havia uma linha de bondes ligando a Estacdo a Praca Pinheiro Machado
(atual Praca Tobias Barreto), cobrindo um percurso de grande concentracdo populacional. Ela
também era localizada entre o centro politico-administrativo®’ e as fabricas de tecidos Sergipe
Industrial e Confianca.

O seu entorno passou por diversas mudancas durante o periodo do seu
funcionamento como principal Estacdo Ferroviaria de Aracaju, quando surgiram, naquela area,
edificacGes importantes como: o Colégio Nossa Senhora de Lourdes em 1924, o Mercado
Antonio Franco e a Associagdo Comercial ambos em 1926, e o Mercado Thales Ferraz em
1949, este construido no local da Praga Inacio Barbosa, que se localizava em frente a entrada
principal da estacgéo.

O pétio da Primeira Estacdo era aberto e continha algumas linhas intermediarias
para as composic¢Ges pudessem se aproximar do Trapiche Brown e do Entreposto (depois,
Trapiche Cruz & Irmdos). Como néo havia espaco suficiente na Estacdo para se fazer o retorno
das locomotivas, porque se tratava de uma estacédo final ligada ao Porto fluvial, as manobras
eram efetuadas no local das Oficinas da Ferrovia, localizadas no Bairro Aribé (atual Siqueira
Campos), a cerca de dois quilémetros da Estacdo, e os comboios voltavam em marcha a ré para
a Estacdo.®

Quando os trens chegavam a Estacdo Ferroviaria e seguiam para o Norte do Estado,
paravam na parte da frente da Estacdo; os que seguiam com destino ao Sul do Estado, paravam
na parte do fundo da Estacdo. O edificio ficava sobre uma plataforma elevada com rampas nas

extremidades (figura 15). %

37 A Estacdo Ferroviaria de Aracaju localizava-se no centro da cidade, proximo a Praca Fausto Cardoso, que
concentrava os Palcios do Presidente, da Assembleia e da Intendéncia (Prefeitura) Municipal, entre outras
instituicBes publicas.

38 “Jornal Sergipe-Jornal”, n° 293, 1922, p. 1.
39 “Jornal Sergipe Jornal”, n° 1802, 1928, p. 1.
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Figura 15: Trens na Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju (década de 1920).
Fonte: BRASIL, 2009, vol. 2, p. 9.

No jornal Correio de Aracaju, dos meses de julho e agosto de 1911, apareceram
algumas criticas sobre o aspecto fisico da Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju. Em noticia
publicada em 28 de julho de 1911,%° intitulada “Estrada de Ferro”, e assinada com o pseudonimo
“Veritas”, 0 autor fez uma severa critica sobre o formato da Estacdo de Aracaju, afirmando que
ndo passava de um barracdo comum, que nédo tinha nenhuma arquitetura, nada mais era que um
“flauteio”, ou seja, uma zombaria realizada pelos empreiteiros encarregados da obra de sua
construcdo. Além disso, “Veritas” pediu que 0 Ministro da Viacdo e Obras Publicas realizasse
uma investigacdo nas obras da Estrada de Ferro Timbo a Proprié.

No dia 30 de julho de 1911,* com o titulo de “Galpdo ou Olaria”, uma pessoa com
0 pseudonimo “Dr. Pequeno” escreveu uma nota em concordancia com a ideia de “Veritas”,
afirmando que a Estacdo de Aracaju ndo se pareceria com uma estacao ferroviaria, porque, com
argumentos ‘“matematicos, filosoficos e construtivos”, ela se enquadrava num tipo de
construgdo “galpdnica” ou “olaricial”, pois se parecia mais com um galpao ou uma olaria.

No dia 4 de agosto de 1911,%? o pseudénimo “Dr. Cujo” também expds sua opini&o:
dizendo que se tratava de um galpéo, explicando a sua ideia com base em termos técnicos e
analisando a arquitetura da Estacdo de Aracaju. No final de sua reflexdo, “Dr. Cujo” chegou a

seguinte conclusdo: “[...] o edificio obedece as mais puras linhas do galpéo e, portanto, por

40 “Tornal Correio de Aracaju”, n° 580, 1911, p. 3.
41 “Jornal Correio de Aracaju”, n® 581, 1911, p. 3.
42 “Jornal Correio de Aracaju”, n® 583, 1911, p. 2.



48

todos estes argumentos e outros de igual forca, fica provado ser, ndo uma Estagdo nem uma
Olaria, mas um galpao”.

E parece que houve repercussao em relacdo as criticas sobre a Primeira Estacgéo,
pois, em 9 de agosto de 1911,*3 uma pessoa com o pseuddnimo de “Né Cato” afirmou que
concordava com ideia de “Dr. Cujo”, que a Primeira Estacdo de Aracaju tinha o porte de um
galpdo e ndo de uma estagdo ferroviaria. Entretanto, “N6 Cato” tentou amenizar as criticas
anteriores, afirmando que ndo se pode julgar a falta de beleza de ““ um edificio novo, ainda em
gestacdo, porque toda a censura actual é precoce e prematura, pois em obediencia ao principio
citado elle pode ficar bonito”.

De fato, as criticas no jornal em 1911 parecem ter sido precoces, pois havia pouco
tempo em que a Primeira Estacdo havia sido construida e ela sé foi inaugurada, oficialmente,
em 1913. O edificio foi motivo de polémica no jornal sergipano quanto ao seu formato, sem
haver consenso em relacdo ao fato do prédio ser uma estacdo ferroviaria, um galpdo, uma olaria
ou um barracéo.

Em junho de 1913, um més apds a inauguracao do primeiro trecho da Estrada de
Ferro Timbo a Propria e da Estacdo Ferroviaria de Aracaju, em uma nota no “Jornal Correio da
Manh3” intitulada “de leve, Estacdo de Aracaju”,* uma pessoa com o pseudéonimo Sant’Ana
retomou as criticas de 1911 a Estacdo, classificando o edificio como “antiestético e acagapado
[encolhido ou achatado]”, dizendo que ele foi construido fora do padrdo de uma moderna
arquitetura da época. Diferentemente das criticas anteriores de 1911, que se esmeravam em
comparar o prédio em construcéo a barracdo, galpdo ou olaria, Sant’Ana afirmou que existia
uma Estacdo Ferrovidria em Aracaju de tamanho modesto e que ndo condizia com o porte de
uma Capital de Estado. Por conta disso, 0 autor descreveu o tipo de estagédo que a populacao
aracajuana esperava que fosse construida na cidade: “estagdo elegante, vasta, um edificio que
viesse a embelezar a cidade e, a0 mesmo tempo, que servisse aos misteres a que se destinasse”.

Ainda, Sant’Ana revelou que havia uma mé vontade ou indiferenca por parte dos
responsaveis pela Estacdo de Aracaju, pois essa era inferior, em seu porte fisico, a Estacéo
Ferroviaria de Alagoinhas na Bahia, a qual se localizava em uma cidade de interior e que nédo

tinha pretensdo de ser uma Capital de Estado (figura 16).

43 “Jornal Correio de Aracaju”, n® 585, 1911, p. 2.
4 “Jornal Dirio da Manha”, n° 660, 1913, p. 1.
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Figura 16: Estacéo Ferroviaria de Alagoinhas, provavelmente, entre 1890 e 1900.

Fonte: Site do Arquivo Publico Estadual Mineiro, disponivel em:
<http://www.siaapm.cultura.mg.gov.br/modules/fotografico_docs/photo.php?lid=30
210>, acesso em: 10 jun. 2015.

Outra critica de Sant’Ana foi registrada em junho de 1913 em relacdo ao porte da
Estacdo de Aracaju, pois, segundo a empresa administradora da Ferrovia Timbo a Propria, a
estacdo e 0 seu agente eram de 22 classe. No entendimento de Sant’Ana, essa classificagdo
estava equivocada e ndo era aceitavel, visto que a Cidade de Aracaju era uma Capital de Estado.
Pela classificacdo que ja apreendemos anteriormente, a Primeira Estacdo deveria ser uma
estacdo de grande porte e de 12 classe.

Apesar de todas essas criticas e polémicas, com base nas fotografias antigas ja
analisadas, podemos ver que as caracteristicas fisicas da Estacdo permaneceram praticamente
inalteradas no periodo de 1920 até 1970, recebendo poucas modificagcBes em sua estrutura fisica

principal.

2.2 INAUGURACAO (1910-1915)

Antes da abertura da Primeira Estacdo para o trafego e para a utilizacdo pela
populacéo, o local foi utilizado em duas oportunidades: a primeira ocorreu em 1910 e a segunda

em 1913, antes de sua inaugurac&o.
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Em 1910, trés anos antes de ocorrer a sua inauguracao, o local onde estava sendo
construida a Estacdo foi testado pela primeira vez, para embarque e desembarque, do qual
participou o Presidente do Estado, Rodrigues Doria, que, acompanhado de sua esposa e de
algumas autoridades, foi convidado a ir ao escritdrio da Estrada de Ferro Timbé a Proprid, que
ficava junto ao terreno da futura Estacdo de Aracaju. Uma fonte afirma que:

No escritorio, recebeu os distintos visitantes os engenheiros drs. Epaminondas Torres
e Augusto Accioly e o ilustre coronel Adriano Carvalho, os quais gentilmente
convidaram os distintos cavalheiros a percorrer os trechos de linha construidos. Em
um dos carros da estrada, puxado pela possante locomotiva n° 3, tomaram assento s.
S. exs. e comitiva, percorrendo para o Sul até o Rio Poxim mais de 8 quildmetros de
bem consolidada linha, e para o centro 6, tendo a estrada construidos e em condicdes
de trafego para o Norte mais 8 quilémetros.*

No retorno, o trem parou na lateral do escritorio da estrada de ferro ao lado do
terreno da futura Estacéo, onde os convidados ficaram descansando na sala da recepcdo para
um brinde proporcionado pelo representante da Estrada de Ferro de Sergipe.

Pela sua proximidade e relacéo direta com o Porto de Aracaju, o local de construgéo
da Estacdo de Aracaju apareceu no Relatorio do Ministério de Viacao e Obras Publicas do ano
de 1911, como o terreno onde havia “172 quilometros [de trilhos] depositados em Aracaju, na
area cercada da estagdo” (SEABRA, 1911, p. 119). Pela sua posigdo privilegiada junto ao Porto
de Aracaju, 0s materiais necessarios para a constru¢do da estrada de ferro chegavam em navios
pelo Porto, eram descarregados e armazenados no terreno da futura Estacdo Ferroviaria de
Aracaju, para, depois, serem utilizados na constru¢do do novo trecho ferroviario, que se iniciava
no Porto em direcdo a regido das Oficinas da Ferrovia Timbo a Proprid, que se situavam no
Bairro Aribé (atual Siqueira Campos) em Aracaju.

Em fevereiro de 1913, o Presidente do Estado, General Siqueira de Menezes, e sua
comitiva utilizou a recém-construida Estacdo Ferroviaria de Aracaju para realizar uma visita a
Cidade de Estancia. Sobre o desembarque da comitiva politica na Primeira Estacdo Ferroviaria

de Aracaju:

Ontem, as 5 e meia horas da tarde, desembarcou na gare da estrada de ferro,
acompanhado da sua comitiva, o exmo. sr. General Siqueira de Menezes, que vinha
do seu passeio a cidade da Estancia. Em bondes especiais, foram dar as boas-vindas
ao ilustre viajante muitos cavalheiros da nossa sociedade, que ainda o acompanharam
até a sua residéncia particular. Uma guarda de honra, postada na Avenida Rio Branco,
e composta de forgas da marinha, exército e policia fez s. ex. as continéncias devidas
a0 seu alto cargo.*®

4 “Jornal O Estado de Sergipe”, n° 3337, 1910, p. 1.
46 “Jornal Dirio da Manha”, n° 582, 1913, p. 1.



51

A Estacdo de Aracaju somente foi aberta para o publico em geral no dia da
inauguracdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Timbd a Propria em maio de 1913. Como
dito, esse trecho iniciava em Barracdo (hoje Rio Real - Bahia) e terminava em Aracaju. A data
da inauguracgdo desse trecho estava marcada para o dia 24 de maio de 1913, mas, devido as
fortes chuvas, o trem, com uma comitiva baiana, somente chegou a estagdo ferroviaria da capital
sergipana no dia 26 de maio, por volta das cinco horas da tarde. A comitiva baiana era composta
por cerca de 30 componentes, além da banda de musica do 1° corpo policial da Bahia e um
corpo de guardas-civis. Na Primeira Estacao, os baianos foram recebidos pelo representante do
Presidente do Estado e conduzidos ao sal&o principal da Estacéo, depois, seguiram em bondes
especiais ao hotel em que ficariam hospedados.

Em julho de 1913, na Estacdo de Aracaju, houve uma solenidade na qual foi
assinada a ata de entrega e recebimento do trecho que havia sido inaugurado no més de maio,

além do recebimento de material rodante. Segundo a noticia publicada:

ESTRADA DE FERRO. Conforme noticiamos, acha-se estabelecido o trafego dos
trens suburbanos entre esta capital e Sdo Cristovao, devendo a 14 do corrente serem
iniciadas as viagens entre Bahia e Aracaju, para cujo fim partird da estacdo da Calcada
[em Salvador] no dia 10 o trem n. 71. Anteontem, na sala principal da estacdo da
estrada de ferro, foram assignadas as actas de entrega e recebimento do trecho da
referida estrada compreendido entre Barracdo e Aracaju, estagdes intermediarias e
material rodante. Esses documentos tiveram as assinaturas dos drs. Couto Fernandes,
engenheiro chefe do 5° distrito da Inspetoria Federal das Estradas, Silveira e Souza,
engenheiro-fiscal do referido trecho, Austricliano de Carvalho e Epaminondas Torres,
representantes da empresa construtora, e Victor Veé, pela Compagnie Chemins de Fer
d’Est Brazilien & mais pessoas presentes ao ato. As 5 horas da tarde de anteontem,
partiu para S&o Cristovdo um trem de inicio do trafego suburbano, que regressou
ontem pela manha, conforme o horério ja publicado.*’

Em 22 de margo de 1914, houve a inauguracdo do segundo trecho da Estrada de
Ferro Timbd a Proprid, de Aracaju a Vila de Rosario do Catete. De Aracaju: “[...] partiram da
estacdo desta capital, em comboio de luxo especial, com classes de luxo, grande namero de
convidados™®. A noticia seguiu citando os diversos convidados, entre eles, politicos e
jornalistas. A comitiva foi inaugurando as estagdes ferroviarias até o destino final. A primeira
estacdo em que parou foi a da Vila do Socorro, em seguida, a Estacdo de Laranjeiras, a Parada
do Caetetu®® em Maruim, e, por fim, a Estacdo da Vila de Rosario do Catete. Apds as
festividades, o trem inaugural retornou a Estacdo de Aracaju as 7 horas da manha do dia 23 de

marco de 1914.

47 “Jornal Diério da Manha”, n° 686, 1913, p. 1.
48 “Jornal Diario da Manhd”, n° 888, 1914, p. 1.
49 Essa parada ficou em funcionamento entre 1914 a 1975. (BRASIL, 2009, vol. 1, p. 98).
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Por fim, os ultimos trechos inaugurados da Estrada de Ferro Timbo a Proprié foram
o trecho entre a Vila de Rosario do Catete e a Cidade de Propria e o trecho entre 0 Ramal da
Murta a Cidade de Capela. As inaugurac6es ocorreram entre os dias 5 e 6 de agosto de 1915. A

viagem inaugural teve o seguinte roteiro divulgado:

Da estacdo desta capital, partira hoje, as 10 horas, o trem inaugural, conduzindo o Sr.
Dr. Monteiro de Almeida, Secretario do Estado, que vai representando S. Ex. o
General Oliveira Valaddo, o mundo oficial, representantes da Chemins e da
fiscalizac@o e pessoas outras, que vao inaugurar 0s dois Gltimos trechos da Timbo a
Proprid, ja entregues ao Governo Federal. Na Capela, serd a comitiva recebida com
festas, pernoitando ai o trem, de onde saira pela manha de 6, com destino a Propria,
onde preparam-se estrondosas festas pelo motivo tdo auspicioso da abertura do trafego
deste trecho ferroviério. O regresso a esta capital sera feito no dia 7. (VALLADAO,
1915, p. 24-25).

Com o horario programado, o trem inaugural partiu da Estacdo de Aracaju com a
banda de musica do Corpo de Policia do Estado de Sergipe e a presenca do Presidente do
Estado, General Oliveira Valaddo,* que acompanhou o embarque da comitiva, com destino a
Estacdo da Vila de Rosario do Catete, seguindo para a Estacdo do Carmo (atual Cidade de
Carmopolis), para a Estacdo da Vila de Japaratuba e, depois, para a Estacdo da Murta e da
Cidade de Capela. No dia seguinte, o trem inaugural seguiu sua viagem com destino a Estacdo
Ferroviaria de Proprid, onde se lavrou a ata de inauguracéo do ultimo trecho da estrada de ferro.
Nesse momento, fizeram discursos: alguns politicos sergipanos, um jornalista, o chefe de
fiscalizacdo das estradas de ferro e um senador alagoano, que foi convidado para o ato de

inauguracdo. Apds essa solenidade, a comitiva de inauguracéo retornou a Estacdo de Aracaju.

2.3 FUNCIONAMENTO A PLENO VAPOR (1913-1950)

Na Primeira Estacdo, encontravam-se todos 0s servicos prestados pela Estrada de
Ferro Timbd a Propria, como embarque e desembarque de passageiros e de produtos diversos

(como acucar, sal e coco) que chegavam do Porto de Aracaju nas embarcacdes ou de outras

50 General Manoel Prisciliano de Oliveira Valaddo foi um militar e politico sergipano. Nasceu em Vila Nova (hoje,
Nedpolis-SE) no dia 4 de janeiro de 1849, e faleceu no Rio de Janeiro-RJ no dia 19 de novembro de 1921. Foi
Presidente do Estado de Sergipe entre 1894 e 1896 e entre 1914 e 1918; Deputado Federal entre 1903 e 1904 e
1906 e 1908, cujo mandato foi interrompido por ter assumido a vaga no Senado deixada pela morte do Senador
Olimpio Campos, concluiu esse mandado em 1911. (Verbete: General Valladdo. In: GUARANA, “Dicionério Bio-
Bibliografico Sergipano”, 1925, p. 219. Disponivel em:
<http://arrow.latrobe.edu.au/store/3/4/3/8/0/public/B20396442.pdf>, acesso em: 5 maio 2016).
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localidades, por via férrea; armazenagem de produtos; venda de bilhetes de passagens de 12 e
de 22 classes; transmissdo de mensagens telegraficas.

Além dos servicos citados, nas dependéncias da Estacdo, funcionava a
administracdo da Ferrovia Timbo a Proprid, exercida pela Compagnie des Chemins de Fer
Federaux du I’Est Brésilien. Essa Companhia Ferroviéria, empresa franco-belga, administrou
a Estrada de Ferro Timbd a Propria entre 1913 e 1922, quando foi modificado o seu nome para
Companhia Ferroviaria Este Brasileiro, conforme o Decreto n® 15.383, de 2 de marc¢o de 1922.
(BRASIL, 1922, p. 5430).

Nas dependéncias da Primeira Estacdo, também funcionava a inspetoria do trafego
dos trens em Sergipe, que gerenciava problemas como descarrilamentos e atrasos de trens. A
administracdo da Ferrovia divulgava os precos das passagens e as tabelas com os horarios de
chegadas e partidas, e dava autorizacdo para a liberacdo de locomotivas e de vagdes para
servigos diversos, deliberados na Estagéo.

O primeiro problema grave, do qual se tem noticia, foi o descarrilamento de um
trem no dia 20 de marco de 1925, entre as Estacdes de Boquim e Salgado. Uma noticia da época

observou que:

Acaba de chegar ao nosso conhecimento, que entre as Estacfes de Boquim e Salgado
de nossa ferrovia, ocorreu, hoje, horrivel desastre ocorrido pelo descarrilamento da
maquina que conduzia o trem do horéario, e que arrastou depois, na queda sinistra,
todos os carros que compunham o comboio sinistrado. Sabedores do ocorrido, para
logo, destacarmos o nosso reporter para a Estacdo Central da Este Brasileiro e para a
Chefatura de policia, onde infelizmente malograram-se as nossas tentativas de
esclarecimento do fato, aos leitores do ‘Sergipe-Jornal’, porque aquelas reparti¢des,
apenas tém comunicacdo do horroroso sinistro, sem mais pormenores relativos ao
ocorrido. Pelos informes, entretanto, que nos chegam, podemos desde ja prever a
grave extensdo da tragédia, pois a locomotiva descarrilada precipitou-se, arrastando
na queda todos os carros da composicao. Para o local do sinistro, seguiram ja o sr. dr.
chefe de policia, o sr. inspetor d’Este, médicos da Profilaxia, enfermeiros, ambulancia,
e material indispensavel aos curativos de urgéncia e socorros médicos mais
indispensaveis as vitimas do desastre. No nosso prdximo nlmero, procuraremos
inteirar 0s nossos leitores dos pormenores do lutuoso acontecimento que praza aos
céus, ndo vé ha de cobrir de luto e magoa a desolada familia sergipana. 5!

A administracdo da ferrovia, por meio do telégrafo, recebeu a noticia do acidente
transmitida pela Estacdo de Boquim ou de Salgado e a repassou ao reporter do Sergipe-Jornal
para gque divulgasse uma nota. Como esperado, o inspetor do trafego seguiu para o local com o
chefe de policia para apurar o acidente juntamente com o servico médico.

Nos jornais sergipanos, com frequéncia, eram noticiados problemas que ocorriam

na Estrada de Ferro Timbo a Proprid. Eram atrasos, descarrilamentos, acidentes, reclamacdes

51 “Jornal Sergipe-Jornal”, n° 1.030, 1925, p. 1.
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da quantidade de trens insuficientes, entre outros assuntos, que apareciam nas manchetes de
primeira pagina. Embora fossem criticas que aparentavam refletir a insatisfacdo da populacéo
aracajuana em geral, ndo podemos esquecer que 0s jornais sergipanos, em sua grande maioria,
eram de propriedade de politicos locais, tais como deputados estaduais e federais. Isto quer
dizer que, provavelmente, a inteng&o de criticar a Companhia Ferroviaria poderia ter um cunho
politico e, por ela ser uma empresa controlada por empresarios de fora do Estado de Sergipe,
talvez, alguns jornais que a criticavam quisessem difamar a empresa perante a populacao.

Ao mesmo tempo, os jornais davam espaco para a Empresa Ferroviaria se justificar
perante a populacéo. Desde o inicio do funcionamento da Estrada de Ferro Timbo a Propria, os
passageiros sofriam com os atrasos dos trens. Em julho de 1913, a Compagnie des Chemins de
Fer divulgou, em nota de jornal, a informagdo de que tomaria “providéncias gerais para a
perfeita regularidade do servico, providenciando para que trens suburbanos ndo mais tenham
atrasos”.®> Em 1915, a administracio da Chemins de Fer tentou se eximir das suas
responsabilidades em relacdo aos atrasos dos trens. A empresa atribuia os atrasos ao mau tempo,
“ndo se responsabiliza[ndo] pelo que se der de prejuizo, demora, atraso ou qualquer outro
acidente que apareca. Desta forma, fica o publico prevenido de que néo aceita[va] a companhia
reclamag&o alguma”.>

Os valores das passagens ou descontos de passagens, como, também, os horarios
eram informag0es muito divulgadas pela administracéo da ferrovia nos jornais sergipanos desde
1913. Sobre a divulgacdo de descontos nos precos das passagens dos trens, existe um exemplo
em nota de jornal: “De 25 de agosto a 15 de setembro [de 1933] as passagens de l.a e 2.a
classes, de ida e volta, em qualquer das linhas arrendadas a esta estrada gosam de abatimento
de 40 % [40 por cento]”.>* Isso quer dizer que haviam periodos especificos nos quais a
Companhia Ferroviaria destinava descontos para todos os tipos de passageiros, e esses
descontos eram dados de forma frequente entre 1913 a 1950.

As informacdes de horérios de chegada e partidas de trens eram divulgadas nos
jornais sergipanos. Essas informagdes eram divulgadas em formatos de tabelas (como exemplo,
ver tabela 3), que continham, além dos horéarios dos trens, a listagem das estacdes ferroviarias

das cidades da Bahia e de Sergipe, os prefixos dos trens, e os dias de circulacdo dos trens.

52 «Tornal Diario da Manha”, n® 692, 1913, p. 1.
53 “Jornal Correio de Aracaju”, n® 1683, 1915, p. 1.
54 “Jornal O Estado de Sergipe”, n° 146, 1933, p.1.



Chemins de Fer

HORARIO DOS TRENS
Bahia a Aracajui e Rosario
ASCENDENTES DESCENDENTES
M. 71 M. 72
Estagdes Mixto Estagdes Mixto
. CHEGA SAE CHEGA SAE
Bahia 7.30 | Rozario 6.00
Alagoinhas ; '
g 13.00 | Maroim
saul " 13.36 . . 6.18 6.32
Sauhype o} 13.37 | Caetetli
Capianga B 14.09 . K 6.51 | 6.52
apianga 8 14.14 | Riachuelo = 708 | 7.09
Sitio do Meio = 14.36 14.46 | Larangeiras &£ I ‘
M = : arangeiras « 740 | 7.43
Entre Rios A 1514 1 1524 | Soccorro !
T ' b n 7.59 8.00
L. Redonda @ 1544 1 1554 | Aracaji o
Pedras 5 16.16 : acay . 8.30 | 9.30
edras 2@ : 16.18 | Thebaida o 1020 11025
Timbo n 16.49 A [y} ' '
! 17.24 | S.Crhistovio
N o ¥ 10.52 |11.02
Malombé n 17.34 1 1737 | Ritta Cacete
Apora o 18.10 ’ X ; 11.21 |11.22
pora " : 18.21 | Escurial
Barracio o 19.36 ) 1143 |11.44
adl Itaporanga 1159 |12.0a
Salgado 13.08 | 13.25
Boquim 14.36 | 15.40
Barracio 6.00 Pedrinhas 15.37 | 16.40
Geru 6.50 6.56 Itabaianinha 16.35 | 17.23
Itabaianinha 7.35 7.40 Geru 17.18
Pedrinhas “ 8.35 8.38 Barracdo 18.12
Boquim § 9.09 9.39
Salgado 2 10.50 11.07
Itaporanga A 12.11 12.16 Barracio
Escurial bt 12.28 1228 | poors 8 5.30
R. Cacete g 12.50 1250 | Maombé = | 645] 655
S. Christovdo 2 1310 | 1320 s s 2Bl 72®
Thebaida - 1347 | 13s2] i ) I B
%‘"}C‘a—lu b 14.42 15301 1 apoa Redonda L S
Soccorro o 15.58 15.59 Entre Rios £
. m ntre K1os ©n 934 | 937
Larangeiras 16.15 16.18 Sitio Mei .
. 210 Vielo | 10.05] 10.09
Riachuelo 16.49 16.50 Capianes
; aplanga 21 1031 1036
Caetettl 17.06 17.07 Sauh “
: Sauhiype @ | 11.08 | 11.09
Maroim 17.26 17.40 Alagoinhas ”
Rosdrio 18.00 Bkl 11.45
ania 558

Observacoes

A’ s 22 s. e Sabbados havera trem de feira entre Aracajii e Rosario e vice-
versa no mesmo horario dos trens ns. 71 e 72 recebendo passajeiros de 1% e 22
classes, bagagens e cargas efc.

Os trens de Joazeiro até o S. Francisco combinardo com os trens para

Rosario, em Alagoinhas.- Os trens de Rosario até Alagoinhas combinardo com os
trens para Joazeiro em S. Francisco.-- Linha do Sul. Ida 3%s. e 5% s. Volta 4% e 6%
Partida de Bahia as 3%s. e 5% s. Linha do Norte: Ida 2%s, 4*s, 6s, e Sabbados Volta
2.%s., 3.%s,, 5%. e Sabbados.
Este horario vigorara até novo aviso.
Bahia, 9 de outubro de 1914
O SUPERINTENDENTE
H. MARTIN

Tabela 3: Horérios dos trens da Estrada de Ferro Timbé a Proprid em 1915.
Fonte: “Jornal Correio da Aracaju”, n® 1.375, 1915, p. 4.
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Nas tabelas divulgadas nos jornais sergipanos com os horarios de trens, era descrito
que, em dias especificos, haveria o denominado “trem de feira”. Este era destinado a transportar
passageiros e cargas de cidades sergipanas integrantes da rota do trem, os quais se dirigiam as
feiras de venda de mercadorias na capital sergipana.

Também, era divulgado que os horarios dos trens, que seguiam da Cidade de
Rosério do Catete-SE, deveriam combinar com os trens oriundos da Cidade de Juazeiro-BA,
encontrando-se na Cidade de Alagoinhas-BA, para realizar a baldeacdo (troca de vagdes) e dar
prosseguimento a viagem para Salvador. Essa mudanca dos passageiros de um trem para outro
ocorria em Alagoinhas, pois era & onde a Estrada de Ferro Bahia ao Sdo Francisco e a Estrada
de Ferro Timbo6 a Propria se encontravam, porém, ndo eram estradas de ferro compativeis
devido a diferenca de bitolas dos trilhos, respectivamente, de 1,60 metros e 1 metro.

Outro assunto deliberado pela administracdo da Ferrovia na Estacdo de Aracaju era
a liberagéo de vagdes (carros) para a utilizagdo pela Secretaria de Obras do Governo do Estado
de Sergipe para diversos servicos. Uma dessas solicitagdes encontramos no Oficio n°® 179,

emitido em 26 de junho de 1920, o qual relatou:
1Im.° Sr. a fim de que sejam transportados, para o0 Posto Zootécnico, aparatos agrarios,
destinados ao servico de agricultura do mesmo, pego a V. S. se digne providenciar no
sentido de ser fornecido um carro aberto dessa Companhia [ferroviaria], para a
efetividade do transporte, atendendo a urgente necessidade desta Diretoria. Aproveito
0 ensejo para apresentar a V. S. os protestos de elevada estima e distinta considerag&o.
Ao Sr. Inspetor do trafego da Chemins de Fer. O Diretor. José Sobral S. Moraes.®

Como dito anteriormente, desde a sua inauguracdo em 1913, a Primeira Estacao foi
criticada nos jornais sergipanos por ndo ter um porte condizente com uma estacdo de Capital
do Estado. Com o passar do tempo, as criticas continuaram e a ideia da transferéncia da Estacao
para o amplo terreno das Oficinas da Ferrovia, no Bairro Aribé (atual Siqueira Campos),
comecou a ser pensado pela sociedade aracajuana e pelo Governo Estadual.

O primeiro desses reclames sobre a Primeira Estacdo de Aracaju foi uma
mensagem®® apresentada pelo Presidente do Estado, General Oliveira Valad&o, que criticou a
Estrada de Ferro em Sergipe, dizendo com relacdo a Estacdo de Aracaju: “devem-se notar as
plataformas da Estagéo da Capital, onde afluem mais de 400 pessoas em certos dias por ocasido
da chegada e saida de trens, a plataforma (sem uma gare) onde se acotovelam os adultos e

pisam-se criangas”. Continuando o seu relato, comparou a Estacdo da Capital: “mais estreita,

%5 APES. “Livro - Viagio e Obras Publicas”, n° 36, Fundo V (Obras Publicas), 1920-1924, Oficio n® 179, de 26 de
junho de 1920.

% “Jornal Dirio da Manha”, n° 1597, 1916, p. 1.
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mais apertada, do que a da Estacdo de Thebaida [proxima ao Horto Florestal da Floresta da
Ibura, Vila do Socorro], onde ndo embarca um passageiro, e onde, desde a inauguracdo da
mesma, ha 3 anos, s6 embarcaram 3 sacos de farinha de mandioca”.

Outro relato sobre a Estacdo de Aracaju foi publicado no Sergipe-Jornal de 28 de
julho de 1922,>" afirmando que uma medida a ser tomada pelo poder publico “é a mudanca da
nossa Estacdo Ferroviaria para o local onde se acham instaladas as Oficinas no Aribé”. Essa
noticia estd em sintonia com o reclame feito pelo General Oliveira Valaddo em 1916. Foram

apresentadas algumas justificativas para essa medida e a primeira delas dizia que:

A Estacdo, no local onde se acha edificada, ja ndo pode mais estar ali continuar, em
vista de perturbar o trénsito da cidade, para o lado norte e, mais ainda, constituir
iminente perigo a vida os que tém necessidade de transitar por aquele trecho em
procura de seus domicilios.

Outra justificativa levantada pela mesma noticia, dizia que: “quando em manobras
da Estacdo, os trens da nossa Companhia Ferroviaria ja tém roubado muitas vidas de pessoas
humildes nesta capital”. Continuou reforcando que a Estacdo Ferroviaria de Aracaju ndo tinha
dimensdes condizentes a estacdo ferroviaria de uma Capital de Estado em desenvolvimento e,
guando se chegavam os trens de Norte e do Sul do Estado, a Estacdo ficava “em condi¢oes de
se nao poder dar um passo”.

A noticia de 28 de julho de 1922 causou receios na popula¢do aracajuana devido ao
fato de que, se a Estacdo fosse mudada do centro para o local onde ficam as Oficinas, ndo seria
atendida por linhas de Bonde e, assim, a populacdo que fosse viajar de trem poderia ser
prejudicada.

Ainda sobre a mudanca da Estacdo, foi publicada uma noticia no dia 3 de agosto de
1922, trazendo mais argumentos e retomando os que ja foram falados anteriormente. O novo
argumento para a mudanca da Estacdo passou pelo fato de que, como a Estacdo era um ponto
terminal, os trens que chegavam em Aracaju, primeiramente, entravam nas Oficinas,
localizadas no Bairro Aribé (Siqueira Campos), manobravam, mudando de direcdo, e, depois,
seguiam em marcha a ré para a Estacdo de Aracaju (no Centro da Capital). Esse tipo de chegada
do trem na Estacédo foi visto com desconforto para as pessoas e essa situacdo provocaria um

certo “mal agouro”.

57 “Jornal Sergipe-Jornal”, n° 288, 1922, p. 1.
%8 “Jornal Sergipe-Jornal”, n° 293, 1922, p. 1.
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A mesma noticia esclareceu que a Estacdo deveria ser mudada para o beneficio da
populacédo e que as linhas de Bonde se estenderiam ao Bairro Aribé, e, consequentemente, a
futura Estacao Ferroviaria.

Outro relato sobre a situacdo da Primeira Estacéo é encontrado no livro “Roteiro de
Aracaju” de Cabral (1948), onde séo vistos varios temas do cotidiano e da cultura da Cidade de
Aracaju naquele ano, sendo um desses temas a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju. Em
sintonia com as notas anteriores de jornais, Cabral (1948) classificou a Estacdo de Aracaju
como um “pardieiro” ¢ um “barracdo” que datava de 1911, e a comparava a uma ilha, pois, no
inverno, ficava cercada de agua por todos os lados. Ainda, ressaltou que a nova estacdo
ferroviaria situada “proxima as Oficinas da Leste®, ja se encontra em construcio adiantada”
(CABRAL, 1948, p. 263), isto €, em 1948, ja estavam construindo uma nova estacdo em
Aracaju no intuito, certamente, de solucionar antigos problemas que ocorriam na Primeira
Estacdo Ferroviaria de Aracajul.

As reclamac0es referentes a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju divulgadas na
imprensa sergipana ao longo das décadas de 1920-1940, bem como a mensagem apresentada
em 1916 pelo Presidente do Estado, General Valaddo, provavelmente, tiveram alguma
influéncia na decis@o da empresa administradora da Ferrovia, a Viacdo Férrea Federal Leste
Brasileiro, de iniciar o projeto de construcdo da Segunda Estacdo Ferroviaria de Aracaju em
1944,

Em 19 de abril de 1944, ocorreu o ato de batimento da pedra fundamental para a
construcdo da Segunda Estacdo Ferroviaria de Aracaju. Nessa solenidade, estavam presentes o
Interventor no Estado de Sergipe, Augusto Maynard Gomes®, entre outras autoridades (figura
17).

59 Cabral (1948) utilizou o termo “Leste”, porque, a partir de 1935, a Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro
administrava as ferrovias na Bahia e em Sergipe. Desde entdo, ficou no senso comum dos aracajuanos a ideia de
que a Segunda Estacdo Ferrovidria de Aracaju, que esta no Bairro Siqueira Campos, é a “Estagdo da Leste”.

80 General Augusto Maynard Gomes foi um militar e politico sergipano. Nasceu no Engenho Campo Redondo,
Municipio de Rosério do Catete-SE, em 16 de fevereiro de 1886 e faleceu no Rio de Janeiro-RJ no dia 12 de agosto
de 1957. Participou das revolugBes de 1922, 1924 e de 1930, além de ter sido Interventor Federal de Sergipe entre
1930 e 1935 e 1942 e 1945; juiz do Tribunal de Seguranca Nacional entre 1937 e 1942; Senador pelo Estado de
Sergipe entre 1947-1951 e 1955-1957. (Verbete: GOMES, Augusto Maynard. In. BELOCH & ABREU,
“Dicionario da Elite Politica Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel em:
<http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-republica/ GOMES, %20Augusto%20Maynard.pdf>,
acesso em 5 maio 2016.
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Figura 17: Solenidade de colocacdo da pedra fundamental para o inicio da construcéo da
nova Estacdo Ferroviaria de Aracaju em 19 de abril de 1944, ao lado esquerdo da foto, 0
Interventor Augusto Maynard e sua esposa, ambos de roupa escura.

Fonte: BRASIL, 2009, vol. 2, p. 53.

A Segunda Estacdo Ferroviaria de Aracaju foi construida na area das Oficinas da
Ferrovia Timbo a Proprid, situada no antigo Bairro Aribe, atual Siqueira Campos. Essa Estacao
existe e encontra-se desativada; no local, ainda existem resquicios de trilhos de trens e de
maquinario ferroviario.

O periodo de pleno funcionamento da antiga Estacdo foi, sem ddvidas, um
momento de grande movimento de trens, de diversos tipos de pessoas e de cargas, sendo um
local estratégico em meio ao Centro da Cidade de Aracaju. Além disso, ao redor da Estacao,
havia um comércio em crescimento, novos edificios surgiram e houve aumento populacional,
de tal maneira que, ainda na década de 1920, surgiu o interesse para que se mudasse a Estacdo
para um novo local mais amplo e com menos aparatos urbanos ao seu redor. Porém, somente
na década de 1940 teve inicio a construcdo da nova Estacdo Ferroviaria no Bairro Siqueira
Campos, considerada, por nos, a Segunda Estacdo de Aracaju.

O motivo do deslocamento - das fungdes de embarque de pessoas e sede
administrativa da Ferrovia - do Centro para o Siqueira Campos néo deve ter sido somente a
busca por uma local mais espacoso. Pensamos que a mudanca para um local mais periférico

como o bairro Siqueira Campos pode ter sido um fendmeno que foi comum em capitais
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brasileiras, como uma forma de higienizar o espaco antigo para criar algo novo, porém, em
local mais afastado e onde ja havia terreno de posse da Companhia Ferroviaria.

No inicio de sua implementacdo e durante seu funcionamento pleno, a Primeira
Estacdo localizava-se em uma regido estratégica - comercial e industrial, onde transitavam
pessoas de diversas classes sociais, mas, principalmente, pessoas menos abastadas ou pobres,
onde existia comércio informal e feiras de produtos pereciveis, possivelmente, gerando um
ambiente insalubre e violento. Havia um contraste eminente com a regido do entorno das Pracas
Fausto Cardoso, Almirante Tramandaré e Olimpio Campos, regido de destaque, onde havia 0s
prédios publicos politico-administrativos e as casas da elite aracajuana, além de igrejas
catélicas. Sendo assim, o funcionamento de embarques e desembarques de pessoas e sede
administrativa da Companhia Ferroviaria deslocados para o Siqueira Campos foi uma forma
das pessoas terem acesso ao trem, principalmente, as mais abastadas ou da classe média, em

uma regido nova e com menos conflitos sociais.

2.4 APRIMEIRA ESTACAO COMO DEPOSITO (1950-1968)

No dia 18 de julho de 1950, a Segunda Estacdo encontrava-se em fase de
acabamento, recebendo os ultimos retoques nas suas dependéncias e nos prédios construidos,
como no depdsito de cargas, por exemplo. Em agosto do mesmo ano, ainda nédo tinha chegado
o mobiliario da estacéo, e somente isso faltava para o ato de sua inauguracao.

Em 7 de setembro de 1950, a Segunda Estacdo foi inaugurada. Para facilitar o
acesso ao local, foram disponibilizadas uma linha de 6nibus da Empresa de Transportes
Urbanos e uma linha de bondes. O espaco da nova esta¢éo foi considerado um dos melhores da
Regido Nordeste, devido ao tracado do seu patio ferroviario. A antiga Estacdo e a nova Estacéo
Ferroviaria foram comparadas para se justificar a construgdo da Segunda Estacao:

A 7 de setembro foi inaugurada a estacdo da Leste nesta Capital, que revela um real
progresso para Aracaju, uma vez que a antiga, embora se achasse no centro da Cidade,
tinha um pétio de manobra, completamente aberto, apresentando, a cada passo,
interrupcdes e ameagas de desastre aos transitos locais. Além disto, o espacgo era
exiguo para armazenar o volume de mercadorias a se exportarem por via férrea, o que
n&o acontece com a nova que possui amplos depdsitos e plataformas bem espacosas.®

Na comparacéo, foram levantados os argumentos que haviam sido divulgados pelo

Presidente do Estado, General Oliveira Valaddo, e pela imprensa sergipana, em anos anteriores,

61 “Jornal A Cruzada”, n° 668, 1950, p. 1.
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com: o patio de manobras aberto, o tamanho do depdsito de cargas e o espago das plataformas
de embarque e desembarque. Todos esses aspectos foram utilizados para ressaltar as qualidades
da Segunda Estacéo Ferroviaria de Aracaju recém-inaugurada.

Apds a inauguracdo da nova Estacdo Ferroviaria em setembro de 1950, a antiga
Estacdo localizada no Centro de Aracaju foi desativada para embarque e desembarque de
passageiros, passando a ser somente um deposito auxiliar de embarque e desembarque de cargas
da Segunda Estacdo Ferroviaria de Aracaju.

A partir da década de 1960, constatamos, em alguns documentos, o surgimento de
queixas frequentes a respeito do entorno da Estacdo de Aracaju. Naquele periodo, j& havia uma
favela ao lado da Primeira Estacdo, que foi formada por feirantes e camel6s que trabalhavam
nos mercados vendendo produtos, que foram se estabelecendo em barracos no seu entorno. A
mé qualidade de vida dos moradores desse aglomerado foi noticiada no Sergipe-Jornal do dia
28 de outubro de 1964:

Vivendo em condi¢Bes precarissimas de higiene, salde e alimentacdo, dezenas de
familias de pequenos feirantes dos mercados da rua José do Prado Franco constituiram
ha anos, nos fundos da antiga estacdo da Leste Brasileiro, um amontoado de casas de
madeiras, cobertas de zinco, onde predominam sobretudo a sujeira e a miséria. O
grande problema particular de cada familia € a criacdo dos filhos menores, que a falta
de recursos e ap6io das autoridades, morrem constantemente de doencas diversas,
entre as quais a anemia e tuberculose.?

Em marco de 1968,% um morador da Cidade de Aracaju, que se identificou como
“um municipe colaborador”, enviou duas cartas ao Prefeito de Aracaju, José Aloisio de
Campos, cujo contetdo nos levou a compreender a situacdo da Primeira Estacdo Ferroviaria de
Aracaju e o seu entorno naquele ano.

As cartas apresentavam sugestdes de obras que poderiam ser realizadas em diversas
ruas e avenidas da Cidade de Aracaju, e 0 autor das cartas as apresenta, segundo ele:
“historiando cada uma delas de acordo com o meu pensamento”.

Na carta recebida pela Prefeitura no dia 12 de marco, sdo apresentados quatro titulos
para analise: 1 - “servigo de conservagdo de calgcamentos™; 2 - “novas vias de escoamento de
transito”; 3 - “locais para estacionamento para veiculos”; 4 - “barracos que enfeiam a cidade”.

No terceiro titulo, “locais para estacionamentos de veiculos”, o autor colocou

algumas sugestdes. A primeira delas referiu-se a retirada dos camelds que estavam, naquele

62 “Jornal Sergipe-Jornal”, n° 14.342, 1964, p. 1.

8 Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios recebidos de abril a maio de 1968. Gestao:
Prefeito José Aloisio Campos. Oficio [s. n.], Aracaju, 12 de marco de 1968; Oficio [s. n.], Aracaju, 21 de margo
de 1968.



62

momento, na Rua José do Prado Franco. Pediu que a Prefeitura fizesse o calcamento da Avenida
Coelho e Campos e, por ultimo, que fosse solicitado ao Ministério dos Transportes para retirar
“aquele monstrengo”, a antiga Estacao Ferrovidria de Aracaju, para se construir um mercado
moderno para abrigar todos os feirantes das imediacdes dos mercados e, também, um
estacionamento para caminhdes e carros.

No quarto e ultimo titulo, que trata, especificamente, sobre a questdo da favela
existente nas imedia¢Ges dos mercados publicos e da Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju,

0 autor da carta relatou:

Um toque de tristeza e demonstracgao de atraso urbanistico sdo os barracos de madeira,
a partir dos existentes entre os dois Mercados, os da Praca Mizael Mendonca, os da
Av. Coelho e Campos, entdo, é de amargar. Criou-se, em Aracaju, um problema
idéntico ao do Mercado de Agua de Meninos em Salvador, que, para serem retirados,
foi necessario que houvesse um incéndio. Assim, esses barracos em Aracaju, que
outrora serviram para apadrinhar afilhados eleitorais, hoje sdo um grande pesadelo
para nossas autoridades. Esperamos que V. Excia. retire esses barracos de madeira,
imundos e que ddo uma aparéncia de que vivemos no século passado [século XIX],
assim, também, como os camels, outra praga que enfeia a nossa capital. Felizmente,
gue ja se fala em retira-los também.

O “municipe colaborador” trouxe um relato sobre a situacdo das pessoas que
habitavam os barracos nas imediacdes da Estacdo Ferroviaria e dos mercados, bem como dos
ambulantes e camelds que vendiam seus produtos naquele local. Ele se preocupou somente com
a resolucédo do problema urbanistico e da retirada dos barracos daquele local, que “enfeiam” a
Cidade de Aracaju, causando ma impressao as pessoas que visitam a cidade.

Em carta novamente enviada ao Prefeito de Aracaju em 21 de marco de 1968, o
“municipe colaborador”, dessa vez, teceu elogios ao Prefeito, José Aloisio de Campos, por este
ter apresentado a imprensa um Plano de Governo que atenderia as necessidades mais urgentes
da Cidade de Aracaju, dizendo que o apoiava no sentido de que, mesmo sem 0S recursos
financeiros imediatos para a realizacdo dos projetos, ele conseguiria p6-los em prética.

Na sequéncia, falou de diversos problemas de pavimentacdo de ruas da cidade, até
que, no final da carta, retomou a ideia de um local que “enfeia” a cidade, falando do perigo ao
transito dos vendedores de frutas da Avenida Coelho e Campos e dos barracos existentes no

entorno da antiga Estacdo Ferroviaria de Aracaju (figura 18).
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Figura 18: Favela localizada no entorno da Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju
(década de 1970).

Fonte: Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju, Colecéo Fotogréfica,

Caixa 1, pasta 3, (imagem modificada).

Sobre a questdo da favela dos mercados, a Prefeitura de Aracaju, apds noticia
publicada no Jornal Diario de Aracaju sobre o tema, enviou um esclarecimento ao diretor do
jornal em oficio em 17 de abril de 1968,%* afirmando que o Prefeito, José Aloisio de Campos,
solucionaria o problema com um plano de habitacao para todas as pessoas que residiam naquele
local e que alguns moradores de barracas, do lado Norte da Avenida Coelho e Campos,
receberam auxilios de acordo com as suas necessidades.

Uma resposta ao reclame da imprensa sergipana foi enviada através do oficio de 18
de abril de 1968,% para a redacio da Radio Cultura de Sergipe. Nele, o Prefeito, José Aloisio
de Campos, enumerou trés medidas para a organizacao da feira livre nas imediagdes da antiga
Estacdo e dos mercados.

A primeira dizia que o prefeito estava negociando o arrendamento do Entreposto
Cruz & Irméos (trapiche), para abrigar os feirantes que estavam localizados fora dos dois

mercados municipais naquele momento. Outra medida seria a retirada de todos os barracos que

8 Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios expedidos de abril a maio de 1968. Gestéo:
Prefeito José Aloisio Campos. Oficio n® 9, Aracaju, 17 de abril de 1968.

8 Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios expedidos de abril a maio de 1968. Gestéo:
Prefeito José Aloisio Campos. Oficio n® 10/68, Aracaju, 18 abril de 1968.
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existiam na Avenida Coelho e Campos, para a realizagdo da pavimentagdo da avenida. E a
Gltima medida seria a construcdo de um grande centro de abastecimento de alimentos, em uma
area mais acessivel, ou seja, em um local um pouco mais afastado do centro da capital .5

Além dos moradores dos barracos, camelds e vendedores espalhados pela Avenida
Coelho e Campos e pelas imediagc6es dos mercados e da Primeira Estacdo, a Prefeitura teria que
resolver o problema do prédio da Estacdo Ferroviaria. Para isso, a prefeitura enviou um oficio
a Viacado Férrea Federal Leste Brasileiro solicitando que a antiga estacdo de Aracaju fosse
cedida a Prefeitura. Em resposta,®” a Viacdo, através do Engenheiro Residente do 2° Distrito -
que administrava as linhas férreas da Bahia e Sergipe, disse que lamentava informar a
impossibilidade de se fazer a cessdo do prédio de forma gratuita. Argumentou que o prédio da
Estacdo de Aracaju era patrimonio pertencente a Viacao Férrea Federal Leste Brasileiro, e que
tomaria providéncias para cercar a area do entorno da Estagdo, desde que a Prefeitura retirasse
0s barracos ali existentes.

Diante desses e de outros oficios expedidos e recebidos pela Prefeitura de Aracaju,
concluimos que a questdo dos barracos, dos feirantes, e, principalmente, da demolicdo da
Primeira Estacdo ndo foi resolvida até 1968. Até entdo, a antiga Estacdo permaneceu

abandonada, sem uso e cercada por uma favela.

2.5 ABANDONO E DEMOLICAO (1969-1976)

No ano seguinte, em uma noticia publicada em 17 de marco de 1969,%¢ o Jornal
Gazeta de Sergipe trouxe a seguinte manchete na primeira pagina: “Estacdo Velha seria
demolida”. Segundo a nota jornalistica publicada, o Prefeito José Aloisio de Campos, em
reunido com o Ministério dos Transportes, solicitou a demolicdo da Primeira Estacdo
Ferroviaria de Aracaju. A justificativa apresentada na nota do Jornal Gazeta de Sergipe para a

demolicdo da Estagdo € que o “antiquado, arcaico, ¢ anti-higiénico prédio ndo tem nenhuma

% Pelos documentos do Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju, do final de década de 1960 e durante a
década de 1970, compreendemos que esse centro de abastecimento foi construido a partir de 1969 e sabemos que
é 0 atual Ceasa, situado no Bairro Siqueira Campos, na Avenida Gentil Tavares, continuacdo da Avenida Coelho
e Campos, proximo ao Centro de Aracaju.

87 Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios recebidos de novembro a dezembro de 1968.
Gestao: Prefeito José Aloisio Campos. Oficio n® 995/RV-2, Aracaju, 26 de novembro de 1968.

88 «Jornal Gazeta de Sergipe”, n° 3.802, 1969, p. 1.
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utilidade, servindo apenas para abrigo de retirantes e ‘ponto de encontro’ de mundanas,

maconheiros, e outros maus-elementos”. (Figura 19).

Figura 19: A Estacdo Ferroviaria de Aracaju em 1969.
Fonte: “Jornal Gazeta de Sergipe”, n° 3.802, 1969, p. 1 (capa).

A demolicéo fazia parte de um plano de urbanizacgéo da Prefeitura de Aracaju para
a &rea do entorno da antiga Estacdo, pretendendo-se acabar com a favela existente nessa regido
e melhorar a urbanizacdo dos Mercados Tales Ferraz e Anténio Franco, ao lado da Primeira
Estacdo. Segundo o plano de urbanizacao pretendido pela Prefeitura de Aracaju, as pessoas que
moravam nos barracos ao longo da Avenida Coelho e Campos e no entorno da Estacédo, seriam
deslocados para um conjunto residencial construido para tal finalidade. Além disso, a prefeitura
organizaria uma cooperativa de artesanato para capacitar as pessoas carentes que seriam
retiradas daquele local.

A solicitacdo para demolicdo do prédio da antiga Estacdo Ferrovidria foi acolhida
pelo Ministério dos Transportes, mas essa intencdo teria que ser oficializada em documento,
citando os motivos pelos quais a Prefeitura de Aracaju desejaria a demolicdo, para que o
Ministério a aprovasse. Nao localizamos nenhuma documentacdo que pudesse confirmar o
seguimento dessa solicitacao.

Em 1969, sob a administracdo interina do Prefeito Manoel Messias Goes, a
Prefeitura de Aracaju ndo recebeu a autorizagdo para a demoli¢do antiga Estacéo, que teria que

ser autorizada pela Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro.
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Em oficio de 31 de julho de 1969,%° constatamos que a Prefeitura tratou de fazer
algumas obras paliativas no entorno imediato da antiga Estacdo. A primeira delas foi uma
pavimentacdo dos seus arredores, sendo retiradas as camadas de terra que encobriam os trilhos
que passavam na parte frontal da Estacéo, e, depois, os trilhos foram retirados para facilitar os
trabalhos de pavimentacdo. Sabendo da obra, o engenheiro residente da Viagdo Férrea Federal
Leste Brasileiro procurou o responsavel pela obra de pavimentacdo na Prefeitura de Aracaju e
solicitou a recolocacdo dos trilhos do entorno da Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju. No
intuito de entrar em acordo com a Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro, a Prefeitura de
Aracaju apresentou algumas possiveis solucdes em um oficio de 31 de julho de 1969,

enderecado a Superintendéncia da Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro em Salvador:

a) Indenizacdo do valor patrimonial do trecho da linha permanente que foi arrancada,
se considerada por essa Ferrovia como desnecesséria a futuros projetos de ligacéo
ferroviaria com o Porto de Aracaju; b) Reposicao dos referidos trilhos, pela Prefeitura
ou pela Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro, correndo as despesas por conta desta
Prefeitura, reposicdo essa que pleiteamos seja feita sem prejuizo das obras de
pavimentacdo ja realizadas ou que estejam sendo realizadas na area.

Além das duas principais propostas, no mesmo oficio, a Prefeitura reiterou sua
intencdo de demolir a Estagdo, comprometendo-se a fazer uma compensacao pela demolicéo, a
urbanizar a area de utilizacdo da Estrada de Ferro que se estendia por toda a Avenida Coelho e
Campos, sem custos para a Viacao Férrea Federal Leste Brasileiro, e assumindo o compromisso
de conservar os trilhos ali existentes, correspondentes a linha de ligacdo com o Porto de
Aracaju.

No final de 1969, a Primeira Estacdo ainda ndo havia sido demolida. A Prefeitura
de Aracaju continuou enviando oficios a Superintendéncia da Viacdo Férrea Federal Leste
Brasileiro em 1970, para obter anuéncia da empresa quanto a demolicdo da Primeira Estacao,
a fim de implantar o projeto de urbanizagédo da regido dos mercados municipais de Aracaju.

Sobre a situacdo da Primeira Estacdo Ferroviaria, a Prefeitura de Aracaju recebeu
oficio expedido pela administracdo do Porto de Aracaju em 14 de janeiro de 1970,
descrevendo o estudo feito para a linha férrea que se ligava a zona portuaria de Aracaju,
explicando que a tinica “via que estd nos interessando [administracdo do Porto de Aracaju], é a
do lado esquerdo, sentido da Nova Estacdo Ferroviaria [Siqueira Campos] para a antiga Estacédo

[Centro de Aracaju]”.

69 Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios expedidos de janeiro a dezembro de 1969.
Gestao: Prefeito Interino Manoel Messias Goes. Oficio n® 339/69, Aracaju, 31 de julho de 1969.

© Arquivo PUblico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios recebidos de janeiro a abril de 1970. Gest&o:
Prefeito José Aloisio Campos. Oficio n® 27, Aracaju, 14 de janeiro de 1970.
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A Prefeitura de Aracaju enviou um oficio em 3 de fevereiro de 1970," para o
Superintendente da REFESA,? anexando o projeto de urbanizacio da area da antiga Estacio
Ferroviaria, para aprovacdo do Superintendente. No documento, foi dito que somente seria
utilizado o local da antiga Estacdo para a ampliacdo da area dos mercados municipais,
consequentemente, melhorando a circulagcdo dos veiculos, nas ruas do entorno do local da
Estacdo, com a retirada dos ambulantes. Ressaltou, ainda, que a ligagdo ferroviaria (trilhos)
com o Porto de Aracaju seria totalmente preservada.

Como a confirmacdo do tamanho da area do entorno da estacdo era de competéncia
da Companhia Ferroviéria, o Departamento de Obras da Prefeitura de Aracaju, em 13 de junho
de 19727, fez uma solicitagdo a Rede Ferroviaria, descrevendo os perfis da area do entorno da
Estacdo Ferroviaria de Aracaju. Foi respondido que a “faixa de dominio da Ferrovia ¢ de 15
metros para cada lado do eixo e que, nos patios da Estagdes, ¢ de 30 metros para cada lado”.
Dessa forma, tentou-se esclarecer a area de competéncia da Companhia Ferroviaria e foi
enfatizado que somente poderia ser feita alguma melhoria com a autorizacdo daquela
Companhia Férrea.

Em 1973, com o objetivo de melhor o calcamento da parte frontal da Estacao
Ferroviaria de Aracaju, a Prefeitura de Aracaju realizou uma obra no pavimento da Praca Inacio
Barbosa, situada em frente a antiga Estacdo de Aracaju. A obra foi realizada pela construtora
Oliveira e Silva Construcdes Ltda, e foi orcada em Cr$ 1.018,30 cruzeiros.”* Nessa obra, foram
realizados os servigos de assentamento de lajotas, além da retirada de entulho na area (figura
20).

L Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios expedidos de janeiro a margo; maio a
dezembro de 1970. Gestéo: Prefeito José Aloisio Campos. Oficio n° 36/70, Aracaju, 14 de janeiro de 1970.

2 Nesse Oficio, aparece ndo mais Viagdo Férrea Federal Leste Brasileiro, e sim a sigla REFESA. Por alguns
documentos, como no inventario do IPHAN (BRASIL, 2009, vol. 1, p. 4), descobrimos que existiu em Sergipe um
escritério da empresa chamada RFFSA, que significa Rede Ferroviaria Federal Sociedade Andnima. Segundo o
historico oficial da RFFSA, ela era “uma sociedade de economia mista integrante da Administracdo Indireta do
Governo Federal, vinculada funcionalmente ao Ministério dos Transportes” (In: Site da RFFSA, disponivel em:
<http://www.rffsa.gov.br/principal/historico.htm>, acesso em: 9 jul. 2016).

8 Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Oficios recebidos de janeiro a dezembro de 1972.
Gestdo: Prefeito Interino Clevansdstenes Pereira de Aguiar. Oficio n® 280/VER-KJ, de 13 de junho de 1972.

4 Arquivo Geral da Prefeitura Municipal de Aracaju. Caixa: Oficios expedidos pelo Diretor do Departamento de
Obras e Urbanismo de 1973. Gestdo: Prefeito Clevanséstenes Pereira de Aguiar. Oficio n° 273/73, Aracaju, 13 de
junho de 1973.
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Figura 20: Obras de urbanizacao no espaco entre o Mercado Thales Ferraz (a

esquerda) e a Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju (a direita) (década de 1970).
Fonte: BRASIL, 2009, vol. 2, p. 56.

Com base em dois documentos, deduzimos que a Estacdo de Aracaju foi demolida
no ano de 1976.

O primeiro é um memorando datado do dia 20 de fevereiro de 1976, enviado pelo
Diretor do Departamento de Servicos Urbanos da Prefeitura de Aracaju, o engenheiro Clélio
Araljo, ao Diretor do Departamento de Obras e Urbanismo da Prefeitura de Aracaju,
solicitando que fosse realizada a demoli¢do da Estacdo de Aracaju, para que a area fosse
utilizada para alojar vendedores e camelds que estavam instalados nos arredores da estagdo. No
verso desse memorando, de forma manuscrita, sdo mostradas as datas, o registro da tramitacao
do documento entre os dois érgdos da Prefeitura e as rubricas dos responsaveis. No final do
verso do memorando, aparece a informagéo “o mesmo [prédio] ainda ndo pode ser demolido”,
depois, aparece a palavra “concluido” em letras maiusculas, e a Ultima data da tramitagdo do
documento é o dia 3 de maio de 1976.

E, 0 outro documento que corrobora com essa afirmacdo é uma fotografia da area
do Porto de Aracaju de 1976, onde visualizamos o local onde se erguia a Estagdo de Aracaju e
percebemos que h& apenas uma plataforma elevada de concreto e uma regido vazia na cor

branca ao lado do Mercado Thales Ferraz (figura 21).

S Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju. Caixa: Memorando de janeiro, fevereiro, marco, maio de
1976; janeiro 1978. Gestdo: Prefeito Jodo Alves Filho. Memorando n° 18/76, Aracaju, 20 de fevereiro de 1976.
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Figura 21: Vista panoramica do Porto de Aracaju em 1976. Ao lado do Mercado Thales Ferraz, existe um

grande espago vazio em branco no lugar da antiga Estacéo.

Fonte: Laborato6rio de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes, (imagem modificada).

Desde o inicio da sua construcéo, esse edificio foi motivo de criticas por parte da
imprensa, principalmente, quanto ao seu formato e tamanho. Ao longo dos anos, as criticas se
voltaram para a capacidade de atender aos passageiros e mercadorias da capital em crescimento.
Com a inauguracdo da Segunda Estacdo, a Primeira ficou como opcdo de desembarque de
feirantes vindos do interior do Estado para a Capital e de movimentacao de cargas provenientes
do Porto até a década de 1960. A partir de 1964, a Estacdo de Aracaju passou a ter apenas a
funcdo de deposito de cargas e foi sendo envolvida por uma favela que cresceu nos seus
arredores. Com o objetivo de acabar com o aglomerado de barracos, a Prefeitura de Aracaju
iniciou uma disputa com a Rede Ferroviaria Federal SA para obter a permissdo para demolir a
antiga Estacgdo, o que parece ter ocorrido em 1976.
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3 AS FUNCOES DA PRIMEIRA ESTACAO FERROVIARIA DE
ARACAJU (1910-1950)

Neste capitulo, abordaremos o cotidiano social na Estacdo de Aracaju, uma vez que
falaremos dos embarques e desembarques de passageiros e de cargas que circulavam na estacao,
desde o momento em que o local ainda estava em obras em 1910 até 0 momento em que deixou
de ser a principal Estacdo Ferroviaria de Aracaju em 1950.

Com a inauguracdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Timbé a Propria em
1913, a Cidade de Aracaju passou a ter, além do porto, outra opcdo de local de embarque e
desembarque de passageiros e de cargas para o interior do Estado de Sergipe e para outros
estados. Essa opc¢éo era a Estagdo Ferroviaria de Aracaju, que propiciou um aumento do fluxo
de pessoas e de produtos entre o interior do Estado e Capital. A Estacdo também contribuiu
para o desenvolvimento urbano e para o consequente aumento populacional da capital
sergipana.

Embora a Estacdo de Aracaju tenha sido do tipo final de linha, ela foi construida
em um local estratégico, situado na retaguarda do Porto de Aracaju, entre o centro politico-
administrativo’® e as fabricas de tecidos Sergipe Industrial e Confianga. Os seus trilhos eram
interligados a um atracadouro proprio e aos atracadouros de dois trapiches: Brown e Cruz &
Irmaos. Alem disso, o seu entorno desenvolveu-se significativamente durante o periodo do seu
funcionamento. Dessa maneira, podemos dizer que a localizacdo privilegiada da Estacdo
engendrou um movimento crescente de pessoas e cargas no periodo do seu funcionamento, de
1913 a 1950.

Primeiramente, abordaremos o cotidiano dos grupos mais favorecidos, isto é, de
uma elite de politicos, militares, religiosos, e de jornalistas, de poder aquisitivo razoavel e que,
consequentemente, tinham mais influéncia social e econdmica. Essas eram as pessoas mais
abastadas que transitavam na Estacdo de Aracaju entre os anos de 1910 a 1950. Devido a
posicdo econdmica e politica desse grupo de individuos, as viagens de trens foram noticiadas
de forma excessiva, pomposa e elogiosa nos jornais sergipanos. Essa divulgacéo tinha o intuito
de manter o nome dos individuos da elite sempre divulgado para a populacéo aracajuana, sendo
um meio eficiente de promocao pessoal do individuo e da familia & qual pertencia. Além disso,

6 A Estacdo Ferroviaria de Aracaju localizava-se no centro da cidade, proximo & Praca Fausto Cardoso, que
concentrava os Paldcios do Presidente, da Assembleia e da Intendéncia (Prefeitura) Municipal, entre outras
instituicdes puablicas.
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a maioria dos jornalistas e dos proprietarios dos jornais sergipanos que pesquisamos eram
politicos ou advogados, favorecendo o uso do meio de comunicacgéo para destacar ou promover
as ideias de individuos com a mesma condic¢édo social ou mesmo grupo politico.

Posteriormente, falaremos do movimento na Estacdo das pessoas menos abastadas:
ferroviarios, funcionarios publicos, prisioneiros, trabalhadores rurais e feirantes, que
circulavam pela Estagdo de Aracaju entre os anos de 1913 a 1950. Os relatos sobre essas
categorias apareciam nos jornais sergipanos de uma maneira negativa, quando os individuos
estavam envolvidos em alguma greve ou crime; ou porque trabalhavam na Estacdo, ou estavam
envolvidos com a ferrovia. Além disso, eram noticiados os transitos de feirantes ou
trabalhadores rurais que desembarcavam e embarcavam em Aracaju.

Os poucos relatos sobre nomes de pessoas menos abastadas que fizeram parte do
cotidiano da Estacdo de Aracaju sdo importantes, na medida em que nos revelam personagens
que estariam esquecidos pela histéria tradicional. Dessa forma, o fato de trazer a tona esses
personagens, como, por exemplo, os funcionarios da Estacdo de Aracaju, € tarefa importante
na escrita historiografica mais atual, uma vez que esses individuos, que fizeram parte do
movimento diario da Estacdo, revelam um cotidiano social diferente das pessoas da elite.

Por fim, mostraremos as cargas que eram transportadas na Estacdo de Aracaju,

como mateérias primas, mercadorias, animais de tracdo e materiais de obras.

3.1 UM PALCO DAS ELITES (1910-1950)

A Cidade de Aracaju foi fundada em 1855, apds a transferéncia da capital da
Provincia - a Cidade de Sao Cristovéo - para o povoado de Santo Anténio do Aracaju. Desde
esse momento, comecou a ser organizado um conjunto de prédios com o aparato politico-
administrativo que a nova capital necessitava. No inicio do século XX, a Cidade de Aracaju
possuia um conjunto de edificios puablicos divididos em algumas categorias, como, por
exemplo, administrativos: o Palacio do Governo, Quartel de Policia, Quartel do Exército,
Cadeia Publica e Alfandega; religiosos: Igreja Matriz e a Igreja de Sdo Salvador; privados:
residéncias, trapiches e casas comerciais. A partir desses indicios, deduzimos que, na primeira
metade do século XX, a Cidade de Aracaju, certamente, ja comportava uma sociedade mais
abastada, que classificamos em quatro categorias: elite politica (Deputados, Presidentes de
Estado e Secretarios de Governo); elite militar (entre Policia e Exército); elite religiosa (Padres

e Bispos); jornalistas (politicos e advogados).
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Com a finalidade de atender aos seus interesses politicos, econdmicos, e religiosos,
essas pessoas mais favorecidas transitavam ndo somente na Cidade de Aracaju, mas, também,
em todo o Estado de Sergipe e em outras regides do Brasil, como, por exemplo, na Capital
Federal (Rio de Janeiro) e nos estados préximos como Bahia e Alagoas, € a ferrovia era 0 meio
de transporte para se realizar esses deslocamentos.

Com a inauguracgdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Timbo a Propria em
1913, o transito dessa parcela privilegiada da populacdo aumentou, ja que a construcdo da
ferrovia, que era a maior novidade tecnoldgica da época, trouxe uma mobilidade espacial maior,
encurtando distancias longas de uma cidade para outra, assim, economizando tempo. A
implantacdo de uma estrada de ferro em Sergipe havia sido um anseio muito aguardado desde
o século XIX, principalmente, pelos politicos sergipanos.

Os mais abastados divulgavam nos jornais 0os embarques e desembarques que
ocorriam na Estacdo de Aracaju. Um desses primeiros momentos ocorreu antes mesmo da
inauguracdo da estrada de ferro, quando ainda estava em andamento a construcdo da Estagéo.
Em 1910, o Presidente do Estado de Sergipe, José Rodrigues da Costa Doria, e uma comitiva
foram recebidos no escritorio da empresa construtora Austricliano de Carvalho & Cia pelos
engenheiros Epaminondas Torres e Augusto Acioly, e pelo coronel Adriano Carvalho, para uma
viagem experimental pelos trechos construidos ate aquele momento, da Estrada de Ferro Timb¢
a Propria.

Toda a viagem de trem foi relatada na imprensa com muitos detalhes. Segundo a
nota, a viagem ocorreu “[...] em um dos carros da estrada, puxado pela possante locomotiva n,
3, tomaram assento s. s. exs. e comitiva [...]".""

Durante o trajeto percorrido, a comitiva visualizou diversas obras de terraplanagem
e canalizacdo da ferrovia. O retorno ocorreu por volta das seis horas da noite para o escritorio
da empresa construtora, proximo ao local da Estacdo de Aracaju. No escritorio, foi realizado
um brinde pelos representantes da empresa construtora a dois componentes da comitiva: o
Presidente Rodrigues Déria e 0 General Marques Porto, os quais retribuiram o gesto para com
0s representantes da empresa construtora da Estrada de Ferro.

Na noticia sobre a viagem, percebemos duas questdes importantes: a primeira delas
é 0 enaltecimento da figura do Presidente Rodrigues Ddria, ndo sO por ser o representante maior
da administracdo do Estado, mas, também, pelo fato de ter sido ele quem prop0s o projeto de
construcdo da Estrada de Ferro Timbé a Propria na Camara dos Deputados no Rio de Janeiro,

" “Jornal o Estado de Sergipe”, n° 3.337, 1910, p. 1.
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quando era deputado federal em 1903, e que recebeu, assim, um reconhecimento; a segunda
questdo foi que a viagem teve inicio no exato local onde, posteriormente, foi construida a
Estacdo Ferroviaria de Aracaju em 1911.

Em fevereiro de 1913, ocorreu outra viagem antes da inauguracéo oficial da Estrada
de Ferro Timbé a Proprid, realizada pelo Presidente do Estado de Sergipe, General Antdnio
José Siqueira de Menezes, a Cidade de Estancia, na regido sul do Estado de Sergipe. Nesse
passeio realizado de trem, a comitiva embarcou a partir da Estacdo de Aracaju e percorreu
diversos locais antes de chegar a Cidade de Estancia.

A nota informou, com detalhes, como ocorreu 0 embarque da comitiva na Estacao

de Aracaju:

Foi pelas 5 horas da manha de 18 do corrente que, confundindo-se o silvo impaciente
da locomotiva com as notas vibrantes da banda de policia, tocavam os excursionistas
0s ultimos abrag¢os com os dilectos amigos que compareciam &quella hora matinal, na
estacdo. Accommodados os viajantes em excellente carro de 12 classe, elegante, vasto
e cdmodo, engatado a um outro de 2* onde a imcomparavel gentileza do dr.
Epaminondas Torres collocara um profuso e delicioso farnel de sandwich, doces,
cerveja, aguas mineraes e a capitosa agua de coco, a locomotiva poz-se em marcha,

pela demora diluida da madrugada.78

A nota relatou com detalhes a viagem da comitiva do Presidente do Estado, havendo
o interesse de divulgar a imagem do Presidente Siqueira de Menezes e dos demais integrantes.
Ao mesmo tempo, houve uma propaganda do novo meio de transporte - o trem - que comecou
a funcionar na capital sergipana. Isso foi ressaltado quando foi dito que os viajantes foram
acomodados em um “excelente carro de 1? classe, elegante, vasto e comodo, engatado a outro
de 2? classe...”. Além disso, interpretamos que o cardapio que foi servido aos passageiros da
comitiva e também citado na nota, serviu como uma propaganda direcionada aos mais
abastados, para estimular essa parcela da populacéo a experimentar as viagens de trem.

A nota de jornal de 1913 continuou falando das qualidades empregadas na
construcdo da Estrada de Ferro Timbo a Propria, mas de forma a amenizar a noticia de um
descarrilamento de locomotiva ocorrido antes do dia da viagem, préximo a Cidade de
Laranjeiras. O acidente foi tratado pela imprensa como de “pouca importincia € pouco
avultaram se ndo houvesse a lamentar quatro vidas de pobres homens do povo, sacrificados em
pleno strugle for life, victimas do progresso, que morreram trabalhando ignoradamente pelo

conforto dos que lhes sobrevivem”.

78 “Jornal Diario da Manha”, n® 583, 1913, p. 1.
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N&o é dada muita importancia ao referido acidente, apesar desse ocorrido ter
vitimado quatro trabalhadores da estrada de ferro. As mortes foram justificadas como um
“sacrificio” em prol do progresso, nesse caso, da conclusao daquele trecho da estrada de ferro,
para o “conforto” das pessoas que por ela trafegariam no futuro.

Nessa viagem, o trem, com o Presidente do Estado e a comitiva, chegou a Estacéo
Ferroviaria da Cidade de S&o Cristovao, onde embarcou o Tenente-Coronel José Maria Moreira
Guimardes’®, e onde “alguns christovenses, apezar da hora, vieram a Estagdo cumprimentar aos
illustres viajantes”.%° Da Cidade de Sdo Cristovdo, o trem seguiu viagem para a Vila de
Itaporanga, onde a comitiva foi recebida com girandolas colocadas em frente a estacdo para
comemorar a chegada dos viajantes. Na chegada, o presidente do Estado foi levado a analisar
as condicdes para a construcdo de uma ponte sobre o Rio Vaza-barris pelo médico Aurélio de
Melo Rezende®!. Em seguida, a comitiva foi conduzida para a residéncia do médico, onde foi
oferecido um almoco. Entdo, o grupo foi conduzido de volta a estacdo ferroviaria da Vila de
Itaporanga com destino a Cidade de Boquim. Naquele local, a comitiva foi recebida da mesma
maneira que na Estacdo da Vila de Itaporanga, com uma salva de fogos de artificio. Além disso,
a nota relatou que a estacdo estava “repleta de familias e cavalheiros saudando effusivamente o
exmo. general Siqueira e os denodados membros de sua comitiva”. Na Cidade de Boquim, a
comitiva almogou, descansou e seguiu a cavalo com destino a Cidade de Estancia.

Apos seis dias, o Presidente do Estado retornou a Cidade de Aracaju e desembarcou
na Estacdo Ferroviaria. Em 23 de fevereiro de 1913, a comitiva recebeu uma atencéo especial

no desembarque:

Em bondes especiaes foram dar as boas vindas ao illustre viajante muitos cavalheiros
da nossa sociedade, que ainda o acompanharam até a sua residencia particular. Uma
guarda de honra, postada na Avenida Rio Branco, e composta de forcas da marinha,
exercito e policia fez s. ex. as continencias devidas ao seu alto cargo. Mais de espaco
falaremos sobre o passeio presidencial, que sé podera ter trazido beneficios & zona
percorrida.®?

7 General José Maria Moreira Guimares foi militar e politico sergipano. Nasceu na Cidade de Laranjeiras-SE em
4 de novembro de 1864 e faleceu no Rio de Janeiro-RJ no dia 10 de fevereiro de 1940. Foi deputado federal por
Sergipe entre 1912 e 1914, além de professor, jornalista, engenheiro e escritor. (Verbete: GUIMARAES, José. In:
BELOCH & ABREU, “Diciondrio da Elite Politica Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel em:
<http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-epublica/ GUIMAR%C3%83ES,%20Jos%C3%A9.pdf>,
acesso em: 5 maio 2016).

80 “Jornal Diério da Manha”, n° 583, 1913, p. 1.

81 Aurélio de Melo Rezende foi médico sergipano. Nasceu no dia 12 de novembro de 1861 no Engenho Dira, na
Vila de Itaporanga D’ Ajuda, hoje, Municipio de Itaporanga D’Ajuda-SE, e faleceu no dia 10 de outubro de 1913
em Aracaju-SE. Exerceu os cargos de intendente municipal (prefeito), delegado de higiene e juiz preparador.
(Verbete: REZENDE, Aurélio de Melo. In: GUARANA, “Dicionario bio-bibliografico sergipano”, 1925, p. 44.
Disponivel em: <http://arrow.latrobe.edu.au/store/3/4/3/8/0/public/B20396442.pdf>, acesso em: 5 maio 2016).

82 “Jornal Diario da Manha”, n° 582, 1913, p. 1.
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Assim como a noticia do embarque da comitiva do Presidente do Estado foi
detalhada de forma a enaltecer tanto a figura do politico como os integrantes da comitiva, a
noticia do desembarque, embora ndo citasse nominalmente as pessoas que foram receber o
governante na Estacdo de Aracaju e depois conduzi-lo até a sua residéncia, deixa claro que
membros da alta classe aracajuana estavam presentes nesse ato. Outro fato é que o Presidente
do Estado, pertencente a uma classe militar, recebeu continéncias de integrantes da prépria
instituicdo a que pertencia - Exército, bem como de representantes da Marinha e da Policia do
Estado de Sergipe.

Outra noticia sobre o transito de pessoas da elite na Estacdo de Aracaju diz respeito
a inauguracdo do primeiro trecho da Estrada de Ferro Timbo a Propria, ocorrido em 28 de maio
de 1913. Este primeiro trecho da Estrada de Ferro se iniciava nas estagdes de Barracdo (Rio
Real) no Estado da Bahia e terminava em Aracaju no Estado de Sergipe.

Na noticia publicada em 28 de maio de 1913, intitulada “Estrada de Ferro
Inauguragao”, foi descrita em detalhes toda a solenidade de inauguracdo da Estrada de Ferro
Timbo a Proprid. No inicio da noticia, foi destacada a presenca do representante do Presidente
do Estado da Bahia, o Oficial do Gabinete Eduardo Lopes, liderando a comitiva baiana que veio
para a inauguracao. Em seguida, foram citados nominalmente os 36 membros que compunham
a comitiva: alguns deputados estaduais e magistrados que representavam a administracdo do
governo baiano; uma pessoa que ocupou um cargo de “empregado de fazenda”; um advogado;
um comerciante; o diretor da Companhia Baiana de Navegacao; um representante do chefe do
distrito telegrafico; um jornalista; um curador de 6rfdos; um representante do capitdo do porto;
um representante do consul espanhol; e diversos jornalistas dos periodicos baianos Jornal do
Comércio, Jornal de Noticias, Agéncia Americana, Gazeta de Noticias, Jornal Moderno, Diario
de Noticias e Diario da Bahia.

A lista de pessoas, com seus respectivos cargos, vem confirmar que grupos de
pessoas de classes mais favorecidas, como militares, politicos e magistrados, eram usuarios
desse meio de transporte. Outras pessoas, optando por ndo seguir com a comitiva, enviaram
representantes para que, mesmo ausentes, seus nomes fosses lembrados e citados. Dentre 0s
nomes que aparecem na lista de 1913 com os respectivos cargos, o Unico que nao parece fazer
parte desse grupo social seria o “empregado de fazenda”. Quanto a sua inclusdo na lista da
comitiva, nossa hipotese é a de que ele poderia ser um administrador de fazenda de algum dos

componentes da comitiva. Os jornalistas componentes da listagem estariam incumbidos de

8 “Jornal Dirio da Manha”, n° 652, 1913, p. 1.
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fazer a cobertura da inauguracéo para depois divulga-la nos jornais que representavam. Além
da extensa comitiva, foi mencionada a presenca da banda de musica do 1° Corpo Policial da
Bahia e de uma turma de guardas-civis.

A nota de maio de 1913 continuou informando que, no desembarque, 0
representante do presidente J. J. Seabra, o oficial do gabinete Eduardo Lopes, e a sua comitiva
foram recebidos na plataforma da Estacdo de Aracaju pelo Presidente do Estado de Sergipe,
General Antonio José Siqueira de Menezes, tendo sido levados “ao saldo principal da estagdo,
e dahi conduzidos para o Hotel Internacional, em bondes especiaes, seguidos de muitos outros
repletos de pessoas, sendo ahi hospedados por conta do Governo. ”

Um ano depois de ter ocorrido a inauguragao do primeiro trecho da Estrada de Ferro
Timbd a Propria, houve a inauguracgédo do segundo trecho dessa estrada de ferro, em 22 de marco
de 1914. Esse trecho compreendia as estacdes das cidades de: Aracaju, Socorro, Laranjeiras,
Riachuelo, a Parada do Caetetu (localizada no Municipio de Maruim), Maruim e Rosario do
Catete.

Da Estacio de Aracaju, em marco de 1914 24 partiu o trem com a comitiva composta
por “grande numero de convidados” que participou da inauguragdo das estacdes desse trecho.

Na noticia, o jornal nomeou apenas algumas pessoas que fizeram parte do grupo:

Os srs. Major José Olimpio, secretario do governo, representando 0 exmo. sr. general
presidente do Estado; dr. Nobre de Lacerda, juiz seccional; capitdo Francisco Costa
intendente desta cidade; representantes da imprensa: por este Diario, 0s srs. Virginio
Sant’ Anna e Costa Filho; pelo Estado de Sergipe, o sr. Arnulpho Oliveira; pelo
Correio de Aracajd, sr. Clodomir Silva, muitas autoridades civis e militares
representantes das classes sociaes, e as senhoritas Zelinha Lacerda, Juju Ferreira,
Mimosa Souza, Leonor Telles, Marianinha Diniz e Nicy Nobre; madames Toto
Ferreira e Sasinha Sant’ Anna.

Primeiramente, aparecem 0s nomes de pessoas detentoras dos principais cargos
publicos, como o secretario de governo, juiz seccional e o intendente da cidade. Depois, sdo
citados varios jornalistas que iriam acompanhar a inauguracdo para depois transmitirem para
0s jornais que representavam os detalhes envolvendo o acontecimento. Os nomes das demais
“autoridades civis e militares” ndo foram citadas. E, por ultimo, aparecem, de forma destacada,
0s nomes de algumas senhoras que, provavelmente, faziam parte da alta classe sergipana.

Ao contrério da noticia que relatou a inauguracao do primeiro trecho em 1913, que
traz de forma bastante detalhada os nomes dos integrantes das comitivas baiana e sergipana, a

noticia da inauguracdo do segundo trecho da ferrovia de 1914 nomeou algumas pessoas de

84 “Jornal Dirio da Manha”, n° 888, 1914, p. 1.



77

maneira pontual, especificando apenas as principais autoridades, os jornalistas e um grupo de
senhoras.

Ressalte-se que, ao contrario da inauguracdo do primeiro trecho em 1913, nesse
evento de 1914, o Presidente do Estado General Siqueira de Menezes ndo esteve presente, tendo
enviado um representante para a solenidade. Quando da inauguracdo do segundo trecho em
1914, a Estrada de Ferro Timbo a Propria estava funcionando havia alguns meses, pelo que
entendemos que essa segunda inauguracdo seria apenas trabalho burocratico, podendo ser
realizado por um representante, dispensando-se a presenca do Presidente do Estado de Sergipe.

Na parte final da lista da comitiva, apareceram nomes de mulheres que, certamente,
seriam esposas, filhas ou parentes préximas dos convidados ou mesmo dos jornalistas que
acompanhavam a comitiva, uma vez que ha coincidéncia de sobrenomes e as mesmas foram
citadas com os termos cordiais - senhorita e madame. Porém, as senhoras sdo apenas
mencionadas nominalmente, destacando-se a origem de sua familia, mas ndo sdo enaltecidas
como 0s homens e muito menos as suas profissdes ou ocupacdes séo reveladas.

Em agosto de 1915,% ocorreu a inauguracéo do ultimo trecho da Estrada de Ferro,
com a presenca do Presidente do Estado, General Manoel Prisciliano de Oliveira Valaddo. O
terceiro e ultimo trecho da estrada de ferro compreendia a Estacdo de Carmo (hoje Cidade de
Carmdpolis), Parada de Japaratuba, Estacdo da Murta, Estagdo de Capela, Estacdo de Muribeca,
Estacdo da Batinga e a Estacdo de Propria.

Como nos eventos anteriores, um trem partiu da Estacdo de Aracaju conduzindo
uma comitiva, com o objetivo de realizar a inauguracao do ultimo trecho da Estrada de Ferro
Timbé a Proprié. O grupo que embarcou na Estacdo de Aracaju no dia 5 de agosto as dez horas
da manh@, tinha como representante do Presidente Oliveira Valaddo, o Secretéario de Governo
Monteiro de Almeida, acompanhado do seu ajudante de ordens, 0 Segundo-Tenente Agripino
Muniz Barreto. No momento do embarque, a Banda da Policia do Estado de Sergipe fez uma
apresentacdo musical e o proprio Presidente Oliveira Valaddo “esteve na gare da Chemins,
acompanhando do mundo official, assistindo o embarque da comitiva e convidados outros”.

Na noticia de jornal sobre a inauguracao do terceiro trecho da Estrada de Ferro em
1915, foram destacados somente os nomes do representante do Presidente do Estado e do
ajudante de ordens. O restante da comitiva ndo foi mencionado, como ocorreu na noticia da
inauguragdo em 1914. Mas, ao contrario do corrido em 1914, o Presidente do Estado
compareceu a Estacdo de Aracaju, para acompanhar o embarque da comitiva.

8 “Jornal O Estado de Sergipe”, n° 4.694, 1915, p. 2.
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No momento da inauguracdo do terceiro e Ultimo trecho em 1915, a Estrada de
Ferro estava funcionado ha dois anos, ja sendo uma realidade presente no cotidiano das cidades
por onde a ferrovia passava. Acreditamos que, por esse motivo, houve a omissao da divulgacao
dos nomes da comitiva inaugural do Gltimo trecho, uma vez que o maior destaque nos jornais
sergipanos foi dado as cidades onde foram inauguradas as estacOes e paradas.

Outro embarque na Estacio de Aracaju foi noticiado em 1917%, quando um grupo
de pessoas foi presenciar o embarque do Coronel Pedro Freire de Carvalho, que seguiu com
destino a Bahia. A noticia informa que o acesso a Estacédo foi realizado em bonde especial da
empresa Carris Urbanos®’, colocado a disposigdo pelo Coronel Francino de Andrade Melo®,
que era socio proprietario dessa empresa, para levar o Coronel Pedro Freire de Carvalho a
Estacdo de Aracaju.

Sdo citados nomes de diversas pessoas abastadas que estavam na Estacdo de
Aracaju no momento do embarque do coronel. O Presidente do Estado General Valaddo ndo
compareceu, mas enviou um representante. O grupo que acompanhou o embarque do Coronel

Pedro Freire de Carvalho incluiu:

Coronéis Francino Mello e José da Silva Ribeiro. O jovem Jodo da Silva Ribeiro, 0
major Jodo Gonsalves, o capitdo Gensio de Menezes, Arthur Alvares, Jodo Goes,
académico Manoel de Andrade Mello Sobrinho, Adolpho Valladdo, Ulysses de
Barros, dr. Napoledo de Carvalho, advogado José de Lemos e coronel Apulchro Motta
por este ‘Diario’.
Na listagem, percebemos que ha predominancia de militares, sendo que alguns
individuos poderiam ser aparentados, devido ao mesmo sobrenome.
Em maio de 1919,% ocorreu o desembarque do General Américo Almada na
Estacdo de Aracaju. A noticia divulgou que “eram 9.35 da manha quando o trem da Chemins,
quando o trem vindo da Bahia chegou a estacdo de nossa capital, trazendo o General Almada,
acompanhado dos seus ajudantes de ordens, o Capitdo Paulo de Araujo Bastos, e o Primeiro

Tenente Plinio Freire Moraes”.

8 “Jornal Diario da Manha”, n° 1.714, 1917, p. 1.

87 Empresa que administrava o transporte de bondes a tracdo animal entre os anos de 1908 e 1919. Neste ano, foi
adquirida pelo Governo do Estado de Sergipe.

8 Coronel Francino de Andrade Melo foi um comerciante e politico sergipano. Nasceu em Sio Cristovdo-SE no
dia 18 de setembro de 1870 e faleceu no dia 5 de dezembro de 1940 no Rio de Janeiro-RJ. Foi Tenente-coronel da
Guarda Nacional. Exerceu o cargo de intendente (prefeito) de Aracaju entre 1908 e 1909. Foi proprietario da
Empresa Carris Urbanos de Aracaju. Fundou o Jornal ‘O Imparcial’. Foi s6cio do Banco de Sergipe. Além disso,
participou da construcdo do Entreposto Estadual (Trapiche Entreposto, depois, Mercado de Verduras) e da reforma
de diversos edificios publicos de Aracaju em parceria com seu irmao, Engenheiro Capitdo Manoel de Andrade
Melo. (In: “Revista de Aracaju”, 1957, p. 326 a 333; “Jornal Diario da Manha”, n® 1.116, 1915, p. 1-2).

8 “Jornal O Imparcial”, n® 198, 1919, p. 1.
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A noticia seguiu informando o movimento de pessoas na Estacdo de Aracaju
naquele horario e para aquele evento, destacando 0s nomes de algumas pessoas que aguardavam

a chegada do trem, em sua maioria, politicos:

A ‘esta hora por todos esperava anciosamente, regorgitava a ‘gare’ da estacdo de
muitos cavalheiros de todas as classes sociaes e officiaes, senhoras e senhorinhas,
inclusive o Presidente do Estado, acompanhado dos drs Alvaro Silva, Mario Bastos,
Wenceslau Guimaraes, Semedo Sobral, Intendente Municipal e Deputado Federal,
Coronel Jodo Meneses.

Na referida noticia, foi omitido o atraso na chegada do trem vindo da Bahia, pois o
horério efetivo do desembarque foi 9:35 da manhd, sendo que, pela tabela de horario da
companbhia ferroviaria, o trem deveria chegar na Estacdo de Aracaju as 8:30 da manhd. Mas,
talvez, esses atrasos fossem corriqueiros.

Sobre 0 movimento de pessoas na Estacdo de Aracaju no momento do
desembarque, a noticia informou que, no horario que o trem chegou, “regorgitava a ‘gare’ da
estacdo de muitos cavalheiros de todas as classes sociaes e officiaes, senhoras e senhorinhas
[...]".

A noticia enfatizou que o Presidente do Estado, Marechal José Joaquim Pereira
Lobo%, e alguns militares do Corpo de Policia e do 41° Batalhdo de Cagadores compareceram
a Estacdo de Aracaju para recepcionar o general. Houve uma apresentagdo da Banda do Corpo
de Policia e, quando o grupo deixou a Estacgdo, “prestaram a devida continéncia o Batalhdo do
41° e os corectos alunos do Collégio Tobias Barreto, com suas respectivas bandeiras,
desfilando, depois, uns e outros, com verdadeiro garbo marcial”. Entendemos que, em um
acontecimento como a chegada de um militar de alta patente, era natural esse movimento de
prestacdo de continéncias. Quanto a utilizacdo dos alunos do Colégio Tobias Barreto nessa
cerimonia, possivelmente, deveu-se ao processo de militarizacio adotado no ensino.®

A respeito do termo “regurgitar” de pessoas na Estagdo de Aracaju, identificamos
duas possiveis razdes para seu uso: a primeira seria a chegada do general, recebido com
homenagens pela alta administracdo estadual; a segunda razdo seria o fato de que, apds o

desembarque, ocorreria um embarque de passageiros, explicando, assim, o grande movimento

% Marechal José Joaquim Pereira Lobo foi um militar e politico sergipano. Nasceu em S&o Cristovio-SE no dia
23 de dezembro de 1864 e faleceu no Rio de Janeiro-RJ no dia 24 de fevereiro de 1933. Foi Deputado Estadual
entre 1897 e 1898; Presidente de Sergipe entre 1897 e 1898 e entre 1918 a 1922; Senador entre 1914 e 1918 e
1923 e 1930. (Verbete: LOBO, Pereira. In: BELOCH & ABREU, “Dicionario da Elite Politica Republicana (1889-
1930)”, 2010. Disponivel em: <http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-
republica/LOBO,%20Pereira.pdf>, acesso em 5 maio 2016).

91 No Colégio Tobias Barreto, funcionou o 1° Tiro de Guerra do Estado de Sergipe, depois, foi transformado em
uma escola de instrucéo militar (NUNES, 2008, p. 362).
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de pessoas no local. Na parte final da noticia, é citado que o General Américo Almada foi
acompanhado “pelo Presidente do Estado e por altas personalidades”, em bonde especial para
hospedar-se na residéncia do Presidente do Estado de Sergipe. A noticia finalizou dizendo que
o Jornal O Imparcial se fez presente no referido evento.

No desembarque desse general, percebemos um conjunto de caracteristicas que
mostram o quanto as pessoas da elite buscavam se fazer lembradas em diversos eventos sociais,
e como a imprensa procurava valorizar determinados acontecimentos. Isto é, a chegada ou
partida de um membro da alta sociedade era um acontecimento relatado como de extrema
importancia e tratado com muita formalidade.

Em fevereiro de 1922,% ocorreu um embarque do Tenente Paulo Lobo, filho do
Presidente do Estado de Sergipe, Marechal José Joaquim Pereira Lobo, que embarcou para a
Bahia tendo como destino final o Rio de Janeiro.

Segundo a noticia do embarque: “a despedida feita ao distincto viajante foi deveras
carinhosa e significativa, vendo-se na gare da Chemins, além do seu ilustre genitor, 0 mundo
official do Estado, representantes de todas as classes sociaes e muitos de seus camaradas da 19
de metralhadoras”. Ao contrario de outros embarques, essa noticia traz somente uma curta nota
elogiosa sobre esse evento, nao especificando as pessoas que estavam na Estacdo de Aracaju
no referido momento. Porém, foi deixado claro que o militar era uma pessoa importante pois
era filho do Presidente do Estado, e a partida do militar foi um evento social que contou com a
presenca nao sO de outros individuos da classe abastada, mas, também, de todas as classes
sociais.

Em marco de 1922,% fazendo o0 mesmo trajeto com destino a Bahia e, em seguida,
ao Rio de Janeiro, embarcou na Estagdo de Aracaju o senador eleito, Mauricio Graccho
Cardoso®, junto com sua esposa, Joelina Cardoso. Ao embarque na Estacio de Aracaju,
compareceram o “mundo official, a representacdo de todas as classes e muitas senhoras”, tendo

havido uma apresentacdo da Banda do Corpo de Policia. Nessa noticia, da mesma forma que

92 “Jornal Sergipe-Jornal”, n® 164, 1922, p. 1.
9 “Jornal Sergipe-Jornal”, n® 179, 1922, p. 1.

% Mauricio Graccho Cardoso foi um professor e politico sergipano. Nasceu em Estancia-SE no dia 9 de agosto de
1874 e faleceu no Rio de Janeiro-RJ no dia 5 de maio de 1950. Exerceu o cargo de deputado federal entre 1906 e
1911 pelo Estado do Ceard; deputado federal pelo Estado de Sergipe entre 1921 e 1922; foi eleito para o Senado
Federal em 1922, devido ao falecimento do General Oliveira Valaddo, mas ndo cumpriu este mandato porque foi
eleito Presidente de Sergipe para 0 mandado de 1922 a 1926; foi, ainda, deputado federal entre 1927 e 1930;
deputado constituinte em 1946 e deputado federal entre 1946 a 1950. (Verbete: MAURICIO, Graccho Cardoso.
In: BELOCH & ABREU, “Dicionario da Elite Politica Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel em:
<http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeirarepublica/CARDOSO,%20Maur%C3%ADcio%20Graco
.pdf>, acesso em 5 maio 2016).
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em noticias anteriores, notamos as palavras elogiosas aos passageiros que embarcaram no trem
e também a caracterizacdo do papel da mulher para a época, que estava atrelado sempre a uma
funcdo de esposa ou senhora e sempre ligado a uma figura masculina.

Em 1922, o Senador Graccho Cardoso foi eleito para o cargo de Presidente de
Sergipe, exercendo o cargo de 1922 a 1926. Retornando do Rio de Janeiro apds a sua eleigéo,
foi divulgado no Sergipe-Jornal, em 14 de outubro de 1922,% um convite para que a populagio
aracajuana comparecesse a Estacdo de Aracaju para acompanhar as festividades da chegada do
Presidente.

Sobre o desembarque, o jornal publicou na primeira péagina, no dia 16 de
outubro,® a noticia intitulada: “A brilhante recep¢io do presidente eleito por Sergipe”,
descrevendo de maneira bastante elogiosa toda a viagem desde a Bahia até a Cidade de
Aracaju por via férrea, até a sua posse como presidente eleito de Sergipe. Sobre 0 momento

de desembarque:

[...] na Estacdo de Aracaju, minutos antes das 10 horas [da manha do dia 15 de outubro
de 1922]. Impossivel ennumerar as pessoas que esperavam os illustres recém-vindos.
Todo o mundo official ali se encontrava bem como a representacdo de todas as
corporagGes militares, do Exército e da Armada [Marinha de Guerra], civis,
eclesiasticas e liberais do Estado.

Segundo essa noticia, a populagdo aracajuana, convidada pelo Sergipe-Jornal no
dia 14 de outubro, atendeu ao convite, comparecendo a Estacdo de Aracaju no dia 16 de outubro

no horario do desembarque:

O povo, acudira ao apelo da comissdo encarregada da recepgdo ao sr. dr. Graccho
Cardoso, comprimia-se também na Estacdo [de Aracaju], abrindo alas até quase o
quartel do 28 [Batalhdo] de Cacadores, a passagem do cortejo que succedia ao
automével em que se conduzia o sr. dr. Graccho Cardoso.

Além da populacgéo e de pessoas da elite, encontravam-se na Estacdo a Banda do
Corpo de Policia e a Banda da Escola de Aprendizes Artifices, ambas executando pecas
musicais no momento do desembarque. O Presidente Pereira Lobo, juntamente com sua esposa
e alguns outros convidados, cumprimentou Graccho Cardoso e sua esposa no saldo da Estacédo
de Aracaju.

Em seguida, entraram em um automével: o Presidente eleito Graccho Cardoso e
esposa, e 0 presidente anterior Pereira Lobo e esposa. O automovel foi acompanhado por

bondes, que conduziram o restante da comitiva no prosseguimento da visita.

% “Jornal Sergipe-Jornal”, n® 351, 1922, p. 1.
% “Jornal Sergipe-Jornal”, n® 352, 1922, p. 1.
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Juntamente com o Presidente recém-eleito e sua esposa, chegou a capital sergipana
o irmdo do Presidente, Sr. Hunald Cardoso, secretario de redacdo do Jornal Sergipe-Jornal. Esse
fato explica o destaque dado pelo periddico a esse desembarque, bem como a outras viagens
realizadas por Graccho Cardoso, cujas a¢cdes de governo, entre 1922 e 1926, tiveram ampla
divulgacdo naquele jornal.

Na noticia de 16 de outubro de 1922, além a presenca do Presidente Pereira Lobo e
esposa, estdo destacados varios segmentos do chamado “mundo oficial”, como militares
(Exército e Marinha de Guerra), civis e profissionais liberais (advogados).

Finalmente, notamos que Graccho Cardoso e Pereira Lobo seguiram em cortejo em
um automovel e ndo em um bonde, indicando o crescente prestigio do automével como meio
de locomocao da elite na capital sergipana.

Em 22 de novembro de 1925,% ocorreu na Estacdo de Aracaju o desembarque do
Monsenhor Adalberto Sobral, que ocupava o cargo de Vigario Geral do Bispado de Aracaju. O
religioso retornou a capital sergipana ap0s uma viagem ao continente europeu e 0 Seu

desembarque na Estacdo de Aracaju foi assim comentado:

O illustre amigo foi cumprimentado na gare por dezenas de pesssoas do escol desta
cidade. Entre essas que vimos abragar e cumprimentar o Dignissimo viajante, foram
0 General Margal Nonato de Farias, dr. Hunald Cardoso, dr. Armando Mesquita, dr.
Lupicinio Barros, dr. Lauro Andrade, dr. Francisco Acciolly, tenente Luis Padilha,
cel. Sabino Ribeiro, cel. José da Silva, pelo seu filho Jodo Mattos, Rubens de
Figueiredo, Cicero Sampaio, Frederico Sampaio, dr. Francisco Sobral, Octavio
Sobral, dr. Simedo Sobral, dr. Manoel da Cruz, dr. Thales Ferraz, cel. Affonso
Fonseca, cel. Ceciliano Andrade, cel. Guilhermino Resende, padre Jo&o Floréncio por
si e pelo conego Geminiano Freitas, vigario de Lagarto, pe. Alberto B. de Azevedo
por si e pelo padre José Augusto, padre Pedro Broda, padre Davino Nascimento e
alguns alumnos do Colégio Sallesiano, conego Serapido Machado, mons. Floduardo
Fontes, padre Jugurta Franco, padre Elpidio Lobo, padre Lauro de Sousa Fraga,
diacono Mério Miranda, clerigo Pedro Oliveira, clerigo Edgard Britto, Joel Almeida,
Moysés Lobdo, tenente Jodo José, alumnas do Colégio N.S. de Lourdes, dr. Prado
Sampaio pelo padre Lauro e Jodo B. Fontes.

Ao final da noticia, o jornal fez um pedido de desculpas por ndo ter colocado nessa
listagem outros nomes de pessoas ilustres que se encontravam na estacdo no momento do
desembarque do monsenhor. Esse evento foi divulgado no principal veiculo de comunicacéo
da Igreja Catolica em Sergipe, que era o Jornal A Cruzada. Além de membros da Igreja Catolica
gue compareceram a Estacdo de Aracaju para recepcionar um membro do clero, estava presente
uma variedade de pessoas de posses, das mais diversas ocupacdes. Também é citada na noticia
a presenca de alunos dos colégios Salesiano e Nossa Senhora de Lourdes, ambas escolas de

doutrina catélica frequentados por filhos de pessoas da classe abastada.

9 “Jornal A Cruzada”, n° 25, 1925, p. 1.
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Em outubro de 1926, o destaque na primeira pagina do Sergipe-Jornal foi a
viagem do Senador Pereira Lobo e do Deputado Federal Antonio Batista Bitencourt®. A noticia
relatou com detalhes a chegada dos politicos, que vinham da Bahia, descrevendo a passagem
do trem da comitiva pelas estacdes ferroviarias sergipanas até a capital. Na Estacdo Ferroviaria
de Geru: “uma multiddo aguardava os egrégios viajantes, para saudal-0s 0 que foi feito debaixo
de estrepidos vivas” Duas horas depois, o trem chegou a Estacdo Ferrovidria de Itabaianinha,
onde “iniimeros amigos, aos quaes estavam incorporados os correligionarios de Campos [atual
municipio sergipano de Tobias Barreto], fizeram aos itinerantes uma expressiva manifestagdo
durante os instantes em que a composi¢do permaneceu na gare”. Chegando a Estacdo
Ferroviaria de Boquim, a comitiva foi recebida por duas bandas de musica - Lira Carlos Gomes
da cidade de Estancia e a Lira da Cidade de Riachdo do Dantas — e, em seguida, a comitiva foi
conduzida a residéncia de um politico local, Coronel Celso Andrade.

No dia seguinte, a comitiva do Senador e Deputado embarcou com destino & Cidade

de Salgado. Embarcaram também a Lira Carlos Gomes e alguns politicos:

Deputados Mecenas Peixoto e Antonio Mendonca, Dr. Manoel dos Passos, Cel, André
Ramos e Major Alcino Barros, Cel. Speridido Noronha, prestigioso chefe politico de
Itabaiana, Cel. Jodo Alves de Moura, chefe politico de Aquidaban, Dr. Martinho
Cardoso, Tenente Simas e Capitdo Luiz Mendonga.

O trem da comitiva foi recepcionado na Estacdo Ferroviaria da Cidade de Salgado
com a musica da filarmoénica “Recreio Estanciano e uma multidao compacta, que, com o Cel.
Francisco José Martins e o Dr. Helvecio de Araujo, e Dr. Olimpio Mendonca, José Rodrigues
de Oliveira”. Além dos citados, a nota relatou que compareceram a estacdo para recepcionar a
comitiva “correlegionarios de Lagarto, Simdo Dias e Villa Cristina [atual Cidade sergipana de
Cristinapolis].

A comitiva seguiu para a Vila de Itaporanga d” Ajuda, cuja Estacdo Ferroviaria
“regorgitava desse povo amigo que vinha saudal-os com affecto natural expontaneo”, sendo
recepcionada pelo politico local Coronel Francisco Possidénio de Queiroz, pertencente ao
mesmo grupo politico do senador e do deputado federal.

% “Jornal Sergipe-Jornal”, n° 1.450, 1926, p. 1.

9 Antonio Batista Bittencourt foi um politico sergipano e genro de Pereira Lobo. Nasceu em Aracaju no dia 2 de
abril de 1893 e faleceu em Aracaju no dia 7 de janeiro de 1940. Exerceu o cargo de Deputado Estadual em 1917,
sendo reeleito até 1925; foi Intendente em Aracaju de 1919-1923; foi eleito Deputado Federal para o mandato de
1924 a 1926 e de 1927 a 1929. (Verbete: BITTENCOURT, Ant6nio. In: BELOCH & ABREU, “Dicionario da
Elite Politica Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel em:
<http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-republica/BITTENCOURT,%20Ant%C3%B4nio.pdf>,
acesso em 10 junho 2017).
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Prosseguindo para a Cidade de S&o Cristovao, a composi¢éo foi recebida na estagdo
ferroviaria da cidade por inimeros moradores interessados em ver a chegada do trem. Os
ocupantes da comitiva descansaram e seguiram a viagem para Aracaju.

Chegando na capital, o trem passou pelas Oficinas de reparos de locomotivas da
Estrada de Ferro Timbd a Proprid, localizadas no Bairro Aribé, onde o grupo foi cumprimentado
pelo politico Carlos Correa e pelo Deputado Estadual Mecenas Peixoto, para, finalmente,
chegar a Estacdo Ferroviaria no Centro de Aracaju.

Na Primeira Estacdo, ja se encontravam ‘“grupos de senhoras, senhoritas, e
cavalheiros da nossa melhor sociedade, e membros de todas as classes sociaes, que iam prestar
aos itinerantes suas homenagens e apresentar-lhes os seus votos de bdas vindas”. O publico
presente foi estimado em cerca de trés mil pessoas e o trem foi recebido na esta¢cdo ao som da
Banda de Musica do 28° Batalhdo de Cacadores do Exército Brasileiro. No desembarque,
“saltaram os viajantes, acompanhados de Madame Pereira Lobo, ¢ Madame José Lobo, que
receberam das maos gentis de formosas senhoras da nossa melhor sociedade, belas corbeilhes
de vicosas e lindas flores naturaes”.

Da Estacéo de Aracaju, a comitiva seguiu a pé pela Rua Japaratuba (atual Rua Jodo
Pessoa) em direcdo a casa do senador Pereira Lobo, permitindo que o cortejo fosse

cumprimentado e recebesse discursos de politicos (figura 22).

Figura 22: Comitiva que acompanhou o Senador Pereira Lobo e o Deputado Batista Bitencourt no trajeto

entre a Estacdo Ferroviaria de Aracaju e a residéncia de ambos os politicos.
Fonte: “Revista O Malho”, n° 1.264, 1926, p. 34.

Na chegada a casa do senador Pereira Lobo, o jornal registrou:
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Chegados ao palacete da rezidencia dos illustres viajantes, e diante da multiddo que
se premia na mesma harmonia de pensamento, assomou & escadaria do palacete o
illustre parlamentar Deputado Carvalho Netto, que numa synthese brilhante, poz no
mais triste relevo a figura tristemente da famosa desse repudiado presidente que
implantou no nosso estado o regime da licenciosidade e quica da improbidade”.

A critica do jornal foi direcionada ao Presidente Graccho Cardoso, que fazia
oposicao ao grupo politico do Senador Pereira Lobo e do Deputado Federal Batista Bitencourt.
Deduzimos que tanto o registro jornalistico da viagem quanto as repetidas homenagens
recebidas por Pereira Lobo e Batista Bitencourt serviram para demonstrar a for¢ca do grupo
politico ao qual ambos pertenciam.

Em 29 de agosto de 1928,1% registrou-se a chegada em Aracaju do Deputado Major
Antonio Batista de Mendonca, proveniente do Rio de Janeiro, conforme noticia publicada no
Sergipe-Jornal.

A noticia ndo cita, nominalmente, todos os nomes dos que compareceram a Estacéo
no desembarque, somente informando que, no momento, “compareceram Vvarios amigos e
admiradores do illustre conterraneo, entre 0s quaes o representante do exmo. Sr. Presidente
Manoel Dantas, nosso presado confrade deputado Humberto Dantas, illustre secretario da
presidéncia [Governo do Estado de Sergipe]”. Da Estacédo, o deputado seguiu acompanhado de
diversos automoveis até a sua residéncia, localizada na Rua Estancia.

A noticia do desembarque do Deputado Major Antdnio Batista de Mendonca
assemelha-se bastante as anteriores, em relacdo aos elogios que foram escritos no texto. Porém,
ao contrario de outras notas, essa traz a reproducao de uma fotografia do rosto do deputado.
Mais uma vez, ficou registrado o percurso da Primeira Estagdo a residéncia do deputado
fazendo-se uso de automoveis, reforcando, assim, o declinio da utilizacdo do bonde pelas
pessoas mais abastadas.

Em 30 de agosto de 1933, chegou a capital sergipana uma comitiva do Presidente
da Republica Getulio Vargas!®. Nesse ano, entre os meses de agosto e de setembro, Getlio

Vargas realizou viagem a diversos estados da regido Nordeste, com o intuito de encontrar-se

100 «“Jornal Sergipe-Jornal”, n° 1.983, 1928, p. 1.

101 Getdlio Dornelles Vargas foi um advogado e politico brasileiro. Nasceu na Cidade de Sio Borja-RS no dia 19
de abril de 1882 e faleceu na Cidade do Rio de Janeiro-RJ no dia 24 de agosto de 1954. Exerceu 0s seguintes
cargos: deputado federal pelo Estado do Rio Grande do Sul entre 1923 e 1926; Ministro da Fazenda entre 1926 e
1927; Presidente do Estado do Rio Grande do Sul entre 1928 e 1930; Presidente da Republica entre 1930 e 1945;
Deputado Constituinte de 1946; Senador pelo Estado do Rio Grande do Sul entre 1946 e 1949; Presidente da
Republica entre 1951 e 1954. (Verbete: VARGAS, Getulio. In: BELOCH & ABREU, “Dicionario da Elite Politica
Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel em: <http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-
republica/VARGAS,%20Get%C3%BAlio.pdf>, acesso em 5 maio 2016).
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com politicos locais, e com os Interventores homeados para 0s estados, aléem de realizar
inauguracGes de obras publicas.

A viagem desde a Bahia, o desembarque e a estadia em Sergipe da comitiva
presidencial ganharam destaque nos jornais locais, bem como em jornais da Capital Federal e
outros periddicos de circulacdo nacional, sendo a viagem documentada fotograficamente por
vérias entidades e jornalistas.'%?

O inicio da recepcdo da comitiva do Presidente foi publicado no jornal sergipano
Diéario da Tarde do dia 31 de agosto de 1933%%, Segundo a noticia, uma comitiva embarcou as
4 horas da manhd do dia 30 de agosto da Estacdo de Aracaju, sob forte chuva, com destino a
Cidade de Boquim, com o objetivo de encontrar o trem que conduzia a comitiva de Getulio
Vargas a Aracaju. De forma a dar destaque aos nomes gque compunham a comitiva que

embarcou em Aracaju, o jornal relatou:

Interventor Federal Augusto Maynard, Dr. Rodrigues Déria, comandante Noronha de
Carvalho, Interventor no Estado de Alagbas capitdo Afonso Carvalho, dr. Costafilho,
dr. Nobre de Lacerda, dr. Eufrosino Morais, capitdo Soarino Melo, dr. Adrido
Caminha, dr. Otaviano Cardoso, coronel Afonso Gomes e o representante do “O
Tempo”, sr. Antonio Correia.

Além do principal nome da comitiva, que era o Interventor nomeado para o Estado
de Sergipe, Major Augusto Maynard Gomes, registra-se a presenga do Interventor do Estado
de Alagoas, Capitdo Francisco Afonso de Carvalho®, que havia desembarcado na Estacéo de
Aracaju no dia anterior, para participar da chegada do trem da comitiva presidencial em solo
sergipano.

Em 30 de agosto de 1933, por volta das nove e meia da manha, o trem que conduzia
0 grupo do Interventor Augusto Maynard chegou na Estacdo da Cidade de Boquim, onde as
duas comitivas se encontraram: a presidencial e a do Interventor. Sobre o encontro, a mesma

noticia informou que, no momento que ocorreu:

O dr. Getulio Vargas, bem-disposto e sorridente, convidou a ingressar no carro
especial o Interventor e a sua comitiva, tendo mesmo estendido a mio ao Major
Maynard, ainda na plataforma. Subindo ao carro, 0 Major Maynard, o dr. Getulio

102 Atualmente, esses registros podem ser encontrados, por exemplo, no “Cadastro [...] de Sergipe” (BARRETO,
1934)-

108 «“Jornal Diério da Tarde”, n° 102, 1933, p. 1.

104 Tenente-Coronel Francisco Afonso de Carvalho foi um militar e politico alagoano. Nasceu no Estado de
Alagoas em 18 de outubro de 1897 e faleceu no ano de 1953. Exerceu os cargos de Interventor no Estado de
Alagoas entre 1932 e 1934; Deputado Constituinte em 1946; de Deputado Federal entre 1946 e 1951. Ainda, foi
poeta, critico literario e jornalista. (Verbete: CARVALHO, Francisco Afonso de. In: BELOCH & ABREU,
“Dicionario da Elite Politica Republicana (1889-1930)”, 2010. Disponivel em:
<http://www.fgv.br/cpdoc/acervo/dicionarios/verbete-biografico/francisco-afonso-de-carvalho>, acesso em 5
maio 2016).
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estreitou 0 num expressivo abrago; em seguida 0 mesmo aconteceu com o Interventor
de Alagbdas, capitdo Afonso. Apo6s, um por um, os membros da comissao especial
foram cumprimentados pelo Chefe do Governo e por ele convidados a se
incorporarem & sua ilustre comitiva. Seguiram se 0s cumprimentos aos Ministros.

Em seguida, as duas comitivas se reuniram no trem presidencial, e seguiram viagem
passando pelas estacdes de Salgado, Sdo Cristovao e de Tebaida (Municipio de Séo Cristovao).
Nessa Ultima, o trem ficou parado por cerca de 50 minutos para que todos os componentes da
comitiva de Getulio Vargas pudessem trocar de roupa, antes de seguir viagem para Aracajul.

Antes de chegar a Estacdo de Aracaju, o trem passou pelas Oficinas da Companhia
Ferroviaria Este Brasileiro, no Bairro Aribé, e, nesse caminho, “notou-se uma movimentacao
descomunal do pbvo, que se apinhava & margem da linha, nos altos da areia, nos passeios e
logradouros daquele populoso subtirbio proletario”.

O trem seguiu pela Avenida Coelho e Campos em direcdo a Estacdo de Aracaju.
No momento da chegada, as 15 horas e 37 minutos, a Estacdo, a Avenida Coelho e Campos e a
Praca Inacio Barbosa comportavam uma grande quantidade de espectadores para o evento
(figuras 23 e 24).

Figura 23: A saida da comitiva de Getulio Vargas da Estacéo (1933).
Fonte: “Revista da Semana”, n°® 39, 1933, p. 25.
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Figura 24: A populagédo de Aracaju saudando a comitiva de Getulio
Vargas, com a Estacéo de Aracaju ao fundo (1933).
Fonte: “Revista da Semana”, n°® 39, 1933, p. 25.

O grupo seguiu em automoveis até o Palacio do Governo de Sergipe, localizado na
Praca Fausto Cardoso, onde a comitiva foi recebida no saldo principal, para homenagens a
Getulio Vargas. A noite, o Presidente percorreu diversos bairros da cidade juntamente com o
Interventor Augusto Maynard Gomes, sendo realizado um baile no Palacio do Governo em
homenagem ao Presidente.

No dia 31 de agosto, Getulio Vargas e a sua comitiva visitaram diversas instituicdes,
entre pablicas e privadas na Cidade de Aracaju. Além disso, visitaram: as obras da Ponte do
Povoado Pedra Branca em Laranjeiras, a Usina Central em Riachuelo, e, por Gltimo, as obras
de construgéo do Canal de Santa Maria em Aracaju.

No mesmo dia 31 de agosto de 1933, por volta das 5 horas da tarde, a comitiva
presidencial embarcou na Estacdo de Aracaju com destino a Cidade de Propria, para prosseguir

a viagem pela regido Nordeste. Sobre 0 momento do embarque, o Sergipe-Jornal noticiou que:

No trajeto do Palacio [do Governo de Sergipe] & estacdo ferroviaria por toda a Rua
Jodo Pessda era enorme a multiddo que se comprimia para saudar os grandes préceres
nacionais. A musica da Estancia tocou durante o embarque e sob palmas e vivas, 0
comboio especial partiu de Aracaju os nossos ilustres hospedes. %

Com relacdo a viagem ao Estado de Sergipe, Getulio Vargas anotou, de forma

resumida em seu diario pessoal, algumas observacgdes e informagdes sobre o Estado:

Dias 21 a 31 de agosto de 1933. Foi o Gltimo dia da Bahia. Despedidas e partida as 4
horas da tarde, pelo trem da Este Brasileiro, direcdo a Aracaju, onde chegamos na
tarde do dia seguinte. Passeios, visitas, banquete, despedidas, regresso. No Sergipe,

105 «“Jornal Sergipe-Jornal”, n° 3.377, 1933, p. 1.
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como ocorrera na Bahia, festivamente recebidos pelas populagbes-flores, vivas, hinos,
discursos e foguetes. Sergipe, um pequeno estado bem administrado, dirigido pelo
Interventor Maynard, homem dedicado, enérgico e circunspecto. O Governo
Provisorio, por intermédio do Ministro da Viacdo, esta fazendo ai algumas obras de
grande alcance para o progresso do estado: a ponte no Serigi, 0 Canal de Santa Maria,
isto &, unindo o rio Santa Maria ao rio Serigi, e 0 auxilio para as estradas de rodagem.
Principais produtos de comércio e exportagdo: actcar, algodio, fumo, cocos e sal. [E]
preciso desobstruir a barra do rio Serigi- ou Sergipe- para facilitar a navegacéo.
Partindo de Aracaju, chegamos a noite a Proprid. Dai regressou o Interventor
Maynard, e a comitiva passou para bordo do navio [...], da Empresa Peixoto, no rio
Sédo Francisco, que nos levara a Penedo. A baixa deste rio determinou a mudanca do
itinerario. N&o iremos mais a Cachoeira de Paulo Afonso. A noite, uma turma de
musicos e cantores locais deliciou-nos com a exibicdo de suas habilidades, realmente
muito apreciaveis. Deitei-me as 3 horas da manha. Estamos ja entre a gente de
Alagoas. (VARGAS, 1995, p. 235).

Com base na documentacdo analisada, chegamos a conclusdo de que essa viagem
do Presidente Getulio Vargas foi mais do que uma viagem oficial rotineira, pois, além dos
deveres presidenciais (visitar e inaugurar obras, etc.), serviu para reforcar o contato pessoal com
os politicos nordestino, seus aliados na Revolugéo de 1930.

Uma questdo importante, mencionada no diario de Getulio Vargas, foi a situacdo
dos transportes em Sergipe. O Presidente cita a constru¢do do Canal de Santa Maria, a Ponte
do Povoado Pedra Branca, o financiamento para a construcdo de estradas e até menciona o
problema da navegabilidade do Rio Sergipe. Percebemos que, apesar da viagem presidencial
ter sido realizada por via férrea, o foco dos investimentos e problemas a serem resolvidos estava
voltado para os meios de transporte fluvial, maritimo e rodoviario.

Em 27 de fevereiro de 1936, ocorreu 0 embarque do procurador-geral da
Republica na seccdo do Estado de Sergipe, Doutor Oscar Hora Prata. Segundo a noticia,
encontravam-se para recepciona-lo na Estacao de Aracaju:

Entre os presentes o Exmo. Dr. Eronildes Ferreira de Carvalho, Governador do
Estado, acompanhado de sua ajudante de ordens capitdo Ulisses Andrade, senador
Augusto Leite, Dr. Artur Marinho, Juiz Federal, Oscar Juca, Inspetor da Alfandega,
Desembargador Dantas de Brito, Presidente do Tribunal Eleitoral, Dr, Leonardo Leite,
Presidente da Ordem dos Advogados do Brasil, Dr. Alvaro Andrade, Juiz substituto
Federal, magistrados Drs. Abilio Hora, e Pires Wine, advogados Drs. Julio Leite, Luiz
Magalhdes e Afonso Leite e Carvalho Barroso e grande nimero de pessoas de nossa
sociedade.

Na noticia, sdo listadas diversas pessoas que pertenciam ao mesmo grupo social que
0 passageiro, exceto o Interventor Eronildes de Carvalho, seu ajudante de ordens, ambos
militares, o Senador Augusto Leite e 0 Inspetor da Alfandega, Oscar Jucd. Nesse momento,

podemos constatar o surgimento de duas novas instituicdes que compunham o Poder Judiciario

106 «Jornal O Estado de Sergipe”, n° 851, 1936, p. 1.
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apos a Revolugdo de 1930: o Tribunal Eleitoral e a Ordem dos Advogados do Brasil, ambas
surgidas a partir da promulgacdo da Constituicdo de 1934. A primeira delas tinha o intuito de
organizar o processo de eleigdes e julgar os casos eleitorais quando necessarios. E a segunda
tinha por finalidade ser um “6rgdo de disciplinas e sele¢io da classe dos advogados” .2’

Em 11 de maio de 1950,1% o General Nicanor Guimaraes chegou a capital sergipana
para uma inspecdo das tropas do Exército aquarteladas em Sergipe. O seu desembarque foi
“assaz concorrido, vendo-se na gare da Leste Brasileiro altas autoridades civis e militares”.
Como era um comandante militar, recebeu as “honras militares” e, l0go, procurou as tropas do
Exército para realizar o trabalho de inspecéo.

O militar foi recebido no Pal&cio do Governo, sendo oferecido um almogo no qual
participaram varios secretarios do governo e outros militares:

O almogo em paléacio. Ontem, ao meio-dia, no Palacio do Governo o Exmo. Snr.
Governador José Rollemberg Leite ofereceu ao General Nicanor Guimardes de Souza
e & sua comitiva um almoco intimo de que participaram, além de S. Excia., do valoroso
Oficial Superior do nosso Exercito, os senhores Prof. Acrisio Cruz, Secretario de
Justiga, Dr. José da Silva Ribeiro Filho, Secretério de Fazenda, Producdo e Obras
Publicas, Dr. Jodo de Araujo Monteiro, Secretario de Seguranca Publica, Dr. Marcos
Ferreira de Jesus, Prefeito da Capital, Cel. Djenal Tavares de Queir6z, Comandante
da Policia Militar; Cel. Jodo Tavares da Mota; Major J. Freire do Prado, Comandante
da Guarnicdo Federal, Dr. Fernando Porto, Diretor do Departamento de Obras
Publicas, Cap. Antonio Carlos do Nascimento Junior, Comandante da la. 28° B. C.,
Dr. Manoel Cabral Machado, Secretario Particular do Governador, Dr. Pedro Barréto
de Andrade, Diretor do Departamento de Municipalidades, Dr. Francisco Manoel da
Costa, Diretor do Servico de Luz e For¢a, Major Augusto P. Goes, Cap. Antonio
Miranda, Cap. Newton Silva, Ajudante de Ordens do General e Tte. Rosalvo Vieira
de Mélo, Ajudante e Ordens do Governador.

Nessa recepcdo, varios componentes do Governo Estadual encontravam-se
presentes. O trem ainda era um meio muito utilizado por militares do Exército de Salvador, que
vinham & capital sergipana para algum trabalho burocratico com as tropas sergipanas e a
proximidade dos dois Estados favorecia o deslocamento. Na década de 1950, apesar do inicio
da decadéncia do trem e da concorréncia com o transporte rodoviario e aéreo, o transporte
ferroviario ainda era o principal meio de locomocao das pessoas que desejavam chegar a capital

sergipana oriundas da Bahia ou de Alagoas.

107 BRASIL. Decreto n° 19.408 de 18 de novembro de 1930, Artigo 17. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/cci vil_03/decreto/1930-1949/D19408.htm>, acesso em 9 jun. 2017.

108 «Jornal Diério de Sergipe”, n° 2.052, 1950, p. 1.
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Na década de 1930, comecou a se desenvolver o transporte de passageiros por via
aérea em Aracaju'® e paulatinamente, o avido foi substituindo o trem e o navio na preferéncia
de viagens de pessoas de classe mais abastada para outros Estados e vice-versa.'

No cotidiano da Estacéo de Aracaju, o transito de pessoas foi um fato corriqueiro,
seja em embarques ou desembarques. Algumas viagens eram transformadas em fatos com
muito destaque nos jornais, dando-se um excessivo enfoque as pessoas da elite ou de maior
importancia social. A relevancia atribuida aos embarques e desembarques estava em
consonancia com os objetivos que tais individuos pretendiam alcancar, fossem politicos ou
econdmicos. O uso do jornal como ferramenta de uma classe social abastada servia para se
autopromover e enaltecer para as demais camadas da populacéo aracajuana. Como uma espécie
de propaganda da figura publica rica, para que os demais cidaddos aracajuanos acompanhassem

o cotidiano da elite, transformando-a em uma espécie de celebridade local e nacional.

3.2 UM ESPACO DO POVO (1918-1950)

A Estacgdo Ferroviéria de Aracaju estava localizada em local estratégico local no
Centro da Cidade de Aracaju. Em seu entorno, circulavam muitas pessoas em razdo do Porto
de Aracaju, do Mercado Antdnio Franco, do Mercado Thales Ferraz, das fabricas de tecidos
Sergipe Industrial e Confianca, do Colégio Nossa Senhora de Lourdes, das casas comerciais
nas ruas das proximidades da Estacdo e dos trapiches de produtos pereciveis e ndo-pereciveis.
Havia diversas pessoas (comerciantes, feirantes e, por exemplo, os funcionarios da Diretoria de
Obras Pablicas do Estado de Sergipe) que chegavam a capital sergipana para trabalhar, como,
também, para vender seus produtos e, depois, retornavam para as suas cidades de origem.

Além da movimentacdo diaria de trens e, consequentemente, de pessoas, havia
alguns momentos atipicos em que o local recebia uma grande quantidade de passageiros. Por
exemplo, em 1918, quando ocorreu o tradicional festejo de Senhor dos Passos na Cidade de
Séo Cristovao, a Estacao de Aracaju recebeu uma grande quantidade de pessoas para embarcar

com destino a antiga capital sergipana, e, ao final das festividades, retornaram para Aracaju.!!!

109 Sobre o desenvolvimento da aviagdo comercial em Sergipe, ver Barreto (2010).

110 A partir da década de 1930, algumas companhias aéreas comegaram a disponibilizar horarios de viagens em
Aracaju como o “Sindicato Condor”, a “Panair do Brasil”, entre outras empresas.

111 A Estacdo de Aracaju recebeu uma grande quantidade de passageiros para embarcar para a Festa de Senhor dos
Passos na Cidade de Sdo Cristévdo em 1918. No retorno para a Cidade de Aracaju, nem todos 0s passageiros
conseguiam embarcar pela falta de vagdes suficientes. Para solucionar o problema, o chefe de policia foi a Estacdo
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Outro exemplo era quando ocorria um embarque ou desembarque na Estagcdo de alguma pessoa
que pertencia a classe mais abastada. Nesses momentos, compareciam pessoas de diversas
classes sociais a fim de presenciar esse acontecimento, como se fosse um evento especial que
despertava a curiosidade e atraia a presenca de grande parte da sociedade aracajuana.

A Estacdo de Aracaju também estava presente no cotidiano dos funcionarios das
empresas que administraram a estrada de ferro em Sergipe ao longo do periodo do seu
funcionamento. Esses personagens ganhavam destaque nos jornais, quando ocorria movimento
grevista dos ferroviarios ou algum tipo de crime relacionado com algum ferroviario. Ainda, por
exemplo, havia a utilizacdo da Estrada de Ferro pelos funcionarios da Diretoria de Obras
Publicas do Estado de Sergipe, para acessarem 0s locais das obras realizadas pelo 6rgdo em
Sergipe.

Em 1919 e 1927, na Estacdo de Aracaju, ocorreram movimentos grevistas de
ferroviarios. Como a ferrovia em Sergipe tinha ligacdo direta com a Bahia, os ferroviarios
sergipanos e baianos se uniram nas greves, transformando os dois eventos em greves
ferrovidrias interestaduais.

O primeiro momento em que houve uma greve dos ferroviarios dos dois estados foi
entre os dias 4 e 12 de junho de 1919. A estrada de ferro de Sergipe e as estradas de ferro da
Bahia eram administradas pela Compagnie des Chemins de fer Fédéraux de I’Est Brésilien. A
greve foi iniciada quando os ferroviarios baianos arrebanharam “as maquinas, que encontraram
pelas linhas, até Matta de Sio Jodo, chegando algumas até Alagoinhas”.!'? Apesar da
paralisacdo do trafego do estado baiano vizinho, o trafego de trens entre a Cidade de Tomar do
Geru e a Cidade de Propria continuou funcionando. Em apoio ao movimento grevista dos
ferroviarios do estado vizinho, alguns ferroviarios sergipanos aderiram também a greve. Eles
reivindicavam: “augmento de 20% prometido na ocasido do levantamento dos precos das
tarifas; a reduccdo para oito horas de trabalho, devendo gratificar-se o resto como
extraordinario; a observancia do regulamento interno, e 0os pagamentos no dia 10, pois em
algumas vezes sdo feitos no dia 25,13

Durante a greve de junho de 1919 em Aracaju,'** a Primeira Estacéo e as Oficinas

de reparos (no Bairro Aribé) da Estrada de Ferro Timbd a Propria ficaram sob vigilancia da

de Aracaju, para solicitar um trem para o retorno dos passageiros que ndo embarcaram. (In: “Jornal O Imparcial”,
n® 164, 1918, p. 1).

112 «Jornal O Imparcial”, n® 224, 1919, p. 1.
113 “Jornal Correio de Aracaju”, n° 2.618, 1919, p. 1.
14 «“Jornal O Imparcial”, n® 228, 1919, p. 1.
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policia “a fim de ser garantido o trabalho dos operarios que ndao queiram aderir a greve”. Esse
controle policial pode ser percebido quando, na Estacdo de Aracaju no dia 10 de junho de 1919,
o delegado auxiliar Frederico Senna e alguns policiais ficaram aguardando a vinda de um trem
da Bahia, para evitar que os grevistas impedissem a chegada do trem. Apesar desse controle na
estacdo, 0s grevistas conseguiram impedir uma viagem de uma locomotiva, desarmando-a com
a retirada de algumas pecas. Além disso, retiraram “da linha varios metros de trilhos”.

Para confirmar o fato dos grevistas estarem retirando pecas das locomotivas, 0
Jornal Correio de Aracaju procurou entrevistar alguns funcionérios que participavam da
greve,!® dentre eles: “Nicomedes Laranjeiras, chefe do depdsito; Leopoldino Milhases Cunha,
escripturario; Antébnio Magalhdes, mecanico; Vasco Loureiro, machinista de primeira e
Augusto Argollo também machinista”. Essa comissdo de funciondrios, indagada sobre a
retirada de pecas das locomotivas, informou que o motivo seria para que eles ndo fossem
apontados como responsaveis por algum acidente, que poderia acontecer por impericia de
alguma pessoa que néo tivesse o conhecimento para manobrar as locomotivas.

A greve foi encerrada por volta do dia 10 de junho no estado da Bahia e no dia 12
de junho de 1919 no Estado de Sergipe. Esta foi a primeira vez em que um movimento grevista
ferroviario foi organizado pelos funcionarios ferroviarios dos estados de Sergipe e da Bahia.

Entre os meses de agosto e novembro de 1920, por diversas vezes, a Diretoria de
Obras Publicas do Estado de Sergipe solicitou por meio de oficios, ao Agente da companhia
ferroviaria Chemins de fer, “passes para trabalhadores da 22 classe”.!® Esses eram passagens
para que os funcionarios desse orgao do governo, pudessem se deslocar de Aracaju a cidades
do interior do Estado de Sergipe para o trabalho em obras publicas. Em uma dessas solicitacfes
de passes para trabalhadores retornarem a capital sergipana, consta:

IIm°. Sr. Requisito-vos, de ordem do Exm® Sr Engro. Director de Obras, dez passes
de 2@ classe, para trabalhadores que se acham na Vila de Itaporanga & esta Capital.
Saude e fraternidade. Ao Sr. Agente da Companhia da ‘Chemins de Fer’ O Secretario
interino, Aristides Régo.*’

Para os deslocamentos dos trabalhadores de maneira mais rapida, ao local de
trabalho, o governo estadual realizava as solicitacGes de passes. O interesse do governo em

utilizar a ferrovia reforca que o trem, na década de 1920, era o principal meio para o transporte

115 “Jornal Correio de Aracaju”, n°2.618, 1919, p. 1.

118 APES. Oficio n° 249, de 3 de setembro de 1920. Livro - Viagio e Obras Publicas, n° 36, Fundo V (Obras
Publicas), 1920-1924.

117 APES. Oficio n° 305, de 5 de novembro de 1920. “Livro - Viagdo e Obras Piblicas”, n® 36, Fundo V (Obras
Publicas), 1920-1924.
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de produtos e pessoas entre a Aracaju e cidades do interior e vice-versa, principalmente, porque
as vilas e cidades dispunham de estacGes ferroviarias.

Em maio de 1927,® ocorreu o segundo movimento grevista envolvendo
ferroviarios da Bahia e de Sergipe, em linhas baianas e sergipanas que eram administradas pela
Companhia Ferroviéria Este Brasileiro. Primeiramente, 0 movimento grevista foi iniciado no
Estado de Sergipe no dia 9 de maio. No dia 23 de maio, os ferroviarios do sul da Bahia, da
Estrada de Ferro de Ilhéus a Conquista, também aderiram a greve em apoio aos ferroviarios da
Companhia Ferroviaria Este Brasileiro.

Os ferroviarios grevistas de Sergipe eram liderados pelo inspetor de locomogéo
Tomas Mutti Filho e eram representados pelo advogado Niceu Dantas, e tinham apoio do
Centro Operario Sergipano®'®. Os grevistas reivindicaram a mudanca do chefe das Oficinas da
Companhia Ferroviaria Este Brasileiro, localizadas no Bairro Aribé em Aracaju, e 0
cumprimento das leis da caixa de aposentadoria e de acidente de trabalho. Também estava na
pauta o0 aumento de salarios entre 10% e 30%.

Apos a chegada da noticia em Aracaju do acordo entre a comissdo de grevistas
baianos e a diretoria da companhia, os ferroviarios sergipanos seguiram em comemoragao a

estacdo da capital:

Affluiram logo & Estacdo varios ferro-viarios e grande massa popular que fora
expontaneamente partilhar das alegrias geraes. Inunumeros foguetes fenderam o
espaco anunciando a boa nova. Reunidos todos no saldo da Estrada, em nome dos
operarios proferiu vibrante alocucdo o sr. Agenor Meirelles que concitou o0s seus
camaradas a ndo commetterem de modo algum desatinos, esquecendo outrossim,
ressentimento que o tempo apaga. Foi servido aos presentes profuso copo de cerveja
reinando a mais perfeita cordialidade e harmonia entre os presentes, em cujos
semblantes lia-se a satisfacdo pela victoria obtida nesse prélio memoravel, que passara
a historia como uma bela ligdo de civismo e de resisténcia corollario de nossa raca.

Com o intuito de registrar essa reunido festiva na Estacdo de Aracaju, para
comemorar o0s resultados do movimento grevista, o grupo de ferroviarios que comandaram a
greve em Sergipe posou para uma fotografia na parte lateral da Estacdo de Aracaju, com o
advogado Niceu Dantas (figura 25).

118 «Jornal Sergipe-Jornal”, n° 1.623, 1927, p. 1.

119 O Centro Operario Sergipano foi fundado no dia 1° de maio de 1911 em Aracaju. Foram seus fundadores:
“Anténio Aquino Melo, Manoel Julio da Silva, Anténio Alves, Manoel Luiz dos Santos, Agripino Coelho, Pedro
Matos e outros”. O Centro tinha como objetivos ser um “6rgdo associativo, mutualista e educacional”
(MACHADO, 1962, p. 239). Sua sede localizava-se “num prédio da esquina da rua Santo Amaro com Geru, onde
existiu a Fonte da Nacdo. O prédio foi demolido depois que o Centro foi desarticulado em 1964”. (Verbete: Centro
Operario. In: BARRETO, ‘“Dicionario pratico de nomes e denominagdes de Aracaju”, 2002. Disponivel em:
<http://clientes.infonet.com.br/serigysite/ler.asp?id=182&titulo=biblioteca_virtual>, acesso em: 10 jun. 2017).
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Figura 25: Grupo de ferroviarios que comandaram a greve de maio de 1927 em Sergipe. O advogado Niceu

Dantas esta assinalado na fotografia com um “x” abaixo dele.

Fonte: “Revista da Semana”, 1927, p. 40.

Em 29 de maio de 1927,'?° a diretoria do Centro Operario Sergipano organizou uma
reunido com os associados e um “grande ntimero de operarios ferrovidrios, que se fizeram
acompanhar de todos os membros da comisséo dos ex-grevistas”, com 0 objetivo de comemorar
os resultados obtidos com o movimento grevista ferroviario baiano e sergipano.

Nessa reunido, o advogado Niceu Dantas e o jornalista do Sergipe-Jornal, Deolindo

Nascimento, foram homenageados pelo presidente do Centro Operario Sergipano:

Num expressivo lance de sua oratéria incisiva, e dizendo quelo fazia por seus servicos
prestados & classe operaria, ofereceu ao Dr. Nyceu Dantas e ao nosso companheiro
Deolindo Nascimento, os diplomas de socio efetivo do “Centro Operario” que, foram
entregues aos homenageados em meio das mais vibrantes demonstragdes de
indescreptiveis sympathias.

Ap0s essa homenagem, os ferroviarios sergipanos reuniram-se mais uma vez na
Estacdo de Aracaju em outubro de 1927, visando formar uma comitiva para se dirigir para a
casa do advogado Niceu Dantas, onde lhe prestariam uma homenagem pela data do seu

aniversario:

Reunidos na estrada da Estacéo de Ferro, os operarios demandardo, acompanhados da
garbosa banda de musica do Batalh&o Policial, & residencia do illustre anniversariante,
orando ahi 0 nosso companheiro Alvaro Passos, em nome da <<Sociedade Uniéo
Defensora dos Operarios>>, e 0 professor Balthazar Goes que faré a entrega do retrato
ao homenageado.'?

120 «“Jornal Sergipe-Jornal”, n° 1.624, 1927, p. 1.
121«Jornal Sergipe-Jornal”, n® 1.742, 1927, p. 1.
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Compreendemos que os ferroviarios de Aracaju utilizaram a estacdo como local de
reunido e de concentracdo para a organizacao da greve ferroviaria e, depois, para saberem 0s
resultados obtidos com a greve. Além disso, utilizaram a estacdo telegréfica da estacdo para a
obtencdo de noticias sobre a greve oriundas da Bahia.

Assim como na greve de 1919, em 1927, os ferroviarios sergipanos estavam
articulados com os ferroviarios baianos, de maneira que conseguiram organizar uma greve
interestadual e, ainda, obtiveram o apoio dos ferroviarios da Estrada de Ferro de Ilhéus a
Conquista, localizada ao sul do estado baiano. Além disso, 0 movimento grevista foi apoiado
pelo chefe de locomocéo, que detinha um cargo mais elevado que a maioria dos grevistas, 0s
quais tinham um advogado para intermediar os seus reclames junto a companhia ferroviaria.

Outra questdo foi o apoio manifestado pela diretoria do Centro Operario Sergipano
a greve dos ferroviarios baianos e sergipanos. Essa instituicdo: “aos poucos foi se desprendendo
do paternalismo patronal e assumindo um papel cada vez mais significativo na organizacao das
classes subalternas urbanas” (DANTAS, 1992, p. 140). Tal papel pode ser percebido no apoio
manifestado aos grevistas de Aracaju no inicio e no final da greve de 1927.

Além do apoio do Centro Operario Sergipano aos ferroviarios, o advogado Niceu
Dantas, também aderiu & causa, sendo seu nome destacado nas noticias sobre 0 movimento
grevista de 1927. Mesmo pertencendo a elite, vimos que a sua atuagdo como advogado dos
ferroviarios junto a companhia foi decisiva para a vitoria do movimento grevista. O seu apoio
a causa operaria foi mais notorio com a fundacdo, no mesmo ano, da Sociedade Unido
Defensora dos Operéarios em Aracajul.

Também, manifestaram apoio aos ferroviarios grevistas, 0s jornais sergipanos
Sergipe-Jornal e o Jornal de Sergipe. Ambos nao eram alinhados com a politica do governador
do Estado de Sergipe, Manoel Corréa Dantas. Isso explicaria o porqué do jornalista e redator
do Jornal Sergipe-Jornal, Deolindo Nascimento, ter sido homenageado e recebido o diploma de
socio efetivo do Centro Operario Sergipano na reunido, ao final do movimento grevista
ferroviario de 1927.

Mais um fato envolvendo um funcionario da Estacdo de Aracaju foi um suicidio
publicado em 26 de junho de 1919:

Ha muito que o sr. Sinzino José dos Santos, conferente da ‘Chemins de Fer’, na
estacdo desta capital, vive atribulado, julgando-se tuberculoso, irremediavelmente
perdido. Essa appreensdo, na qual filia um certo desamor por parte duma interessante
cabocla, residente na Rua Simédo Dias, tanto se apoderou tanto de seu espirito que,



97

homtem ao anoitecer, resolvendo acabar seus sofrimentos, disparou um tiro no
ouvido.1??

Essa noticia diz respeito a pessoas que trabalhavam na Estacdo de Aracaju, sendo
citado o nome do conferente de mercadorias da estacdo, porém ndo ¢ mencionado o nome da
mulher envolvida no conflito amoroso. Essa omissao pode estar relacionada com o fato de que
ambos pertenciam a classe trabalhadora, portanto seus nomes ndo eram considerados
importantes.

Por volta do primeiro quartel do século XX, a Estacdo de Aracaju apareceu como
um dos principais locais da Cidade de Aracaju na obra “Os Corumbas” de Amando Fontes'%,
Nessa obra, 0 autor construiu uma narrativa relatando a historia de uma familia de trabalhadores
rurais do interior sergipano, que desembarcou em Aracaju, em busca de melhores condi¢des de
vida. Essa mudanca de vida foi vislumbrada pelo fato de que, na Cidade de Aracaju, naguele
momento, as filhas mais velhas do casal poderiam trabalhar na fabrica de tecidos, o filho na
Estrada de Ferro Timbo a Proprid, e as filhas mais novas frequentariam a escola.

A Estacdo de Aracaju apareceu em dois momentos importantes da narrativa. O
primeiro momento foi quando a filha mais velha do casal, Rosenda, revolveu fugir para a
Cidade de Simdo Dias com o namorado, o cabo de policia Indcio dos Santos. Ambos
combinaram a fuga dias antes ¢ em “uma quinta-feira, pela tarde, encontraram-se pertinho da
Estagdo [de Aracaju], para tomar o trem, que dali a pouco ja partia, rumo ao Sul”.*?

O outro momento em que a Estacdo de Aracaju foi cenario do romance, ocorreu no
final do livro, quando o casal Sa Josefa e Geraldo Corumba decidiram retornar para o Engenho
da Ribeira, no Municipio de Capela, Estado de Sergipe. O retorno foi relatado de maneira
melancdlica, pois o casal retornou sem os filhos que os acompanharam na viagem a capital
sergipana seis anos antes. O autor narrou 0s momentos antecedentes ao embarque com detalhes,

gue tornam o0 momento dramatico:

122 “Jornal O Imparcial”, n® 239, 1919, p. 1.

123 Amando Fontes nasceu em Santos-SP no dia 15 de maio de 1899 e faleceu no Rio de Janeiro-RJ no dia 1° de
dezembro de 1967. Aos cinco meses de idade, sua familia mudou-se para Aracaju, de onde era oriunda. Em
Aracaju, ingressou no Ateneu Sergipense em 1909. Em 1914, foi revisor do Jornal Diario da Manhd. Em 1928,
bacharelou-se pela Faculdade de Direito da Bahia. Apds a vitdria da Revolugdo de 1930, transferiu-se para o Rio
de Janeiro, dedicando-se a advocacia. Retornando a capital sergipana, foi deputado federal por Sergipe no pleito
de outubro de 1934 até o dia 10 de novembro de 1937, e foi deputado por Sergipe por dois mandatos consecutivos
de 1946-1955. Publicou Os Corumbas (1933) e Rua do Siriri (1937), ambos romances passados na Cidade de
Aracaju. (In: Verbete Fontes, Amando. In: BELOCH & ABREU, “Dicionario da Elite Politica Republicana (1889-
1930)”, 2010. Disponivel em: <http://www.fgv.br/cpdoc/acervo/dicionarios/verbete-biografico/fontes-amando>,
acesso em: 10 jun. 2017).

124 FONTES, 1992, p. 51.
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Chegaram a estagdo muito antes da hora da partida. Compradas as passagens e
despachado o ba, logo se acomodaram no sujo vagéo de segunda classe, téo parecido
com aquele que os trouxera da Ribeira. Pouco a pouco, o carro se foi enchendo de
gente do interior, empoeirada e malvestida. Eram ferreiros, na sua maioria pequenos
lavradores, que haviam trazido seus produtos para vender na Capital e agora
retornavam a seus lares. La também se achavam criancas e mulheres. Sentados no
mesmo banco de madeira, Geraldo e S& Josefa ndo se diziam uma palavra. Ora,
prestavam atencdo aos passageiros que chegavam; ora, olhavam, pela janela ao lado,
0s transeuntes que vinham ou que seguiam para o Bairro Industrial. Como o trem
estivesse colocado um pouco além da gare, em frente a Rua de Japaratuba, eles viam,
ali bem perto, as construces atarracadas das duas Fabricas, cujas chaminés
fumegavam.1?

Ambos continuaram dentro do vagdo de segunda classe, devido a um
descarrilamento que aconteceu no trem que vinha do sul do Estado de Sergipe. Naquele
momento, continuaram rememorando todos 0s momentos que viveram do embarque e todos 0s
acontecimentos com os filhos na capital. A partida somente ocorreu quando ja era noite ¢ “na
Estacdo [de Aracaju], um apito estridente deu a ordem de partida. A locomotiva resfolegou,
silvou forte, e o trem comegou a deslocar-se, em marcha lenta” 12

Observamos que o autor de “Os Corumbas”, Amando Fontes, certamente,
organizou a obra partindo de sua vivéncia pessoal, pois descreveu com detalhes, ao longo de
todo o texto, locais, comidas, costumes e festividades da cidade.

Em “Os Corumbas”, a Estacdo de Aracaju foi o0 ponto de encontro para a fuga da
personagem Rosenda com o seu namorado Inacio dos Santos com destino a Cidade de Simao
Dias. Mesmo a Cidade de Sim&o Dias ndo fazendo parte do itinerario da Estrada de Ferro Timbd
a Propria, no romance ambos planejam seguir no trem rumo a Bahia e, provavelmente,
desceriam em uma estacdo intermediaria, prosseguindo outro tipo de conducdo até o destino
final.

Sobre o relato final da Estacdo de Aracaju em “Os Corumbas”, o autor descreveu o
cotidiano de embarque de diversos tipos de passageiros. No vagao, por exemplo, séo descritos
0s tipos de pessoas que se encontravam aguardando a partida da locomotiva, tais como ferreiros,
lavradores, criancas e mulheres que se encontravam em Aracaju para comercializar produtos,
e, naquela viagem, retornariam para as suas cidades de origem. Isso reforca a ideia da Estacédo
de Aracaju ter sido um dos principais locais de entrada de pessoas e de produtos na capital

sergipana.

125 FONTES, 1992, p. 170-171.
126 FONTES, 1992, p. 172.
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Outro fato que o autor colocou de maneira discreta foi a localizacdo da Estacéo de
Aracaju, quando falou que “como o trem estivesse colocado um pouco além da gare, em frente
a Rua de Japaratuba, eles viam, ali, bem perto, as construcGes atarracadas das duas Fabricas
[Sergipe Industrial e Confianga]”. Isso confirma a ideia da posi¢do estratégica que ocupava a
Estacdo Ferroviaria de Aracaju, entre o centro comercial e o centro industrial da Cidade de
Aracaju. Mesmo que a obra “Os Corumbas”, seja de ficcdo literaria, descreveu algumas
caracteristicas reais do cotidiano da Estacdo de Aracaju por volta do 1° quartel do século XX,
uma vez que Amando Fontes viveu nesta cidade.

No dia 1 de fevereiro de 1932, um fato gerou uma grande movimentagéo na Estacédo
de Aracaju: o desembarque de cerca de dezesseis prisioneiros, “coiteiros”*?’ do bando do
cangaceiro Virgulino Ferreira da Silva'?, mais conhecido como “Lampido”. Segundo a noticia,
“hontem, logo da chegada do 1° trem do sul do Estado, a gare da estacdo [de Aracaju] e
circumvisinhagas encheram-se de formidavel massa popular”!?. E, quando chegou na estacéo
o trem “do Norte, a onda cresceu, avolumou-se na ancia incontida de ver, bem perto, 0s
amiguinhos da terrivel fera humana”.**

A prisdo dos “coiteiros”, depois escoltados por soldados do Exeército na Estacao de
Aracaju foi “a melhor conquista dentre todas as outras, por parte das for¢as que perseguem
Lampedo”. ! Ap6s o desembarque, os presos foram encaminhados para a Chefatura de Policia
e para a Penitencidria Modelo. Os seus nomes foram divulgados junto com alguns locais de

nascimento:

Manoel José de Souza, Jodo de Souza, Cicero de Souza, filho de Canindé; onde se deu
a prisdo do bando. Eucydes da Franca Belem, alagoano; José Fernandes Leite, Ariston
Lucas de Souza, Jodo de Souza, natural de Porto da Folha; Antonio Fernandes, natural
de Curitiba; Pedro Rezende, vulgo Pedro de Candeia, natural de Gararu, e Francisco
de Jesus e Virgilio Angelo Ventura.

Além dos mencionados nessa lista, em outra noticia publicada no Sergipe-Jornal do

dia 12 de fevereiro de 1932,'32 apareceram mais nomes dos “coiteiros” que foram presos pelos

127 “Bram individuos que prestavam diversos tipos de servicos, dando informagdes, fornecendo alimentagio e

995

abrigo, fazendo suas compras etc. Eram assim alcunhados porque os abrigos eram chamados de ‘coitos’.
(FERREIRA & AMAURY, 2009, p. 34).

128 Virgulino Ferreira da Silva, mais conhecido como Lampido, foi o lider do movimento conhecido como
Cangaco. Nasceu no dia 4 de 1898 na cidade de Vila Bela, hoje Serra Talhada-PE, e faleceu no dia 28 de julho de
1938 na fazenda Angico, em Poco Redondo-SE (FERREIRA & AMAURY, 2009).

129 “Jornal de Noticias”, n° 281, 1932, p. 4.
130 «Jornal de Noticias”, n° 281, 1932, p. 4.
181 “Jornal de Noticias”, n° 281, 1932, p. 4.
182 «“Jornal Sergipe-Jornal”, n° 2.924, 1932, p. 1.
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soldados do Exército e que desembarcaram na Estacéo de Aracaju: “[...] Cicero de Souza, Pedro
Rezende do Couto, Antonio Feitosa, José Cordeiro da Cruz, Francisco Ventura Nogueira, José
Fernandes dos Santos, Maria Rosa dos Santos (parteira) e Delfina Fernandes dos Santos
(costureira) .

O livro “Aracaju Antiga que Vi e Vivi”, do memorialista Murilo Mellins (2007),
contém outro relato sobre os funcionérios da Estacdo de Aracaju, entre os anos de 1940 e 1950.
A partir de sua propria vivéncia, o autor revelou nomes dos telegrafistas da Estacdo de Aracaju
e dos carregadores de malas que trabalharam entre os anos de 1940 e 1950.

Primeiramente, o autor contou com detalhes como era a viagem de trem desde a
Estacdo de Calcada, em Salvador no Estado da Bahia, até a Estacdo de Aracaju. Segundo ele,
“os telegrafistas da Rede Ferroviaria [Federal], dentre eles, os amigos José Claro, Augusto
Azevédo e Nivaldo Ferreira, recebiam mensagem telegrafica de outro colega, informando que
o trem dera partida da Gltima Estacio do percurso”.!%

Segundo Melins, quando o trem chegava na Estacdo de Aracaju, proveniente de
Salvador, ap6s uma longa viagem de cerca de quinze horas, “curiosos se posicionavam na
plataforma para recepcionarem os passageiros cansados, muitos deles usavam o guarda-po”.t3*
Eram os carregadores de malas, “Preguinho, O Mudo, Erasmo, Lafaiete e Alemao, disputavam
a preferéncia dos passageiros, exibindo uma placa de metal reluzente, que seguravam nas maos,
contendo as iniciais LB e o numero de registro, mostrando, assim, o seu credenciamento junto
a Leste Brasileiro”.1® Depois, conduziam os passageiros recém-chegados na capital sergipana,
até os “carros de praca, pontos de bondes, ou as pensdes, hotéis e residéncias”.**

O memorialista relatou esses fatos a partir de suas lembrancas e com um tom
saudosista, construiu uma narrativa detalhada sobre o cotidiano do funcionamento e do trabalho
dos telegrafistas e dos carregadores de malas da Estacdo de Aracaju. Seu relato é interessante
porque registrou a existéncia de pessoas que poderiam ter sido esquecidas, devido ao seu tipo
de trabalho e classe social.

Finalmente, podemos afirmar que, na Estacdo de Aracaju, era constante a
movimentacdo de pessoas da classe trabalhadora, para embarque ou para desembarque dos
trens, incluindo os funcionéarios da estacdo, que somente apareciam nos jornais sergipanos

quando ocorria algum tipo de fato de grande relevancia social.

133 MELINS, 2007, p. 186.
134 MELINS, 2007, p. 186.
135 MELINS, 2007, p. 186.
136 MELINS, 2007, p. 186.
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Além da movimentagdo de pessoas, existia um intenso movimento de cargas na
Estacdo de Aracaju, ja que esta era a principal Estacdo da ferrovia e estava articulada com o

Porto, gerando um fluxo intenso de produtos.

3.3 UM ENTREPOSTO DE MERCADORIAS (1913-1950)

Além de ser um dos principais locais de embarque e desembarque de passageiros
da Cidade de Aracaju, a Estacdo era, também, um local de chegada e saida de mercadorias
(maquinarios como tratores), de matérias-primas (produtos como acucar e algoddo, e materiais
como cal e carvdo) e de animais de tracdo (como cavalos), que eram transportados na ferrovia

através de vagdes de cargas (figura 26).1%

137 Na sessdo Anexo C deste trabalho, transcrevemos uma tabela completa de 1917, referente ao ano de 1916, que
descreve os produtos de exportacao que eram enviados a partir de Aracaju para diversos locais de destino através
de navios e pela via férrea.
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Figura 26: Vagdes de carga entre o Trapiche Entreposto Cruz & Irméos e o
Monumento do Fundador da Cidade (1931).
Fonte: FBN Digital, disponivel em:
<http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervo_digital/div_iconografia/icon309877/iconl
104436.jpg>, acesso em 30 set. 2016.

Com base nos documentos da época, compreendemos que, entre 1913 a 1950, as
cargas circulavam por pelo menos dois caminhos na Estacdo de Aracaju: ora chegavam por via
férrea e eram desembarcadas na Estacdo de Aracaju; ora chegavam por via fluvial, através de
navios que circulavam no Rio Sergipe e que aportavam e embarcavam as cargas no Porto ou
nos trapiches particulares. Em seguida as cargas eram encaminhadas a Estacdo de Aracaju para
serem enviadas por via férrea. A partir da Estacdo de Aracaju, tanto as cargas que chegavam
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quanto as que eram enviadas tinham como procedéncia ou destinagdo “diversos pontos do paiz

e do estrangeiro™!%®,

Assim, havia uma relagdo de complementariedade entre a Estacdo Ferroviaria de
Aracaju e o Porto, sendo tal integracdo de ferrovias a portos fluviais muito comum na primeira

metade do século XX:

Por outro lado, a extensa réde potamogréfica brasileira, em grande parte navegavel,
féz que algumas de nossas linhas férreas procurassem naturalmente os portos fluviais,
no objetivo evidente de articular os varios trechos dessa navegacao interior com os
inimeros portos da costa atlantica, - pontos naturais de escoamento da producéo
interna e de recepcao das mercadorias vindas do exterior (de outros portos do Brasil
e do estrangeiro).'*

A Estacdo de Aracaju, proxima ao Porto e Trapiches comerciais, era uma estacao
ferroviaria de ponto final, mas as cargas que ali chegavam poderiam ser distribuidas na propria
Aracaju ou poderiam ser encaminhadas para o sistema portuario.

Em julho de 1913, foi publicada, em jornal, uma tabela de rendimentos obtidos pela

Estacdo de Aracaju:

ESTRADA DE FERRO
Rendimento da Estacéo de Aracaju
De 8 a 31 de julho:

Passageiros............... 2:304$400
Encomendas............... 236%400
Animais.........ccoceevenene. 13$100
Mercadorias............... 1:621$600
Telégrafo.................... 8$900
SeguIo......cccervrereene. 24$000
Mercadorias a pagar... 12:246$500

16:456$900

Tabela 4: Rendimento da Estacdo de Aracaju (1913).
Fonte: “Jornal Diario da Manha”, n® 723, 1913, p. 1.

Nessa tabela, séo descritos os valores totais dos servicos prestados pela Estacao de

Aracaju: desde o mais comum, que era 0 transporte de passageiros, ao transporte de

138 «Jornal Diario da Manha”, n° 2.348, 1919, p. 1.
139 BRASIL, 1954. p. 51.
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encomendas, de animais e de mercadorias, 0 envio de mensagem telegréfica, o seguro de
mercadorias, e, por Ultimo, as mercadorias despachadas e que ndo tinham sido pagas. Com base
nos dados dos valores do rendimento da tabela de 1913, o transporte de cargas (e seus servicos
relacionados) proporcionava mais rendimentos para a Estagdo de Aracaju do que o transporte
de pessoas.

Ainda em 1913, foi divulgado, no jornal Correio de Aracaju, um aviso sobre 0s
horarios dos trens de cargas que embarcavam a partir da Estacdo de Aracaju em direcdo a

Cidade de Alagoinhas (no Estado da Bahia) ou vice-versa:

Nas quartas-feiras e sabbados viajando para Alagoinhas, partida &s 6 horas a. m. Nos
domingos e quintas-feiras viajando de Alagoinhas para aqui. Os trens sdo de carga
mas para facilitar ao publico a companhia mandou colocar uma passe mixta para
passageiros e primeira e segunda classe. 14°

Por esse aviso, percebemos que os trens de cargas, que, supostamente, levavam
mercadorias e diversos outros produtos, também eram colocados a disposic¢ao dos usuarios para,
parcialmente, transportarem passageiros.

Com o intuito de controlar o movimento de cargas internamente em Sergipe, bem
como as transa¢Ges comerciais com o Estado da Bahia, em 1915, o Presidente do Estado de
Sergipe, Oliveira Valaddo, em mensagem a Assembleia Legislativa de Sergipe, divulgou que
fossem realizadas mudancgas no controle alfandegéario, com a finalidade de atender ao novo
servico de transporte, “oriundos, em grande parte, da abertura do trafego da Estrada de Ferro
Timbé a Propria” (VALLADAO, 1915, p. 66). Como primeira medida para esse controle, General
Valaddo aumentou a quantidade de soldados para o policiamento das estacGes, dentre elas, a
Estacdo de Aracaju, com o objetivo de assegurar uma protecéo para a arrecadacéo dos impostos
de mercadorias.

Além das mercadorias, matérias primas e animais de tracao que eram transportados
cotidianamente, ocorria o transporte de materiais utilizados pela Diretoria de Obras Publicas do
Estado de Sergipe. Em uma das solicitacGes de transporte de materiais, feito pela Diretoria por
meio de oficio enviado ao superintendente da Compagnie des Chemins de fer Fédéraux de I’Est
Brésilien, foram solicitados “cinco trens de picarra, conduzidos de poucos quilémetros
d’aquella Estagdo [de Aracaju]”**! para realizar o aterramento. Tal obra de aterramento referia-

se a “grande area situada ao norte da cidade [de Aracaju], e onde se acha localizada a Estagao

140 «Jornal Correio de Aracaju”, n° 1.063, 1913, p. 4.

141 APES. Livro - Viagdo e Obras Publicas, n° 36, Fundo V (Obras Publicas), 1920-1924. Oficio n° 181, de 30 de
junho de 1920.
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da Estrada de Ferro”!#2, Nesse pedido oficial, notamos que a Diretoria, rgdo plblico do Estado
de Sergipe, solicitou o uso gratuito do transporte da ferrovia para deslocar materiais para a obra
que ocorria dentro de Aracaju.

Para a mesma obra da area de aterramento em Aracaju, foi enviado outro oficio*
pela Diretoria ao superintendente da Companhia Chemins de Fer, solicitando um trem com
vagdes para o transporte de um carregamento de lenha do quilémetro 238 da ferrovia para a
Cidade de Aracaju. A lenha seria utilizada como combustivel para a locomotiva utilizada no
transporte de materiais para as obras de aterramento da Cidade de Aracaju.

Em oficio emitido no més de setembro de 1920, foi solicitado ao agente da
Companhia Chemins de fer um “wagon para o servico de transporte de cal nacional desta
Cidade [Aracaju] a Villa de Itaporanga™**. No més de setembro de 1920, a mesma Diretoria
enviou outro oficio solicitando seis carros para o transporte de pedras da Vila de Itaporanga D’
Ajuda para a capital sergipana.

Sobre o transporte de maquinario por via férrea, o oficio de 15 de janeiro de 1921°,
emitido pelo diretor José Sobral S. Moraes, da Diretoria de Obras Publicas do Estado de

Sergipe, solicitou ao Agente da Companhia Ferroviaria Este Brasileiro*’

, um carro para
transporte de um trator e as suas pecas da Cidade de Aracaju para a Cidade de Riachuelo, ambas
em Sergipe, para auxiliar em uma obra.

Com base em um conjunto de documentos semelhantes datados de 1920-1924,
notamos que os pedidos da Diretoria de Obras Publicas do Estado de Sergipe a Companhia
Ferroviaria eram direcionados para o transporte de materiais ndo somente dentro de Aracaju,
mas em outras cidades sergipanas, e essa relagdo entre 6rgdo publico e empresa privada era
comum no cotidiano da Estacdo de Aracaju e da Ferrovia Timbo a Proprid. Os oficios eram

emitidos para a Estacdo de Aracaju, que abrigava a sede administrativa da Companhia onde

1421 OBO, 1920, p. 79.

143 APES. Livro - Viagdo e Obras Publicas, n° 36, Fundo V (Obras Publicas), 1920-1924. Oficio n® 198, de 20 de
julho de 1920.

144 APES. Livro - Viagdo e Obras Pdblicas, n° 36, Fundo V (Obras Publicas), 1920-1924. Oficio n° 258-A, de 13
de setembro de 1920.

145 APES. Livro - Viagdo e Obras Publicas, n° 36, Fundo V (Obras Publicas), 1920-1924. Oficio n® 262, de 16 de
setembro de 1920.

148 APES. Livro - Viagdo e Obras Publicas, n° 36, Fundo V (Obras Publicas), 1920-1924. Oficio n° 15, de 15 de
janeiro de 1921.

147 A Companhia Ferrovidria ja utilizava essa nomenclatura, antes da assinatura do Decreto Presidencial n° 15.383,
de 2 de marco de 1922, que alterava 0 nome de Compagnie des Chemins de fer Fédéraux de [’Est Brésilien para
Companhia Ferrovidria Este Brasileiro. (BRASIL, 1922, p. 5434).
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havia um escritério com funcionarios da Companhia Ferroviéria para atender as solicitacdes da
Diretoria.

Dentre os diversos tipos de produtos que circulavam na Estacéo de Aracaju e eram
distribuidos dentro e fora do Estado de Sergipe, um dos principais era o agucar. Sobre o
transporte do agucar em Sergipe, em 1926, a Companhia Ferroviaria Este Brasileiro divulgou
um anuncio informando que a cobranga do transporte do agUcar bruto das usinas, com destino
a Estacdo de Aracaju, seria realizada de acordo com uma porcentagem, determinada por um

conjunto de estagdes ferroviarias divididas por regido:

De Carmo, Japaratuba, Murta Capella e Japaratubinha, & Aracaju base padrdo 23 ou
seja, uma reduccdo de 30% em média; De Laranjeiras, Riachuelo, Maroim, e Rosario
a Aracajl, base-padrdo 23% com abatimento de 60% de abatimento, ou seja, uma
reduccdo de 38% em média; De Gerd, Itabaianinha, Pedrinhas, Buquim, Salgado,
Itaporanga, S&o Christovam, Thebaida e Socorro, base padrio 32.148

Em 1940, o problema do armazenamento e do transporte dos dois principais géneros
de exportacao de Sergipe - 0 algoddo e o0 acUcar, das zonas produtoras a capital sergipana - foi
denunciado em uma nota de jornal. A noticia foi publicada no jornal Folha da Manhé do dia 3
de dezembro de 1940:

As uzinas de assucar apenas deram inicio ao transporte do seu produto para esta
capital. Os produtores de algod&o, por sua vez, poucos embarques fizeram para os
trapiches de Aracaju. Mesmo assim, é tamanha a precariedade de transporte, que 0s
barracGes da Leste estdo abarrotados de mercadorias. A coisa continuando como vai
teremos dentro de poucos dias a repeticdo da crise do ano passado, que tantos
prejuizos causou as classes produtoras e ao comercio em geral.*4°

Na noticia, foi apresentada uma solucdo para o problema da superlotacdo dos
barracdes da Estagdo de Aracaju. A solugdo seria “ir transportando as mercadorias 4 medida em
que forem sendo despachadas do que acumula-las, para transporta-las de cambulhada [de
montdo], mormente ndo se dispondo, como ndo dispde a Leste, de grande quantidade de
locomotivas e de carros”*®°. Assim, compreendemos que a Estacdo de Aracaju tinha barraces
para acondicionar os produtos pereciveis, sendo superlotados, e que 0s produtos deveriam ser
enviados, para outros locais de destino através da ferrovia, assim que eram recebidos na
Estacdo, a fim de evitar o acumulo de produtos estocados, uma vez que a Estacdo ndo tinha
espaco suficiente.

Sobre a chegada de outros produtos e animais, Mellins relatou que, entre as décadas
de 1940 e 1950, o trem prefixo PN-4 ou Misto trafegava na capital sergipana:

148 «Jornal Correio de Aracaju”, n° 1.200, 1929, p. 2.
149 “Jornal Diario da Manha”, n° 831, 1940, p. 1.
150 «“Jornal Diario da Manha”, n° 831, 1940, p. 1.



107

Passageiros, pequenos animais, cereais e utensilios domésticos feitos de barro,
fabricados nas olarias de Carrapicho [atual Municipio de Santana do S&o Francisco].
Esse comboio era chamado de “Trem Sinha Maria dos Cavalos”, nome dado, em
homenagem a uma senhora chamada Maria, residente na cidade de Propria, que
comecou fretando alguns vagBes para transporte de mercadorias, inclusive cavalos,
gue seriam comercializados no Mercado Municipal de Aracaju, e na Feira das
Oficinas, no Aribé (MELLINS, 2011, p. 186).

Na década de 1940, além das criticas com relagdo ao precario espaco de
armazenamento de cargas nos barracdes da Estacdo de Aracaju, este local foi criticado nos
jornais sergipanos por ndo conseguir comportar a demanda diaria de passageiros. Com o intuito
de diminuir essas criticas, a Dire¢cdo da Companhia Viacdo Férrea Federal Leste Brasileiro
iniciou o projeto de construgdo da nova estacdo ferroviaria de Aracaju no ano de 1944. A nova
estacdo ferroviaria foi inaugurada no ano de 1950, no local das Oficinas de reparos de
locomotivas e de vagdes, no Bairro Aribé. Nela, em comparacdo com a Estacdo de Aracaju,
havia um espago maior de embarque e desembarque de passageiros, além de um espago maior
para o acondicionamento de cargas, ainda, mantendo as oficinas de reparos de locomotivas e
vagoes.

O transporte de cargas na Estacdo de Aracaju aconteceu entre os anos de 1913 a
1950. O movimento era proporcionado pelos tipos diversos (de produtos pereciveis a
maquindrios, até animais vivos) que chegavam ou partiam nos vagdes. Além disso, havia a
concessdo do uso da Estacdo de Aracaju, da Ferrovia e de seus trens de carga para transportar

0s materiais e maquinarios para obras feitas pelo Governo no Estado de Sergipe.



108

CONSIDERACOES FINAIS

Desde a segunda metade do século XIX, houve o interesse do Governo Provincial
na construcdo de uma ferrovia em Sergipe. Tal atitude teve o incentivo de politicos,
comerciantes e empresas que realizavam exportacdo e importacdo de produtos, que seriam
beneficiados por esse sistema de transporte. Foram elaborados varios projetos politicos na
tentativa de construcdo de uma ferrovia, mas, em diversos momentos, esses projetos esbarraram
em dificuldades de cunho financeiro e burocratico, que retardaram a sua efetivacdo na prética.
A ideia de construcdo de uma ferrovia em Sergipe estava em consonancia com uma pratica de
ambito nacional, pois ja havia ferrovias implementadas, por exemplo, nas regides Sudeste e
Sul. A implantacéo de linhas férreas era uma tendéncia mundial, principalmente na Europa e
nos EUA. O transporte ferroviario era sinbnimo de progresso econémico e urbano na segunda
metade do século XI1X e inicio do século XX.

No inicio do século XX, ap0s diversas tentativas frustradas de se construir uma
ferrovia em Sergipe, a ideia foi retomada em 1903, pelo Deputado Federal José Rodrigues da
Costa Doria, que apresentou o projeto de lei de construgdo da Estrada de Ferro Timbd a Proprid,
garantida apds um acordo entre os Governos Federal e Estadual de Sergipe.

A Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju foi a principal Estacdo da Ferrovia
Timbo a Propria. Abrigava a sede dessa administracdo em Sergipe, estava localizada na capital
e era interligada ao principal porto fluvial de escoamento de produtos agricolas e manufaturas
do Estado de Sergipe. A Estagdo de Aracaju comegou a ser construida em 1910 e foi inaugurada
apos a conclusao do primeiro trecho, em 1913.

Podemos dividir a histdria da Primeira Estacdo Ferroviaria de Aracaju em 4 fases
distintas. A primeira fase iniciou em 1910, quando houve o primeiro registro documental a
respeito do local onde foi construida a Estacéo, e seguiu até 1915, quando ocorreu a inauguracao
do ultimo trecho da estrada de ferro em Sergipe. A segunda fase iniciou em 1913, quando a
Estacdo foi aberta a utilizacdo a populacao e a circulacdo de mercadorias, funcionando até 1950.
Neste ano, foi inaugurada a Segunda Estacéo Ferroviaria de Aracaju, no Bairro Aribé (Siqueira
Campos) e a Primeira Estacdo passou a ser um local de depdsito. A terceira fase, de 1950 a
1968, foi 0 momento em que a Primeira Estacdo de Aracaju comecou a ser um local de
abandono e, em seu entorno, surgiu uma favela. Na quarta fase, de 1969 a 1976, a Primeira
Estacdo estava totalmente abandonada e era alvo de uma disputa entre a Prefeitura de Aracaju

e a Rede Ferroviaria Federal (RFFSA), até 1976, quando foi demolida pela Prefeitura.
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Sobre a existéncia da Estacdo como prédio fisico e em pleno funcionamento para
transporte de cargas e de pessoas, constatamos, através de documentos diversos, e
principalmente, pelos jornais sergipanos, que ela funcionou efetivamente de 1913 a 1950 como
Unica Estacdo Ferroviaria de Aracaju. Constatamos que essa Estacdo tinha uma estrutura fisica
condizente com a demanda logistica: além do prédio da Estacdo, que tinha seus trilhos
conectados ao Porto e oferecia diversos servigos, a Estacdo e, consequentemente, a Empresa
Ferroviaria possuia diversos trens de cargas e de passageiros, um depdsito para locomotivas,
um atracadouro proprio e uma oficina de reparos de locomotivas e vagdes em bairro préximo
da Estagdo, no caminho de passagem do trem. Essa estrutura fisica da Estacdo possibilitou um
intenso transito de pessoas e cargas para diversos outros pontos da Estrada de Ferro Timbo a
Propria e para diversos outros locais do pais, nos trechos em que a Ferrovia estava ligada as
demais ferrovias em operacéo.

Também, constatamos que a Estacdo de Aracaju foi um marco na histéria de
Aracaju e de Sergipe, pois, acompanhou as mudangas que ocorreram na capital sergipana,
contribuindo para o desenvolvimento da regido portudria, industrial e comercial de seu entorno,
uma vez que era ligada diretamente com o Porto e com linhas de bondes. Ao impulsionar o
desenvolvimento da regido de seu entorno, a Estacdo de Aracaju pode ter atraido a construcéo
de novos edificios comerciais e publicos. Até a implementacdo da Estacdo de Aracaju em 1913,
a cidade se concentrava no entorno das atuais Pracgas Fausto Cardoso e Almirante Tamandaré
(centro politico-administrativo) e da Praca Olimpio Campos (centro religioso). Com a Estacao
de Aracaju e o desenvolvimento de seu entorno, a cidade teve uma expansao significativa para
a regido portuaria e industrial.

Quanto a qualidade dos servi¢os prestados pela Estacdo, em documentos das
décadas de 1930 a 1940 constatamos uma rotina de reclamacGes em relacdo ao seu
funcionamento. Nesse periodo, o fluxo de pessoas e de cargas ja estava mais intenso, a regido
do seu entorno estava mais desenvolvida, e, portanto, a Estacdo ndo estava mais adequada a
demanda diaria dos aracajuanos. Porém, a Estacdo ndo podia mais ser expandida, uma vez que
era uma estacdo ferrovidria final, que culminava no Porto, e com varios prédios comerciais ja
construidos em seu entorno. Consequentemente, poder publico optou pela construcdo de uma
nova estacdo em Aracaju, em um local com possibilidades de ampliacdo e em terreno que ja
pertencia a Companhia Ferroviaria. Assim, em 1950 foi inaugurada a Segunda Estacéo
Ferroviaria de Aracaju no Bairro Siqueira Campos e a partir desse momento, a Estacéo de
Aracaju passou a ser uma coadjuvante no processo de transporte da Ferrovia, deixando de

operar no transporte de pessoas e funcionando como local de apoio para o transporte de cargas,



110

uma vez que 0s Servigos e 0 transito de pessoas e cargas passaram a ser realizados na Segunda
Estacao.

Ainda, outros tipos de transporte surgiram a partir da década de 1930 em Aracaju,
como o0 avido e o automdvel, favorecendo a diminui¢do do uso do sistema ferroviario.

Acreditamos que o fato da Estacdo de Aracaju ter se tornado um mero local de
depdsito teve como consequéncia a redugdo no fluxo de pessoas na regido, favorecendo a
decadéncia fisica do prédio, por falta de manutencdo de seu edificio, levando ao gradativo
abandono de seu terreno.

A partir da década de 1960, a Estacdo encontrava-se praticamente sem uso. De
acordo com a documentacdo de época em jornais e documentos oficiais da Prefeitura de
Aracaju, constatamos o surgimento de um aglomerado de barracos de comércio informal e
barracos para moradia no entorno da Estacdo de Aracaju. Essa aglomeracdo de comércio
informal e o surgimento de uma favela passou a incomodar os aracajuanos e na década de 1970,
a Prefeitura comegou a tomar uma seérie de medidas para revitalizar a area e resolver os
problemas urbanos da regido. Nesse periodo, a Estacdo ja estava completamente abandonada
pela Empresa Ferroviaria responsavel pelo edificio. Como estava desativada e atrapalhava o
andamento dos projetos de urbanizagéo da regido, a Prefeitura de Aracaju solicitou a demolicédo
da Estacdo de Aracaju & Empresa Ferroviaria, porém, por diversas vezes, ndo foi possivel se
chegar a um consenso sobre a forma e a efetivagdo desse desmonte. Finalmente, em 1976, a
Prefeitura de Aracaju realizou a demolicéo do edificio, do qual ficaram naquela época vestigios
da plataforma ou do alicerce da Estacdo de Aracaju.

Atualmente, o local da Estacdo é uma grande &rea vazia, entre dois mercados
municipais. Ndo h& mais vestigios de edificio ou de trilhos, uma vez que esses foram retirados
da Avenida Coelho e Campos. Acreditamos que nosso trabalho pode contribuir para a pesquisa
histdrica sobre a Estacdo de Aracaju, principalmente pelo fato dela ndo mais existir e ndo haver
mais vestigios fisicos da mesma. Ao leitor deste trabalho, mostramos que houve um edificio
em pleno funcionamento, com um aparato logistico ferroviério tipico da época e com circulacdo
intensa de pessoas e cargas, o qual foi de suma importancia para a sociedade, para a economia

e 0s transportes sergipanos, na primeira metade do século XX.
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ANEXO A - PROJETOS DE FERROVIA EM SERGIPE (1872-1900).

PROJETOS DE FERROVIAS EM SERGIPE (1872-1882)

Decreto “Foi concedida ao coronel Jodo Dantas Martins dos Reis, autorizacdo para organizar uma
Imperial, n° | companhia que se incumbisse de construir uma estrada de ferro econémica entre
4.916, de Alagoinhas, na Provincia da Bahia e Itabaiana, na [Provincia] de Sergipe, compreendendo
30/3/1872 duas secles: a 1% a partir de Alagoinhas até vila de Campos, & margem do Rio Real,
passando pelas freguesias do Apord, dos Prazeres e Barracdo; a 2% a partir da vila de
Campos até a de Itabaianinha, passando pela vila do Lagarto ou pela do Riachdo”.
Resolucéo “Concedeu a Campos, Cameron & Cia, o privilégio por sessenta anos, para estabelecerem
Provincial n® | uma estrada de ferro do porto de Japaratuba até a Capela de Nossa Senhora das Dores, 0
950, de qual foi revogado pelo artigo 2° da Resolucéo, sem nimero de 2 de abril de 1875”.
6/5/1872
Lei Provincial | “Ficava autorizado o Presidente da Provincia a conceder a Associacdo Comercial de
n® 957, artigo | Sergipe ou a quem mais vantagem oferecesse, o privilégio de estrada de ferro entre a
6°, de capital e a cidade de Laranjeiras, sem encargo para a Provincia”.
29/4/1873

Contrato de

“O Presidente da Provincia, em virtude do art. 6 da lei Provincial n® 957 de 29 de abril de

18/12/1874 1873, considerando que, nos prazos marcados para apresentagcdo de propostas, nem a
Associacdo Comercial, nem individuo algum apresentou-se para contratar a mencionada
estrada; considerando que o cidaddo Eugénio José de Lima ja tinha contrato celebrado com
0 Governo da Provincia, a 8 de janeiro de 1873 para construir uma via férrea de Laranjeiras
a Siméo Dias, tocando em Itabaiana, [...] segmento da de Aracaju a Laranjeiras, concedeu
ao referido cidaddo privilégio para a estrada de ferro entre a cidade de Aracaju a
Laranjeiras”.

Resolucéo “Aprovou o contrato feito pelo Presidente da Provincia, em 8 de janeiro de 1873, com

Provincial, n® | Eugénio José de Lima, concedendo-lhe o privilégio por cinquenta anos, para a construgao
1002, de de uma estrada de ferro de Laranjeiras a Simao Dias, passando por Itabaiana, concedendo-
2/4/1875 Ihe mais a ligagdo de Aracaju, passando pelo povoado de Santo Antdnio e a Vila de

Socorro”.

Resolucéo “Aprovou o contrato celebrado pelo governo, em 24 de dezembro de 1872, com o

Provincial, de | engenheiro civil Firmino Rodrigues Vieira, o Dr. Leandro Ribeiro de Siqueira Maciel e o
2/4/1875 Diretor do Banco da Bahia, Manoel de Souza Campos, para a construcdo de uma estrada

de ferro de bitola estreita, entre as cidades de Maruim e Propria”.
Ato de “Foi aprovada a cessdo feita por aquele contratante [Eugénio José de Lima] aos

11/1/1881 engenheiros civis Manoel de Mendonga e Jodo Pinto Gongalves™.
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Atos de “Foi aprovada a cessao feita pelo engenheiro Jodo Pinto Gongalves ao engenheiro Manoel

30/1/1882 Mendonga Guimardes da parte que Ihe competia no referido contrato. Por ato da mesma

data foi concedido ao engenheiro Mendonca Guimardes o privilégio para um ramal da

cidade de Laranjeiras a Vila de Capela”.

Decreto n° “Foi concedida a garantia de juros de 5 a 6 % sobre o capital necessario a construcéo de

3.128, de uma estrada de ferro em Sergipe, contratada pela respectiva administracdo provincial e

7/10/1882 que, partindo da cidade de Aracaju, terminasse na vila de Simdo Dias, com um ramal entre

a cidade de Laranjeiras e a vila de Capela”.

Projetos de ferrovia em Sergipe de 1872 a 1882.
Fonte: Menezes (1904, p. 56-58).

PROJETOS DE FERROVIAS EM SERGIPE (1884-1891)

Ato de 6/5/1884

“De acordo com o dispositivo nos artigos 25 e 26 da Resolugdo Provincial nimero
1295 de 29 de abril de 1884 foi concedida, a requerimento de Eugénio José de Lima,
representante da The Sergipe Railway Company Limited cessionaria do engenheiro
Manoel Mendonga Guimaraes, a alteracdo e prorrogacao do prazo do contrato de 8 de
janeiro de 1873, fixando-se uma estacdo da estrada de ferro na cidade de Maruim e a
prorrogacdo dos contratos de 18 de dezembro de 1876, de 11 de janeiro de 1881 e de
36 de janeiro de 1882”.

Despacho de

“Foi aceita a desisténcia feita por Eugénio José de Lima do contrato celebrado em 8 de

17/12/1889 janeiro de 1873, aprovado pela Resolucdo Provincial nimero 1002 de 2 de abril de
1875”.

Termo de “O Governador Felishelo Freire contratou, de acordo com a Lei Provincial nimero

17/12/1889 1002 de 2 de abril de 1875, com a Empresa de Obras Publicas do Brasil representada

pelo engenheiro civil Francisco Alves Cordeiro do Aradjo Feio a construgdo de uma

estrada de ferro de Aracaju a Simdo Dias, com ramal de Laranjeiras a Capela”.

Decreto n° 619
de 1890.

“O Governo da Unido, atendendo ao que representou o Governo do Estado de Sergipe,
resolveu conceder & Empresa das Obras Publicas do Brasil ou & Companhia que ela
organizasse, a garantia de juros de 6% ao ano, durante 30 anos, sobre o capital que na
forma do art. 7° § 1° da Lei n° 3387 de 24 de novembro de 1888, fosse fixado como
necessario para a construcdo da estrada de ferro de Aracaju a Simdo Dias, com um

ramal para a Capela, no referido estado [de Sergipe]”.

Despacho de
6/5/1890

“Foi concedido ao cidaddo Manoel Ant6nio Carneiro Ledo privilégio para a construgao
de uma estrada de ferro, com o seguinte tragado: partira de Itaporanga em demanda
dos povoados Sapé e Lagoa Vermelha a vila do Riachdo, o povoado do Samba e o
lugar denominado Macota, terminando em um ponto conveniente no municipio de
Campos, e mais um ramal que, partindo de um ponto compreendido entre a vila do
Riachdo va terminar em um ponto do Rio Real, depois de passar pela vila de

Itabaianinha”.
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Despacho de
31/1/1891

“Foi concedida uma modificacdo desse tracado, devendo a estrada partir desta capital
passando por Itaporanga. Tendo o dr. Manoel Buarque de Macedo representante da
Empresa de Obras Publicas do Brasil representando contra o despacho de 31 de janeiro
de 1891, o Governador do Estado, por ato de 20 de mar¢o do mesmo ano, tornou sem

efeito a modificacdo que fora concedida”.

Decreto n° 323,
de 16/5/1891

“O Governo Federal a requerimento da ‘Companhia Brasileira de Estrada de Ferro e
Navegacdo, cessiondria da estrada de ferro de Aracaju a Simdo Dias, modificou o
tracado indicado no decreto n° 619 de 2 de agosto de 1890. Substituindo o trecho de
Laranjeiras a Simao Dias por outra linha que, partindo do quilémetro 6, fosse a Simao
Dias, passando por Itaporanga e Lagarto, com desenvolvimento pelo vale do rio Vaza-

Barris”.

Termo de
20/7/1891

“Foi contrato entre 0 Governo do Estado e o engenheiro Luiz Thomaz da Cunha
Navarro de Andrade, por seu procurador Jodo Rodrigues de Miranda, a construcdo de
uma estrada de ferro no territorio do Estado, em prolongamento da que tem de partir
da cidade de Alagoinhas, no Estado da Bahia, a terminar na margem do Rio S&o

Francisco, fronteira ao porto de Piranhas [Estado de Alagoas]”.

Decreto n° 640-

“O Governo Federal autorizou a Companhia Brasileira de Estradas de Ferro e

A, de Navegacao a transferir a concessdo para a construgdo da estrada de ferro de Aracaju a
31/12/1891 Simédo Dias a Empresa de Obras Publicas do Brasil”.
Projetos de ferrovia em Sergipe de 1884 a 1891.
Fonte: Menezes (1904, p. 56-58).
PROJETOS DE FERROVIAS EM SERGIPE (1893-1900)
Lein®52, de | “Concessdo de um pequeno trecho de estrada de ferro, feita ao dr. Francisco de Paula
18/2/1893 Freire, entre os lugares denominados Pirambué e Ribeiro, no municipio de Estancia, o
prazo [da construcéo foi] prorrogado por treze anos”.
Decreto de “O Presidente do Estado aprovou os estudos definitivos da primeira secdo da estrada de
31/8/1893 ferro de Aracaju ao Rio Real, a requerimento do concessionario Manoel Antdnio
Carneiro Ledo, que encarregara das respectivas obras & Empresa de Obras Publicas do
Brasil”.
Decreto n° “Foi transferida & Companhia Estradas de Ferro do Norte do Brasil a concessdo da
1613, de mesma estrada, [estrada de ferro de Aracaju a Simdo Dias] da qual era cessionaria a
19/10/1893 | Empresa de Obras Publicas do Brasil”.
Decreto n° “Prorrogou até 31 de dezembro de 1896 o prazo para a construcéo desta estrada [estrada
291, de de ferro de Aracaju a Siméo Dias]”.
31/12/1894
Lein® 129, de | “Autorizou o Governo [de Sergipe] a emitir 3500 contos em apdlices e a da-las por
2/4/1895 empréstimo a Companhia Estradas de Ferro do Norte do Brasil com a garantia dos

favores de que reza o decreto federal nimero 619, de 2 de agosto de 1890
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Decreto n° “Declarou caducos o privilégio, garantia de juros ¢ de mais favores concedidos pelo
2855, Decreto n° 619 de 2 de agosto de 1890”.
28/3/1898
Lei n° 275, de | “Foiautorizado o Governo [de Sergipe] a promover a conclusdo da estrada de ferro desta
17/5/1898 capital [Aracaju] a Simdo Dias, com ramal da cidade de Capela, depois de adquiridos
por intermédio do Governo da Unido os direitos, garantias e todas as obras existentes da
mesma estrada”.
Lei n® 315, de | “Foi o Governo autorizado a contratar com os engenheiros civis Manoel de Mendonca
10/12/1898 Guimardes e Jodo Felipe Pereira a construcdo de uma estrada de ferro que, partindo de
Aracaju, terminasse na cidade de Capela, passando pelas cidades de Laranjeiras e
Maruim, com um ramal ao longo do vale do Rio Cotinguiba que, partindo da cidade de
Laranjeiras, se desenvolvesse cerca de 15 quildmetros”.
Lei n° 387, de | “Marcava o prazo de 18 meses para a sua execucdo [estrada de ferro de Aracaju a Capela]
19/10/1900 | e ndo se apresentando o0s contratantes, apesar de convidados por edital, para cumprir

aquela condig&o, foi por ele [pela lei n® 387, de 19/10/1900], julgado insubsistente, nos
termos da Lei nimero 432 de 16 de outubro de 1902”.

Projetos de Ferrovia em Sergipe de 1893 a 1900.
Fonte: Menezes (1904, p. 56-58).
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ANEXO B - ACERVO ICONOGRAFICO DA ESTACAO DE
ARACAJU

Planta-baixa de projeto de ampliacdo da zona portuéria de Aracaju, mostrando a estrutura da Estacéo de
Avracaju (ca. 1920).
Fonte: APES, Mapoteca, BR SEAPES MAP(2 0122.

O Trapiche Brown e parte da lateral esquerda da Estagdo de Aracaju (ca.1920).

Fonte: Acervo particular de Waldemar Neto.



A Estacéo Ferroviéria de Aracaju em 1923.
Fonte: “Revista llustracéo Brasileira”, 1923, p. 184.

Estacéo Ferrovidria de Aracaju ao fundo [ca. 1930]

Fonte: Acervo particular de Waldemar Neto.
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Fotografia da Praca Inacio Barbosa e, a Estagdo Ferroviaria de Aracaju ao fundo
[ca. 1930].

Fonte: Laboratdrio de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes.

Fotografia da Praca Inacio Barbosa e, a Estagdo Ferroviaria de Aracaju ao fundo
[ca. 1930].
Fonte: Laboratorio de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes.
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Estacdo Ferroviaria de Aracaju a esquerda na Avenida Coelho e Campos [ca. 1930].

Fonte: Laboratdrio de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes.
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Morro do Uurubu: Olhando a Cidade. In: [s. n.], “Album photographico de Aracaju”, 1931, p. 4.
Fonte: FBN Digital, disponivel em:
<http://objdigital.bn.br/objdigital2/acervo_digital/div_iconografia/icon309877/icon1104437.jpg>. Acesso
em: 4 abr. 2017.



A Praga Inacio Barbosa e, ao lado direito, a Estacdo Ferroviaria de Aracaju (1938).
Fonte: BARRETO, 1938, p.168.

A Estacéo Ferroviéria de Aracaju no canto inferior direito (ca. 1930).
Fonte: COSTA, 1951, p. 22.
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A Estacdo Ferroviaria de Aracaju e os seus trilhos, a esquerda, na Avenida Coelho e
Campos (ca. 1940).

Fonte: Arquivo Pudblico Estadual de Sergipe (APES).
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Mercado Municipal Thales Ferraz com a Estacéo Ferroviaria de Aracaju ao fundo (ca. 1950).

Fonte: Laboratério de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes.
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574
Fachada lateral esquerda da Estacdo Ferroviaria de Aracaju (ca. 1950).

Fonte: MELLINS, 2011, p. 183.

O telhado da Estagao Ferroviaria de Aracaju em meio a favela em seu entorno (ca. 1964).

Fonte: Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju, Cole¢do de Fotografias, Caixa 41, Pasta 1.



Favela localizada no entorno da Primeira Estagdo Ferroviaria de Aracaju (década de 1970).

Fonte: Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju, Colecdo fotografica, Caixa 1, pasta 3.

A Estacdo Ferrovidria de Aracaju e vagdes de cargas em transito (ca. 1970).

Fonte: Arquivo Publico Municipal da Cidade de Aracaju, Cole¢do de Fotografias, Caixa 1, Pasta 2.
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Vista aérea do Centro de Aracaju (1976).

Fonte: Laboratério de Imagens Lineu Lins - Universidade Tiradentes.
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ANEXO C - TABELA DE PRODUTOS EXPORTADOS POR
ARACAJU VIA FLUVIAL E VIA FERREA (1916)

Mappa estatistico dos géneros exportados pela barra de Aracaju pela via férrea no anno de 1916
DESTINO Especifica¢do dos generos %:ggtéiaﬁfrg: Valor official Direitos pagos
Rio de Janeiro Assucar 9.850620 | 3.720:295%720 297:623%$825
<< Tecidos de algoddo 257.616 508:06$956 45:803%$661
<< Algodao em rama 41.501 93:002$000 7:470$180
<< Cocos (fructo) 31:008$000 3:100$800
<< Copra 18.925 7:350$000 735%$000
<< L4 de barriguda 5.550 4:4393%000 444$000
I << Oleo de cbco 5.760 4:032$000 403$200
§ << Arroz pilado 18.000 3:960$000 306$000
w << Residuos de algodéo 28.448 1:137$920 102$412
£ << Tucam em rama 400 800$000 80$000
= << Farello de cdco 2.660 798%$000 79$800
a << Amendoa de cdco 1.020 306$000 30$600
<< Mel de abelha 256 256$000 25%600
<< Mangas (fructa) 205%000 20$500
<< Fibras de craua 517 129$250 12$925
<< Piassava 500 36$000 3$300
4.376:717$846 356:332$103
Santos Assucar 2.634.180 833:024$520 66:6413$959
<< Algoddo em rama 99.772 | 199:5447$000 17:958$960
<< Couros seccos salgados 61.170 82:534$100 11:552$779
<< Tecidos de algoddo 27.044 49:080$889 4:415%$479
<< Cdcos (fructo) 41:599%00 4:159$900
<< Pelles 22.589 32:5563$000 4:557$840
<< Oleo de cbco 23.521 19:272%700 1:827$270
<< Copra 18.850 6:942$000 694$200
<< Doce de goiaba 5.000 5:000$000
<< L& de séda 3.569 2:469$100 246$910
<< Sementes de algoddo 36.000 1:440$000 1443%000
<< Resina de cajueiro 3.000 750$000 75$000
<< Rédes de algodao 373 746$000 678%$140
<< Residuos de algodédo 13.791 551$640 46$645
o << Ipeca e vinho de caju 489 205$600 20$560
3 << Baunilha 20 40$600 4$000
P << Pontas de boi 564 40$600 4$000
& << Piassava 60 36$000 3$600
Séo Paulo Tecidos de algodéo 13.261 22:092$826 1:988%$354
<< Algodao em rama 14.754 21:540$840 1:938$675
<< Assucar 19.140 8:287$620 663$008
<< Couros seccos salgados 4.631 6:020$300 842$842
<< Cdcos (fructo) 1:800$000 180$000
<< Oleo de coco 1.440 1:152$000 115%$200
<< Doce de goiaba 500 500$000
<< L4 de barriguda 607 485$600 483%560
<< Pelles 93 111$600 153644
1.337:882%$335 118:212$525
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Autonina Assucar 1.609.380 673:691$700 53:895$336
<< Caécos (fructo) 4:665$000 466$500
<< Arroz pilado 12.000 2:640$000 264$000
<< Tecidos de algodédo 700 1:400$000 126$000
<< Oleo de coco 160 112$000 11$200

% Curytiba Assucar 126.600 55:689$000 4:455$120
E << Caécos (fructo) 27$000 27$500
Paranagua Assucar 66.000 29:232$000 2:338%$560
<< Tecidos de algodao 4.881 10:175%444 915$789
777:880$144 62:500$005
Recife Tecidos de algodao 150.847 279:097$852 25:118%$806
<< Farinha de mandioca 1.681.784 159:289$970 15:928$997
<< Milho 418.344 44:481$900 4:448%$186
<< Aguardente (cachaga) 44.760 9:201$600 920$160
<< Fumo em corda 5.053 5:053%$000 505$300
S << Sal 173.800 1:911$800 191$180
£ << Tapioca 3.145 739%$000 73$900
S << Vinagre 1.920 318%720 31$872
3 << Arroz pilado 1.200 264%000 263400
<< ViolGes, cavaquinhos, etc. 255%$000 25%500
<< Piassava 560 67$200 6$720
<< Batatas 250 62$500 6$250
<< Tabatinga 568 28%$400 28$840
<< Sabdo 46 18$400 1$840
500:789$342 47:287$951
S. Salvador Tecidos de algoddo 125.357 241:023$362 21:692$097
<< Assucar 272.700 91:629$060 7:330$322
<< Couros seccos salgados 28.464 39:049%$200 5:466$885
<< Aguardente (cachaga) 149.501 30:041$886 3:004$188
<< Sal 2.478.340 27:860$140 2:785%984
<< Algodao em rama 157 20:269%$080 1:824$217
<< Arroz pilado 16.420 3:630$0080 363$000
<< Doce de goiaba 2.050 2:900%$000
<< Sabdo 7.140 2:289%400 228%940
<< Pelles 1.591 1:909$200 267$288
<< Tucum em rama 943 1:886%$000 169$740
<< Diversas mercadorias 1:372$900 137$290
o << Borracha de mangabeira 552 828$000 82$800
= << Manilha 798%000 79$800
s << Mangas (fructa) 755%$250 75%525
<< Cebolas 1.950 630$000 63$000
<< Réde de algodédo 314 622$280 55$905
<< Tijollos 480$000 48$000
<< L4 de barriguda 460 368%000 36$800
<< Vinho de fructas 1.200 3343000 33%400
<< Violdes, cavaquinhos, etc. 351$000 35$100
<< Fogos do ar 280$000 28$000
<< Cal 20.000 170$000 17$000
<< Limdes 120%000 12$080
<< Piassava 600 86$400 8%640
<< Gallinhas 77$000 7$700
<< Farello de coco 1.800 61$200 6$120
<< Sola 32 44%800 6$272
<< Café 60 30%$000 2%$700
<< Cécos (fructo) 17$800 1$700
469:914$758 43:870$576

New York Couros seccos salgados 254.396 350:636$050 48:087$647

8 << Pelles de cabra e de 6.924 8:308$800 1:163$232
E << carneiro 1.179 1:768$500 17$850
< << Borracha de mangabeira 50 | 20$000 2$090
] Ipeca 360:733%$350 49:429%$729

-]

L
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o Victoria Assucar 923.700 264:043%$200 21:123$452
S << Cdcos (fructo) 3:645%$000 364$500
» << Fogos L 8325000 | 83$200
W 368:520$200 21:571$152
Porto Alegre Assucar 156.000 66:354$000 5:308$320
_ << Tecidos de algoddo 26.257 51:102$468 4:599%$221
@ << Cdcos (fructo) 6:955$000 695$500
8 << Oleo de coco 8.960 6:528$000 652$800
o << Resina de cajueiro 650 245%000 24$500
k=) Pelotas Oleo de coco 640 4483%000 44$800
o << Cocos (fructo) 247$500 24$750
131.897$968 11:349$891
Natal Farinha de mandioca 682.113 78:851$850 7:885$185
@ << Milho 34.965 3:776$850 377$685
S Mossoro Farinha de mandioca 51.750 5:805$000 5803$500
< 84:433$700 8:843$370
o
)
o
2
Fortaleza Farinha de mandioca 173.157 31:002$890 3:100$289
« << Milho 241.200 20:178$000 2:017$800
§ << Arroz pilado 30.000 6:600$000 660$000
O << Tecidos de algodao 1.978 3:956$000 356%040
Aracaty Farinha de mandioca 36.500 5:475$000 547$500
67:211$890 6:681$629
Manéaos Fumo em corda 56.075 51:885$$200 5:188$520
3
S
3
IS
<
Macei6 Oleo de cbco 22.240 15:568$000 1:556$500
@ << Tecidos de algoddo 7.559 14:338%267 1:290%$441
=3 << Farinha de mandioca 36.000 3:888$000 388$800
j—; << Fumo em corda 692 692$000 69%$200
<< Doce de goiaba 500 500$000
34:986$267 3:305%241
Acre Fumo em corda 17.279 13.823%$200 1:382$320
Liverpool Couros seccos salgados 8.688 12.163%$200 1:702$848
e
g
=
(=]
£
Florian6polis Cocos (fructo) 1:942$500 194$250
<< Tucum em rama 880 1:760$000 176$000
= << Oleo de coco 320 256$000 25%600
8 Laguna Tucum em rama 700 1:400$000 140$000
S << Cdcos (fructo) 35$000 3$500
g S. Francisco do | Cdcos (fructo) 90$000 9$000
8 Sul 5:483$500 548$350
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S. Luiz Fumo em corda 4.621 3:696$800 369%$680
Q
1_(CU
g
©
=
Parayba Farinha de mandioca 27.000 2:844$000 284$400
]
S
Z
o
o
o
B. Horisonte Sal 170.000 1:870$000 187$000
2 << Cocos (fructo) 137$500 13$759
8 2:00$500 200$750
=
Goyaz Sal 132.000 1:452$200 145$200
N
g
o
o
Sem destino Sal 13.200 145$200 14$000

Tabela referente ao ano de 1916.

Fonte: VALLADAO, Manuel Prisciliano de Oliveira [+ 1849, - 1921]. Mensagem dirigida a Assembleia

Legislativa de Sergipe em 7 de setembro de 1917. Aracaju: Imprensa Oficial, 1917. Disponivel em:

<http://www.memoria.bn.br>, acesso em: 10 out. 2016.



